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Spoje na Bruntalsku pro CD

Zelezniéni dopravu na regionalnich tratich Bruntalska a éasti Olomouckého
kraje budou nasledujici minimalné &tyfi roky zajistovat Ceské drahy. Narodni
dopravce se svou nabidkou vyhral tendr Moravskoslezského kraje na zajisténi
dopravni obsluznosti drazni osobni dopravou v této oblasti.

Ceské drahy tak budou zajistovat
provoz regionalnich vlaki do/z Krno-
va, Bruntalu, Rymatova, Moravského
Berouna, Jindfichova a Jeseniku v ob-
dobném rezimu jako doposud. Casem
dojde k navySeni poctu nizkopodlaz-
nich vozidel s vy$§im komfortem pro

cestujici. Od prosince 2027 budou
Ceské drahy provozovat také linku
R27 Ostrava — Krnov — Olomouc. Od
stejného data ptejde zajisténi dopravni
obsluznosti na této trati z Ministerstva
dopravy na Moravskoslezsky kraj.

(fm)

Uspésny nakup elektiiny

SZ dokongila nakup silové trakéni
elektfiny pro dopravce na pristi rok.
Cena ¢ini 2 431 korun za MWh, coz
oproti letosku pfinese usporu 750 mi-
liona K&. Podafilo se snizit o desitky
procent také cenu elektiiny a plynu pro
vlastni potiebu a dals§i odbératele. Cel-
kem vyjde o 230 miliont levngji.

Sprava zeleznic odebere v piiStim
roce pro dopravece 1 219 857 MWh
silové trakéni elektiiny. Osmdesat pro-
cent z tohoto mnozstvi jiz nakoupila na
energetické burze. Zbyvajicich dvacet
procent zajisti na dennim trhu s elektfi-
nou (tzv. SPOT).

(dg)

Zaméstnavatel navrhuje prodlouzit stévajl'ci PKS do 30. ¢ervna 2025

Jednani zastupcu carga

V pardubickém hotelu Trim se 15. a 16. zafi sesli predsedové a élenové vybori zastupujici ZO FSCR u spoleénosti €D
Cargo a predsedové ZO FSCR pusobici u dalSich dopravci provozujicich nakladni Zelezni€ni dopravu.

Jednani zahajil ¢len prezidia FSCR
David Votroubek. Po seznameni s pro-
gramem a piedstaveni hostl oznamil, Ze
CD Cargo predlozilo navrh na prodlou-
zeni PKS 2024 do 30. ¢ervna 2025 bez
zasadnich zmén a jednani o podobé PKS
2025 navrhuje zahgjit az v peribéhu
roku 2025.

Projednavana témata

Dale David Votroubek informoval
o jednani na téma zmeéna katalogu pra-
ci, kde se bohuzel nepodatilo dosahnout
dohody o zvySeni tarifii nedostatkovym
profesim a zmény v katalogu jsou jen
technického charakteru a z pera zamést-
navatele. Po vzniku OPR doglo k preve-
dent strojviideti z PP pod vedeni lokomo-
tivnich Cet. Opét jsme také fesili rozdilné
néazory vedeni OPR napiiklad k Gerpani
dovolené ptes svatky. Neni zadny dtivod
,,obkladat* svatek nckolika dny dovo-
lené. Stejn¢ tak dovolend neni urend
k doplnéni fondu pracovni doby.

Také nastup na dal§i sménumé zamést-
navatel povinnost oznamit nejpozdgji pii
konci smény predeslé, i kdyz bude az po
dovolené. Zmény internich norem jsou
vyvolané ¢asto kvuli doporuc¢eni DU a
DI vydanym bezpeénostnim opatienim,
¢i také aktivitou vlastnich zaméstnan-
cu. Zaznélo také, ze pokud obdrZime
dokumenty, které nam pracovné nepat-
i, mame je pfedat Davidu Votroubkovi
k feseni.

Ze statistik mimotadnych udalosti
na Zeleznici jasn€ vyplyva, Ze obrovské
mnozstvi MU probéehne na styku trole-
jového vedeni a sbérace. Nezanedba-
telné mnozstvi téchto udalosti je pak
zpusobeno ,,nerespektovanim naveésti
pro elektricky provoz“. Nemyslim si,
ze by si né&jaky strojvedouci dovolil
nerespektovat nebo imyslné ignorovat
jakakoli navéstidla a ta pro elektrickou
provoz nevyjimaje. Takto se ale ,,vy-
Setfovackym* jazykem nazyva situace,
kdy strojvedouci nezajisti v€asné pie-
ruseni kontaktu sbérace s troleji. Jsem
presvédcen, ze k takovému stavu do-
chazi v drtivé vétsiné piipadi tim, ze
si dojde k prehlédnuti névésti, ¢i Spat-
nému vyhodnoceni jejiho vyznamu,
umisténi ¢i sméru platnosti. Pii Vétéich
lezni¢nich stanic skute¢né obcas neni
snadné vyhodnotit vSechny informace,
které se na strojvedouciho vali ve for-
meé informaci a pokynl z pisemnych
rozkazli, navésténych/nenavesténych,

Zacviky, autorizace, ETCS

Byly feSeny i zacviky a autorizace.
Na kazdé fadé i ETCS ma byt zacvik,
jak je dané IN pers 28, piiloha 3, obsah
zkousek: ,,Odborna zptisobilost se vaze
k fadé a konkrétni zastavb&“. Tak se
tedy nemame nechat obalamutit jinym
vykladem. Ziskali jsme také informaci
o ovéfovacim provozu zvyraznéni elek-
trickych navésti pro vylukovy provoz.
Byli jsme vyzvani, abychom psali pfipo-
minky formou hlaSeni. Z ukolu minist-
ra dopravy pro bezpecnost ve stanicich
s vypnutym ETCS (napt. kvili stav-
bam) vzesel prostiedek zastaveni vlaku
-PZV*, kdy balizy umisténé pred naves-
tidly zajisti nouzové zastaveni vlaku.

163 na 363

Poté vystoupil piedseda piedstaven-
stva CD Cargo Tomas Toth a seznamil
nas se situaci ve spole¢nosti, kterd je
ovlivnéna hlavné trhem. Celkove se ob-
jem preprav na zeleznici sniZzuje vSem
ptepravetim. Jsou poklesy pfeprav pro
energetiku, primysl, zmény v ocelarstvi
(ostravskd Liberty ma pokles o 90%).
Zvysuje se kombinovana doprava, pfe-
prava ropnych produkti.

V lotiském roce bylo CD Cargo v
zisku hlavné diky zahrani¢nim dcefin-
kam, Gcetnim operacim, vybranym pe-
nale, Srotaci vozidel (letos dalsich 1000
vagontl). Planuje se pfirozeny odchod

zaméstnancti (cca 200) a dalSich 150
kvili nadbytecnosti. Z divodu nejasné
prognézy preprav proto firma navrhuje
prodlouzit stavajici PKS do 30. ¢ervna
2025. Také zminil ztratovost jednotli-
vych vozovych zasilek. Presto se pocita
s predélanim fady 163 na 363.

Problémy v komunikaci

Druhy den na jednani pfijela perso-
nalni feditelka CD Cargo Aneta Mikla-
Sova. Informovala o nakupu dvou stol-
nich mobilnich simulatorti, které se
vyuziji pro zahrani¢ni dcefinky a pro
Skoleni ETCS. Vsechny simulatory bu-
dou rozsifeny o nové traté. Dale hovo-
fila o personélnim vyvoji, kdy jiz doslo
ke sniZeni zaméstnancli po reorganizaci
z PJ na OPR. Také zminila problémy
v komunikaci ve firmé, zv1asté u stfedni-
ho managementu, které se budou fesit na
porad¢ provozu.

Hovotila i o problémech jednotlivych
pracovist, kde jsou odpovédni vedouci
PP, ktefi by méli najit Gspory. Zminila
také prodlouzeni platnosti PKS z diivodu
vyvoje pieprav, poctu zaméstnanct a sta-
bilizaci firmy, kdy musi byt zisk prevazné
z hlavni ¢innosti, tj. pfeprav v CR.

Popis bez komentara

Pak jsme byli informovani o jedna-
nich prezidia na ministerstvu zdravot-
nictvi ohledn¢ zdravotnich prohlidek
a psychologickych vySetfeni po MU,

iloslav Pykal

Zleva clen prezidia FSCR Jiri Safaiik, generalni redztel CD Cargo Tomds Toth
¢len P — FSCR David Votroubek, prezident FSCR Jaroslav Vondrovic a analytik P — FSCR

o problematice ETCS, kdy se podatilo
rozjet jednani o problémech zabezpeco-
vactho zafizeni.

Bylo feceno, ze v hlaSeni o chybach
ETCS mame popsat skutecnost bez ko-
mentaid, s udaji o ¢asu, miste, cisle vla-
ku, aby se mohlo dohledat v systému, co
se piesné stalo a kde je problém. Také se
zjistilo, ze komunikace RBC prostted-
nictvim GSM - R miiZe byt rusena vysi-
laci ostatnich operatord GSM.

Od ucastnikd jednani ptisel poza-
davek na zménu piidélovani OOPP

Zvyraznéni vylukovych navéstidel pro elektricky provoz

Reseni v ovérovacim provozu

FSCR se podafilo prosadit zvyraznéni nékterych vylukovych navéstidel pomo-
ci blikajicich diod v rozich navéstni desky, prototypy jsou jiz ve vyrobé.

predvésténych ¢i nepiedvésténych po-
malych jizd, informaci o poruchach ¢i
vylukach zabezpeCovaciho zafizeni,
jizdy na ptivolavaci navést atd.

Prvni prototyp

Se Spravou zeleznic také feSime
co mozna nejjednotnéjsi a nejstalejsi
umistovani navéstidel pro elektric-
ky provoz, protoze v souCasné dobé
predpis umoziuje jejich umisténi jak
na zem do S$térku vedle koleje, tak do
zna¢né vySky v trolejovém vedeni.
S kolegy ze SZ se také snazime vymys-
let jednotné umisténi, naptiklad pomoci
unifikovaného drzaku s fixaci na kolej-
nici pojizdénych koleji. Bohuzel se jed-
na u ukol skute¢né nelehky, ktery ma
mnohdy z prostorovych ¢i technickych
divodii az nemozné feSeni.

Co se nam ale jiz podatilo, je zvy-
raznéni nekterych vylukovych navés-
tidel pomoci blikajicich diod v rozich
navéstni desky. Kdyz se podafilo do-
slova na koleni ,,zbastlit* prvni funkéni

prototyp, byl jsem velice piekvapen,
jak efektni a efektivni feSeni by to
mohlo byt. V té dob¢ jsem jesté ani ne-
tusil, jak velké mnozstvi prace je tieba
odvést, pro uvedeni tohoto napadu do
praxe.

Ovéreni v Plzni

Po vyrobé¢ funkéniho prototypu v do-
macich podminkach a amatérskym zpi-
sobem nasledovalo predstaveni zaméru
na Spraveé Zeleznic a nasledné hledani
profesionalni firmy, kterd by se ujala
vyroby ,skute¢ného prototypu podle
technickych parametrit domluvenych pti
ptedchozich jednavanich na SZ. Tech-
nické specifikace obsahovaly pozadavek
na naprosto autonomni provoz po delsi
dobu s napéjenim snadno vymeénitelnym
akumulatorem, denni a nocni svétel-
ny rezim k eliminaci mozného oslnéni
v noci a zaroven dostatecnou viditelnost
za jasného pocasi. Déle byla pozadova-
na vyroba reflexnich ploch navéstidla
pomoci nejmodernéjsich a certifikova-
nych reflexnich folii s optimalni viditel-
nosti za vSech svételnych podminek.

Po nékolika setkanich ve vyrobé,
doladéni né¢kterych vyrobnich po-
stupti a uptesnéni technickych spe-
cifikaci se podafilo zajistit vyrobu
profesionalnich komercnich prototy-
pu. Poté probéhlo v Plzni Kotérové
ovéteni specifikaci v realnych své-
telnych a provoznich podminkach
a po nutnych legislativnich mezikro-
cich se pfistoupilo k ovéfovacimu pro-
vozu tohoto nového feseni.

Urcité¢ se slusi podékovat clenu
prezidia F SCR Kamilu Chaloupko-
vi a ostatnim kolegtim ze SZ, ktefi se
zaslouzili o to, aby v soucasné dobé
zacal probihat zkusebni provoz tohoto
zvyraznéni.

Vétfim, ze kolegové strojvedouci
toto opatfeni oceni, nebot' rozhodné
a zasadnim zplsobem zvySuje viditel-
nost téchto navésti. Pokud to zaroveni
povede ke snizeni po¢tu MU na takto
vynavésténych vylukach, chei véfit, ze
se podaii dojednat postupné rozsirova-
ni tohoto doplitku po celé siti ¢eskych
zeleznic.

Text a foto David Votroubek

na bodovy systém. Uvidime jak se
k tomu postavi ostatni odborové centra-
ly a zaméstnavatel. Ten by zménou mohl
i uSetfit.

Zminéno bylo, ze na fadé 130 ma
zdroj palubni sit¢ vykon jen tak tak
postacujici palubnim systémim vcetné
ETCS. Je velka skoda, Ze se pfi rekon-
strukci opét zapomnélo na strojviidce
a neni mozné instalovat mikrovinku na
ohtev jidla. Je smutné, Ze firma nemysli
na své zaméstnance pii rekonstrukcich
lokomotiv.

Milo$ Brunner, foto Martin JeZek




ZAJMY STROJVUDCE

Nazor Milose Brunnera a reakce Davida Votroubka na chyby ETCS

Pro¢ budu zabezpecovac vypinat

Musim se ohradit vici tvrzeni, Ze obsluha ETCS je pro strojviidce komfortni,
jak zaznélo na tiskové konferenci k ETCS 5. srpna.

Displej DMI na tadé 363 osltyje, i
kdyz je jas ztlumen na 0 %. Svit tlaci-
tek okolo displeje nejde ztlumit viibec.
V noci je toto velmi nepiijemné a hlav-
n¢ nebezpecné. Pies rozsviceny displej
je Spatné vidét na trat. V kombinaci
s dalkovymi reflektory (Tramex?), kte-
ré sviti pouze doll, nejsou vidét naves-
ti nejen v troleji, ale ani na sloupcich
vedle koleje. Takze navésti ,,stahni
sbérac, zacatek pomalé jizdy“, atd. ne-
jsou vidét.

Zafizeni, které ohrozuje

Jelikoz za této situace, kdy mne
displej DMI osliiyje, nejsem schopen
zajistit bezpeéné provozovani drazni
dopravy, nebudu v noci ETCS zapinat.
Nelze provozovat zatizeni, které ohro-
zuje bezpec€nost. Je mi jedno, jestli za
to miize vyrobce, ktery Spatn¢ nastavil
jas, nebo Drazni ufad, ktery to schva-
lil. Ale dokud se nezméni jas displeje a
tlacitek, nebudu ETCS v noci pouzivat.
Nenecham se totiz navézt do nehody.

K prodlouzeni platnosti jizdnich
vyhod CD pro rok 2025 bylo stanove-
no obdobi od 1. 11. do 14. 12. 2024.
Prolongacéni ¢astky pro rok 2025 jsou
stanoveny takto: Rodinni pfislusnici
zam&stnancti a ddchodci (manzelé,
manzelky, registrovani partneti 1877
K¢, pozistali (vdovy, vdovci, vyjma si-
rotktl) 1877 K¢, dichodci 904 K¢, déti
do 26 let (déti zaméstnancti, dichodct
a sirotci) 904 K¢

Provedenim uhrady prolongacni
Castky je prodlouzena platnost aplikace
zelezniéni prikazka na In Karté na dalsi
obdobi, a to do 13. 12. 2025. Prolon-
gacni ¢astka uhrazenda pro rok 2024 je
platna do 14. 12. 2024.

Uhrada prolongacni ¢astky: Pro-
longaéni castku lze uhradit v e-shopu
prostfednictvim platebni karty nebo
uctu CD Kredit nebo u pokladni pte-
pazky CD s UNIPOK - hotov¢, platebni
kartou nebo EPIK. Jestlize je uhrazena
bez ptedlozeni In Karty nebo prostied-
nictvim e-shopu CD, je nutné pted prv-
ni cestou na Slovensko aktualizovat In

Nebo mi pifi nehod¢€ uvéii, ze jsem na-
vést nemohl vidét a zprosti mne viny?
Odmitam také lidovou tvotivost, kdy
se pouzivaji riizné folie na zakryti, za-
barvuji ¢ernou fixou tlacitka.

Kde je jednotné stanovisté?

Jest¢ jedna véc mne Stve. Kdyz
byl zkusebni provoz této lokomotivy,
pro¢ se popsanymi zavadami nikdo
kompetentni nezabyval? To je oprav-
du externim osobam hodnoticim bez-
pecnost a Draznimu ufadu jako vrch-
nimu schvalovateli navrzeného feseni
jedno, Ze se pfi zkuSebnim provozu
projevi vazné problémy, které ohro-
zuji bezpec¢nost?

Ke komfortnosti obsluhy ETCS
bych rad dodal, Ze kdyz ma kazda fada
lokomotiv jiny displej a jeho zobra-
zeni a ovladani je jiné, tak kde je to
tolik propagované jednotné stanovisté
strojvidce?

Milo$ Brunner

Na clanek reagoval clen prezidia
FSCR David Votroubek, v jehoz dikci je
prévé ETCS.

Obrovska ostuda vyrobct

Zavady pfi instalacich ETCS do star-
Sich 1 novych hnacich vozidel, které
popisuje kolega Milo$ Brunner, jsou
pouze pomyslnou Spickou ledovce.
V tomto ohledu bohuzel na celé care
vitézi pouze ekonomické zajmy vy-
robct a implementatord zafizeni a bez-
pecnost je jen jakousi trpénou chudou
ptibuznou. Kvili vypsanym dotacnim
titulim se totiz musi vybérova fizeni
psat velice obecné a ,,nediskriminac-
né“ a maji neuvétitelné Sibenicni lhity
na dodani hotovych feSeni. Neni proto
¢as na fadné testovani a ladéni proto-
typt a strojvedoucim se do rukou do-
stdvaji jen jakési polotovary, které maji
k jednotnym, spolehlivym a uzivatelsky
privétivym produktim velmi daleko.

Je to sice obrovska ostuda vyrobcu
takovych zafizeni, ale bohuzel systém
dotaci a vybérovych fizeni je nasta-
ven tak, ze reference nejsou dulezité

a pokud vyrobce naprosto nezvladne
jednu zakazku, tak mu nikdo nemtize
branit, aby se piihlasil do dalsi.

Selhani bezpecnostnich autorit

Za obrovské selhani ale povazuji
pristup, jak ceskych tak evropskych,
bezpecnostnich a certifikaénich auto-
rit. Jak je totiz mozné, Ze je piipust-
né uspeésné ukoncit zkuSebni provoz,
kdyz v deniku zkusebniho provozu je
obrovské mnozstvi zavad, véetné ko-
legou Brunnerem popsané osliiovani
displejem? Jak je mozné, ze je schva-
leno feSeni zastavby, které pfi aktivaci
nouzové brzdy okamzit¢ vyfadi z ¢in-
nosti nejucinnéj$i brzdu na lokomo-
tivé (EDB)? Jak je mozné, Ze dostane
bezpecnostni schvaleni test brzd, kte-
ry vyzkous$i pouze elektrické napéjeni
elektropneumatickych ventilu, ale uz
netesi, jestli pii brzdéni dojde skutec-
né k vypusténi vzduchu z pribézného
potrubi? Jak je mozné, Zze vyrobci za-
fizeni a softwaru je tolerovéano, ze jeho
software obsahuje kritickou chybu
a nelze na né&j vyvinout potiebny tlak,

Prolongace platnosti jizdnich vyhod CD pro rok 2025

Kartu u pokladni piepazky CD s UNI-
POK nebo na pfislusném personalnim
utvaru, kde je drzitel v evidenci jizd-
nich vyhod.

Potvrzeni v dobé prolongace:
V dobé prolongace je nutné dorucit na
Eviden¢ni centra jizdnich vyhod (ECJV)
pro diichodce a pozlistalé nova potvrzeni
o pobirani invalidniho dtichodu (do véku
65 let) a u poziistalych potvrzeni o pobi-
rani vdovského, vdoveckého nebo sirot-
¢tho dichodu. Tato potvrzeni musi mit
platnost pro rok 2025 (lze dodat potvr-
zeni vystavené listopad, prosinec 2024)
a lze je dorucit osobn¢ nebo zaslat dopo-
rucenou postou ¢i v elektronické podobé
naskenované e-mailem.

Prikkazy pro bezplatnou jizdu:
V dob¢ prolongace lze pozadat o pri-
kazy pro bezplatnou jizdu (tyka se pou-
ze zaméstnancl CD, a.s. a dichodcti
CD, a.s., ktefi spliiuji podminky pro
vydani tohoto prikazu). Piijjem poza-
davkid o vystaveni prikazi s platnosti
pro rok 2025 bude umoznén od 1. 11.
2024. Prikazy vydané v roce 2024 (v¢.

potvrzeni o Gthradé¢ manipulaéniho po-
platku r. 2024) jsou platné do 14. 12.
2024, bez ohledu na to, zda je uhrazena
prolongacni ¢astka pro rok 2024 ¢i ni-
koliv. Od 1. 11. 2024 1ze jiz zadat pou-
ze o prukazy s platnosti roku 2025. O
prikaz s platnosti r. 2025 lze pozadat
kdykoliv béhem roku, nejen v dob¢ vy-
hlasené prolongace.

Dalsi prepravni podminky: Pii
jizdeé v 1. vozové tfidé musi byt dité
mladsi 6 let, které neni drzitelem jizd-
nich vyhod, odbaveno dle tarifu CD, pfi
cesté do zahrani¢i vzdy na pohrani¢ni
bod, v zahrani¢i pak podle mistnich
podminek. Pfi odbaveni ve vlaku plati
v plném rozsahu SPPO a tarif CD.

asovy priplatek pro komercni
vlaky a vybrané linky: 830 K¢ pro za-
méstnance a jejich rodinné piislusniky
star$§i 15 let, rodinné piislusniky du-
chodcti, vdovy, vdovce a sirotky starsi
15 let, 420 K¢ pro diichodce, déti a si-
rotky mladsi 15 let (u déti je rozhodujici
vek v okamziku provadéni prolongace).

Casovy priplatek pro zavazadla:

590 K¢ - pouze pro zaméstnance, pro
dalsi kategorie drzitelt jizdnich vyhod
tento ptiplatek urcen neni.

Casovy priplatek JMK: 836 K¢
- pro vSechny drzitele In Karet s plat-
nou aplikaci zelezni¢ni prukazka.

Platnost vSech casovych piiplatk
konéi vzdy dnem, ptedchazejicim prv-
nimu dni platnosti prolongace pro dalsi
rok, vyhlaSenému v metodickém po-
kynu k prodlouzeni zaméstnaneckych
jizdnich vyhod.

Diilezité upozornéni pri porizo-
vani ¢asovych priplatki u pokladni
prepazky: Pii prolongaci na pokladni
piepazce nejsou casové piiplatky vyda-
vany automaticky, ale pokladnik musi
jejich vydej ruéné potvrdit. Proto v pii-
padé, ze ma drzitel In Karty s aplikaci
zelezni¢ni prukazka na ptiplatky narok,
musi pozadat pokladnika o jejich vyde;.
V prolongaénim obdobi je mozné doda-
te¢né zakoupeni piiplatkt bez manipu-
laéniho poplatku.

Jednorazovy priplatek k zamést-
naneckym jizdnim vyhodam: Drzitel

aby k opravé uvedené chyby doslo dii-
ve nez za dva roky?

Alibisticky  popsané  problémy
a neuvéfitelné slozité navody k obsluze
takovych zafizeni pak rozhodné nejsou
feSenim, které by zajiStovalo pozado-
vanou bezpec¢nost.

Pomala naprava, nizka ochota
FSCR se dlouhodobé snazi o napra-
vu vySe popsanych, ale i méné disku-
tovanych problémid prostfednictvim
jednani s ministrem dopravy, prostied-
nictvim bezpec€nostni komise pii mi-
nisterstvu dopravy, s draznim tUfadem
ale 1 ostatnimi subjekty ¢i instituce-
mi. Naprava je bohuzel velice pomala
a taktéz ochota vyrobct k fesSeni ale-
spont téch nejzasadnéjSich problémi
je velice nizkd. V souCasné dobé se
ptipravuje schlizka na draznim ufadu
s hodnotiteli bezpecnosti téchto zatize-
ni. O jejim vysledku a moznych dalsich
krocich v feSeni tohoto neutéSeného
stavu vas budeme informovat i pro-
stfednictvim Zajmu strojvidce.
David Votroubek

jizdnich vyhod, ktery neptedlozi ve
vlacich, které nejsou vedeny v zadvazku
vetejné sluzby (komeréni vlaky) caso-
vy ptiplatek, zakoupi si jednorazovy
piiplatek pro komeréni vlaky a vybra-
né linky ve vysi 160 K¢&. Plati jednotna
cena pro kazdého cestujiciho bez ohle-
du na vék nebo vozovou tfidu, pro libo-
volny pocet jizd (v dob¢ jeho platnosti)
drzitell jizdnich vyhod.

Dalsi informace k prolongaci roku
2025 véetné informaci o uznavani
jizdnich vyhod v ramci obvodu vyme-
zeném objednavkou Jihomoravského
kraje a v ramci obvodu vymezeném ob-
jednavkou Plzenského kraje naleznete
v Metodickém pokynu k prodlouzeni
platnosti zaméstnaneckych  jizdnich
vyhod CD pro rok 2025. Pokyn, v¢.
prilohy, je k dispozici na personalnich
utvarech dle evidence drzitele jizdnich
vyhod a soucasné je pro zaméstnance
CD, a. s. zvefejnén v aplikaci Doku-
menty k seznameni CD. i

Sarka Pupikova (CD)

Zabezpecovaci zafizeni zustava UTZ - urcenym technickym zafizenim

Elektrické zarizeni drah a legislativa

Seminar Ceské védeckotechnické sgoleénosti spojt, ktery se konal 18. zafi na Novotného lavce v Praze, mél téma
Elektrické zafizeni drah v legislativé. U¢astnici si vyslechli panelovou diskusi, v niz se jeji i¢astnici vyjadrovali k pfipad-
nym zménam vyhlasky 100/1995 Sb. - Uréena technicka zafizeni (UTZ). Ty se tykaji uvadéni do provozu a provozovani

zabezpecovaciho zafizeni na zeleznici.

Hovoiilo se o pouzivané legislative
UTZ v ¢eském narodnim prostiedi, byl
predstaven institut UTZ v zahranici,
kde ptednaska ptedstavila, na jakych
narodnich legislativnich podkladech
jsou uvadéna UTZ do provozu v zahra-
ni¢i. Tfeti pfednaska méla jako téma
planovany vyhled legislativy UTZ
v CR.

Praktické postupy

V nasledné diskusi byly dale vysveét-
leny nové pojmy, jakoz jsou praktické
postupy pro vydavani prikazu zptisobi-
losti drahy, pro jaké ¢asti drahy a rozsah
zafizeni se tyto prikazy zplsobilosti
budou vydavat. Zastupci MD a DU CR
se shodli, ze prikaz zpusobilosti drahy
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bude vydéan pro subsystémy, ale az po
vydani ProhlaSeni Evropského spo-
leCenstvi (ES). To je pisemné ujisténi
narodni autority o tom, ze vyrobek spl-
nuje pozadavky technickych piedpist
pro interoperabilitu platnych pro EU,
tzv. Prohlaseni ES o shod€. Samotny
prukaz zpusobilosti drahy bude pokry-
vat infrastrukturni ¢asti subsystému od
urceného zelezni¢niho kilometru (zkm)
do ur¢eného zkm, ov§em rozsah pokry-
ti bude popisovat pouze interoperabil-
ni soucasti. Samotny zapis do prikazu
zpusobilosti bude proveden az po ukon-
Ceni ptislusné certifikace ES. Jde tedy
o to, ze podminkou pro vydani prikazu
zpusobilosti drahy bude mj. Prohlaseni
ES o shodé ubsystém, pficemz ale
s e - =T =

zkusenost se subsystémy CCS (fizeni
a zebezpeceni - Control. Command and
Signalling) je takova, ze jsou to Casto
rozsahem malé stavby, napf. tieba pte-
jezdové zabezpecovaci zafizeni.

Sjednoceni terminologii

Podobné ptipady nejsou zcela jas-
né v novém znéni Zakona o drahach
€.266/1994 Sb. a jeho pozménovacich
zakonech stanoveny. Pak by soucasti
takovychto staveb, na které se piimo
nevztahuji pozadavky na interoperabi-
litu, nebyly nijak podchyceny a nebyly
by nasledné fundované provozovany
a udrzovany v pozadovanych technic-
kych parametrech. A praveé pro tyto pii-
pady je nutné zachovat platnost a znéni
— ] vyhlasky  100/1995

Sb. Jde piedevsim
o narodni pozadavky
na uvadéni zafizeni
UTZ do provozu, pii
provadéni technické
prohlidky a zkousky,
a predev§im pak pii
provozu zatizeni UTZ
pii pravidelnych pro-
hlidkach a zkouskach
povéfenymi osobami.
Bude nutné sjednotit
terminologické navaz-
b | nosti pfislusnych &as-
ti zédkona o drahach
a jeho pozménovacich
zakonti s vyhlaskou
100/1995 Sb.. Tyka
se to piedev§im pfi-
slusnych ustanoveni,
postupll a povinnosti,
které jsou promit-
nut¢ do narodniho

prostiedi CR. Nadale ji bude nutné
zachovat a po novelizaci této vyhlasky
zachovat stejné principy v praxi a dale
je pouZzivat.

Priikaz zpusobilosti drahy

Informace o draze budou uvadény
do Evropského registru infrastruktury
(RINF), udaje v tomto registru budou
postupné doplilovany pro nové stavby
(subsystémy). V RINF lze tedy ziskat
informace o daném tratovém useku,
dozveédét se vSechny parametry o draze,
ale az po jeho opravé ¢i modernizaci.
Plati to vSak pouze pro ty ¢asti techno-
logické infrastruktury, které¢ byly pat-
fi¢n€ posouzeny, a bylo pro né vydano
ES prohléSeni o shod¢ pro subsystém,
coz je dalsi dulezita informace.

Dulezitym aspektem bylo sdéleni,
pro jaké subjekty je primarné urcen
prikaz zpusobilosti drahy. Ten bude
obsahovat informace pfedevsim o tech-
nickém vybaveni pfislusného twseku
traté interoperabilnim zafizenim, tedy
umoziuje-li celostatni nebo regional-
ni drdha bezpecny a plynuly provoz

draznich vozidel pfi splnéni zakladnich
pozadavki kladenych na navrh, zhoto-
veni a instalaci subsystému infrastruk-
tury, subsystému energie nebo subsys-
tému tratového fizeni a zabezpeceni,
z n¢hoz je tvofena. Diskutujici sdélili,
ze vystupy prukazu zpusobilosti drahy
jsou uréeny predev§im dopravciim, kte-
fi tyto data budou Cerpat k nasazovani
vozidel na pfislu$né tratové seky.

Piechod Z MPO na MD

Odborny dohled nad provozovanim
vyhrazenych technickych zatizenich
provozovanych na drahach, je nyni
podfizen Ministerstvu primyslu a ob-
chodu (MPO), ale zastupce Minister-
stva dopravy (MD) uznal, Ze vybrana
vyhrazena technickd zafizeni by méla
byt zafazena zpét do kategorie UTZ,
nebot’ jejich bezpeéna a spolehliva ¢in-
nost pfi provozu je nezbytna a je nutné
pro takova zafizeni v provozu dodrzo-
vat jasna pravidla k zachovani jejich
potiebnych technickych parametra.

Text a foto Marek Tyr (CVTSS)

pro subsystém,

né tratové useky,

nickych zatizeni,

Prijate zaveéry
* Prvni a nejdulezitéjsi zaver, ktery diskutujici spolecné ptijali je skutecnost, ze
Vyhlaska 100/1995 Sb. stale plati a platit bude,
* Informace o drdze budou uvadény do Evropského registru infrastruktury
(RINF) a budou zaznamenany pouze ty informace a technické parametry dra-
hy, které byly patfi¢né posouzeny, a bylo pro né vydano Prohlaseni ES o shodé

» urceni Cerpani vystupti prikazu zpusobilosti drahy, které jsou uréeny piede-
vsim dopravetm, ktefi tyto data budou Cerpat k nasazovani vozidel na pfislus-

* v provozu je potiebné, a v budoucnu bude i nutné dodrzovat jasnd pravidla
k zachovani potiebnych technickych parametrii i nékterych vyhrazenych tech-

* v patém a poslednim bod¢ diskuse jsme byli velice piijemné piekvapeni vstiic-
nosti zpracovatelti legislativnich ramcti navrha zakonnych norem a obdrze-
li jsme pfislib, Ze predev§im do procesu novelizace vyhlasky 100/1955 Sb.
a predkladani zmén bude zapojena i odborna vefejnost.
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ZAJMY STROJVUDCE
Obrazem z jednani predsedi a éleni ZO SCR nakladni dopravy v Pardubicich

Zabrany chranici vstup na pojizdéné koleje se uz objevuji

Konecnej jsme se dockali...

Praktlcky po tii desetileti cestovani
do zemi za né€kdejsi zeleznou oponou
jsem zavistivé sledoval technické opat-
feni zajist'ujici bezpecnost osob pracu-
jicich v kolejisti stanic nebo na §iré trati
v blizkosti provozované koleje. Pru-
jezdny prufez pojizdéné koleje je (byl)
od pracovniho mista oddélen mobilnim
zabradlim, tvofenym drzadkem ve tva-
ru pismene L nebo ,zalomeného L*
pripevnénym k paté kolejnice. Drzaky
byly od sebe vzdaleny odhadem 3 met-
ry a osazeny / spojeny bud’ dvojici ko-
vovych ty¢i (pevna, staticky stabilni za-
brana), nebo osazeny jednou ¢i dvéma
latémi Cervenobilé barvy vytvaiejicim
sice méné stabilni, ale pfece jen ucin-
nou piekazku branici vstupu zamést-
nance do prostoru pojizdéné koleje.

Na Ceské nebo zacatkem 90. let mi-
nulého stoleti jesté¢ Ceskoslovenské
zeleznici véc zcela nevidana. Pracovni
misto nebylo od prijezdného prifezu
pojizdéné sousedni koleje prakticky
viubec oddéleno a bezpecnost pracov-
niki spocivala v obsazeni pracovist
bezpecnostnimi hlidkami se signal-
ni trubkou. Teprve pomérné zasadni
zména bezpecénostnich piedpist Spravy
zeleznic uéinna od roku 2021 pfinesla
zménu a na pracovnich mistech na §iré
trati se zaCaly objevovat ,zabrany*.
Napsal jsem zamérné v uvozovkach,
nebot’ néktera pracovni mista jsou ,,za-
bezpecena® zptisobem, nad nimz zGsta-
va piirozeny rozum stat.

Zpusobl zabezpedeni je nékolik. Jed-
nak drzak v podobé¢ L nebo zalomené L

- tohle je rovnocenné feseni. Nicméné
to, co je n€kdy mezi drzaky, vzbuzuje
pochybnost o svépravnosti vedoucich
pracovnikii odpovédnych za bezpec-
nost prace na pracovisti v blizkosti
provozované koleje. Neékde jsou drzaky
osazeny dfevénymi latémi, coz je po-
mérné pevna piekazka branici nechté-
nému vstupu do prijezdného pruiezu
pojizdéné koleje. Klasika jako v zahra-
ni¢i. Na jinych mistech vSak 1ze mezi
drzaky natazeny vidét Cervenobily feti-
zek z plastické hmoty, o jehoZ Gcinnosti
se da z hlediska uc¢elu vazné pochybo-
vat. Ale aspon néco. Stale je to lepsi,
nez ,,vrcholné feseni - drzaky, mezi ni-
miz je napnuty provazek na némz jsou
privazany kousicky ¢ervenobilé pasky.

Pominu-li drobnost, Zze ten tenky
provazek ani pii bezvadném barvocitu
neni v podstaté vidét a kousicky pasky
jsou spise pro ozdobu, tak rozhodné
nezabrani tomu, aby se metrak vazici
délnik pfi né¢jakém nahodném pohybu
- uklouznuti nedostal do prijezdného
prufezu pojizdeéné koleje. Plastikového
fetizku se mize alespon pti padu zachy-
tit, coz v pfipadé provazku ale neptjde.

Bytelné zabrany chranici osoby pra-
cujici na vyloucené koleji na $iré trati
nebo ve stanici pfed vstupem do pro-
storu pojizdéné koleje se objevuji az
v posledni dobé. Napiiklad na trati
mezi Karl§tejnem a Srbskem.

Text a foto Miroslav Zikmund
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ZAJMY STROJVUDCE

Zvladli, nebo nezvladli? Jak se postavily CD a SZ k situaci na draze po povodnich

Uplné bezvadné to nebylo

V dobé pripravy tohoto materialu pro tisk mame v kalendafri 16. fijna. VétSina dfive zatopenych trati je v provozu. Bud’
po nich jezdi (byt' s omezenim) vlaky, nebo byla trat’ natolik poni¢ena, ze bylo nutné zistat u nahradni autobusové do-
pravy. Dopravci a Sprava zeleznic se uz pochlubili, ze situaci zvladli na jednicku. Na$ spolupracovnik se par dni poté,
co velka voda opadla, vydal na kriticka mista. Z jeho zavéru je zfejmé, ze pres veskerou snahu to tuplné skvélé nebylo.

Skolnim hodnocenim bych - se skii-
pénim zubl - zvladnuti hodnotil trojkou,
pricemz 1 si zaslouzi pfedev§im ostravsky
ODIS spolupracujici s CD na NAD. Po-
kud n&kdo na SZ néco zvladl, tak to byl
ten, kdo ,,pfed Casem* investoval finance
do vodotésného (blatotésného) zajisténi
prvki ZZ v kolejisti ostravskych stanic.
Pro motory pfestavniktl vyhybek je kalna
voda s jemnym blatickem miamka, po
které piestavaji fungovat, podobné jako
svorkovnice. Zprovoznéni kolejist’ ve
Svinove, ostravském HLN i Bohuminé
proto probéhlo necekané rychle a 29.zaii
se Castecné zacal jezdit Bohumin i Polsko.

Pro¢?

V ZS 18. byl v Gvodnim ¢lanku text:
,Ceské drahy posili kapacity pro fese-
ni mimofadnosti v provozu.“ Netu$im,
k jakému posileni doslo, ale z mého po-
hledu to byla ve vztahu k cestujici vefej-
nosti katastrofa. Unika mi (a nejen mng)
pri¢inna souvislost mezi zrusenim ,,pol-
skych vlaki jedoucich z Prahy v useku
Praha - Hranice na Moravé, nebo jejich
ukon¢eni v Olomouci, a povodiovou
Slamastykou - nesjizdnost trati z Hranic
,,na sever. Naproti tomu ,,polské* vlaky
z Vidné ¢i Budapesti do Hranic na Moravé
az na vyjimky jezdily. Vice méné prazd-
né... Cizinci jaksi neméli hromadny zajem
o cestu do Bieclavi, Hodonina, Otrokovic,
Pierova, Hranic na Moravé, tuzemci zase
nepotfebovali hromadné cestovat do Vid-
n¢ / Budapesti.

,~Polskymi“ vlaky se nejezdi jen do Pol-
ska nebo na Ostravsko, ale na pfipoje do
Ceské Trebové, Zabehu, Olomouce, Hra-
nic, ¢ili vazeni zakaznici CD byli bez spo-
jeni. Jak se mél cestujici dostat z Olomou-
ce do Hranic na NAD se nefesilo (odkaz
Lcestujici pouziji nasledné vlaky* je poné-
kud nedustojné klisé). Od znamého vlak-
vedouciho doprovazejiciho ,,rakouské*
vlaky jsem se dozveédél, ze polsti cestujici
jedouci z Rakouska ani nevédéli o tom, ze
vlak konéi v Hranicich. OBB na povod-
nové info nereagovaly. A jaka je logika
zruseni vlakd 240/241 pti nesjizdnosti tra-
sy Hranice n. M. — Détmarovice, paklize
vlaky ,,zIuté konkurence* do Kosic jezdily
po odklonové trase ptes Puchov. Podobné,
pro¢ nejezdily Kysucany po zprovoznéni
ZST Ostrava-Svinov a useku na odbocku
Odra, odklonem pfes Vitkovice ?

Nejsem pfizniveem cerné i zluté kon-
kurence, nicméné musim pfiznat, Ze to
zvladla mnohem 1épe. Primémé inteli-
gentni jedinec nepolibeny drahou necha-
pe, pro¢ zluté i ¢erné vlaky jedou a modré
nejedou. Resp., pro¢ modry dopravce vy-
klizi bitevni pole a svou klientelu posila ke
konkurenci?

Prvni novodoba povoden

V roce 1997 jsem byl kmenovym re-
daktorem tydeniku Zelezni¢4f. Na rozdil
od redak¢nich kolegli s méné dobrodruz-
nou povahou jsem cestoval, pokud to bylo
mozné a piinasel poznatky ,z terénu®.
Povodiiovd novinaiskd NAD turistika
proto byla povinnosti. Jenze najit realné
existujici spojeni bylo prostfednictvim
vyhledavact spojeni na platformé¢ WIN
95nemozné. IDOS bez aktualizace byl
k ni¢emu. Informace jsem tak ziskaval od
dispecerského aparatu GR. Do Kogic se
jezdilo vlakem 128/129 (Pa/So/Ne jako
autovlak) pfes Lanzhot - Bratislavu. Pro
ptipad, ze by zkolaboval most pies Mo-
ravu byla pfedjednana cesta pies Génsen-
dorf (varianta pozdgji padla pro podmace-
ni trati u Diirnkrutu).

Pozdéji Betvou zaplavena ZST Pierov
a jesté pred tim propadly propustek mezi
Hranicemi a Polomi znamenaly odklon
spojeni Videni - VarSava (Chopin) po trase
Viden - Mistelbach (pfestaveni soupravy
z mistniho na hlavni nadrazi) - Hohenau
- Kutna Hora - Velky Osek - Tyni$té nad
Orlici - Mezimésti ... Misto potloukani

se Vidni jsem absolvoval ¢ast NAD do
Hohenau a pésky prosel kriticky usek
u Diirnkrutu, kde ,,hochwasser v potoce
Sulzbach, vlévajiciho se do nedaleké Mo-
ravy, podmacela trat’.

Valecné vlaky

Po ¢asteéném opadnuti vody a zprovoz-
néni jedné koleje v ZST Prerov (navésti-
dla zhasla, ZZ nefungovalo) se zavedly tfi
pary ,,vale¢nych® vlakii Praha - Ostrava-
a Frenstat pod RadhosStém. Cesta trvala
cca 8 hodin... V Moravi¢anech byl posko-
zen most - tudy to neslo, pozdgji se zpro-
voznila jedna kolej s pouzitim vyhybky ze
ZST Stien, ¢imz zacala likvidace této ZST.

Prvnim vlakem z Prahy bylo mozné jet,
ale kudy vlastn¢ ... Do posledni chvile se
licitovalo, zda se nepojede z Kojetina pies
Kromgfiz, podle toho, jak se voda v Piero-
vé zvladne. Organizaci jizd povodiiovych
vlakii mél na krku Pavel Dések, pro mno-
hé kontroverzni a rozporuplna osoba, le¢
¢lovek se zkusenostmi a znalosti provozu,
sekundoval mu David Rektor. Bylo to
v dobé, kdy mobilni telefon kuffikové-
ho provedeni, mél akorat generalni feditel
CD a naméstci. Komunikovalo se draznim
telefonem (tehdy jesté jednotna sit’ CSD),
pisemn¢ dalnopisem. Pocitace sice existo-
valy, ale spiSe jako psaci stroje.

Sest hodin

,Povodnova doprava“ se v roce 1997
zvladala - v rdmci komunika¢nich moz-
nosti - mnohem 1épe nez letos. Tahat tre-
ba vagén s auty do Popradu a zpét jiste
nebylo nutné, ale Slo o prestiz - dokazat,
ze si umime poradit. Soucasné operativni
fizeni provozni prace, na rozdil od roku
1997, z tohoto pohledu na zajisténi provo-
zu patrné trochu rezignovalo. Nechapou
to ani ,,modfi provozni zaméstnanci®, tim
spiSe drazni dinosaufi pamatujici pied-
pisové ustanoveni, kdy systém CSD mél
6 hodin na zajisténi nalezitosti mimorad-
ného vlaku.

Dalnopis dopoledne vyplivl depesi
z ministerstva dopravy oznamujici zave-
deni posilového vlaku do Kosic s odjez-
dem kolem 18:00 a dozor¢i provozu, ko-
mandujici, strojmistie starejte se. V depu
,.ha stfedu” se vzdycky néjakd uSmudlana
bobina nasla, na ONJ se sestavila soupra-
va (kdyby vozy nebyly, dalo se zajet na
tehdejsi Vitkov). SpiSe byl problém sehnat
lokomotivni ¢etu - pohotovosti se slouzily
6-18 a 18-6, takze denni nemohl, no¢ni se
musel avizovat, aby piisel diive nebo se
,sehnal““ nékdo z domova. Horsi s vlako-
vou ¢etou, téch bylo v Praze pomalu.

Komunikace s komandujicim

,»Co délag 7«

,,Kon¢im, zitra mam ..."

,Potfebuji, abys jel do Kosic, RG
zpét.”

»~Hmm, tak zavolej dom, Ze pfijdu az
zitra..., n€kdy.

Se zpozdénimi a RG hodila Sichta pies
26 hodin. Dneska by to ani neslo. Odpo-
¢inek? Tim byla prospana RG z Kosic.

V roce 1977 tragicky zahynula man-
zelka tehdejsiho prezidenta Husaka pii
leteckém nestésti u Bratislavy. ,,Nejvys-
§i jel kvuli povétrnostnim podminkam
na pohieb do Bratislavy vlakem ,,nejvys-
$i dulezitosti“. Z vladni remizy v Bub-
nech se musely vytahnout dvé soupravy
salonnich vozl + ochranné vozy = bez-
pecnostni predvoj + kmenovy vlak, zajis-
tit pro ,,nejvyssiho* obcerstveni, k tomu
lokomotivy nezavislé trakce T 478.1
s parnim topenim - pro oba vlaky dvojmo.

Nedovedu si ptedstavit, co by nasle-
nejvyssi ustavni Cinitel zatouzili po cesté
vlakem. Nikoli mezi prostym lidem (jak
18. dubna 2010 cestoval prezident Klaus
s prvni damou na pohfeb tragicky zesnu-
1ého polského presidenta - do Bohumina
vlakem v jednicce, dale gum kolem), ale
v salonnim voze. Jak operativné by se ta-
kovy vlak / viiz za 6 hodin pfipravil.

Ve se da vyresit

Ale vratme se k letosni velké vodé na
zeleznici. Mym feSenim by bylo netahat
dlouhé prazské soupravy do Hranic. Sta-
¢ilo je otocit v Olomouci a do Hranic po-
slat po piestupu olomouckého Pantera. Pti
dvouhodinovém taktu by to jeden Panter

zvladal, tieba i s obsluhou ZST Pierov.

ké vyluky Dluhonice. Ostravské vlaky
byly tehdy nahrazeny mezi Olomouci
a Ostravou (Bohuminem) autobusy, kte-
ré po D1 i s pfesunem zvladaly cestovni
dobu vlaku Olomouc - Ostrava. Jeden
BUS jel do Hranic na Moravé. Valasské
vlaky nahradila NAD do Lipnika nad Be¢-
vou, Slovacké vlaky NAD do Luhacovic.
K tomu ,mistni NAD do Pferova. Zluty
a cerny dopravce vyuzivali odklonovou
trat’ z Olomouce do Nezamyslic se zpoz-
dénim v fadu hodin.

Spojeni Praha - Hranice zajistovaly
pouze Vala$ské expresy v dvouhodino-
vém taktu. Jaka je casova navaznost NAD
z Hranice do Ostravy, se cestujici nikde
(= mimotadnosti CD) nedozvédél. Na
webu mimotadnosti CD tato zésadni in-
formace chybéla.

V téze dobé ODIS inzeroval Casy od-
jezdi NAD z Ostravy stied do Opavy
a naopak, resp. z / do Frydlantu nad Ostra-
vici / Frenstatu pod Radhostém. Na webu
se objevily i kompletni JR ve formatu PDF.

Kdyz naviguji domorodci

Ackoli prvni omezujici dopravni opat-
feni byla na webu CD v jazyce Geském
inzerovana jiz od 15.zafi, tak ve vyhle-
davacich spojeni (IDOS) byla stale na-
bizena spojeni zruSenymi vlaky, ackoli
data byla denné¢ aktualizovana. Duve-
ryhodny zdroj ,,ze skupiny CD* mi sdé-
lil, ze ,,Nabtezi“ si objednalo ,,zruseni“
vlakll nejedoucich jiz nékolik dni az
v poledne 20. zafi. Jaksi se pozapomnélo
povolat do sluzby zaméstnance ,,skupiny
CD* - CHAPS s. . 0 = dcefina spole¢nost
CD Informaéni systémy, ktefi by tieba
i formou homeoffice aktualizovali data
v IDOSu podle pokynt ,,z Nabiezi“. Tak
¢i onak se IDOSI data aktualizuji kazdy
den ...

NAD organizovani CD byla - na
rozdil od ODISu - spiSe chaos. 19. zafi
jsem jel vlakem 125 do Hranic na Mo-
ravé. BUS pfistaven pied stanici odjezd
v 11:33, koncilo se na tstfedni autobuso-
vé nadrazi (UAN) v Ostravé, ackoli vozi-
dlo mélo za oknem papir s napisem Ost-
rava hl. n. UAN je cca 5 minut chiize od
ZST Ostrava-stted. Z autobusu je vidét
odstavena ¢erna EJ 480, zlutd souprava
véetné lok 162, jeden modry Regiopan-
ter. Bé&hem cesty jsme nepotkali jediny
»Zzluty NAD BUS“.

Z Ostravy stied jezdily do Vratimova
dvé MJ 814, dale BUS do Frydku-Mist-
ku, vlakem do Frydlantu nad Ostravici.
Na nadrazi v Kuncicich vidéna odstavena
¢erna EJ 480, dlouhy konvoj lokomotiv
CD Cargo prepraveny z SOKV na hlav-
nim nadrazi.

NAD z Frydlantu do Frenstatu pod
Radhostém (a naopak) jen v hodinovém
intervalu v pevné stanovenych casech.
Ridigi se vysttidali, nové nastupujici jede
poprvé, cestu nezna. Itineraf nema, vlak-
vedouci taky ne, naviguji domorodci. Na
rozdil od ,,planovanych vyluk®, kdy se
v Celadné zastavuje ,,ve vsi“, povodnova
NAD ma zajizdét k zastavce. Tady na-
stupuje jedna cestujici a podivuje se, zZe
predchozi spoj ,,v pul“ nejel. Vyvéska na
zastavce zadna. Pokladna patrné zaviena
a staniéni rozhlas nic nehlasil ... Z Fren-
$tatu do Valmezu s mirnym zpozdénim,
ptipoj smér Kojetin ¢eka.

Paradoxem letoSnich povodni je, ze
v roce 1997 slouzila trat’ ptes Vefovice
jako odklonova trat, letos byla zasazena
povodnémi.

Az ptijede, tak pojede zpét

Pro nadbytek ¢asu ve Valmezu jsem se
zajel podivat jak vypada ,,nova stani¢ni
budova v Vseting®, ale o tom jindy. Vlak
EC 120 ma hodinové zpozdéni, protoze
se ¢eka v Puchové na vlak 611 ZSSK,
nicméné v informacénich systémech se
»planovany“ hodinovy posun neobjevil.
Divodem ¢ekani na vlak 611 je zruSeny
vlak 240 z Kosic, sic na webu ZSSK jsem
zadnou informaci nenaSel. Zajimava
,péce o nékolik cestujicich z Kosic, jiz

se zpusobuji problémy tuzemskym cestu-
jicim. Jak bylo postarano o cestujici vla-
ku 241 z Prahy ? Nijak. Vedeni 241/240
pies Puchov by problém fesilo ...

Pak 20. zafi jel jsem opét vlakem 125,
tentokrat na NAD z Ostravy-stied smér
Piibor. V Hranicich na Moravé se - na
rozdil od pfedchoziho dne, kdy BUS ce-
kal pfed stanici - si tentokrat musel dojit
koordinator (stejny jako den pfed tim)
pro autobus na vzdalené parkovisté. Od-
jezd za cca 25 minut po piijezdu. Shodou
okolnosti stejné vozidlo, stejny fidic, stej-
ny papir Ostrava hl. n., ale z UAN Ostra-
va se pokraduje pied ZST Ostrava-stied.

Jeden jede, druhy ne

U mistni koordinatorky si ovéfuji od-
jezd do Pribora. Pevné stanovené odjez-
dy v x:10. Dotazuji se na interval odjezda
smér Hranice. Odpovéd jako z jiné pla-
nety - az piijede, tak jede zpét. No bez-
vadné, le¢ v kontextu ,,dalkovych* opat-
feni neptekvapivé.

V autobusu do Piibora jedeme ve
tiech, kolem laguny Ostrava Nova Ves.
Moc toho ke spatieni sice neni, ale je
vidét dim, u n¢hoz voda i po nekolika
dnech Cerpani dosahuje témért ke stieSe.
Vjezdy do oblasti hlida PCR, nikdo ne-
nastupuje ani na mostech ve Svinové. Ke
Studénce po dalnici, z dalnice se odbocu-
je na ,,osudovy“ most (10. srpna 2008),
dale Nadrazni ulici kolem poli a luk jesté
castecné zalitych vodou z Odry. Ve Stu-
dénce nastup 18 cestujicich. Ve stanici
stoji ,,zluta souprava“.

Skotnice / Sedlnice bez nastupu. Pfi-
bor - ¢ast cestujicich se rozchazi domd,
¢ast pokracuje vlakem. Ja se Uspé$né
poptavam po turistickém razitku, za ho-
dinu jede dalsi vlak. M810 jede ,,skrz,
ve Stramberku se nepiestupuje. Ve Veio-
vicich ptestup do Valmezu, kde o nékolik
minut grafikonové ujizdi EC ku Praze ....

Misto tfihodinového ¢ekani na vlak
120 pokracuji do Kojetina, dlouho jsem
tudy nejel. Odménou je turistické razitko.
Pfes Hulin do Olomouce na ,,zpozdény*
EC 120. Sokujici oviem bylo hlaseni SZ
v ZST Olomouc hl. n. Kolem 20:00 byl
oznamen piijezd zlutého vlaku do Na-
vsi s dovétkem ,,z diivodu neptiznivych
povétrnostnich podminek jede vlak od-
klonem pted Ostravu-Vitkovice ... Ceské
televize ve svych zpravach ,,praskla®, ze
trat’ byla sjizdnd uz odpoledne. Cca 45
minut pozdéji hlaSeni téhoz rozhlasu sdé-
lujici, ze modry vlak do Navsi ,,z diivodu
nepfiznivych .. nejede. Zvlastni jeden
dopravcee ,,za tychz podminek™ jede od-
klonem, druhy po téze trati (ani odklo-
nem) nejede.

Studie se mylila

O tyden pozdgji tomuto nesmyslnému
hlaseni dalo korunu hlaseni ve Svinové.
Modry vlak do Mosnova ,,z diivodu...* ne-
jede, Zluty vlak ,,z diivodu...” mimoradné
zastavi v ZST Jistebnik... v ZST Hranice
na Moravé hlaseni pro opacny smér jizdy
znélo ,,z provoznich divodt dopravce za-
stavi vlak mimotadné v ZST Jistebnik...

V sobotu 21.zafi jsem si udélal vylet
do Mladce, jezdi se jen pres 1éto do konce
zati. Zacatkem tydne jezdila NAD kvili
zatopené trati. Pfi nvratu z Cervenky do
Zabtehu bylo z nizkopodlazniho Pantera
vidét kam az sahala kalna voda ,,na hlavni
trati“. Nechybélo mnoho a nejezdilo se ani
do Olomouce.

Po zprovoznéni trati z Hranic do vyhyb-
ny Polanka nad Odrou jsem jel 26.z4fi po
odklonové trase EC 141 do Ceského Té&si-
na zkouknout NAD Détmarovice - Svinov.
V Détmarovicich dva autobusy. Smutny
pohled na hromady vodou zni¢enych véci
&ekajicich v pytlich nebo jen tak na hro-
madach na odvoz. Nejen v Dolni Lutyni,
kde podle odborné studie v souvislosti
s GIGAFACTORY nehrozi povodné. Mat-
ka pfiroda dala zpracovatelim povodiové
studie jasné najevo, jak to bude vypadat.

Na svinovském nadrazi nefunguji po-
jizdné schody - inu nejsou vodéodolné.
Podchody jsou Cisté. Ze Svinova do Hra-
nic EJ 650, v Suchdole minuty navic ¢eka-
nim na zpozdény zluty vlak. Diky vyluce
jedné koleje do Hustopeéi nad Becvou
a ¢ekanim na kiizovani ma VEx z Pucho-
va zpozdéni, prestup se stiha.

Jenom pan Zababa

V patek 27.zaii ,,mne Cekala® NAD
ze Svinova do Opavy a Hluc¢ina. NAD
v rezii ODISu, dva spoje za hodinu,
v celou ,,rychly* spoj po silnici 11 (¢astec-
n¢ ma dalni¢ni charakter), ve 41. minutu
»pomaly“ spoj pies obce. Z Opavy jezdi
»,podvojny* spoj NAD, jeden BUS jede do
Hlu¢ina, druhy do Chuchelné. Ze silnice je
vidét ¢ast zdevastované trati, na poli jsou
stovky hlavek zeli zalit¢ bahnem cekajici
na likvidaci. Sklizet je nebude nikdo, patr-
né budou zaorany. Cast kukufi¢ného pole
je rovnéz vodou zlikvidovana.

Smutny pohled na opavské depo zapl-
néné soupravami. Jedina sjizdna trat’ je do
Hradce nad Moravici, ostatni v rezii NAD.
U nastupisté stoji EJ 471 080 ,,Hanicka*
se znakem mésta Tfinec. Jak dlouho tu
bude stat, vi asi jen jisty cernoknéznik za-
byvajici se zeleznici.

V HIu¢iné se jezdi pfes ,,autobusové
nadrazi“, kde ¢ast cestujicich vystupu-
je. Na hlu¢inském nadrazi se pfipravuje
»mejdan BAHNHOFFEST (inu kdysi
byl Hluéin soucéast némecky mluviciho
Pruska). Na vikend se na webu CD obje-
vuje informace, Ze z dGvodu ,,nesjizdnosti
ulice* bude NAD jezdit jen na autobusak.
Ale jakapak nesjizdnost ulice? Pfedna-
drazni prostor, kde se autobus otacel, si
zabral ,,mejdan®.

Po navratu z Hlucina pokracuji smér
Krnov. Rozumnym feSenim je rozdéleni
trasy Ostrava - Bruntal na tii iseky NAD -
do Opavy, Krnova, Bruntalu. Spoje NAD
na sebe cekaji. Hodnoceni ,,vyborna“.
Zatimco Opava uz vypadala ,,jakz takz®,
Krnov spiSe naopak. Klasicka NAD jezdi
kolem zastavky ve Cviling, jedeme vSak
jinudy. I v podvecer pracuji hasi¢i na od-
klizeni. Hromady nabytku, nékde hroma-
dy zni¢enych pisemnosti . Z Krnova do
Bruntalu zase jinudy nez klasickd NAD,
mimo Zator pfes Horni BeneSov ... Frek-
vence nic moc, v Bruntale pfestup do mo-
torové soupravy ... Z Olomouce EC 120,
uz veas.

Spésny s prednosti
mezistatnimi

Poté, 30. zafi, se vydavam k HanuSo-
vicim a Starému Méstu pod Snéznikem.
Stranky CD jsem neprohlizel a jsem pre-
kvapen tim, Zze se jezdi na Ramzovou.
Valassky ex pfijizdi do Zabtehu s néko-
lika minutami. NAD ¢ekd. Dvakrat busy
Studend, obsazeni minimalni. V ,,mém*
5 cestujicich. Do Ramzové jede jen jed-
no vozidlo, sta¢i ... U Rudy nad Mora-
vou ,.koleje v prostoru®, na Zelezni¢nim
spodku si pochutnala povodiiova vlna,
pracuje se na opraveé. Hanusovice vyrazné
poznamenané. Pohroma neusetfila ani za-
méstnance CD. Pro nékteré je sluzba od-
reagovanim stresu z ponicenych domovi.
Trat’ z HanuSovic do Jeseniku na nékolika
mistech poni¢end. Na Ramzové policejni
hlidka brani vozidltim jet ,,dal“, aby vcas
zastavila povodnové cumily.

Cestu zpét kon¢im v Hanusovicich, ab-
solvuji NAD do Starého Mésta pod Snéz-
nikem. Nakolik je trat’ k byvalé odbocce
Morava ponicena neni z NAD vidét, ale
v HanuS$ovicich neni zadny M 810, ktery
by mohl jezdit. Po kolejich jsou HanuSovi-
ce dostupné je vikendovymi vlaky z Dolni
Lipky. Cestovni doba NAD je planovana
pres obce, nicméné pro nesjizdnost mist-
nich komunikaci se jede pfimo.

Silnice vedouci podél koryta vodniho
toku Krupa vlévajiciho se do Moravy
u zastavky HanuSovice je nékterych mis-
tech poskozena, ackoli je tvofena kamen-
nou opérnou zdi. Ve Starém Mésté mi
ochotnd pokladni poskytuje tii razitka.
Cast staniéni budovy byla v minulém de-
setileti ubourana, zbytek citlivé zrekon-
struovan. Na odvoz ¢eka nékolik vozi
nalozenych dfevem. Uklid stanice prova-
di zaméstnanec firmy SEZEV chranéna
dilnas. r. 0.

Cesta zpét byla poznamenana zpozdé-
nim vyvolanym ,stfetem s osobou‘ mezi
Kosténicemi a Pardubicemi. Za pozornost
stoji informace, Ze pfi naStosovéani vlakd
v Usti n. O. dostal po odjezdu vlaku 506
pted mezistatnimi zpozdénymi vlaky 278
a 126 pfednost Sp 1752 z Letovic do
Chocné.

pred

Miroslav Zikmund
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