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_»Cesky hydrometeorologicky ustav
(CHMU) vydal varovani pied extrémné
silnymi srazkami, které by v nasleduji-
cich ctyfech dnech mély zasdhnout sko-
ro celé uzemi Cech, Moravy a Slezska.
V souvislosti s tim se ocekava i roz-
vodnéni nékterych tokt a dal§i navazné
jevy, které mohou mit i dopad na ply-
nulost Zelezni¢ni dopravy. Ceské drahy
v souvislosti s vystrahou posiluji per-
sonalni i materialni kapacity v provozu
a zadaji cestujici, aby v pfistich dnech
sledovali aktudlni informace o provozu
na zeleznici.*

Preventivni opatieni

Vystraha CHMU platila od 12. do
15. zafi. Zprava pokracovala: ,,V di-
sledku extrémnich srazek mize docha-
zet k poSkozeni trati, pfipadné¢ padu
stromii do kolejist€é a v navaznosti
na to ke komplikacim v Zelezni¢ni
dopravé. Prosime cestujici, aby se
na mozné¢ komplikace pii cestovani
preventivné piipravili, vybavili se na
cestu dostatecnym mnozstvim tekutin,
jidlem, ptipadné léky, které pravidelné
uzivaji, a to i v ptipad¢ cest na kratsi
vzdalenost. Ceské drahy v souvislosti

Skupiny CD.

Sluzby narodniho dopravce vyuziva
stale vice cestujicich, v prvnim polo-
leti leto$niho roku jich s CD cestovalo
81,6 milionu, cozZ je 0 2,5 milionu vice
nez ve stejném obdobi loniského roku
(loni 79,1). ,,U pifepravenych cestuji-
cich evidujeme meziro¢n¢ tiiprocentni
narust. Dnes a denné se tak potvrzuje,
ze modernizace naseho vozidlového
parku i sluzeb pfivadi do vlakid sta-
le vice zakaznikt, ktefi nas voli jako
dopravce jak na vnitrostatnich, tak na
mezinarodnich linkach. Nardst cestu-
jicich se pozitivné projevil i na vyno-
sech z osobni pfepravy, které dosahly
16 miliard korun. Ve srovnani s prvnim
pololetim lofiského roku je to nartst
o 1,6 miliardy korun,* uvedl generalni
feditel CD Michal Krapinec. Kromé
matefskych Ceskych drah byly v prv-
nim pololeti v zisku i vSechny dcefiné
spolecnosti a skupinové trzby mezi-
ro¢né narostly o vice nez 1 miliardu na
25,4 miliardy korun.

Osobni doprava
Masivni modernizace vozidlového
parku a vylepSovani sluzeb piispélo
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Slovo k povodnim

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

v ptedchozich dnech zasahly nasi re-
publiku opét katastrofalni zaplavy, jez
vedle obrovskych materidlnich Skod
pfinesly bohuzel i ztraty na lidskych
zivotech.

Celkové ztraty na majetku nebyly
jesté sumarizovany, ale predpoklada-
me, ze se dotknou i ¢lent nasi odboro-
vé organizace. Jsme si védomi toho, ze
finan¢ni vypomoc z fondu Stephenson
nemuze zdaleka sanovat vzniklé Skody.
Ptesto bychom chtéli pozadat kolegyné
a kolegy postizené touto pfirodni kata-
strofou, aby si jako ¢lenové Federace
strojvideti CR, prostiednictvim piedse-
du a vyborl svych zékladnich organi-
zaci, pozadali o plnéni z dané kapitoly
socialniho fondu FSCR.

V brzké dobé budou na vSechny za-
kladni organizace zaslany obvyklou
cestou pravidla a postup pro podavani

Postizeny vodou byly hlavné severni c¢asti Moravy

Vystraha, dést, spoust

Uz asi pét dnui pied vikendem, o kterém se za¢ne hovofit jako o tieti stoleté velké vodé za 30 let, meteorologové varova-
li, Ze naprsi skute¢né hodné. Jedenactého zafi (stfeda) vydaly Ceské drahy zpravu: Cesko zasahnou mimofadné silné
srazky. Ceské drahy posili kapacity pro feSeni mimofadnosti v provozu.

s varovanim meteorologih zavadéji
preventivni opatfeni. Dojde k aktivaci
pohotovostni sluzby, kterou budou dr-
zet zaméstnanci CD tak, aby zmirnili
dopady komplikaci v provozu, zajistili
informovani o mimofadnych udalos-
tech a posilili péci o cestujici.

Safra mokra sobota

V sobotu (14. zati), kdy uz bylo jas-
né, ze se divame v pfimém pienosu na
pohromu obfich rozmérd, publikuje
CD priehled trati se zastavenym pro-
vozem: ,,Stale trva zastaveni provozu
na koridorové trati Pferov — Ostrava.
busy kyvadlové nahradni autobusové
dopravy za zruSené vlaky na koridoru
od odpoledne do stanice Ostrava, hl. n.
Stanice Ostrava-Svinov neni aktualné
dostupnd. Z hlediska provozu vlaki
CD trva kritickd situace na Jesenic-
ku, Sumpersku, Krnovsku, Ostravsku
a Opavsku, vzhledem k zatopeni
i silniénich komunikaci a jejich hor-
§i sjizdnosti neni v téchto mistech
zpravidla mozné zavést pro cestujici
nahradni autobusovou dopravu. Spra-
va zeleznic zavedla pomalou jizdu,

dochazi tedy ke zpozdovani spoji
i na pfimo nezasazenych trati. Prosi-
me cestujici aby, pokud je to mozné,
odlozili své cesty vlakem v nejvice
zasazenych oblastech i v nasledujicich
dnech. Aktualné se ocekava, ze provoz
na koridoru bude ur¢itym zptisobem
omezen po cely nésledujici tyden.*

Sedesat trati uzavieno

V pondéli 16. zafi byl zastaven
provoz na témer Sesti desitkach trato-
vych usekd, véetné hlavniho koridoru.
Nejkritictéjsi situace panovala v Mo-
ravskoslezském a Olomouckém kraji.
Hasici Spravy zeleznic od patku fesili
okolo 280 udalosti souvisejicich s po-
vodnémi. Piedbézné odhady skod na
infrastruktuie dosahuji stovek milionQ
korun.

Nejvaznéjsi situace byla zejména na
Ostravsku a Opavsku, v Olomouckém
kraji pak v Jesenikach. Vlaky ale ne-
mohly fungovat v horskych a podhor-
skych oblastech celé Ceské republiky.
V nékterych piipadech byly traté uza-
viené preventivné. Nejvétsi kompli-
kace predstavovalo zastaveni provozu
na koridorovém useku od Hranic na

zédanek. Po kvantifikaci a posouzeni
vSech dorucenych zadosti bude pak
postizenym zaslano piislusné financni
plnéni. Poskytnuti vypomoci se bude
tykat jen zasaZenych obytnych prostor,
nikoliv tedy sklepu, garazi, chat a za-
hradnich domka.

Chci téz pripomenout, aby ¢lenové
zasaZeni povodnémi, ktefi jsou zamést-
nanci CD, CD Cargo a Spravy Zeleznic,
rovnéZ pozadali o finan¢ni podporu ze
socialnich fondl svych zaméstnavatelti.

Zavérem dékuji vam vSem, ktefi jste
v téchto kritickych dnech a v extrém-
né naroénych podminkach plnili svoje
pracovni povinnosti, za profesionalné
a odpovédné odvedenou praci.

Jaroslav Vondrovic, prezident FSCR

Ostrava hlavni nadrazi v pondéli 16. zari

Moravé ptes Ostravu a Bohumin az na
hranici s Polskem.

V dobé vzniku ¢lanku se na ko-
ridoru do Bohumina jiz planovalo
obnoveni provozu, stejné jako i na
dalsich tratich, kde to bylo z hlediska
bezpe€nosti mozné. Jako pficina vel-
ké vody se uvadeji srazky zpisobené
tlakovou nizi Boris, ktera pfinesla do
sttedni Evropy silné lijaky. Sumy sra-
zek vyrazné ovlivnil i silny vitr, ktery

CD hospodafily v prvnim pololeti se ziskem téméi 700 miliond

Vlakem cestuje vic lidi

Skupina Ceské drahy dosahla v prvnim pololeti roku 2024 podle Mezinarodnich standardu téetniho vykaznictvi (IFRS)
zisku pred zdanénim 694 milionti korun. Meziroéné doslo k nartstu trzeb o vice nez 1 mid. K¢ a EBITDA o vice nez 600
mil. Ké. Hlavni podil na tom ma segment osobni dopravy, ktery rostl i diky zvySujicimu se poctu prepravenych cestu-
jicich, kterych bylo témér 82 milion. Kromé mateiské spolec¢nosti byly v prvnim pololeti v zisku i ostatni spole¢nosti

k nardstu zédkaznikll na vnitrostatnich
i mezinarodnich linkach. Datilo se pie-
devsim v oblasti mezinarodni ptepravy,
kde trzby vzrostly o 23 %. Projevila se
tak celkové rostouci poptavka i rozsiie-
ni nabidky no¢nich spoju, které jsou u
cestujicich stale vice vyhledavané. Pre-
pravni vykon v prvnim pololeti 2024
doséhl 3 914 milionli osobokilomet-
ri, coz predstavuje mezirocni nardst
08,5 % (loni 3 609). Primérna pieprav-
ni vzdalenost byla v 1. pololeti 48 kilo-
metrl, coz je meziro¢né o 2,4 kilometru
vice (loni 45,6). Pozitivni vyvoj v pie-
pravé cestujicich se projevil riistem tr-
zeb z prodeje jizdenek, ktery ¢inil 5 022
milionti korun, coz pfedstavuje narlst
0 375 miliont (. 8 %).

Rok 2024 je v historii Ceskych drah
ptelomovy v oblasti obnovy a moderni-
zace vlakové flotily. Jen v prvni polovi-
n¢ roku firma uvedla do provozu 22 no-
vych elektrickych jednotek RegioPan-
ter, 15 motorovych jednotek RegioFox
a 17 lokomotiv Vectron.

»Nova vozidla jsou zarukou vyso-
kého komfortu a spolehlivosti sluzeb
Ceskych drah. Nadale proto chceme

pokracovat nejen v modernizaci nasich
vlaku, ale kli¢ové jsou i investice do
zazemi pro udrzbu a opravarenstvi. Po-
stupné nasadime na koleje také nejvetsi
novinku v dalkové dopravé, soupravy
ComfortJet,” doplnil Michal Krapinec.

Nakladni doprava

V segmentu nakladni dopravy v tu-
zemsku se negativné projevil klesajici
objem piepravy uhli a dalSich tradic-
nich komodit, ktery je ¢4ste¢né nahra-
zovan rostoucimi vykony CD Cargo
v zahrani¢i. Za prvni pololeti letoSni-
ho roku ptepravila skupina CD Cargo
celkem 28,1 mil. tun zbozi, ve stejném
obdobi lonského roku to bylo 30,9 mil.
tun.

»Strukturdlni zmény v energetice
a problémy v hutnictvi nejen v Ceské
republice, spolu s recesi, resp. stagna-
ci evropského primyslu v poslednich
letech, ovliviiuji kontinualni pokles
vykont CD Cargo,” fekl k vysledkiim
predseda predstavenstva CD Cargo To-
mas Toth. Podle jeho slov je ziejmé, ze
zména struktury piepravovaného zbozi
je trvalého charakteru a vede k poklesu

umocnil navétrny efekt na horach. Na
hibetech a navétrnych oblastech Jese-
nikt spadly vibec nejvyssi sumy sra-
zek za obdobi od stfedy do pondéli,
a to i pfes 500 mm. Vicedenni Ghrny
srazek v Jesenikach zhruba odpovida-
ly povodnové situaci v ¢ervenci 1997,
nasledné extrémni povodné mistné
prekonaly i pritoky v roce 1997.

Martin JeZek, foto Sprava Zeleznic

comfortjet

b wE

objemu zbozi pfepravovan¢ho po Ze-
leznici v Ceské republice.

,Aktivni obchodni politikou a ex-
panzi do zahrani¢i se nam sice dafi
¢ast objemu nahrazovat, ale plné kom-
penzovat tyto ztraty nedokdzeme. Ne-
jsme v tom sami, podobné situaci Celi
vétsina nejvyznamnéjsich zelezni¢nich

ndkladnich dopravci v Evropé a na
rozdil od fady z nich CD Cargo ziistava
v zisku. Bude vSak nezbytné pokraco-
vat v pfizplisobovani nasich kapacit ak-
tualnim a budoucim potiebam doprav-
niho trhu,* uzaviel Tomas Toth.

(€d)




Nékolik sprejert se podafilo chytit primo pfi ¢

ZAJMY STROJVUDCE
Fi ¢inu

Opatreni funguji

Opatieni StiedoGeského kraje, hlavniho mésta Prahy a Ceskych drah vedouci k omezeni fadéni sprejerti ve vlacich
v prazské aglomeraci jsou Uspésné. V poslednich nékolika tydnech se podarilo zadrzet hned nékolik sprejert, ktefi byli
predani Policii CR. Zaroveii pokraduje instalace specialnich polepti na viakové jednotky, které usnadiiuji nasleduijici
odstranéni ,maliivek“. Do systematického boje proti vandalismu se kraj, hlavni mésto a dopravce pustili minuly rok.

Kampai nese nazev Spole¢né za Cisté vlaky.

,»Opatfeni, na kterych jsme se dohodli, se neminula G¢in-
kem. Zejména z pohledu exteriéru se situace zlepsila. Diive
jsme dopravce obvykle sankcionovali za zhruba tficet zne-
¢isténych jednotek mési¢né, v poslednich mésicich jsou to
jednotky ptipadd. Ceské drahy nas prubézné informuji o bez-
pecnostnich hrozbach, najata bezpecnostni agentura zachyti-
la 1 nékolik sprejerd. Samoziejmé jsme si védomi, Ze situace
zejména v interiérech CityElefantd neni rozhodné dobra. Ale
veétim, ze kdyz vytrvame, tento boj s vandalstvim dovedeme
do uspésného konce ve prospéch nas vsech, ktefi hromadnou
dopravu pouzivame,“ ptipomnél radni Stredoceského kraje
pro oblast vefejné dopravy Petr Borecky.

Zpfrisnili opatfeni

,Jsem rad, ze situace s posprejovanymi piiméstskymi vla-
ky se ndm daii stabilizovat. Diky nadstandardni spolupraci
s krajem a méstem jsme vyrazn¢ zpftisnili rezimova bezpec-
nostni opatfeni v mistech obratu i odstaveni, kde se jednotky
Casto stavaly terCem vandall. Posilili jsme bezpecnostni pe-
rimetr na odstavném nadrazi v prazské Michli a také nasazu-
jeme hlidky bezpeénostni agentury do vytipovanych no¢nich
a rannich spoji,* uvedl Jiff JeSeta, Clen piedstavenstva a na-
méstek generalmho teditele CD pro osobni dopravu

»Dafi se nam také diive stahovat posprejované jednotky
z ob&hu na vycisténi a diky uvziti inovativnich antisprejer-
skych polepti nebo laku je Cisténi rychlejsi a Cisté vlaky se
vraci zpét do provozu Cisté diive* doplnil Jifi Jeseta

Skoda skoro 40 tisic

Posledni dva ptipady Gspésného zachytu sprejert jsou ze
zaCatku srpna, kdy ptimo pfi €inu pfistihl pracovnik bez-
pecnostni agentury muze, ktery ¢maral po sténach interiéru
osobniho vlaku. Udalost se stala na trati mezi prazskym Smi-
chovem a Radotinem. Kvuli feSeni incidentu s pfivolanou po-
licii musel byt vlak odieknut. Celkova skoda byla vy¢islena
na vice nez 39 tisic korun.

Dalsi muz byl pfistizen pii sprejovani na skiin€ vago-
nd odstaveného vlaku v Klatovech. Na misté byl zadrzen

zamestnanm CD a ostrahou. V soucasné dobe se provéiuje,
zda vandal nesprejoval i ve StfedoCeském kraji.

Antigraffiti i do interiéru

Kromé bezpecnostnich opatfeni se narodni dopravce po-
dle svého mluvcéiho zaméiuje také na efektivnéjsi odstranéni
graffiti ze souprav. Na vybrané jednotky fady 471 CityElefant
v barvach Prazské integrované dopravy byly aplikovany an-
tigraffiti polepy a laky. ,,Ty se nam osvéd¢ily i proto, Ze pro
umyti takto vybavenych jednotek je potfeba mnohém méné
vody i chemickych latek. Pokraujeme tedy v instalaci této
technologie a vybavime ji dalsi vice nez tii desitky CityEle-
fanti, tentokrat poprvé i v interiérech. S tim zac¢iname uz ted’
v srpnu. Vyznamné tim zlepSime stavajici stav vandaly zni-
cenych interiérii a zvysime kulturu cestovani v Praze a jejim
okoli,” dodal Jiti JeSeta.

Odstrafiovani graffiti z interiérQ a exteriérQ vlakovych sou-
prav stoji CD kazdy rok miliony korun. Jen za letoSek je koda
vy¢islena na pfiblizn€ 13 miliont korun. KaZdy tyden odstrani
Ceské drahy ze svych vlakl v Praze graffiti v rozsahu 100 az
350 m2. Za cely lonisky rok zaznamenaly Ceské drahy celkem
460 sprejerskych utoki na své vlaky. Text a foto fim

Cesky zelezniéni priimysl oéekava rast produkce

Cesky zelezni¢éni primysl ma v leto$nim roce pozitivni riistova oéekavani
a predpoklada opét dalSi meziro¢ni narist produkce. Mohl by byt dokonce
o néco vyssi nez loni, a to kolem deseti procent. O¢ekavani jsou pomérné velka
avychazeji z jiz kontrahovanych smluy, které pokryvaji dodavky na del$i obdobi.

SoutéZeni objednavanych vykonl ve
vefejné vlakové dopraveé do roku 2035
je spojené s dodavkami novych vozi-
del. Zaroven sili tlak na bezemisni udr-

Lepsi vozy do Budéjovic

Ceské drahy nasadi dalsi komfortni
vozy na vlaky linek R17, R11 a také
Ex7. Na rych1101ch z Prahy do Ceskych
Budgjovic uz nyni jezdi viz vybave-
ny napiiklad détskym kinem a vozy
s vice misty pro uloZeni jizdnich kol.
Od nového jizdniho fadu pak nastane
vyznamné zvyseni kvality cestovani na
rychlicich linky R11.

»Nase moznosti obmény nejsou
neomezené, presto jsme po dohodé
s objednatelem, kterym je Ministerstvo

dopravy, ptistoupili ke zlepSeni vozby
a na vybranych rychlicich se tak cestuji-
ci za¢nou setkavat s modernéjsimi vozy
nez doposud,” fekl ndméstek generdlni-
ho Feditele CD pro osobni dopravu Jifi
JeSeta.

Od nového jizdniho fadu v poloviné
prosince pak podle jeho slov bude nasle-
dovat dalsi zlepSeni, a to u rychlikti na
obou ramenech linky R11, tedy Plzefi —
Strakonice — Ceské Bude_]OVlCG i Ceské
Budgjovice — Jihlava— Brno. (fim)

Modernizace trati na severu

Sprava zeleznic muze pokracovat
v projektové ptipravé modernizace trati
na sever od Hradce Kralové jesté pred
projednanim studie proveditelnosti
rychlého spojeni RS5 Praha — Wroclaw.
Umoznila to vyjimka, kterou vcera
schvalila Centralni komise Ministerstva
dopravy. Studie proveditelnosti rychlé-
ho spojeni RS5 obsahuje kromé vyso-
korychlostnich usekt i konvenéni traté
na Uzemi Kralovéhradeckého kraje.
A préavé jich se udélend vyjimka tyka.

Schvaleni vyjimky je podle feditele
SZ Jitiho Svobody vysledkem mno-
haletého spoleéného Usili Spravy Ze-
leznic a vedeni Kralovéhradeckého
kraje. Diky ni se podafilo odblokovat
a posunout vpted pfipravu modernizace
kli¢ovych trati v tomto vychodoceském
regionu. Konkrétné jde o moderniza-
ci a zdvoukolejnéni useku mezi Hrad-
cem Kralové a Jaroméfi, trat’ Jaromét

— Ceska Skalice — Nachod &eké nejen
elektrizace a zdvoukolejnéni mezi Jaro-
méti a Ceskou Skalici, ale také vystav-
ba tzv. Vysokovske spojky. V useku Na-
chod — Mezimésti — statni hranice dojde
opét k elektrizaci a navic ke zkapacit-
néni trati. Samoziejmosti bude dalko-
vé ovladani zabezpecovaciho zafizeni,
zvySeni tratové rychlosti, modernizace
zeleznicnich stanic a zavedeni systému
ETCS.

Sprava zeleznic zaéne pripravovat
zadani na zpracovani zaméru projekti
a dokumentaci pro povoleni vSech tii
uvedenych staveb. Jejich realizace se
predpoklada postupné v letech 2029 az
2032. Soubézné se pfipravuje ziizeni
zeleznicni stanice Ceska Metuje s pla-
novanou realizaci v letech 2026 a 2027,
které umozni zvySeni kapacity trati
a moznost zavedeni dalSich vlaka.

(s7)

Pro snazsi priichod mobilniho signalu

Ceské drahy pokraduji v opatienich
na zlepSeni dostupnosti mobilniho sig-
nalu ve svych vlacich. Po nedavno vy-
psané zakazce na vybaveni vybranych
jednotek technologii 5G opakovact
mobilniho signalu nyni vypsaly dalsi
vetejnou zakazku na dodavatele, ktery
zajisti laserovou upravu oken ve vice
nez 200 jednotlivych draznich vozech,
kterd usnadni prunik signalu dovnitt
vlaku pfi zachovani tepelnych a tésni-
cich vlastnosti skla.

Zakédzka pocitd s moznosti této

Ceskym firmam sdruzenym v Aso-
ciaci podnikd zelezniéniho primyslu
(ACRI) loni vzrostl meziroéné obrat
0 7 % na celkovych 130 miliard korun
a objem exportu byl 65 miliard korun.
Letos by tak celkovy obrat mohl dosah-
nout vice nez 140 miliard korun.

Naptiklad SKODA GROUP, lidr
v oblasti vyroby kolejové techniky,
povazuje za klicové milniky v prvnim
pololeti vyrobu a piedstaveni jednotky
RegioPanter osazené bateriemi nebo
vyrobu dalsich piiméstskych jednotek
pro Ceské drahy vcetné piiméstskych
jednotek RegioPanter v barevnosti PID.
Z exportnich aktivit pak byly pro firmu
mimofadné vyznamné dodavky vozidel
do Lotysska a zah4jeni pfevozu jedno-
tek do Estonska, pfevoz prvnich tramva-
ji do Frankfurtu nad Odrou a Chotébuzi
(SRN) ¢i dokonceni dodavek 30 tram-
vaji pro Bratislavu. V oblasti méstské
mobility to bylo také zahajeni vyroby
tramvaji 52T pro Prahu ¢i vyroba nej-
delsi tramvaje na svété pro zakaznika

V zari jsme si po mésicich veder
a sucha uzili chladu a desté. Na nékte-
rych mistech spadlo za par dni takové
mnozstvi vody, jako jindy za celé mé-
sice i roky. Vice nez pulmetr srazek na
metr ctverecni. Na to nase civilizace
stale neni przpravena Jednim z divo-
dii je i fakt, Ze do roku 1997 v Cechdch,
na Moravé a ve Slezsku opravdu velké
povodné vice nez sto let prosté neby-
ly. Naivové to mohou pricist naplnéni
socialistického hesla Porucime vétru,
desti, ale ono to tak neni. S prekot-
nym ndstupem modernich technologii
ve vSech oblastech lidského Zivota (uz
pred zménou tisicileti), které (patrné)
prinesly zasadni klimatické zmény, se
prosté trochu pozapomnélo na to, ze se
na nasi maticce Zemi bude logicky me-
nit i pocasi. A protoze diisledky nejsou
znat hned, my jsme je citelné pozna-
li ,,az“ v roce 1997 (50 obéti). A pak
v roce 2002 (17 obéti). A letos v zari
prisla potreti za tricet let velka stoletd
voda opét (,,mensi* potopy u nds ale
nastaly také v letech 2006, 2009, 2010
a2013).

rmv - Mannheim, Ludwigshafen a Hei-
delberg Mezi nov€ uzaviené vyznam-
né zakazky pak SKODA GROUP fadi
dodavky 15 bateriovych elektrickych
jednotek pro Ceské drahy, kontrakt na
35 trolejbust pro Ceské Budgjovice
a trakéni vyzbroj pro 112 trolejbusi do
italského Janova.

Pozitivné hodnoti prvni pololeti také
dalsi ¢len ACRI, spole¢nost RETEX,
ktera je lidrem v oblasti dodavek mo-
dernich textilii pro interiérové vybaveni
dopravnich prostiedkti véetné draznich
vozidel - vlakil a tramvaji. Prvni polo-
vina roku byla pro RETEX obdobim
zmén a inovaci. Spole¢nost se zamé&fi-
la na ziskavani zakazek v novych seg-
mentech trhu v souladu se svou strategii
a vizi a na uvedeni nové pokrocilé tech-
nologie vyroby izolaci z recyklovanych
tkanin.

Dalsi rist
Prilezitosti pro dal§i expanzi Ceské-
ho zelezni¢niho primyslu je cela fada.

zitelnou mobilitu. A nejen v ramci Ze-
leznice, ale také v oblasti MHD - tedy
v tramvajové a v trole]busove dopravé.
Soucasné v fadé zemi veetné CR pro-
bihaji projekty zasadni modernizace Ze-
lezni¢ni infrastruktury. To vytvaii dalsi
prilezitosti jak pro dodavky spickovych
technologii v oblasti modernich digital-
nich systémi pro zabezpeceni a fizeni
provozu, tak v oblasti komponentl pro
kompletni vystavbu novych trati, coz je
doménou naptiklad AZD Praha.

.,V ¢lenskych zemich EU se také jed-
na o prilezitosti v ramci ¢erpani Fondu
pro obnovu, kde naptiklad Italie ma ak-
tualn€ alokovano 800 miliond EUR pro
nakup kolejovych vozidel. Zelezniéni
doprava vSude v Evropé zaziva boom.
Bez nadsazky se da fici, Ze nastava zla-
ty v€k zeleznice coby patefe udrzitelné
mobility. A to pfirozené vytvaii prostie-
di pro dalsi rist ¢eského zelezni¢niho
primyslu,” dodava generalni feditelka
ACRI Marie Vopalenska.

(acri)

upravy az na 233 kolejovych vozech
fad, které se vyuzivaji ve vlacich na
preshrani¢nich linkach a na hlavnich
tuzemskych Zelezni¢nich koridorech.

Konkrétn¢ se jednd o 26x Bmz245,
38x Bmz232, 15x Bmz241, 18x ARm-
pee829, 6x ARmpee832, 62x Bd-
pee231,38x Bdmpee233, 10x Apeel39,
11x Ampz143 a 9x Ampz146. Naklady
na upravu mohou dosdhnout ¢astky az
33 miliond korun.

»opecidlni  propustnd okna jsou
dalsim krokem, ktery povede k lepsi
kvalit¢ mobilniho signalu cestujicich
v nasich vlacich. Tato technologie pfi-
tom neni cestujicim neznama, takto
upravend okna znaji ze souprav Inter-
Jet a maji je i nové vlaky ComfortJet,*
doplnil generalni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

(fim)

Rekonstrukce trati pod Vysehradem

Sprava zeleznic pfipravuje zkapacit-
néni frekventované trati mezi prazskym
hlavnim a smichovskym nadrazim.
Nyni vyhlasila vybérové fizeni na pro-
jektanta tiprav useku mezi jiznim vyus-
ténim vinohradskych tunelti a zacatkem
vytonského mostu. Vlaky budou moci
nove vyuzivat tii koleje v delsim useku.
Ptinosem pro obyvatele podél zeleznice
bude nejen tissi provoz vlaku, ale také
roz$ifeni nékolika podchodl pod trati.
Stavét se bude v letech 2026 az 2028.

Vytizeny tratovy usek mezi stanice-
mi Praha hl. n. a Praha-Smichov denné
vyuziva ptes dvé sté¢ dalkovych i regi-
ondlnich vlakd. V budoucnu se pocita
s ptidanim dalSich spoju. Sprava zelez-

Kviili teplu na jih nemusime, vedra ndm p¥isla naproti

Neporucime vetru, ani desti

Vsichni na kopce nemiizeme 3

Meteorolozka a klimatolozka CT
Tatana Mikova vysvétlila, Ze Zadné po-
vodné nejsou uplné stejné a presné na
misté, kde voda pustosila kraj minule.
Miizeme to povazovat za potmésilost,
ale voda si prosté najde cestu tudy, kde
se Clovek jesté nepostaral o to, aby tam
netekla. A ani dést nenaprsi pravidelné
na jednom misté prave tolik vody, jako
pred rokem. Kdyz jsem v roce 1997
reportoval z povodiiovych Troubek,
Kromérize a dalsich mist, ptal jsme se
stavebnich odborniku, proc¢ se to sta-
lo. Rekli mi, e lidé zcela zapomnéli
na obezretnost a zacali si stavét obydli
v oblastech, kde hrozi nebezpeci poto-
py. Treba prave proto, ze tam voda uz
sto let nebyla. A taky zacali vodni toky
regulovat, takze netekly svou po staleti
pFirozenou cestou.

., Podivejte se na kostely, vidy byly
staveny tak, aby se jich velkd voda ne-
dotkla. * To je sice dobry argument, ale
vSichni nemiizeme bydlet na kopcich
a velké aglomerace vzdy vznikaly
u vody, kterou k Zivotu potrebujeme.

Vime, kde to p¥iblizné bude

Je tireba rici, Ze od povodni v roce
1997 se mnoho udélalo a nejvice je to
asi zndt na faktu, Ze obéti na Zivotech
bylo tentokrat mmnohem méne. Diky
ucinnym stavebnim opatienim byla
nekterd mista také lépe chranéna. Co
dale udélat? Pripravit se a ucinit tako-

va opatieni, aby byly skody jesté mensi

(napriklad zadrzet vodu v prehraddch
v mistech, kde se pri povodnich vyléva
pravidelné). Podle Mikové uz mame
predpovédni technologie, které dokd-

Zou s pétidenm'm piedstihem pomérné

prresné Fici, Ze na nds priroda chysta
safra velkou a mokrou nadilku. Ze je to
malo? Prosté to zatim musi stacit na to,
aby byly prinejmensim uchranény lid-
ské Zivoty. Vse ostatni se da opravit, ¢i
postavit, i kdyz to bude financné hodné
bolet, ¢imz myslim i znicenou ¢i posti-
Zenou dopravni infrastrukturu.

Extrém na extrém
Cechy, Morava a Slezsko se posu-
nuji do subtropického pdasma. Mdme

dlouha horka léta, jen kratké mezidobi

na samotném vytoniském moste. Tti ko-
leje pak budou vyuzitelné ve vyrazné
delsim useku nez dnes.

Vedle zvysSeni kapacity osobni do-
pravy bude rekonstrukce znamenat
také zasadni zlepSeni urovné bydleni
v nejbliz§im okoli. Nova trat’ bude méné
hlu¢na a snizi se i vibrace. Stavbafi roz-
$ifi nékolik podchodii pod trati, soucas-
né presunou vyhybky pod Nuselskym
mostem smérem k ulici Na Folimance.

Vitéz vybérového fizeni vypracu-
je dokumentaci pro povoleni zaméru
a pro provadéni stavby. Vlastni staveb-
ni prace se predpokladaji v letech 2026
az 2028. Celkova vyse nakladi bude
znama po dokonéeni projektové doku-

nic proto pocita s tiikolejnou trati také  mentace. (sz)
—
]- y
{ e
il WL
,J)..lu i<
i :I'; E 4
|: EE |1
e d 0. gurd Q\
A Lt o il ;
RO} frer e m:w
i # ! " Tm Bonugin
| . A £ .r,\\
- ;; I'\-.\ __-i:_:,:._,_ \ '-..h_,‘_;ﬁ IT,I-V_D““L ." shvina
{ \ {;l...l._-l‘ 3:,__._1 '? {L ol P
1 l'l.-.._, 3 Yol y 1 3 -.}\ X Rl l‘. Jil..: ag Tewe
P J N % '_'@'-3‘"5'_‘“ e _q_\ e N
’ Peobing '-"T H.-r i L s "\-._ i Y = '._-- ot ol _._\.
lnteraktlvm mapa SZ z pondeh 17. zafi, 14 13 hOdlIl ,““"“h

podzimu a jara, a pak zimy, ve kterych
prilis zima neni. Obdobi extrémniho
sucha, po kterém prichazi doba ex-
trémnich srazek. Ne, neporucime ani
vétru, ani desti, musime se adaptovat,

abychom prezili. Treti stoleta voda
v tak kratké dobé je podle Mikové ne-
bezpecnym signdlem, zZe se pocasi méni.
A dalsi povodné mohou prijit uz zdhy.
Text a reprofoto Martin JeZek
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ZAJMY STROJVUDCE
Obrazem ze zarij

Povodng, které zaséhly Ceskou republiku podatkem zaii nejvice poskodily
zelezni¢ni infastrukturu v Moravskoslezském kraji, a to zejména na Ostravsku
a Opavsku, v Olomouckém kraji pak v podhtii Jesenikti. Prvni odhady vyse skod
na zeleznici byly ve stovkach milionti korun.

Foto a reprofoto FB (Lukas Cas, Jifi Chlud), Sprava Zeleznic
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Podle dostupnych zdroju jel ,,posled-
ni vlak* z Dolni Poustevny (Einsiedeln)
do Sebnice (Sebnitz) 8. kvétna roku
1945. Tézko fici, zda se jednalo o vlak
jedouci podle jizdniho tadu, nebo spi-
e 0 spoj jedouci ve valeéném zmatku
poslednich hodin pfedchézejicich kon-
ci II. svétové valky. Trati patrné nebylo
operativné vyuzito ani pro odsun osob
némecké narodnosti. I kdyz kdo vi...

Koleje nezmizely

_ Ani ,bratrské svazky“ socialistického
Ceskoslovenska a ,,prvniho statu délnika
arolnikli na némecké ptidé* v ramci Var-
Savské smlouvy a RVHP neznamenaly
pro obyvatele Sluknovského vybézku,
resp. Dolni Poustevny nic piinosného.
Cesta do sousedni Sebnice, odd¢lené jen
uzkym korytem Vilémovského potoka,
byla mozna pies silni¢ni hrani¢ni pte-
chody v Hfensku / Schmilce nebo Jifi-
kové / Neugersdorfu, coz bylo spojeno
s ujetim mnoha desitek kilometra.

Navzdory ,,vérohodnym* informacim
sdelovacich prostiedkd o ,,vytrhani kole-
ji*“ po I1. svétové valce byla situace zcela
jina. Pfi cesté vlakem z Bad Schandau
ptes Sebnitz do Neustadt (Sachs) jesté
za dob NDR bylo vidét koleje polozené
ze stanice Sebnitz az k lesnimu porostu,
jimZ prochézela statni hranice.

Po padu zelezné opony, resp. ome-
zeni ochrany statni hranice (mnohem
diive nez se CR stala ¢lenem schengen-
ského prostoru), nebyl problém dojit az
na konec traté, resp. ,,ilegalné* prekro-
¢it statni hranici a lokalitu prozkoumat.

Po padu zelezné opony

Na pozemni komunikaci mezi Dol-
ni Poustevnou a Sebnici byl nejdiive
otevien ,,celni pfechod” (bez pasového
razitka), jehoZ mohli pouZivat pouze
obcané Ceskoslovenska a Némecka,
pozdéji zde byl zfizen klasicky hra-
ni¢ni prechod (s hrani¢nim razitkem)
pro obcany vSech statd svéta. Dalo se
tak dojit z ¢eského na némecké nadra-
7i p&sky, sic to je docela daleko - cca
2,5 km. Podél koleji cca kilometr. Po
vstupu do ,,Schengenu® vzniklo v Siro-
kém okoli né€kolik turistickych stezek
umoznujicich pfekra¢ovani statni hrani-
ce. V nedaleké Lobendavé zacina turis-
ticka stezka k nejsevernéjsimu bodu CR.

V euforii zacatku ,,devadesatek* se
zaCalo uvazovat i o obnoveni Zelez-
ni¢niho spojeni. Je znama aktivita stu-
dentti dé¢inské dopravni pramyslovky,
ktefi pod vedenim pedagogl vypraco-
vali projekt na obnoveni trati. Podle
nepotvrzenych informaci ziskala tato
aktivita ocenéni ve studentské soutezi.
Nicméné , téméf nic* se dlouha 1éta ne-
délo, tiebaze s jistou davkou nadsazky
Ize fici, Ze obnoveni trati by bylo pro
(tehdy jesté existujici) Zelezni¢ni voj-
sko otazkou nékolika desitek hodin ...

To ,,téméf nic“ ovSem znamenalo
v prvni dekad¢ tohoto stoleti titlum do-
pravni sluzby ve stanici Sebnitz, kterd
se zménila na dopravnu (dle ceského
predpisu) D3 - vjezdova navéstidla
byla snesena, dvoukolejny most u km
48,2 (trati Bautzen - Bad Schandau) byl
nahrazen v rdmci modernizace jedno-
kolejnym na trati do Neustadtu (Sachs),
pted obloukem do stanice Sebnitz se
objevila lichobéznikovéa tabulka, nic-
méné zbylé kolejnicové pasy tratové
koleje Dolni Poustevna - Sebnitz ke
,,moudie zbouranému mostu‘ stale le-
zely. Za této situace by si asi na obno-
veni provozu vsadil malokdo.

Koleje v porostu

Velka stani¢ni budova v Dolni Pous-
tevné zpustla. Dopravni sluzba je mi-
nulosti, pfed 10 lety jesté Zila nadraz-
ka. (pozn. autora - v mezidobi zanikla
i ona). V roce 2009 SZDC provedla
modernizaci, pfesnéji fe¢eno dopravni
devastaci kolejisté stanice Dolni Pous-
tevna. Bylo sice vybudovano nové na-
stupist¢ umoznujici pohodlny nastup

ZAJMY STROJVUDCE

Obnoveni provozu Dolni Poustevna - Sebnitz v roce 2014

Po deseti letech

Kdyz jsem v roce 1986 poprvé navstivil nadrazi v Dolni Poustevné, po ziskani kyzeného stani¢niho Stempliku jsem se
vydal zapadnim smérem a chtél dojit téch nékolik stovek metrti az konci trati. Znemoznil mi to chrabry pohrani¢nik bdéle
hlidajici statni hranici mezi zemémi tabora miru a socialismu, aby ji nékdo tim ¢i onim smérem nezakonné neprekrogil.
Trat’ koné¢ila hromadou hliny nahrazujici zarazedlo a dale bylo vidét bujnou vegetaci, v niz se ochrance hranice ukryval ...

do vlaku, az ke statni hranici polozen
uplné novy kolejovy svrsek typu S49,

Sergeje, ale kolejisté uvedeno do stavu,
kdy neni mozné ani objeti soupravy,
tim spiSe kfizovani. Pro lehké moto-
rové vozy by postacila modernizace
kolejisté formou vyzisku z modernizo-
vaného koridoru. Ve sméru od Sebnitz
byla umisténa (km 26,100) lichobéz-
nikova tabulka. V misté statni hranice
(km 26,271) bylo umisténo zarazedlo
s navésti ,,Posun zakazan“.

Vstupem do Schengenského prosto-
ru v prosinci 2007 bylo umoznéno pfe-
kraCovat statni hranici na libovolném
misté, tedy i na konci trati.

V hustém lesnim porostu s vyslapa-
nou cestickou za statni hranici lezely
jesté v roce 2012 koleje, po nichz projel
v kvétnu 1945 ,,posledni vliak*.

V adivu

Obcas probehly tiskem informace
o obnoveni provozu, nicméné podob-
nych informaci tykajicich se po roce
1945 zaniklych zelezni¢nich hrani¢nich
prechodu se ve sdélovacich prostied-
cich objevila cela fada, aniz by doslo
k jejich naplnéni.

Realné se obnovil pouze piechod
Kraslice - Klingenthal. Snahy o obno-
veni provozu ve Slavonicich skoncily
na byrokratickych pozadavcich Ces-
koslovenskych organti statni spravy
(pozadavky na zazemi pro celni a pa-
sovou sluzbu), ptechod Hevlin - Laa
an der Thaya se nedostal ani do faze
jednani. Konec konct statni byrokracie
(celni, pasova kontrola) délala potize
s moznosti zastavovani osobnich vlaki
jezdicich z Déina do Bad Schandau
v Dolnim Zlebu.

Nicméné v poloviné roku 2013 zacaly
informace o obnoveni provozu dostavat
konkrétnéjsi obrysy. Koncem fijna 2013
jsem si udélal vylet do Dolni Poustev-
ny a nestacil jsem se divit. Zarazedlo na
statni hranici zmizelo, bylo nahrazeno
mechanickymi prekdzkami zabranuji-
cimi piipadnému ujeti vozidel z Dolni
Poustevny. ,,Prales na némecké strané
zmizel, vetné puvodnich koleji, most
u km 48,2 zdvoukolejnén (opét).

Provozni hovory cesky

Knizni vydani jizdniho tadu 2013-
2014 obsahovalo tabulku trati 083
Rumburk - Dolni Poustevna rozsifenou
o usek Sebnitz - Bad Schandau - DéCin,
ale bez casovych udaju.

Zména  jizdntho tadu  platna
k 15. ¢ervnu 2014 obsahovala pfilo-
hu tykajici se trati 081, 083, 084, 089
s tim, Ze tyto zmény plati od 5. 7.2014
a zasadné méni koncepci dopravy, pie-
¢islovani vlakd nevyjimaje.

Dopravni dokumentace uvadi ki-
lometrickou polohu stanice Sebnitz
v km 27,114 od Rumburka. Dodatkové
ujednani ke Smlouvé o navazani infra-
struktur DB a SZDC uvadi datum téin-
nosti 17.6.2014. Mimo jiné také uvadi
»Dirigujici dispec¢er ZST MikulaSovice
dolni nadrazi a dirigujici vypravci ZST
Neustadt (Sachs) vedou provozni hovo-
ry v Ceském jazyce.“ Kostky byly tedy
vrzeny a nyni zbyvalo vybrat ten sprav-
ny ,,prvni vlak®.

Prvni vlak z Rumburka

Slavnostni zahajeni provozu za pii-
tomnosti VIP probéhlo v patek 4. Cer-
vence, v jehoz ramci - pomineme-li
pracovni a zkusebni jizdy - projel vlak
s cestujicimi znovu mezi Dolni Poustev-
nou a Sebnici po 69 letech a 57 dnech,
jsem zavrhl. Vlak stejné nejel v trase Dé-
¢in - Rumburk nebo naopak a o pieplné-
né soupravy jsem nemél zajem. Pivodné
jsemuvazoval o ,,prvnim® vlaku z D&¢i-
na 5451, dostupnym EN 476 Metropol.
Nicméné ten jezdi dost Casto vyrazné
opozdén a podle zdkona schvalnosti by
to zrovna nemuselo vyjit.

Zbyval tedy ,,prvni“ vlak z Rumbur-
ka do Décina s odjezdem v 5.23, konec

koncti jako ,,prvni z Rumburka® projede
statni hranici. Pro pate¢ni vecerni cestu
do Rumburka jsem zvolil radé&ji R 674
s pfestupem na R 1175 v Usti nad La-
bem. Pfece jen mi Ctyfminutovy piestup
mezi R 672 a osobnim vlakem 2616
v Déciné ptipadal ponékud rizikovy.

Milym ptekvapenim bylo nasazeni
Desira 642.138/638 (DB Regio Sach-
sen) na vlak 2616 - najezd na ranni vlak
pies Sebnitz - misto turnusového moto-
raku M 810. (pozn. autora - v Némecku
se druhé hnaci vozidlo v ramci ucelené
jednotky ¢isluje hodnotou o 500 vyssi,
plati i pro soupravy ICE 1)

Nocleh na potemnélém rumburském
nadrazi poskytla pohodlna lavicka.

Draha narodniho parku

Kratce po paté hodin¢ jsem si v po-
kladn¢ poftidil pamétni jizdenky - modra
na sobotu, zelend na ned¢li - za symbo-
lickych deset korun, pro cestu tam a zpét
(v Némecku se prodavaly za 1 EURO),
poridil pamétni stempliky. Kazdy cestu-
jici obdrzel ,,Jizdni fad ke slavnostnimu
otevieni* a k tomu informacni brozurku
s jizdnim fadem, vSe dvoujazy¢né.

Kratce pfed ¢tvrt na Sest bylo z mist-
niho ,,depa“ ptistaveno Desiro 138/638.
Pro zajisténi provozu na ,,Draze narod-
niho parku“ (Nationalparkbahn) jsou
vy€lenéna Desira depa Dresden Alt-
stadt ¢isel 032/532, 035/535, 037/537,
138/638 s patiicnym cesko - némec-
kym polepenim ve ¢tyfdennim obéhu,
v pondé€li vecer odjizdi jednotka vla-
kem 5455/72740 na adrzbu, vraci se ve
stiedu rano vlaky 72741/5442.

Personalné zajistuji provoz stroj-
vedouci DKV Praha, PJ Décin a PP
Rumburk s tplnymi ,,némeckymi* do-
pravnimi zkouskami, doprovod vlakt
i na némeckém useku Cesky personal
vyskoleny i pro tarif dopravniho sva-
zu Oberelbe (VVO). POP obsahuji jak
Ceskd, tak némecka data potfebna pro
vystaveni jizdenek.

Neproveditelny ¢as

Zaujal jsem ,strategické misto ve
Ctyfce za stanovistém strojvedouciho,
abych mél co nejlepsi vyhled. V 5.23
se ,,prvni vlak® s cestujicimi z Rumbur-
ka do Sebnitz (po 69 letech 58 dnech)
vydal na svoji cestu, bez slavnostnich
fanfar. Tomuto vpravdé historickému
okamziku bylo pfitomno 5 cestujicich.
Dvé mladé damy vystoupily ve Sluk-
nové. Ve Velkém Senové probihalo kii-
zovani s protijedoucim vlakem 16055,
mimofadn€ vedenym soupravou 814.
Zatimco stanice Sluknov je dalkové
fizena vypravéim z Rumburka, ve Vel-
kém Senové je ,,supermoderni® zabez-
pecovaci zafizeni pamatujici atentat
na naslednika trinu v ¢ervnu 1914, na
némz se maji protijedouci vlaky dle
GVD vykiizovat béhem jedné minuty,
ackoli vlak prijizdéjici jako ,,druhy*
(pfesngji feceno jeho personal) si musi
prestavit vjezdovou vyhybku, po pojeti
za namezdnik ji vratit do zakladni polo-
hy, pak se posunout k nastupisti, umoz-
nit nastup a vystup cestujicich a totéz
udélat na opac¢ném zhlavi ...

Ziral jsem - se znalosti investice do
,,dopravni devastace kolejisté¢ v Dolni
Poustevné a investice do zabezpecova-
ciho zafizeni na_piejezdech, s otevie-
nymi Usty ... SZDC pifi miliardovém
obratu nema par set tisic korun na dva
,samovraty“, kdyZz uz nejsou penize na
dalkové fizeni stanice ... Pfesto se do
jizdniho tadu zapracuje neproveditelny
¢as na kfizovani vlaka ...

Sasky Semmering

Nastup cestujicich se omezil pouze
na Horni a Dolni Poustevnu. V Dolni
Poustevné byla oteviena nadrazni re-
staurace, nejspiSe proto, ze se vibec
v ramci patec¢niho ,,mejdanu* nezavie-
la. Na nastupisti byly patrné zbytky
véerejsi ,.slavy”. Po dvouminutovém
pobytu se vlak 5440 vydal na svoje pre-
miérové prekroceni statni hranice. Tuto
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historickou udélost absolvovalo 9 ces-
tujicich - vzhledem ke své strategické
poloze v soupravé jsem byl tim prvnim
- jizdni tad udéava cas prekroceni stat-
ni hranice 6.13 a za dvé minutky jsme
zastavili v Sebnitz na koleji ¢islo 3. Na
koleji ¢islo 2 stala souprava vlaku 5457
najizd&jici do Sebnitz z Dolni Poustev-
ny v 6+ jako soupravovy vlak 5392.
V 6,+ probiha stfidani strojvedoucich
- duasledek stupidniho vytrhani druhé
dopravni koleje v Dolni Poustevné, kde
nelze ktizovat. Zatimco jizdni fad uva-
di odjezdy vSech vlakt ze Sebnitz smér
Bad Schandau v case x.17, ve sluzeb-
nich pomickach je uveden ¢as x.21.

Trat' do Bad Schandau je né€kdy na-
zyvana ,,Sasky Semmering“, jednak
pro ¢etné oblouky, jednak pro piekona-
ni vySkového rozdilu 187 metrti na cca
16 km.

Ani cestina, ani cestina

Oproti udaji v ,.kursbuchu® jsme od-
jeli se zpozdénim 6 minut, se zastave-
nim u vjezdu do Bad Schandau zastavil
vlak s 9 minutami zpozdéni. Tady na
nas méla ¢ekat dvé posilova Desira na
zdvojeni pravidelnych vlaki (na tfeti
posilu se pouzilo ,,zalozni“ Desiro ze
¢tvrtého turnusového dne). Necekala.

Strojvedouci se tedy dotazal ,.co
s tim“. Bude se ¢ekat asi 10 minut ...
skute¢nost byla trosku jina, v 7.05
pfijela z Chemnitz (!!!) dvé Desira
(642.057/557, 228/778). Po spojeni
vlak odjel v 7.09, ¢imz doslo ke zdrzeni
,»prvniho vlaku z Dé¢ina - 5441 u vjez-
dového navéstidla, protoze oba vlaky
musi jet na prvni kolej. Odjinud se totiz
do Sebnitz neda jet.

Béhem nepldnovaného pobytu jsem
si Sel pohrat s jizdenkovym automatem.
V jazykové nabidce mne piekvapila
CeStina a tak jsem si nechal vyhledat
spojeni do Rumburka. Marng, systém
neznal ani Dolni Poustevnu. Skon¢il
jsem v Sebnitz.

Po vyhledani spojeni jsem si zadal
TISK a stroj vyplivl obvykly tiskopis,
nikoli ovSem v cCestiné nebo alesponi
cestine, nybrz v jazyce anglickém dopl-
néném o jakousi ,,jazykovou slataninu®
v jazycich nékteré ze severoevropskych
monarchii ... Pro¢ez jsem zadal tyz vy-
hledavaci pozadavek vcetné tisku v ja-
zyce anglickém, le¢ tiskovy vystup ob-
sahoval shodnou slataninu ... V jazyce
stroji matetském byly texty spravng ...

Na némeckych zastavkach byla na-
stupni frekvence. Statni hranici u Hir-
schmiihle jsme piejeli se 20 minuta-
mi, vlivem pomalé jizdy zastavujeme
v Déciné na koleji €islo 1 se zpozdénim
21 minuta. Cestujici z Dolni Poustev-
ny, ktefi jeli na piipoje do Dé¢ina, méli
smtilu. Necekalo se ...

Vyprav¢i s vysilackou

Trojice Desir odstoupila do depa, za-
Sel jsem si pro historické razitko, shlédl
ktizovani EC 178 a EN 457, po jejich
odjezdu byla ptistavena dvojice Desir
642.138/638 + 228/778, a ja opét zaujal
strategické misto za stanoviStém stroj-
vedouciho. Cas do odjezdu jsem vyuzil
k dalsi ,,ranni k&dveé* z termosky ..

Obé soupravy s celkovou kapacitou
220 mist k sezeni byla pln¢ obsazena,
kdo pftisel dfive neprohloupil, obsazena
byla i mista ,.k stani*. Klimatizace neni
patrné projektovana na tak velké obsa-
zeni soupravy, proto se pouzilo osvéd-
¢eného otevieni oken, jimiz za jizdy do

soupravy proudilo dostate¢né mnozstvi
vzduchu. Za zastavkou Schmilka-Hir-
schmiihle jsme zamavali protijedouci-
mu vlaku 5442. V Bad Schandau vlak
ocekavalo vice jak 100 cestujicich,
ktefi se béhem 11 planovanych minut
pobytu namackali do obou vozidel.

Dalsi zajemci Cekali na zastavkach.
Ttebaze se jednalo o relativné malé
pocty, nastosovani do vlaku bylo spo-
jeno s drobnym zpozdénim, postupné
narustajicim. 'V Sebnici mimotadné
vykonéval dopravni sluzbu ,,venkovni*
vyprav¢éi s vysilackou.

Zpozdéni se pfenasela dal

Cekanim na ,,odhlasku za zvlast-
nim vlakem 5658 némeckého ,,zajmo-
vého spolku“ narostlo zpozdéni na 20
minut. Kiizovanim v dopravné Velky
Senov, kde jsou ruéné stavéné vyhyb-
ky obsluhované vlakovym doprovodem
se zpozdéni zvysilo o 25 minut . Dalsi
zpozdéni vzniklo ¢ekanim na odhlasku
za pravidelnym R 1105 ve Sluknové, do
Rumburka dojel vlak se zpozdénim 64
minuty. Zpozdéni se pienasela na dalsi
vlaky az do pozdnich odpolednich ho-
din ... Z tohoto pohledu se akce pfilis
nepovedla.

Pro zajemce byla zavedena fada
zvlastnich vlakd Sebnitz - MikulaSovi-
ce, resp. Sebnitz - Rumburk. Tyto spoje
viak byly z divodu velkého zpozdéni
otaceny do Sluknova.

Zadokumentovany mam i dva pary
vlaki némeckych Zzelezni¢nich FANS
na trase Ebersbach - Rumburk - Seb-
nitz. 5650/5675, 5652/5677 jedouci po
oba dny.

Po10letech
Pamétnici z GR CD piisobici kdysi na
useku konstrukce jizdnich tadt zminu-
ji, Ze se uvazovalo i o protazeni vlaki
koncicich v Rumburce do némeckého
Ebersbachu. Pii planovaném pobytu cca
60 minut v Rumburce ,,u peronu by se
pti cestovni dobé Rumburk - Ebersbach
15 minut, v¢etn€ pobytu v Ebersbachu
planovany obrat dodrzel. Bohuzel DUK
vlaky neobjednal, cestujici do Ebersba-
chu musi v Rumburce pfestupovat, ¢imz
se cestovni doba prodluzuje o cca pil
hodiny ¢ekanim na bus/vlak.
_ Podle neovéfenych zdrojli pldnovaly
CD nasazeni motorovych jednotek 844,
ty vSak némecky ,,drazni ufad* neschva-
lil ani pro némeckého dopravce, ktery
pak od zakazky odstoupil. Z logiky véci
tudiZ nemohly byt jednotky schvaleny
pro ceského dopravce, ktery jimi chtél
jezdit po némecké Zeleznicni siti. Vy-
chodiskem z nouze pak byla dohoda
s DB Regio Sachsen o nasazeni moto-
rovych jednotek fady 642 DE - Desiro.
Znaénou vadou na krase, vzhle-
dem k lokalité, ktera se stala v roce
1938 soucasti Treti fiSe, je v mnoha
pfipadech pouze némecké hlaseni
vlakového rozhlasu na ceském uze-
mi. Chybéjici diakritiku v ceskych
nazvech stanic na informac¢nim pa-
nelu Ize velkoryse tolerovat. Infosys-
tém prosté Ceskou diakritiku neumi.
Organizatoru dopravy DUK - ob-
jednavateli dopravy - ani ,,ufadu na
Nabtezi“ jen némecké hlaSeni zjevné
nevadi (na rozdil ode mne, a neni to
o tom, ze bych hlaseni nerozumél).
Miroslav Zikmund
(pivodni text z roku 2014 autor
aktualizoval)
Foto - web obce Dolni Poustevna
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