@ Jak se usina na nocleznach ve Trutnové? ... str. 2 ® Piehled o ¢innosti a jednanich ¢lenu

P-FSCR v ¢ervenci a srpnu ... str. 2@ Obrazem z Regionalniho dne Zeleznice 17. srpna ve

Valasském Mezifi¢i ... str. 3 ® Historie Setfeni pracovnich podminek strojvedoucich (3)

...str.3 ® Zhistorienarodnihovlakového zabezpecovace(2)...str.4 ® Spolecenskarubrika...str.4 ®

2ajmy strojvudce
“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

SILOU”

ATWS upozornuje na bli

Sprava zeleznic zacala
pouzivat systém ATWS,
ktery zvySuje bezpecnost
pri stavebnich pracich
provadénych za provozu
vlakil. Zafizeni automa-
ticky detekuje blizici se
vlak a upozoriuje na néj
akustickou a vizualni vy-
strahou. Pro ovérovaci
provoz systému byl vy-
bran tratovy usek z Karl-
Stejna do Berouna.

Rada staveb na zelez- -
nici se odehrava za provozu vlaki. Dua-
lezita je pfi tom ochrana stavebnich dél-
niki pohybujicich se v kolejisti. Sprava
zeleznic proto nyni zahajila ovéfovaci
provoz varovného systému ATWS (Au-
tomatic Track Warning System), ktery

Celé stavenisté muze byt rozdélené na

rv

ici se vlak

varovné sektory dlouhé nékolik set me-
trd. Pohyby vlakl zaznamenavaji kole-
jové kontakty pfipojené k vysilaci. Z néj
se pak prenasi signal do zafizeni, které
spusti akustickou a vizualni vystrahu.
Odjezd vlaku ze staveni$té se detekuje
opét automaticky, piipadné manualné
stavebnim personalem. (sz)

Problematika vyhradniho provozu ETCS, moderni zpusoby zabezpeceni

Jednani o bezpecnosti zeleznice

Stran bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy je v sou¢asné dobé odbornou verejnosti i médii nejéastéji sklonovanym termi-
nem ETCS. O problematice zavedeni vyhradniho provozu tohoto zabezpecovaciho zarizeni od ledna 2025 se jednalo
v Praze 23. srpna pod zastitou ministra dopravy Martina Kupky.

_ Setkani se na Ministerstvu dopravy
CR zGcastnily vSechny zainteresované
strany - vyrobci ETCS, draznich vo-
zidel, Ministerstva dopravy, Drazniho
uradu, Drazni inspekce, Spravy zelez-
nic, vyznamnych dopravci a za konco-
vého uzivatele, tedy strojvedouci pak
Federace strojvidci Ceské republiky
zastoupend jejim prezidentem Jarosla-
vem Vondrovicem.

Na jednani byl vyhodnocen dosavad-
ni stav pfiprav a vytycen dalsi postup,
ktery by mél vést k co nejhladsimu
ptechodu k vyhradnimu provozu pod
dohledem ETCS na vybranych usecich
trati.

Byly také vydefinovany aktualni pro-
blémy na infrastrukturni i mobilni ¢asti
ETCS a jejich mozna teSeni. Rovnéz
bylo konstatovano, ze pocet vozidel
vybavenych mobilni ¢asti ETCS se jevi
jako dostacujici, nicméné pocet vysko-
lenych strojvedoucich pro realnou po-
tiebu provozu bude tfeba jesté vyznam-
né navysit.

Odborné kolokvium

Nasledné se 29. srpna konalo ve
velkém kolegiu Ministerstva dopravy
odborné kolokvium k modernim zpt-
sobim zabezpeceni Ceské zeleznice,
jehoz se jako zastupci strojvedoucich
zucastnili Jaroslav Vondrovic a David
Votroubek.

Béhem kolokvia bylo feseno pét sou-
Casnych zasadnich otazek:

1. Jaky je nejefektivnéjsi zpiisob
prechodu od narodniho systému
k ETCS?

* K této otazce bylo konstatovano,
ze je zadouci, aby ptechod probéhl co

nejrychleji, bez zbytecné dlouhych
pfechodovych fazi. Stavajici projekty
k optimalizaci jednotlivych tratovych
usektl budou provéfeny a pokud bude
moznost, upravi se tak, aby nové vzni-
kajici useky byly v co nejvétsi mozné
mife ptizplisobeny provozu pod zabez-
pecovacem ETCS.

2. Jaké jsou moZnosti urychleni
vybaveni systétmem ETCS v piipadé
trati dosud nevybavenych vlakovym
zabezpecovacem?

* Jednd se prevazné o lokalni traté
s niz§im dopravnim zatizenim. V téch-
to ptipadech bude nutno hledat doda-
tecné zdroje k vybaveni takovych trati
alesponi syst¢émem ETCS L1 nebo LS
STOP, pokud bude ptedpoklad, Ze se na
takovych tratich bude pohybovat dosta-
tek vybavenych vozidel tak, aby nasa-
zeni takového systému bylo efektivni,
logické a ekonomicky zdvodnitelné.

3. Jak resit dalsi zvySeni zabezpe-
Ceni jizdy vlaki na trat'ovych usecich
po dobu jejich rekonstrukce/moder-
nizace? Pro tyto pripady byla disku-
tovana hlavné dvé témata.

* Je nutné upravit RBC tak, aby bylo
mozno provadét vyluky co mozné nej-
mensich Gsekil (idealné jen vyhybky
nebo koleje) tak, aby nebyl nutné kvuli
vyluce mensiho tseku vypinat ETCS
i v prilehlych tratich a stanicich (tak to
napiiklad bylo v Pardubicich, kde se
kvuli modernizaci zelezni¢ni stanice
muselo ETCS vypnout v tratovém use-
ku dlouhém cca 26 km).

* Bude vyvinut a odzkousen PZV
- prostftedek pro zastavovani vlaku.
Ten se bude sestavat ze dvou interope-
rabilnich baliz, které budou schopné

v soucinnosti s OBU vozidla kontrolo-
vat rychlost vlaku bliziciho se k navésti
stlj, eventualni piekroCeni nastavenych
limitd, pfipadné pfi projeti této navésti
aktivovat nouzové brzdéni.

* V piistich tydnech se k tomuto té-
matu sejde pracovni skupina pro tvorbu
predpisu D1 ETCS a vytvoii pro toto
zafizeni technické, provozni a predpi-
sové ramce. Nasi samoziejmou snahou
bude, aby existence tohoto zafizeni
neznamenala pro strojvedouci zadny
narist odpovédnosti a jakékoli dalsi
provozni zatéZe.

4. Ktera teSeni jsou do¢asné pou-
Zitelna pro zvySeni bezpecnosti pied
zavedenim vyhradniho provozu pod
dohledem ETCS?

* 'V tomto piipadé byla nejvice dis-
kutovana funkce VNPN (vystraha pii
nedovoleném projeti navéstidla). Tato
funkce je jiz nyni obsazena v nékterych
elektronickych stavédlech a jeji logika
a vystupy jsou zna¢né variabilni, nebot’
se jedna o narodni funkcionalitu, kterd
neni svazana TSI. Vystupy jsou v sou-
Casné dobé pouzivany v zasade tfi:

- Vystraha je indikovana obsluze
zabezpeCovaciho zafizeni a na jejim
uvazeni pak je, jak se bude dale postu-
povat. Tento zpusob neni prili§ efektiv-
ni, protoze rychlost reakce je zavisla na
lidském ¢initeli

- Vystraha je dle preferovanych pra-
videl pfenesena pomoci radiové sité na
HV bud’ ve formé hlasového hlaseni
nebo ptikazem GSM-R STOP.

- Vystraha je pfenesena na audiovi-
zualni zafizeni na zhlavi nebo zahlavi
dopravny — tento zpusob je ponckud
problematicky a je pouzivan pouze

v ptipadech, kdy misto neni pokryto
radiovym signalem, nebot’ nemusi dojit
k zaregistrovani vystrahy strojvedoucim.

* Zaroven byl diskutovan i nas navrh
na zfizeni ,,ostrovniho” pokryti radi-
ovym signalem na tratich, kde prozatim
zadné pokryti neni. V pfipadé takového
pokryti, které je z financnich divodu
realnéjsi, lze totiz v kombinaci s VNPN
oSetfit nejrizikovéjsi stav a sice odjezd
vlaku do obsazeného mezistani¢niho
useku lepsim zpsobem nez audiovizu-
alnim zafizenim umisténym na zhlavi
stanice.

* Dals§im moznym rozvojem funkce
VNPN je pak jeji propojeni s RBC, kde
1ze vyslat pokyn k zastaveni i prostied-
nictvim ETCS, coz mize byt vyhodné
i v piipadé ,,hlidani* posunovych dili,
kdy pti poruseni definovanych podmi-
nek by mohlo dochézet i ke general-
nimu ¢i adresnému zastavovani vlaku

= T
v dané oblasti. Takto by Slo fakticky
dohlizet na nezanedbatelné mnozstvi
jizd posunovych dilt, které systémem
ETCS nelze zabezpecit téméef viibec.

5. Je i nadale udrzitelné pravidlo pro-
vozu rychlosti 100km/h (vcetné) bez
tratové casti vlakového zabezpecova-
¢e? Jaké jsou moznosti feseni?

*Zde bylo konstatovano, Ze v sou-
Casné dobé neni nutné feSit snizeni
rychlosti v tomto rezimu, nebot’ samot-
néa rychlost neni nebezpecna a k MU
v tomto rezimu dochdzi z jinych di-
voda nez kvili pfili§ vysoké rychlosti
pohybu vlakl. Zaroven s timto bylo
ale potvrzeno, ze vzhledem k vyse
uvedenému neni zatim namisté debata
o zvySeni stanovené rychlosti vlaka pti
vylukach ETCS, ktera je v této chvili
stanovena na 40/60km/h.

Jaroslav Vondrovic, David Votroubek,
foto David Votroubek

Potvrzeni o studiu déti pro ucely zaméstnaneckych jizdnich vyhod pro rok 2024/2025

Dovolujeme si upozornit vSechny drzitele zaméstnaneckych jizdnich vyhod,
ktefi uplatiuji narok na jizdni vyhody pro déti starsi 16 let, na povinnost ode-
vzdat na pfislusné personalni pracovisté, v terminu do 31. fijna. 2024 potvrzeni
o studiu pro $kolni a akademicky rok 2024/2025.

Povinnost dolozit vyse uvedené po-
tvrzeni plati pro vSechny opravnéné
osoby (tzn. zaméstnanci, diichodci,
zamgéstnanci externich spole¢nosti, po-
zustali), které uplatiuji narok na jizd-
ni vyhody pro déti starsi 16 let. Pokud
nebude potvrzeni o studiu dolozeno
v uvedeném terminu, narok na jizdni
vyhody bude ditéti automaticky v infor-
macénim systému pro evidenci jizdnich
vyhod odebran a aplikace Zzelezni¢ni
prikazka na In Kart¢ zablokovana.
V ptipad¢ pouziti této In Karty bude jeji
drzitel povazovan za cestujicitho bez
platného jizdniho dokladu!

Pii dodatecném dolozeni potvrzeni
lze obnovit narok na jizdni vyhody za
uhradu manipulaéniho poplatku 300 K¢.
Jestlize dit€ studium ukoncilo nebo pie-
rusilo, narok na jizdni vyhody zanika.

V tomto piipadé je povinnosti oprav-
néné osoby tuto skute¢nost neprodlené
nahlasit na personalni pracovisté dle své
evidence. V piipad¢ preruseni studia je
mozné pozadat o uschovu jizdnich vy-
hod a pii opétovném zahdjeni studia lze
po ptedlozeni ptislusného potvrzeni vy-
dat jizdni vyhody z uschovy bez poplat-
ku. Pokud opravnénd osoba neoznami
ukonceni ¢i pieruSeni studia ditéte, jed-
na se dle predpisu CD Ok 10 o zneuziti
jizdnich vyhod, a to s nasledkem odné-
ti jizdnich vyhod na minimalni dobu
jednoho roku jak opravnéné osobé, tak
v§em rodinnym piislusnikam.

Dalsi informace

- déti, které dosahnou véku 16 let do
10. 12. 2024 — potvrzeni o studiu do-
kladaji do 31. 10. 2024,

- déti, které dosahnou véku 16 let od
11. 12. 2024 a déale — dolozi potvrze-
ni o studiu v zafi/fijnu 2025 (potvrzeni
o studiu na skolni a akademicky rok
2025/2026).

Evidence potvrzeni o studiu

- u déti zaméstnanci jsou potvrzeni
v evidenci personalnich pracovist’ pfi-
slusnych spolecnosti,

- zaméstnanci GR CD dokladaji pri-
slusna potvrzeni (v tisténé ¢i elektronic-
ké podob¢) pani Ing. Monice Krausové
nebo pani Zdefice Vojackové, GR CD,
ULZI,

- u déti dichodct a pozistalych jsou
potvrzeni v evidenci pracovist Evi-
denc¢nich center jizdnich vyhod pro
dichodce a pozstalé (dale jen ECJV).

Dtchodce a pozstaly predklada
(osobné, doporucenou postou ¢i v elek-
tronické podobé naskenované emai-
lem) potvrzeni na ECJV. Na potvrzeni
o studiu déti u duchodcii a pozistalych,

ktera budou zasilana na ECJV, je nutné
uvést jméno a piijmeni opravnéné oso-
by + datum narozeni.

Aktualni kontakty na ECJV

Utedni hodiny: po 8.00-11.00 hod.,
st 11.00-13.00 hod.

Praha, Wilsonova 300/8: Zdenka Va-
lova / tel. 604 008 539 / e-mail: Valo-
vaZ@gr.cd,cz

Plzen, Purkynova 1017/22: Markeé-
ta Kiizova / tel. 601 053 221 / e-mail:
Marketa.Krizova@cd.cz

Usti n. L., Revolu¢ni 76 : Irena
Vilhelmova / tel. 607 011 073 / e-mail:
irena.Vilhelmova@cd.cz y

Liberec, Nadrazi 345/2: Jana Spac-
kova / tel. 722 944 167 / e-mail: Spac-
koval@gr.cd.cz

Ostrava, Nadrazni 196/213: Jarmila
Pitondkova / tel. 724 349 537 / e-mail:
Pitonakova@gr.cd.cz

Brno,  Nadrazni
rie Racicka / tel.

418/1:  Ma-
607 011 458 /

e-mail: Marie.Racicka@cd.cz

Evidenéni centra jizdnich vyhod pro
dtichodce a poziistalé, Ministerstvo do-
pravy, Drazni ufad Praha, CD-Telema-
tika, TSS, CD travel, Dopravni zdravot-
nictvi, CD Reality, CD Bus.

Do konce fijna

DoloZena potvrzeni je nutné zapsat
do tulohy Zaméstnanecké jizdni vy-
hody 2G nejpozdé&ji do 31. 10. 2024.
Personalni pracovist¢ CD, SZ a CD
Cargo zaeviduji nejpozdéji do 31. 10.
2024 dolozena potvrzeni do personal-
niho systému SAP. Soucasné je nutné
provést kontrolu, ptipadné zaSkrtnout
u ditéte polozku ,,Souhlas s JV CD*.

S timto pokynem prosim seznamte
vSechny zaméstnance, kteii za agendu
zaméstnaneckych jizdnich vyhod zod-
povidaji. Soucasné s timto pokynem
také seznamte drzitele jizdnich vyhod.

Lucie Bauerova,
vedouci skupiny benefitt, KNLZ




Dva pokoje jsou piimo v budové
v depu. Jednicka pfipominad skladisté
nebo davno opusténou kancelat. Najde-
te zde spoustu vytazenych skiingk, psa-
ci stiil a dokonce ventilator a umyvadlo.
Pokoj je v ptizemi budovy, kde i v noci
obcas nekdo chodi, nejlépe s pusténym
telefonem. Staré drevéné vyklapéci
okno, které nejde dovfit, je smérem do
koleji. V zimé naproti budoveé celou noc
brejlovec topi soupravu a okno vibruje
dle otacek jeho motoru. Po schodech
muzete vystoupat do patra, kde je ve-
dle staré sprchy a WC noclezna ¢.2. Ta
je zfizena z puvodni kancelate. Zde je
sice stejné okno, ale alesponl otocené
smérem k fece. Nocleh je zde o poznani
lepsi, neni tu ale klimatizace.

Ranu slysi i hluchy

Po pétiminutové prochazce z depa
do stanice se dostaneme do domu ve-
dle stani¢ni budovy, kde je zbyvajicich
7 noclezen. Dv¢ z nich jsou dole, kde
je na chodbé také samostatna koupelna
a WC. Oba pokoje maji stara dievéna
naprosto netésnici okna ptimo do kole-
ji. Naklady uz sice v noci tolik nesibuji
jako drive, ale zase vas ve 4 rano vzbudi
brejlovec najizdéjici na rychlik. Pokud
vas nevzbudi uz pti piijezdu, tak urcité
pfi zapnuti topeni, pfipadné pii zkousce
magnetické brzdy. To je rana, ze vysko-
¢i z postele snad i1 hluchy. Oba pokoje
nemaji klimatizaci a $patné se vétraji.

Malé a bez vybaveni
Po ptikrych schodech tedy vystoupa-
me do patra. V 1ét€ s kazdym schodem

ZAJMY STROJVUDCE

Jak se usina na nocleznach ve Trutnoveé?

Dobrou noc. A spi rychle!

Neni tomu tak davno, kdy jsme vyplinovali dotazniky, co nam nejvice na profesi strojvedouciho vadi. Mnozi z nas upo-
zornovali na riznou kvalitu noclezen a tim i odpocinku pfi délené sméné. Jezdim v turnuse v Nachodé, kde je téchto
smén vétsina, u nas je vychozi/konecny jen jeden vlak. Spime v Broumové, v Mezimésti, v Hradci Kralové a v Trutnové.
A pravé v Trutnové je stav noclezen asi nejhorsi. Spi na nich denné dva Nachod'aci a nékolik dalSich strojvedoucich. Co
tedy zdejsSi noclezny nabizi? K dispozici mame celkem 9 pokojickti, ze kterych vas bude prechazet zrak...

vzrusta teplota vzduchu. V podkrovi je
ve vedrech i 30 stupnd, zde je ale na
vSech pokojich nastésti dobra klima-
tizace. VSechny mistnosti maji pouze
stfesni okna, kterda uz néco pamatuji.
Jsou shnild a zatéka jimi dovnitf. Na-
vic je nikdo nikdy nemyl, takze $pina
stékd po 1éta nemalovanych sténach az
dolti. Z hlediska zvuku je jedno jestli
jsou oteviena nebo zaviena, stejn¢ ne-
odhluéni viibec nic. Ctyii z péti pokojt
jsou do koleji, tudiz ve ¢tyii mate budi-
Cek jisty. Jedina jednicka je na druhou
stranu, kde masinu rano tolik neslysite,
ale za to slysite celou dobu pomérné
rusnou silnici. Tento pokoj mame letos
vyhrazeny pro jednu sménu, kde vsta-
vame az v 5:30.

Aby toho nebylo malo, na né€kolika
pokojich dodnes nejsou nové postele,
jsou zde staré valendy bez vyménné
matrace, které podle mé na trvalé spa-
ni nikdy urcené nebyly. Na kvalitni
odpoc¢inek muizete zapomenout uz pii
samotném pohledu na n€. Na dva poko-
je byly na muj popud pfesunuty nevyu-
zité postele zespoda. I novéjsi postele
uz ale vrZzou a nemaji ani vétsi pelest.
Kromé jednicky jsou pokojiky malé, na
vétsin€ neni prakticky zadné vybaveni,
kdyz uz je noéni stolek, neni zadny stul,
star¢ zidle vyfazené z kancelati. Pokoje
jsou oddéleny sadrokartonovymi sténa-
mi, ve kterych jsou i zasuvky, slyset je
uplné vsechno. Navic zde neskutecné
vrze podlaha, takze kazdy krok clovéka
na kterémkoliv pokoji spolehlivé sly-
Site. Sadrokarton je na mnoha mistech
popraskany.

Za 20 let nic

Spal jsem uz na spousté noclezen,
mnoho z nich bylo jesté v hor§im stavu,
ale po letech se zrekonstruovaly, nebo
se spani presunulo zcela jinam. Je vi-
dét n¢jaky posun, snaha. Tady se kromé
dosazeni klimatizace (zaplat' panbu za
ni!), vymény dlazby na chodbé a vy-
mény (respektive ptesunu) nékolika
posteli za poslednich 20 let neudé¢lalo
viibec nic.

Mam dojem, ze uz je to par let zpat-
ky, kdy bylo garantovano, ze pokud je
noclezna do koleji, musi mit kvalitni
odhluénéna okna. Tento vynos do Trut-
nova ale asi nikdy nedorazil. Spat dnes
na tvrdych véalendach je uz také napros-
ty vysméch. BOZP ziejmé délaji, ze
nevidi, nebo zde nikdo z nich nespal?

Musime prezivat

Celkové je spani v Trutnové noc-
ni hriizou vsech strojvedoucich, ktefi
zde nékdy méli délené smény. Spous-
ta z nas na to upozorfiovala jak v hla-
Senkach, tak v dotaznikovém Setieni.
Vysledek zadny. Uz nékolik let jsou
slibovany nové noclezny, ale budovy
pry nejsou nase... Mezitim se vedeni
presunulo do Hradce a z Trutnova je
odstréend jednotka daleko od Prahy. Po
letech slibu jsme se dockali novych mo-
torovych jednotek, a tak nezbyva véfit,
ze se tieba nékdy i dozijeme kvalitnich
noclezen v Trutnové. Zatim musime
ptezivat v tom, co mame. A spat rychle,

nez nas vzbudi ranni provoz.
Jaroslav Smetana,
€len ZO FS Mezimésti

Reakce Prezidia FSCR

Je pravdou, ze zazemi urcené pro
odpocinek mezi sménami, ¢i v pfipa-
d¢ délené smény pii splnéni parame-
tra z PKS CD a. s., byl v dotazniku
pro strojvedouci (na jehoz otazky
bylo mozno odpovidat v prubéhu meé-
sice ¢ervence a srpna roku 2022) vy-
hodnocen jako ¢tvrty z péti hlavnich
pripominek.

Na vyse uvedenou otazku odpo-
védelo tehdy celkem 2 475 strojve-
doucich, coz lze povazovat za velmi
vypovidajici udaj. Se stavem nocle-
zen bylo v té dob¢ spokojeno celkem
506 respondentii (20,44%), castecné
spokojeno bylo 1 038 strojvedoucich
(41,94%) a nespokojenost se zaze-
mim noclezny se objevilo v 931 od-
povédich nasich kolegt.

Zadna konkrétni stiznost

V podstaté ihned po zvetejnéni vy-
sledkti dotazniku se, (alespoii pokud
mohu mluvit za spolecnost CD a. s.)
seSlo vedeni spolecnosti s odbory
a pozadovalo sestavit seznam nevy-
hovujicich mist k odpocinku. Je $ko-
da, Ze v tuto dobu jsme i pies vyzvu
vyborim ZO FSCR nedisponovali
zadnou konkrétni stiznosti.

Presto se podatilo nékdy prostied-
nictvim informaci samotnych ¢lent
FS, ¢i samotnou kontrolou téchto ob-
jekti, zaradit nékolik noclezen nejen
do planu akcei z penéz BOZP, ale upra-
vu i financovat z vlastnich provoznich
prostiedku firmy.

Podle nekterych zpétnych informa-
ci od nasich kolegli se poté i béhem

roku 2023 a nékde i v letoSnim roce
podatilo stav na nékterych ,,nedob-
rovolnych® mistech oddechu zlepsit.
Ned¢lam si ale iluzi, (i po nedavné
vlastni zkuSenosti z noclezny v Koli-
né-dilny), ze jiz neexistuji mista od-
kud ¢lovek rad a rychle vypadne.

A to se pak da velmi, tak jak pise
kolega Smetana ve svém ¢lanku, po-
lemizovat o dobé ,,odpo¢inku*.

Nejjednodussi ieseni

Je nutno fict, Ze ne vzdy je jedno-
duché dohodnout opravu noclezny,
zejména je-li umisténa v objektu kde
jsme v pronajmu. Ale napiiklad vyba-
veni noclezny, tak jak kolega v ¢lanku
popisuje, by mélo byt vzdy tim ,,nej-
jednodussim feSenim“ pro zvySeni
nejen spokojenosti ale zejména kva-
lity, tak aby po ,,natizeném* odpocin-
ku, kolega strojvedouci neodchézel
na dalsi ¢ast smény vice unaven nez
kdyz na nocleznu pfisel.

Dojde i na Trutnov|

I nadale jsme vSichni v Prezidiu
FSCR s oblastnimi zastupci piipra-
veni feSit problematiku noclezen
(a samoziejmé nejen to).

A douska nakonec - Podle mych in-
formaci se noclezna v Trutnové zaci-
na rekonstruovat, a tak se popisované
nedostatky snad stanou minulosti.

Jaroslav Vincour,
viceprezident FSCR

-

Noclei_na 1 v depu

Okno na nocleznach ve stanici

Postel — valenda na noclezn

Piehled o ¢innosti a jednanich élenti P-FSCR v éervenci a srpnu

Spole¢nost CD

* Uskutecnilo se pfipominkové fizeni k navrhu
Zmény &islo 4 piedpisu CD V 15/1 Predpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel.

* Probéhlo piipominkové fizeni k ndvrhu Zmé-
ny ¢islo 2 dokumentu s nazvem ,,Rizeni pracovni-
ho vykonu zaméstnanct s tarifni mzdou — Osobni
ohodnoceni zamé&stnancti.

* Konalo se pfipominkové fizeni k navrhu Zmé-
ny &islo 2 Predpisu CD o zdravotni pe01

* Uskutecnilo se pfipominkové fizeni k navrhu
»Memoranda o spolupraci pro zachovani mlcen-
livosti, ochranu informaci, véetné zékazu jejich
zneuziti“.

* Konalo se piipominkové fizeni k navrhu
6. zmény ,,Opatteni feditele Odboru provozu osob-
ni dopravy (O18) ¢islo 38/2020 — Provozni aplikace
pro strojvedouci®.

* Probihd pfipominkové fizeni k nadvrhu noveli-
zace predpisu CD Ok 9 — Piedpis o mimotarifnich
Jjizdnich vyhodach, poskytovanych CD.

* Dne 3. 7. se konalo na GR CD v Praze kon-
feren¢ni jednani k navrhu Zmény cislo 3 ,,Opat-
feni feditele Odboru provozu (018) GR CD ¢&islo
5/2022 — Ovéfovaci provoz — Provoz draznich vo-
zidel CD v systému ETCS*.

* Dne 3. 7. se uskute¢nilo na GR CD v Praze jed-
nani s pfedsedou Pfedstavenstva CD a generalnim
feditelem CD M. Krapincem. Hlavnim tématem
bylo zvySovani bezpecnosti zelezni¢niho provozu
zavedenim Radiovych mobilnich jednotek RMJ D3
rozsitenim funkcionalit ETD a minimalizovanim
rizikovych obratii ve vratnych stanicich.

* Dne 8. 7. se konalo testovani funkcionalit Ra-
diovych mobilnich jednotek RMJ D3 v Perninku.

* Dne 9. 7. prob&hlo na GR CD v Praze jednani
,,Pracovm skupiny CD pro OOPP a vystrojni sou-
Casti, které se zabyvalo problematikou zakazek
stejnokrOJu pro zam&stnance CD.

* Dne 6. 8. se uskutecnilo na GR CD v Praze
dal§i jednani ,,Pracovni skupiny CD pro OOPP
a vystrojni soucasti, které se opét zabyvalo zéleZi-
tosti zakazek stejnokroji pro zameéstnance CD.

* Dne 14. 8. prob&hlo na GR CD v Praze jednani
se zaméstnanci useku lidskych zdroji k dalsimu po-
stupu pii zavadéni nového systému osobniho ohod-
noceni zaméstnanctl. o

* Ve dnech 21. 8. a 28. 8. se konalo na GR CD
v Praze jednani k problematice zadavani oprav
HKYV do systému SH AP.

* Dne 26. 8. se uskute¢nilo na GR €D v Praze
nékolik jednani:

- K problematice pfistupii odborovych svazi do
informac¢né technologickych siti CD

- K problematice ,,Memoranda o spolupraci pro
zachovani ml¢enlivosti, ochranu informaci, véetné
zabranéni jejich zneuziti“.

- Jednani vedeni spolecnost1 CD se zastupci od-
borovych svazl pasobicich u ni.

* Uskuteénilo se jednani s vedenim ORD Vy-
chod na téma ,,Provoz osobni Zelezni¢ni dopravy
v Jihomoravském kraji bez vlakovych et

Spoleénost CD Cargo

* Probehlo piipominkové fizeni k ndvrhu ,,Planu
centralnich akci BOZP spolecnosti CD Cargo, a.s.,
na rok 2025%.

* Uskutecnilo se ptipominkové fizeni k navrhu
novelizace interni normy CD Cargo IN PERs 14-B-
2008 — Pracovni urazy.

* Konalo se pfipominkové fizeni k navrhu ,,Zpravy
o provérkach bezpec¢nosti a ochrany zdravi v CD Car-
g0, a.s., vroce 2024 «.

* Pravé probihd pfipominkové fizeni k ndvrhu
3. Zmény interni normy spolecnosti CD Cargo IN
PERs28-B-CDC-CZ (PERs28—2009) Zdravotni
a odborna zpuisobilost.

* Dne 27. 8. se uskutecnilo v sidle spolecnostl
CD Cargo v Praze Jednanl vedeni CD Cargo se zi-
stupci odborovych svazi, které u ni pisobi.

Spolecnost Sprava Zeleznic

* Konalo se piipominkové fizeni k navrhu no-
velizace ptedpisu SZ Z11 Ptedpis pro obsluhu ra-
diovych zatizeni — 2- kolo ptipominkového fizeni.

* Uskutecnilo se pfipominkové fizeni k ,,Na-
vrhu sportovnich a kulturnich akci pofadanych

odborovymi svazy pusobicimi u spole¢nosti Spra-
va zeleznic, statni organizace, ve spolupraci se
zaméstnavatelem®.

* Probéhlo fizeni a posouzeni ,,Piehledu zados-
ti o poskytnuti socialnich vypomoci a zapijcek
z FKSP na rok u spole¢nosti Sprava zeleznic, statni
organizace.

* Prave€ probihd piipominkové fizeni k navrhu
novelizace pfedpisu SZ D1 Dopravni a navéstni
predpis, které bylo zahajeno dne 12. 8. a potrva
do 11 10.

* Dne 16. 7. se uskute¢nilo v dopravné Teplice
nad Metuji mésto na trati Trutnov stfed — Teplice
nad Metuji. jednani ,,Komise pro dohlednost nepte-
nosnych navéstidel®.

* Dne 17. 7. se konala schtizka s generalnim fe-
ditele Spravy zeleznic, statni organizace, J. Svobo-
dou. Hlavnim tématem bylo zvySovani bezpecnosti
zelezni¢niho provozu na tratich D3 a nechranénych
ptejezdech.

* Dne 18. 7. se konalo za tcasti lent P-FSCR
v zelezni¢ni stanici Mstétice jednani ,,Komise pro
dohlednost nepfenosnych navéstidel.

* Dne 22. 7. se uskutecnilo prostfednictvim ap-
likace Microsoft Teams spolecné jednani zastupci
zaméstnavatele Sprava zeleznic, statni organiza-
ce, s predstaviteli odborovych svazi pusobicich
u spolecnosti.

* Dne 22. 7. se konaly v Plzni Koterové pohle-
dové zkousky novych navéstidel pro elektricky
provoz

* Ve dnech 27. a 28. 7. prob¢hl zatézovy test
ETCS v useku Zzelezni¢ni traté Praha — Ceska
Ttebova.

* Dne 8. 8. se uskutecnilo v Zelezni¢ni stanici
MnisSek u Liberce dalsi jednani ,,Komise pro do-
hlednost neptenosnych navestidel*.

- Dne 14. 8. probéhlo jednani k situovani navés-
tidel skupin A + B a prejezdnikii v zastavce Krasny
les-Bazantice na trati Frydlant v Cechéach — Jindfi-
chovice pod Smrkem.

* V srpnu prob&hlo za i¢asti lentt P-FSCR né-
kolik dal$ich pohledovych zkousek ptipravovanych
svétlenych navéstidel pro elektricky provoz.

*V srpnu se konalo za u&asti ¢lentt P-FSCR jed-
nani o zavedeni principu mista zastaveni a umis-
tovani orientacnich znacek pro centrovani vlaku
k podchodu nastupiste.

Ministerstvo dopravy

* Dne 3. 7. probéhla pracovni vecefe s ministrem
dopravy CR M. Kupkou a generalmm feditelem
Spravy zeleznic, statni organizace, J. Svobodou.

* Dne 23. 7. se uskutecnilo na MD CR v Praze
jednéni ,,Komise ministra dopravy pro zvyseni bez-
pecnosti Zelezni¢ni dopravy*.

* Dne 23. 8. probéhlo na MD CR v Praze jednani
k pifprave na vyhradni provoz ETCS od 1. 1. 2025

- Dne 29. 8. se konalo na MD CR v Praze odbor-
né kolokvium k zabezpeceni Zeleznice v CR.

Ostatni subjekty

* Ve dnech 8. 7.,22.7.,5. 8. a19. 8. se konala
pravidelna jednéani provozne technologické skupiny
ZESNAD.CZ*.

* Dne 30. 7. se uskutecnilo v sidle spole¢nosti
RCC v Praze kolektivni vyjednavani k uzavieni
PKS u této spolecnosti.

* Dne 31. 7. se konalo jednani se zaméstnanci
Drazniho tfadu. Hlavnim tématem nylo Skoleni
ETCS a metodika spravniho fizeni pti projeti na-
véstidla z viny strojvedouciho.

* Dne 18. 7. se uskutecnilo v Hradku nad Nisou
pravidelné setkani spolecnosti Landerbahn se za-
stupci odborovych organizaci. Které puisobi u dané
spole¢nosti.

* Dne 19. 8. prob&hlo na P- FSCR v Praze ]edna-
ni se zastupcem AZD na téma Uprav zaiizeni LS06
pro nadchazejici jednani ,,Pracovni skupiny ETCS*
pti Draznim tradu.

* Dne 20. 8. se uskutecnilo jednéani s vedenim
Dréazniho ufadu na téma nedostatecné posuzovani
bezpecnosti u retrofitovych projektii zastaveb ETCS
na HKV a k feSeni dalSich aktualnich problémd.

* Dne 24. 8. se uskutecnil Dalkovy béh a pochod
Spalov  poradany FSCR jako vzpominka na obéti
zelezni¢ni nehody v roce 1990.

* Dne 26 .8. probéhlo na P-F SCR v Praze pra-
videlné zasedani P-FSCR. Miloslav Pykal
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ZAJMY STROJVUDCE
e zeleznice 17. srpna ve Valasském Mezirici

Obrazem z Regionalniho d
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Jak bylo v zavéru minulého ¢lanku
zdlraznéno, zaveéreéna zprava, zverej-
néna pied vice nez padesati lety, velmi
dobfe popsala, jaké nebezpeci vypliva
z nebezpeci upadnuti do stereotypniho
stavu, kdy ocekavame, Ze to bude jako
vzdy, ze ta Cervena pied nami opét na
posledni chvili bude zelenou... Strojve-
douci nikdy nesmi ocekavat, ze kdyz se
objevil stejny signal se stejnym vyzna-
mem nekolikrat za sebou, ze se objevi i
nadale. (sic!)

Prostoje

Ovsem vedle této zatéze, ktera se
vyskytuje i pti dobré organizaci prace a
dobrém stavu lokomotiv, existuje jeste
ijina zatéz: NaruSeni organizace prace
diky prostojim pii organizovani hlavné
nakladni dopravy. To zndme asi vSich-
ni. Spatna komunikace mezi strojve-
doucim, posunovou ¢etou, dispecerem.
To vSechno zplisobuje negativni emoce

Historie Setfeni pracovnich podminek strojvedoucich (3)

Dalsi negativni vli

V této sérii ¢lankd se zaméruji na dokument, ktery v roce 1969 vydala tehdej$i Federace lokomotivnich cet. Jedna se
o Vynatek Iékarské zpravy kolektivu vedeném ve spolupraci s doc. Dr. K. Benem. Tento dokument vychazel ze starsi stu-
die, Otazky patofyziologického ovlivnéni cest nervové soustavy u dispecerd a strojviidct vSech trakci. Dnes se budeme

vénovat dal$im vliviim, které mohou mit negativni vliv na praci strojvedouciho (pozn. autora - kurzivou bude v textu zvy-
raznéna originalni zprava. Poznamka (sic!) znamena doslovnou citaci).

a vztek, ktery jen malokdo umi pfe-
kousnout hned na misté. Spousta z nas
si tohle odvazime na trat¢ a ¢ast sme-
ny s nami emoce cloumaji at’ chceme
nebo nechceme. Je velmi zajimavé, ze
v tomto misté zprava konstatuje, Ze na
nasich emocich ma nezanedbatelny vliv
také... v mnoha piipadech neodborné
fizeni dopravy. (sic!)

Jako by ta zprava byla psana docela
nedavno...

Zavady lokomotiv

Velkym problémem byly jiz tehdy
konstrukéni zavady lokomotiv, které
rozhodné ani dnes nepfispivaji k dob-
ré pohod¢ na naSich sménach. A to
byly lokomotivy, které se daly opravit
— z trochou nadsazky — doslova kladi-
vem a hasdkem skoro vzdy. Na elek-
trickych lokomotivach si pamatujeme
nasSe predky, kteti do prace nenastoupili
bez kabely plné pteklenovacich dratt

s krokodylky na koncich. Dnes neu-
délate viubec nic. Lokomotiva bud'to
jede, nebo ne. Problémy se zavadénim
rekonstruovanych lokomotiv. Jen vzpo-
menu fadu 742 71., ktera se potyka
s obrovskymi potizemi a my, co jsme
na ni néco najeli, vime o ¢em mluvime.

Bezmocnost z modernich technologii

Problémy se zavadénim ETCS jsou
také nemalé. Proti naSim ptredkiim
mame moderni technologie, které by
nam mély usnadnit praci. Le¢, v mnoha
piipadech tomu tak ani ndhodou neni.
Moderni technologie nas doslova sva-
zuji a my jsme Casto na stanovistich
nasich lokomotiv zcela bezmocni nad
tim, jak se béhem jizdy nékde v jednim
z mnoha elektrickych rozvadécu utiepe
kablik, nebo vypadne svorka, nebo jina
malic¢kost, v cené nékolika korun, ktera
zneschopni cely vlak.

Nikdo se nemtize divit negativnim
emocim. Misto toho, abychom ve

vratné stanici méli ¢as na odpocinek
a CasteCnou regeneraci, zabyvame se
opravami, restartem systému a dalSimi
vécmi, které nam neumozni ani se na-
svacit a napit.

Nevhodna hygiena

Pro mnohé kolegy muze byt lehce
prekvapivé, ze se zprava, kterou se za-
byvam, dava na svoji dobu zajimavy
prostor otazkam hygieny. Z tehdejsich
vyzkumi a ruznych Setfeni vyplynul
naprosty nedostatek WC pro strojvid-
ce a doprovod vlaku. Také je uvadéno
mnoho vadnych a nevhodné umisté-
nych ledni¢ek na potraviny a napoje.
Nedostatek moznosti nakoupit si v no¢-
nich hodinach ve vratnych i nacestnych
stanicich nealkoholické napoje a potra-
viny byl jiz tehdy velkym problémem
a tento neutéseny stav rozhodné nepro-
spival dobré pohodé¢ na stanovisti.

Zde musime konstatovat, Ze mnohé
automaty na napoje, na pokrmy, které
jsou na nadrazich instalované, balené
bagety a jina hotova jidla, ktera si mu-
zeme hned dat do mikrovinné trouby
na lokomotive, jsou oproti moznostem
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nasich piedkti opravdovym luxusem.
I tohle ma velky vliv na nas odpoc¢inek
na smeéne.

Odpocinek a spanek
Ale tehdej$im strojvedoucim vadily
i jiné véci. Nevhodné umisténi mist-
nosti pro odpocinek a spanek. Nevhod-
né vybaveni loznim pradlem... VSetaty,
Havlicktv Brod, Zilina a dalsi. (sic!) Ve
v$ech uvedenych ptipadech se objevuje
témef u vsech strojvidet znacna nespo-
kojenost, nervozita a vyvolavani emoce
a vzteku.(sic!)

Vsechny druhy neurologické zatéze
byly vySetfovany neuropsychologickou
metodou a méfenim biorytmiky téles-
né teploty, krevniho tlaku, tepti prahu
reflexu Achillovy Slachy pted, béhem
a po jizdé. Soucasné¢ byly sledova-
ny aspekty prace strojviidce pii fizeni
lokomotivy, jeho chovani na signaly
a obranné pohyby proti ospalosti. (sic!)

Jako by to nebylo vice nez padesat
let, co toto Setfeni probéhlo. ..

EvzZen Mikolajek
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sku a v Ceské republice.

Kontrola rychlosti, nebo bdélosti

V prvnim dile jsme zminili, Zze kon-
cem 60. let nastala potieba vyvinout
vlakovy zabezpeloval -zafizeni jak
pro mobilni, tak i pro tratovou cast.
V tratové ¢asti byl kolejovy obvod do-
plnén vysilacem, kterym byl motorovy
kodér spoustény jizdou vlaku v daném
prostorovém oddilu. Samoziejmé, ze
s tim souviselo vytvofeni pfislusnych
vazeb v daném navéstnim bod¢ a za-
vislosti mezi jednotlivymi oddily. Pti
vybéru feseni bylo jasné, ze je mozné
jit dvéma cestami:

a) Zatizeni VZ s kontrolou bdé¢losti,
kde se obsluhou tlac¢itka bd¢losti vyvo-
zuje, ze strojvedouci je dostate¢né bde-
1y a schopny spravné reagovat na situa-
ci, kterou VZ vyhodnotil jako zdvaznou
z hlediska bezpecnosti,

b) Zafizeni s kontrolou rychlos-
ti — zde je skute¢na rychlost hnaciho
vozidla porovnavana s prenaSenymi
informacemi. K tomu, aby bylo mozné
vygenerovat brzdnou kiivku, musely
by byt k dispozici informace o cilové
rychlosti, cilové vzdalenosti, okamzité
rychlosti, vlastnostech vlaku, sklono-
vych pomérech trati aj.

Permisivni navést Stuj

Vzhledem k tomu, Ze v té dobé chy-
béla zatizeni, ktera by udaje pro varian-
tu (b systému LVZ dodala, bylo rozhod-
nuto vyvinout ,,Zafizeni VZ s kontrolou

Zavr5|l,,streku ha strece

ZAJMY STROJVUDCE

Z historie narodniho vlakového zabezpecovace (2)

Od LVZ k ETCS

Pfipomefime si vyvoj vlakového zabezpe&ovaée (VZ) a vyvoj Automatického vedeni viaku CRW & AVV v Ceskosloven-

bdelosti“. A tak u tohoto typu zafizeni
bylo v plné kompetenci a odpovédnos-
ti strojvedouciho, aby snizil rychlost
a zastavil vlak pfed navéstidlem v po-
loze Stij. Na automatickém bloku byla
navic zavedena u navéstidel automatic-
kého bloku tzv. Permisivni navést Stuj.
Pokud tedy bylo na navéstidle Stij, tak
strojvedouci rozhodoval sam, zda po
zastaveni bude po 3 minutach pokraco-
vat dal. Podminkou ale bylo, Ze nesmi
pted sebou vidét konec ptedchoziho
vlaku. Pfresny postup byl uveden v do-
pravnim ptedpisu. Nazev Liniovy vla-
kovy zabezpecova¢ (LVZ) byl zvolen
proto, ze strojvedouci prostfednictvim
kolejového obvodu dostava informace
po celou dobu jizdy na tratich vybave-
né automatickym blokem s LVZ. Na
navéstni opakova¢ se pienaselo 4 az
5 znakd, které byly odvozeny od znakt
hlavniho navéstidla, ke kterému se vlak
blizil. Z toho jsou dva znaky ,,restrik-
tivni“ (Cervena a zluté mezikruzi) a dva
znaky jsou povolujici (zelena a zluta).
Pfi restriktivnim znaku nebo pieruseni
pfijmu kodu z trati, musi strojvedouci
obsluhovat periodicky tlacitko bdélosti.
Pfi rychlosti vlaku pod 10 km/h je uve-
dena do ¢innosti automaticka vyluka.

Zivak, KBS, LS 90

Vlakovy zabezpecovaé typu LVZ
neptenasel informace o stupni navést-
niho omezeni rychlosti a nekontroloval

skute¢nou rychlost vlaku. V 70. letech
minulého stoleti se v disledku Gspory
zam&stnancti zavadél systém ,jedno-
muzné obsluhy hnaciho vozidla®. Pti
dvoumuzné obsluze byla povinnost
strojvedouciho a pomocnika, aby vza-
jemné hlasové ohlasovali navést na
navéstidle, ke kterému se blizili. I kdyz
nebyla vybudovéana tratova ¢ast LVZ
spojité a nebyla vybavena také vétsina
zelezniCnich stanic, tak doslo ke zru-
Seni vyluky funkce kontroly a tlacitko
bd¢losti byla vyuzito ve funkci kontro-
ly ,,bd€losti“ strojvedouciho a oznaceno
bylo jako ,,ZIVAK®. Na regionalnich
tratich bez autobloki tak byl pouzit sys-
tém KBS (kontrola bd¢losti strojvedou-
ciho) piesto, ze jiz byl vyvinut bodovy
vlakovy zabezpecovaé, ktery mél byt
nasazovan na tento typ trati. Skutec-
nosti je, ze obsluhou tlacitka bd€losti je
kontrolovana pfitomnost strojvedouci-
ho na stanovisti, ale neni kontrolovana
jeho pozornost. Na pielomu 80. a 90.
let bylo vyvinuto nové obvodové feseni
LVZ, pod oznac¢enim LS 90. I u tohoto
nového feseni byl zachovan pienos in-
formaci a kontrola bd¢losti. Cile vyuzit
feSeni a automatizace fizeni hnaciho
vozidla pro vlakovy zabezpecovac LS
90 byly potlaceny. Mozna zde sehraly
svoji roli pronikajici informace o feseni
Evropského vlakového zabezpecovace
ETCS. Vlakovy zabezpetova¢ LS 90
vyvinul Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni

PavLovo
POSLEDNi zASTAVENI
PRED DUCHODEM

Dne 5 srpna byl symbohcky otocen na tocné v§emi oblibeny kolega a kamarad pan Pavel Plhal. Po celozivotni sluzb¢ stroj-
vedouciho u CD dovezl SVllj posledni vlak 3816 (640 218) do své domovské stanice VySkov na Morave, ¢imZ zavrsil svou
dlouhou ,,3treku na $trece". Rozlougit se s nim piisli v hojném poétu kolegové z vedeni CD, tak i SZ a kolegové a kolegyné
z fad vlakovych Cet a strojvedoucich. Pfejeme mu do dalsich let mnoho tGspécht, radosti a elanu. Kamaradi ze ZO Brno — Dolni.

ve spolupraci s podnikem Automatiza-
ce zelezni¢ni dopravy Praha. Byl kon-
cipovan jiz tak, ze pokud bude dostavat
z rychloméru korektni informace, bude
VZ kontrolovat i povolenou rychlost.

Vyuziti LVZ p¥i modernizaci koridori

Pocatkem 90. let zahajily CD mo-
dernizaci tranzitnich koridor. Pred
zahajenim projekcnich stavebnich pra-
ci byly zpracovany studie proveditel-
nosti a zadsady modernizace koridort.
Maximalni rychlost byla stanovena
do 160 km/h. To sebou pfineslo pro-
blém feSeni zabrzdné vzdalenosti. Na
hlavnich tratich byla maximalni rych-
lost 120 km/h a zabrzdna vzdalenost
1000 m. M¢nit zabrzdnou vzdalenost
na tratich vybavenych automatickym
blokem by bylo velice komplikované.
Doslo by ke snizeni poctu tratovych
oddilt, coz by v blizkosti velkych uzla
snizilo propustnou vykonost trati. Mo-
dernizace koridort probihala nékolik let
a v kone¢ném dusledku by to vedlo ke
stiidani usekl s rGznymi zabrzdnymi
vzdalenostmi.

Nakonec bylo zvoleno jednoduché
feSeni s vyuzitim vlastnosti LVZ. Za-
brzdna vzdalenost byla rozlozena do
dvou tratovych oddilt. Ptijem kodu
zlutého svétla na navéstnim opakovaci
VZ znamenal snizit rychlost vlaku tak,
aby u nasledujiciho navéstidla byla ma-
ximalni rychlost 120 km/h. Toto feSeni
bylo zapracovano do navéstniho pied-
pisu DI, ale zpocatku mélo v fadach

§trve, [P

odbornikti mnoho odptircti. Poukazo-
vali na to, Ze je to nesystémové feseni
a navrhovali vyckat na nasazeni ETCS.
To byl také impulz k tomu, Ze nebyl
zdjem ze strany CSD a pozdejl CD
o modernizaci naseho LVZ.

Nova verze zabezpecovace

Ale i piesto spole¢nost AZD Praha
pfisla v roce 2013 s novou verzi VZ
oznacenou jako LS 06. Tato verze obsa-
hovala navic mimo tlacitka bdélosti po-
tvrzovaci tlacitko pfi restriktivni naves-
ti. Strojvedouci musi do 9.5 s od piijmu
restriktivni navésti provést stisk a uvol-
néni specidlniho potvrzovaciho tlacit-
ka. Pokud to neprovede, je vydan povel
k zavedeni nouzového brzdéni. Déle je
zde nutné potvrzeni rozjezdu proti na-
vésti Stij. Pied rozjezdem proti navésti
sttij musi strojvedouci provést specialni
ukon (tj. trvale stisknout potvrzovaci
tlacitko na nejméné 2 s, odbrzdit a poté
potvrzovaci tla¢itko uvolnit). Navic, pfi
takovém rozjezdu strojvedouci musi do
9.5 s od odbrzdéni provést jeste obslu-
hu potvrzovaciho tlacitka, jinak je opét
vydan povel k zavedeni nouzového
brzdéni. Takto je tedy zavedena dvojita
ochrana rozjezdu proti Stuj.

Celkem bylo objednano 900 instalaci
LS 06 a dosud jich bylo namontovano
500. Na koridorech jezdime rychlosti
160 km/h jiz dvacet let, projekt ETCS
se realizuje teprve v poslednich letech.

Josef Schrotter

Setkani cargonautt a jejich pratel”

17. zari 2024

od 14:00 hodin do ...

| - —

restaurace Simanda
zastavka Praha-Kyje

www.simanda.cz

Spolecenska rubrika

V srpnu méli narozeniny viceprezi-
dent FSCR Jaroslav Vincour (4.srpna
doséhl veéku 62 let), byvaly prezident
FSCR Petr Cechak (Vyznamne jubi-
leum mél 25. srpna) a své 61. naroze-
niny slavil soucasny prezident FSCR
Jaroslav Vondrovic (26. srpna).

Vsem jubilantim  blahopiejeme
k narozeninam, dékujeme jim za vyko-
nanou praci ve prospéch nasi odboro-
vé organizace a do dalSich let prejeme
hodné zdravi, $tésti a Zivotni pohody
a optimismu.

*

V srpnu zaznamenali kulaté vyro-
¢i til zaméstnanci z byvalé Vytopny
Horazd’ovice pfedmésti - pani Emilie
Brejchova oslavila 85. narozeniny, pan
Viaclav Mach 70. narozeniny a pan
Eduard Kubik pak své 75. narozeniny.
Vsem jubilantim prejeme hlavné pevné
zdravi. Kolegové z byvalé vytopny Ho-
razd’ovice predmeésti.

*

Dne 1. srpna oslavil
70. narozeniny byva-
ly trutnovsky rych-
likovy strojvidce na

. penzi kolega Old¥ich
Kozlovsky, dlouholety c¢len Vyboru
FSCR ZO Trutnov. Do dalgich let pre-
jeme Oldovi pevné zdravi, svatou trp¢-
livost s vnoucaty i pohodu na zahradce
v Pekle. Text a archivni foto Brutus.

Dne 16. srpna oslavil 65. narozeniny
¢len FSCR ZO Trutnov strolvudce Jo-
sef ,Mrvi¢“ Sehnal, jeSte stale v ¢inné
sluzbé u Ceskych drah. Do dalsich let
prejeme Mrvkovi pevné zdravi a radost
z jizdy. Za vSechny Brutus.

P

Dne 28. srpna oslavil krasnych 60 let
veéku pan Lubomir Bab¢an, ktery pra-
cuje u spolecnosti CD a. s. a Je ¢lenem
Z0 FSCR Kolin.

*
K 31. srpnu odesli
B do starobniho diichodu
Jan Zus¢ik (viz foto)
a Jiff Janecky ze ZO
FSCR Louny. Dékuje-
me za vykonanou praci
a prejeme klid a hodné
zdravi.
%

V mésici zafi slavi své narozeny pani
Jarmila Sirkova, hospodatka FSCR
a flotilat HVP. Dé&kujeme ji za vyko-
nanou praci ve prospéch nasi odboro-
vé organizace a do dalSich let pfejeme
hodn¢ zdravi, $tésti a Zivotni pohody
a optimismu.

%

Dne 1. zafi oslavil své zivotni jubi-
leum nas kolega ze Seniorklubu pfi li-
berecké zakladni organizaci, krasnych
sedmdesat pét let Jaromir Soucek.
Vybor, c¢lenové zakladni organizace
a kolegové ze Seniorklubu mu dékuji
za odvedenou praci a do dalsiho zivota

pieji hodné $tésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném zivote.
*

Dne 2.zafi slavi své 80. naroze-
niny pan Josef Vohradsky a 3. zaii
70. narozeniny pan Jifi Kie¢ek. Hodné
Stésti a pevné zdravi pieje vybor ZO FS
Nymburk.

*

K 3. zafi 2024 ukon- [
¢il svoji praci na zelez-
nici a odesel do pred-
casného dichodu nas
kolega, kamarad Pepa
Rumpik, strojvedou-
ci €D a ¢len zékladni
organizace FS Brno
dolni. Za vykonanou
praci mu dékujeme a na zaslouzeném
odpocinku jest¢ po mnoho let hodné
zdravi, Stésti a spokojenosti pieje cely
vybor FS Brno dolni a kolegové/kama-
radi z Brna.

*

Dne 4. zafi slavil vyroci 60 let Jan

Seifert ze ZO Louny. Blahopiejeme!

Dne 13. zaii oslavil 60. narozeniny
Clen plzeniské ZO FSCR Petr Nozar,
strojvedouci CDC PP Plzeii. Vybor ZO
FSCR Plzen spolu s kolegy a kamara-
dy pieje Petrovi do dalSich let pevné
zdravi, Stésti a pohodu. Ke gratulaci se
rovnéz ptipojuji kolegové a kamaradi
z Domazlic a Bél¢ nad Radbuzou.

Koncem cervence nds navzdy
opustil Josef Vykydal. Strojvedouci
a dlouholety pfedseda ZO FS Bieclav.
Po ukonceni studia na Stfedni pra-
myslové Skoly v Breclavé nastoupil
k CSD, kde vykonaval funkeci pomoc-
nika strojvedouciho. Po absolvovani
zakladni  vo-
jenské sluzby
nastoupil jako
kandidat stroj-
vedouciho.
K 1. lednu
1977 byl jme-
novan  stroj-
vedoucim. Po
roce a pul na |5
zalohdch pie- ([
Sel do tratové
sluzby. Jezdil
Pn, Rn, Nex do Prerova, Kutné Hory,
Bratislavy, Galanty ¢i Letohradu.

Po rozdéleni republiky byl zatazen
do rychlikového turnusu, kde ptsobil
do odchodu do dichodu.

Od roku 2002 obcas zaskakoval
jako strojmistr. V letech 2005 az 2015
svédomité vykonaval funkci predsedy
Z0O FS Bieclav.

Cest jeho pamatce

Z0 FS Bfeclav

*

Dne 29. cervence 2024 by osla-
vil 70. narozeniny na$ kolega

Opustili nas

a kamardd, trutnovsky strojviidce
Miroslav ,,Smidra“ Zilvar, davérnik
TS 871, ¢len vyboru
a dlouholety predse- ||
da Revizni komise
FSCR ZO Trutnov,
ktery nas opustil po [
dlouhé tézké nemoci
3. brezna 2017. Kdo
jste ho znali, vénuj-
te mu prosim tichou
vzpominku. Foto 21. srpen 2012 - ar-

chiv. Brutus.
3

Dne 21. srpna tohoto roku nés
navzdy opustil po tézké nemoci ve
veéku nedozitych 81 let nas kolega,
¢len Seniorklubu pfi zakladni or-
ganizaci Federace strojviidcti Libe-
rec, pan Roland Mizera. Cest jeho
pamatce. Kdo jste ho znali, vénujte
mu, prosim, rovnéz vy svoji tichou
vzpominku. Dékuji vSichni aktivni
¢lenové i ¢lenové Seniorklubu libe-
recké ZO FSCR.

*

V zéti vzpomindme
na dobu pred deseti
lety, kdy nas nahle
opustil Jiri Topi¢.

ZAIMY STROJVUDCE — vydavi tiskové centrum odborové organizace Federace strojviidcii Ceské republiky, IC 44265484, www.fscr.cz
Registrovano MK CR E 5761 (MIC 47 856) ze dne 24. ledna 1991. Redakce a DTP Martin JeZek, ¢lenové redakéni rady Milo§ Brunner,
JiFi Hron, EvZen Mikolajek, Pavel Mlejnek, Jaromir Ott, Michal PeliSek, Martin Urbanek. Sidlo tiskového stfediska: Brno, Kounicova 26,
3. patro, dvere & 7a, PSC 611 35 Brno. Telefon: 773 008 914. E-mail: zajmystrojvudce@fscr.cz. P¥ipadnou inzerci je nutno objednat pisemng
na adrese redakcee, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zvefejnénych piispévki odpovida autor, obsah oti§ténych &lanki nemusi
byt nutné totoZny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tiida 1004/150, 612 00 Brno

= Fen %E RACE
& e STROJVUDCU
FPEO CeSKE REPUBLIKY



