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Dispecer odpovédél: Jste profesionalové, to zvladnete

yluky, ni z vyluk
Vyluky, nic nez vyluky
Kazdoroc¢né v letnich mésicich byvaji vyluky vSeho druhu folklérni udalosti snad na vSech vozebnich ramenech. Tentokrat

se ale nebudu zabyvat témi, kde se vylouci trat'ova kolej a tyden se vyfezavaji dfeviny, takZe se nedéla skoro nic. O tom jsem
psal mnohokrat a prozatim to nikoho viibec netrapilo, ani dopravce, ani SZ, maximalné jesté jen par zaméstnanct v provozu.

V obdobi letosnich letnich prazdnin od
1. Cervence do 6. srpna probéhla nepretrzita
vyluka mezi zst. Kunovice a zst. Uhersky
Brod, coz je tisek v délce 15 km. Nékteré
Casti byly témeéf v havarijnim stavu, kdy
bec po kolejich.

Aby na vyluce vydélalo co nejvice fi-
rem, byly expresy do Luhacovic ukonceny
v zst. Staré Mésto u UH. Zbyvajicich 36 km
do Luhacovic byli nasi spokojeni cestujici
(ast jako kazdy rok v této horké letni dob¢)
nacpani do autobust, kde travili v parnych
dnech vyhlidkovou jizdu pfes ucpané Uher-
ské Hradist¢ a do cile se dostali s mnoha-
minutovym zpozdénim. Nabizelo se pfitom
velmi jednoduché fesent - kdyby tyto rych-
liky jely az do Kunovic, kde je pro autobusy
prostor a na na vse dost Casu. Jenze to by
mél soukromy autobusovy dopravce nej-
spis o néco méné tucny zisk.

Opak byl pravdou

Téméf po mésici a ptl usilovné prace na
zelezniCnim svisku se mnozi strojvedou-
ci domnivali, Ze jizda bude komfortnéjsi
a budou zde osazeny rychlostniky s vyssi
rychlosti. Opak byl pravdou, cemuz nevéfili
ani ti nejvetsi pesimisté. Drazni t€leso bylo
opravdu opraveno, jizda klidna a ticha, ale
jen do poloviny vylouceného tiseku do Zst.
Hradcovice. Diéle se pak opét pokracovalo
po plvodnim rozbitém Zeleznicnim svrsku
smér Uhersky Brod.

Rychlostnikii bylo osazeno hned néko-
lik z pGvodni rychlosti 80 km za hodinu
na pouhych 60 km za hodinu. V dobé, kdy

jsme cestujici mucili v autobusech, jez na-
byvaly i n€kolik desitek minut zpozdéni
amusely jezdit v celé délce trasy az do Lu-
hacovic, se opravilo pouhych 9 km trat¢. Za
témet mésic a pul prace je to velmi zalostna
bilance, ale neni se co divit. Pokud se totiz
vylou¢i néjaké dopravni rameno melo by se
pracovat nonstop a opravit isek v celé dél-
ce. OvSem pfes vikendy, svatky, odpoledni
hodiny a noci tam nepracoval viibec nikdo.

Po opétovném uvedeni do provozu ceka-
lo na kolegy strojvedouci piekvapeni. Ob-
drzeli ,,V* rozkaz v tomto noveé upraveném
useku s cca 9 zmeénami tratové rychlosti.
Ovsem stani¢niky s km polohou tu viibec
nebyly. Pokud v nékterém tseku byly, tak
jen bilé kameny, bez daného &isla s km po-
lohou. Dotazem na dispecerské pracovisté
nasledovala jeste lepsi odpoved’. Jste pro-
fesiondlové, to zvladnete. DalSi komentar
neni tieba, kazdy at’ se nad praci SZ zamy-
sli sam.

Bezdlvodna zpozdéni

Jesté okrajoveé vzpomenu dalsi dveé vy-
luky. Jedna byla mezi zst. Bzenec a Mo-
ravsky Pisek od letosniho 13. ¢ervence do
6. srpna. Délka ramene je pouhé 4 km. Je-
diné, co je z provedenych praci na tomto
useku videt, je vymena 10 metrt koleji pres
nechranény Zzeleznicni piejezd. Dalsi prace
nikdo z kolegi nezaznamenal, ani n&jaky
pohyb zaméstnancti pracujicich na trati.

Posledni vylukou, kterou vzpomenu,
bylo nekolikadenni vylouceni druhé tra-
tové koleje mezi zst. Veseli nad Moravou
—Bzenec. Zde probihala vymeéna nékolika

Nechranény prejezd mezi Bzencem a Moravskym,
\Piskem. Vymeénéno cca 10 metrii kolejnic a stérk

prazcd. Vlaky jezdily pouze po 1. tratové
koleji kolem pracovniho mista s docasné
snizenou rychlosti na 50 km za hodinu.
Omezeni platilo od 7 do 19 hod. V tomto
useku jsem v odpolednich hodinéch jel né-
kolikrat a nikde nikdo nebyl. Tato vyluka
méla koncit v sobotu 10. srpna. Ve ¢tvrtek
8. srpna dostdvam rozkaz na vlak smér
Kyjov a Bmo o docasné pomalé jizdé po
1. tratové koleji smér Bzenec. Pfi podpisu
rozkazu mng¢ vypravei sdéluje, Ze uz tam ni-
kdo nedéla, 2. tratova kolej je opravena, ale
vyluka plati az do soboty. Neda se nic d¢lat,
ale déle se bude jezdit pouze po 1. tratové
koleji az do fadného ukonceni dané vylou-
cené koleje. Vlivem kiizovéni na jednoko-
lejném provozu nabiraji bezdiivodné vlaky
a piipoje dalsi a dalsi zpozdéni.

Kdo vypije pohar odpovédnosti?

Za veskeré vylukové c¢innosti, kde se
toho zrovna moc nedélalo, to nejvice od-
nesou provozni zameéstnanci. Pokrati se
jim smény, nebo dokonce se nekteré smény
zrusi. Chybéjici hodiny se musi nahradit
a tim padem piichdzime o nékolik dni
volna. D¢je se to kdy rok, a byl bych rad,
kdyby se tim uz nékdo zacal vazné zaby-
vat. Dopravci i SZ ,by méli mit zajem, aby
vsechno fungovalo, jak ma. Veskeré tyto
vyluky jsou kontraproduktivni, prohospo-
dafi se mnozstvi ffinanci, kter¢ by mohly
byt pouzity lépe. Proto budeme, kolegové,
doufat, ze v piisti PKS si nékdo vzpomene
na provozni zaméstnance a budeme také
radn¢ ohodnoceni.
Text a foto Martin Urbanek

-

Kilometricka poloha, podle které by sefh®e
meél dle SZ strojvedouct ridit

Dalsi saly pro dalkové fizeni provozu

Centralni dispecerské pracovisté v Prerové se rozsifi o dalSi budovu, Sprava
zeleznic nyni hleda jejiho zhotovitele. Stavbafi vybuduji novy Sestipodlazni ob-
jekt, ve kterém se bude mimo jiné nachazet Sest dispecerskych sali. Z nich se
bude dalkové fidit provoz na dalSich tratich na Moravé a ve Slezsku. Zahajeni
praci se planuje na konci letoSniho roku, dokonéeni pak v lété 2027.

Nova budova se vybuduje vedle
stavajiciho objektu Centralniho dispe-
cerského pracovisté (CDP) v Pferove,
se kterym bude vzdjemné propojena.
Ve tfetim az patém podlazi se bude na-
chazet Sest fidicich dispecerskych salu
s potiebnym technologickym, adminis-
trativnim a socialnim zdzemim. Kazdy
bude mit stupniovité uspotfadani, v pred-
ni ¢asti budou umistény velkoplo$né
zobrazovaci jednotky z LED paneli
se schematickym znazornénim fizené
oblasti.

Soucasti investice bude rovnéz sal
dispeceri ETCS, stejné jako zalozni
a krizovy sal. Vzniknou zde i prosto-
ry pro umisténi technologie zabezpe-
Covaciho zafizeni, napajeni a baterie.
Centralni schodisté¢ mezi jednotlivymi
poschodimi doplni dva osobni vytahy.

Vystavbé nové budovy budou muset
ustoupit stavajici gardze, v ramci stav-
by za n¢ vznikne plnohodnotna nahra-
da. Délnici postavi také energocentrum,
které bude zajistovat dodavky energie
do celého arealu CDP. Soucasné se
vybuduji desitky novych parkovacich
mist.

Cely areal se stane soucasti kritické
dopravni infrastruktury, proto bude pod
dohledem kamer, oploceni bude navic
vybaveno detekénim systémem, ktery
zaznamenava nejen poskozeni, ale také
vibrace.

Maximalni mozna nabidkova cena
¢ini 2 346 410 943 korun. Samotna
vystavba se piedpoklada od letosniho
prosince do 1éta 2027.

(s7)

Objednani kalendarovych viozek

Od 7. srpna mohou ZO objednavat pro své €leny vlozky do koZenych obald
FSCR na rok 2025, a také obaly s logem FSCR a planovaci diare v plastovém

prihledném obalu.

Vyrobu v leto$nim roce zajistuje
kompletné tiskarna v Olomouci a ceny
jednotlivych produktl jsou nasledujici:

» kozenkovy obal s razbou FSCR
pro kalendarové vlozky - cena za
jeden kus s DPH 182 K¢,

* planovaci kalendat FSCR do ka-
lendafové vlozky - cena za jeden
kus s DPH 16 K¢,

* planovaci diaf v pruhledném
plastovém obalu - cena za jeden
kus s DPH 23 K¢.

Objednavku zasilejte na emailovou

adresu vinjar@seznam.cz, a to nejpoz-
deji do 30. zari.

Vzhledem k jistym potizim pii do-
date¢nych platbach v minulych letech
nebudou vyfizeny objednavky bez pro-
vedené zalohové platby!!!

Jako potvrzeni obdrzeni zalohové
platby vam bude zaslan scat ptijmoveé-
ho dokladu, a nasledné s jiz vyrobeny-
mi kalendati Vam bude pfedan i origi-
nal tohoto dokladu.

Jaroslav Vincour

Nehoda ma dalsi soudni dohru

Vykolejeni nakladniho vlaku u Marianskych Lazni, k némuz doslo 28. €ervence
2019, ma dalSi soudni pokracovani. Le¢ v neobvyklé vétvi.

Strojvedouci nékladniho vlaku byl
po opakovanych soudnich stani v lednu
2023 pravomocné plzenskym krajskym
soudem zprostén obzaloby. V soucasné
dobé se dostala k soudu dalsi trestni
kauza, souvisejici s nehodou - konkrét-
né¢ podvod s platbami tehdejsi SZDC
za omezeni provozu. Obvinéni - dva
manazeii a dvé obchodni spolecnosti -
méli investorovi stavby (Krajska spra-
va silnic Karlovarského kraje) zpisobit
$kodu témét 14 miliont korun tim, Ze
si oproti skute¢nym nakladim ucétovali
penize navic. Méli zamléet - v rozporu
s uzavienymi smlouvami skutecnost,
ze naklady spojené s omezenim pro-
vozu, tedy vylukami a pomalou jizdou,
byly podstatné nizsi, nez bylo ptedem

dohodnuto. Situace se zménila po vy-
kolejeni vlaku. Nasledujici vyluka ne-
byla zpusobena stavbou, ale likvidaci
nasledktt havarie. Podvod spocival
v tom, Ze zhotovitel v té dob& tdajné
informoval Spravu Zeleznic, Ze nebude
vyplacet penize za omezeni provozu.
Krajské spravé a udrzbé silnic je vSak
vyfakturoval v pIné vysi cca 24 miliony.

V piipad¢ prokazani viny hrozi obza-
lovanym az desetilety trest odnéti svo-
body, tedy vice nez hrozilo strojvedou-
cimu ... nad nim se, v pfipad¢ uznani
viny, vznasel az osmilety trest.

Miroslav Zikmund
(s pouzitim verejnych zdrojii)
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Vje-zz_iz;vé navestidlo do zZst. Hradcovice, kde byly prdace ukonceny.
oté se ve sméru na Uhersky Brod uz v dobé vyluky nedélo nic

o e e
., ZvySeni* tratové rychlosti z 80 km/h
na 60 km/h...

Na 2. tratové koleji bylo vvménéno nékolik prazcii.
V odpolednich hodindch zde viadl ,, pracovni klid




ZAJMY STROJVUDCE

Podle SZ se musi proskolit vice nez tisic strojvedoucich

Vyjimka pro paru
Na ceské Zeleznic¢ni siti pribyva vlaki, které jezdi pod dohledem evropského
zabezpecovaciho systému ETCS. Od zaéatku srpna jej vyuzivaji dopravci, kte-
fi spliuji pozadované podminky, a to na tratich, kde bude zaveden vyhradni
provoz ETCS od ledna pristiho roku. Prezentace jednotlivych funkci systému

pro novinare realizovala Sprava zeleznic n Ministerstvo dopravy 15. srpna na
zkusebnim zelezniénim okruhu ve Velimi.

Od 1. srpna maji dopravci povinnost
jezdit pod ETCS na tratich, které jsou
uz timto systémem vybaveny, pokud
vyuzivaji vozidlo vybavené piislusnou
palubni jednotkou a ftidi je patiiéné
proskoleny strojvedouci. Tato skutec-
nost se projevila uz v prvnim srpnovém
tydnu, kdy pod dohledem ETCS jelo
celkem 4480 vlakd. Ve srovnani s prv-
nim tydnem v ervenci to predstavuje
navyseni o 961 vlakd.

Klicovy leden 2025

K planovanému zavedeni vyhradni-
ho provozu pod dohledem jednotného
evropského zabezpecovace dojde po-
stupné behem ctyt tydni v lednu pfis-
tiho roku. Celkem se bude vyuZzivat na
622 kilometrech nejvyznamnéjsich trati
v Cesku.

Spousténi
ETCS:

* Ceska Ttebova — Olomouc — Dlu-
honice — Prosenice/Pferov (od 1. 1.
2025)

* Bieclav — Bohumin (od 8. 1. 2025)

* Ceska Tiebova — Adamov, Modfice
— Bfeclav (od 15. 1. 2025)

vyhradniho  provozu

_ * Praha-Béchovice — Pardubice —
Ceska Trebova (od 22. 1. 2025)

Pod dohledem ETCS budou jezdit
stovky vozidel, proskolit se musi vice
nez 1000 strojvedoucich. Znalosti sys-
tému budou potfebné také u 500 dis-
pecerl z centralnich pracovist' v Praze
a Prerové a u pohotovostnich vyprav-
¢ich, ktefi budou ptipraveni fidit pro-
voz pfimo ve stanicich.

Rozpad spojeni u 3 ze 100

Po spusténi vyhradniho provozu
ETCS na hlavnich tratich v lednu pfisti-
ho roku pojede mési¢né pod dohledem
evropského zabezpecovace 50 000 vla-
kt. Z pohledu najetych kilometrt a od-
vezenych tun zbozi to bude ptedstavo-
vat 42 % vSech provoznich vykont na
celé siti Spravy zeleznic. K ovetovani
spravné funkce ETCS a identifikaci pii-
padnych problémi se od zac¢atku roku
uskutecnilo sedm zatéZzovych zkousek,
béhem kterych se provedlo celkem 796
jizd vozidel pod dohledem evropského
zabezpecovace. Ten spravné zafun-
goval v 97,36 % jizd. To znamena, Ze
k rozpadu spojeni a naslednému

automatickému brzdéni vlaku doslo
v pruméru jen u 3 ze 100 vlakd. Po-
sledni zkouska prob¢hla od 27. do 29.
cervence v useku Praha-Béchovice —
Kolin — Pardubice. Zahrnovala celkem
160 jizd vozidel, a to se 100% do-
stupnosti ETCS. Systém tak fungoval
spravné ve vsech pfipadech.

Mohli se pfipravit
Mali dopravci podle serveru aktual-
ne.cz tvrdi, ze na ETCS nemaji a chtéji
prejit na kamiony. Tla¢i na zavedeni
smiseného systému s dvéma zabezpe-
¢ovaci bézicimi naraz. Mohli by si tak
vybrat, zdali jejich lokomotiva bude
vyuzivat ETCS, nebo narodni zabezpe-
¢ovac. Tak to funguje tfeba na Sloven-
sku, kde mohou jezdit vlaky bez ETCS,
ale s nékterymi omezenimi, napiiklad
nesmi jezdit tak rychle. To ale ministr
dopravy Martin Kupka odmita, podle
né&j méli dopravci dost ¢asu se piipravit.
Jeden typ vlakt ale ptece jen bude
fungovat ve zvlastnim rezimu. Budou
to zazitkové jizdy, kdy na bézné vyu-
zivané trasy vyjizdi naptiklad parni
lokomotivy, které modernim systémem
vybavit nelze. ,,V tuto chvili se CVuT
pousti do projektu, ktery ma nasi plnou
podporu, abychom dokazali zajistit
opravdu bezpeény pohyb nostalgickych
vlakd,* uvedl ministr Kupka.
(sZ, aktualne.cz)

Léto na Bechynce bude prodlouzeno az do 14. zari

Provoz na trati z Tabora do Bechyné o prazdninovych so-
botach kazdorocné zpestiuji jizdy historickych vlakt. Letosni
sezOna na trati zacala 6. Cervence, od kdy jezdi na vybranych
pravidelnych spojich soupravy s historickou lokomotivou
Bobinkou. Unikatni Kfizikiv elektromotorovy viiz Elinka
ze sbirky Narodniho technického muzea nasadi Ceské drahy
do provozu od soboty 10. srpna. Jizdy historickych vlakd na
Bechyrice budou v souvislosti s tim mimotadné prodlouzené

az do 14. zaii

Nejstarsi elektricky zelezni¢ni viiz u nas M 400.001 zvany
Elinka proSel v uplynulém roce naro¢nou opravou motoru.
,»Oprava vadného vinuti devadesat let starého motoru vyza-
dovala velky podil ruéni prace, nebot’ technologie, kterymi

Seznam podpoienych projekta
* Modernizace Zelezni¢niho uzlu
Ceska Ttebova — stavebni prace
* Projektova priprava VRT Praha -
Brno - Breclav

* Projektova pfiprava Zelezni¢ni tra-
ti Kolin - Mélnik — Dé&¢in

* ETCS Ceské Velenice - Ceské Bu-
déjovice - Horni Dvotisté

* GSM-R Hranice na Moravé - Hor-

ni Lide¢ - Stielna

ETCS a zabezpeCovaci zatizeni

katni viz patfi.

bylo ptivodni vinuti vyrobeno, se dnes nepouzivaji. Firmé
HMF Komarkové Teplice, ktera opravu provadéla, patii za
znovuzprovoznéni Elinky velky dik,* fika Zden¢k Resatko,
teditel Zelezni¢niho muzea NTM, do jehoz sbirky tento uni-

,»Vzhledem k tomu, Ze bylo mozné nasadit Elinku do
provozu az od 10. srpna, domluvili jsme se s kolegy z Na-
rodniho technického muzea, Ze zajistime nostalgické jizdy

tohoto vozu nejen o ¢tyfech srpnovych sobotach, ale také

JeSeta.

7. a 14. zafi. Zajemci tak budou mit vice prilezitosti svézt
se timto historickym unikatem na kolejich,* uvedl naméstek
generélniho feditele Ceskych drah pro osobni dopravu Jifi

Text a foto (pes)

Ojedinéla nabidka

V nedéli 21. cervence nabidly CD
a SZ , Sotousské komunité” uzasnou
moznost projeti se po tratich na nichz
neni pravidelna osobni doprava provo-
zovana. Ditvodem byla jednodenni os-
mihodinova vyluka v dobé 5:00 - 13:00
na trati 130 v useku odbocka Ceské
Zlatniky - Most (prace na mostnich
objektech).

Nabidky, jez se neodmitd, jsem vyu-
%il. Ceskozlatnicky odklon pires Obrnice
jsem pred léty absolvoval, ale v opac-
ném sméru, pri vyluce Obrnice - Most,
jizdu pres Louku u Litvinova jsem si
ujit nenechal. Viak 616 byl v Trebusi-
cich oproti planované odklonové poloze
o 7 minut drive (9:34 misto planova-
nym 9:41), oproti ,, grafikonové poloze
0 3 minuty drive (9:37). Srovndno po-
bytem na zastavce Jirkov.

NAD mezi Chomutovem a Bilinou
zajistovaly dvé klimatizoyané SETRY
provozované v rdmci DUK vybavene
bezpecnostnimi pasy, které asi nikdo
mimo mne (ac je to povinnost cestujici-
ho) nepouziva. Frekvence na prsty obou
rukou. NAD 614 z Biliny ,,ve ctyrech*,
z Mostu ,,v sedmi*. Druhé vozidlo jez-
dilo prazdné ...

Nicméné NAD byla zajimava. Pod-
krusnohorska silnice 13 je ,, mimo més-
ta* ctyrprouda, s oddélenymi jizdnimi
pasy, v nékterych usecich jsou vedeny
v odlisné nivelete. Mit jesté odstavny
pas prislusné sirky - v podstaté dalni-
ce. Vzhledem k niveleté a trasovani po-
skytuje jiny vyhled do krajiny nez viak.
Povrch vozovky je hrbolaty, na nékolika
mistech jsou viditelné terénni viny, pa-
trné zpuisobené poklesem podlozi. Pri
vjezdu k zastivce NAD v ZST Most (na
konci prvniho ndastupisté, na jakémsi
parkovisti), jsou videt trosky nékdejsi
rozlehlé autobusové stanice umistené
vedle vyskové stanic¢ni budovy ...

Viakovy informacni systém soupravy
InterJet ovsem blabolil nesmysly. Za-
timco Cerveny bézict text na obrazovce
pravil, ze s divodu vyluky mezi Tepli-
cemi a zastavkou Jirkov jede vlak od-
klonem, zbyla vétsina obrazovky infor-
movala o stanicich Bilina / Most a ano-
nymni hlas vlakového rozhlasu prijezd
do obou stanic hlasil ... Pokud by se
nékdo domnival, ze viakovy doprovod
viakit 614 / 611 automatické blaboleni
dementoval, hluboce se myli.

Miroslav Zikmund

ETCS ve 422 vozidlech

Ceské drahy mély (informace k uza-
vérce ZS 10. srpna) nainstalovanou pa-
lubni jednotkou evropského zabezpe-
covace ETCS ve 422 svych vozidlech.
Skolenim na jizdu pod dohledem ETCS
proSlo 750 strojvedoucich narodniho
dopravce. CD se tak dle vlastniho vy-
jadfeni dale intenzivné pfipravuji na
spusténi vyhradniho provozu pod ev-
ropskym zabezpeCovacim systémem
ETCS na vybranych koridorovych tra-
tich k 1. lednu 2025. Vlaky Ceskych

drah uz fadu mésici jezdi pod dohle-
dem evropského zabezpecovace na tise-
cich, kter¢ stanovil Drazni afad.
Do konce leto$niho roku planuji Ces-
ké drahy prevzeti jesté 44 novych vo-
zidel s nainstalovanou jednotkou ETCS
a zastavéni (retrofit) u dalSich 54 vozi-
del ze stavajici flotily. K 1. lednu 2025
tedy budou mit pfipraveno k provozu se
zapnutou palubni jednotkou ETCS pfi-
blizn¢ 520 vozidel a jednotek.
(pes)

Posledni ostravské léto s ,Banany”

V souvislosti se zavedenim ETCS na
zelezni¢nich koridorech z Prahy do Os-
travy, z Ostravy do Bfeclavi a z Biec-
lavi do Prahy od 1. ledna 2025 zmizi
z naSich trati dalsi star$i lokomotivy.
V nékterych pfipadech posledni za-
stupkyné vybranych fad doslouzi piisti,

Evropské fondy pomﬁiou modernizaci ceské zeleznice

Vice nez 11 miliard korun

Deset dalSich projekti Spravy zeleznic podpofi Evropska unie prostiednictvim Nastroje pro propojeni Evropy (Conne-
cting Europe Facility — CEF). Nejvétsi ¢ast z pridéleného baliku treti vyzvy dotacniho titulu pro obdobi 2021-2027 mi¥i
na rozsahlou prestavbu kli¢ové stanice Ceska Tfebova. Dotace v celkové vysi 11,5 miliardy korun se Spravé zeleznic
podafrilo ziskat také na zpracovani projektu vysokorychlostni trati Praha — Brno — Breclav, pripravu modernizace Useku
z Kolina pres Mélnik do Décina, nebo na dalSi rozvoj moderniho zabezpecovaciho zafrizeni.

stavby Modernizace trati Plzen
- Domazlice - st.hranice SRN,
2. stavba, usek Plzen (mimo) - Ny-
fany - ChotéSov (mimo)

e ETCS a zabezpeCovaci zatizeni
stavby Modernizace trati Brno-
-Prerov, 4. stavba, Nezamyslice
- Kojetin - ERTMS + zabezpeco-
vaci zafizeni

« ETCS a zabezpecovaci zafizeni

stavby Modernizace a dostavba

7ST Praha Masarykovo nadrazi

» Zabezpecovaci zafizeni pro vybra-
né useky ceské zelezniéni sité

* Vybaveni diagnostickych vozidel
Spravy zeleznic palubnimi jednot-
kami ETCS

Sedmileta stavba

Uzel Ceska Trebova je dulezitym
mistem jak pro osobni, tak i pro naklad-
ni dopravu. Rekonstrukce umozni zvy-
Seni rychlosti prijezdu vlaku, stavbati
zvysi vSechna nastupisté, na které vy-
tahy také nové zajisti pIn¢ bezbariérovy
pfistup. Obyvatelé Ceské Trebové oce-
ni snizeni hluku z Zelezni¢ni dopravy
a také propojeni prednadrazi se Sema-
ninskou ulici diky nové lavce nad kole-
jistém. Realizace stavby se predpoklada
od letosniho prosince do prosince 2031.

VRT Praha - Brno - Bieclav

Sprava Zzeleznic ziskala dotaci i na
ptipravu vysokorychlostnich trati, kon-
krétné na zpracovani projektové doku-
mentace pro VRT Praha — Brno - Beclav.
Finan¢né podpotené byly dokumentace
pro povoleni zaméru, konkrétné pro use-
ky: VRT Praha, VRT Polabi, VRT Stiedni

Cechy, VRT Vysocma 1L, VRT Vysocma 1
a VRT Jizni Morava v¢etné napojeni na
konvenéni trat€. Vyjma vydajti na projek-
tovou piipravu tsekd bude financovana
i projektova piiprava dopravnich termi-
nalt Kofenice — Bec¢vary, Jihlava VRT
a Brno—Videiiska VRT. 5

Vyznamnou prioritou EU a Ceské re-
publiky je zabezpeceni zeleznicnich trati
modernim zabezpecovacim zafizenim
a evropskym zabezpecovacem ETCS.
Sprava Zeleznic obdrzela v této vyzve
vSechny pozadované prostiedky na za-
bezpedeni Zeleznice.

nejpozdé&ji pak pres-
pristi rok na tratich,
kde bude zahajen
| vyhradni  provoz
| pod dohledem
ETCS po roce 2025.
,Kdo se chce
svézt expresem ve-
denym legendarni
lokomotivou  fady
151 prezdivanou
,Banan‘ na Zeleznic-
nim koridoru z Pra-
hy do Ostravy a Zili-
ny, nebo si chee tuto
lokomotivu na kori-
doru z Prahy na vychod vyfotografovat,
ma na to zhruba poslednich pét mésicu.
Léto je diky dlouhym dniim a prazdni-
nam idealni pfilezitosti zelezni¢ni legen—
du zdokumentovat a zazit ji v provozu,’
fika naméstek generalmho teditele CD
pro osobni dopravu Jiii JeSeta (¢d)

Dotace 33 miliard K¢

Spravé Zeleznic se dlouhodobé daii
Cerpat finance z programu CEF. Pii-
pravenost projektli umoznila ve tfech
dosavadnich vyzvach ziskat celkové
dotace ve vysi ptiblizné 33 miliard K&.
Vyznamné to pomohlo vycerpat pro-
stiedky, které¢ byly v ramci programu
pro Cesko pridélené. O ziskani dalsi
podpory bude Sprava zeleznic usilovat
i v posledni, ¢tvrté vyzveé s terminem
predlozeni zadosti v lednu 2025.

Text a foto (sz)
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Vyvoj vlakového zabezpecCovace
byl zahajen v souvislosti s vystavbou
autobloku na hlavnich tratich v 50. le-
tech minulého stoleti. Autoblokova

a stani¢ni zabezpecovaci zafizeni byla
dodavana ze Sovétského svazu. Samo-
ziejmé, ze vznikly pozadavky, abychom
vyvinuli nas§ cCeskoslovensky systém
vlakového zabezpecovace. V roce 1953

Umisteéni potvrzovacich tlacitek VZ

ZAJMY STROJVUDCE

Z historie narodniho vlakového zabezpecovace

Od LVZ k ETCS (1)

Pfipomenme si vyvoj vlakoyého zabezpeéovaéev (VZ) a vyvoj Automatického
vedeni vlaku CRW & AVV v Ceskoslovensku a v Ceské republice.

byl proto Vyzkumnému tstavu doprav-
nimu (VUD) zadan statni ukol s cilem
vyfesit univerzalné pouzitelné vlakové
zabezpecovaci zafizeni.

Dvé feseni

Vedoucim feSitelského tymu byl
prof. Oldiich Poupé, ktery jiz v roce
1955 VUD ptedlozil navrh dvou

alternativnich feSeni. Zatimco jedno
navrhovalo pouzit v kolejnicich prou-
dy v oblasti zvukovych kmitoctd (1000
a 2000 Hz), druhé pocitalo s pouzitim
bézného kmitoctu 50 Hz. Obé feSeni
byla odzkousena na funkénich vzor-
cich na trati Praha-Smichov — Chuchle.
S ohledem na to, ze se na hlavnich
tratich budoval autoblok podle vzoru
SSSR, kde byly pouzity kolejové ob-
vody na staly proud o kmito¢tu 50 Hz,
padlo rozhodnuti pro druhé alternativni
teSeni — 50 Hz. Provozni zkousky na-
vrzeného feSeni byly zahajeny v roce
1957 a probihaly dva roky. V roce 1960
byl Liniovy vlakovy zabezpeCovac
(LVZ) schvélen pro pouzivani na CSD.
Vyroba byla delimitovana do narodniho
podniku Tesla Lanskroun v Jablonném
nad Orlici. Nasazovani LVZ se uskute¢-
novalo postupné od roku 1961. Zde po-
dotknéme, Ze vyvojova pracovisté a vy-
robci museli zajistit splnéni podminek
od zadavatele. Zakaznik si fekne, co pro
svij provoz potiebuje. To bylo v tomto
ptipadé Ministerstvo zeleznic a pozdéji
Ministerstvo dopravy a zejména jeho
odbory lokomotivniho hospodafstvi,

dopravy a piepravy a sdé-
lovaci a zabezpeCovaci
techniky. Koncem 60. let
ptebirala postupné vy-
robu LVZ Automatizace
zelezni¢ni dopravy Praha,
narodni podnik. Do vyvo-
jového tymu sem preSel
z VUD Karel Plachetka.

Kontrola
nebo bdélosti

Ukol to byl nelehky.
Bylo tfeba vyvinout za-
fizeni jak pro mobilni,
tak i pro tratovou Cast.
V tratové ¢asti byl kolejo-
vy obvod doplnén vysila-
¢em, kterym byl motorovy
kodér spoustény jizdou
vlaku v daném prostoro-
vém oddilu. Samoziejmé,
ze s tim souviselo vytvo-
feni pfislusnych vazeb
v daném navéstnim bodé

rychlosti,

Pivodni  typ navéstniho
opakovace LVZ

Navéstni opakovac LS 06

a zavislosti mezi jednotli-
vymi oddily.

(dokonceni pristé)
Text a foto Josef Schrotter

Posledni jizdé s cestujicimi pfedchazelo rozsviceni svétel a sundani smutecnich vénct

Finito!

V patek 26. ¢ervence ve 20:03 (+ 6) skonéil zastavenim vlaku (nahradni vlakové dopravy) R 853 na tfetim nastupisti
ZST Ostrava-Svinov vedeného elektrickou jednotkou 460.027/028 s vlozenym vozem 063 341 definitivné (ne)pravidelny
provoz elektrickych jednotek fady 460 (ex EM 488.0) na siti Ceské zeleznice.

Oficialni rozlouceni s témito jednot-
kami uz probéhlo ve dnech 19. az 21.
dubna 2024 v Olomouci a bylo zavr-
Seno provozni jizdou EJ 460.070/080
v nedéli 21. dubna zvlastniho vlaku
TORNADO Expres ze Stfelné do Cho-
mutova, do zdejsiho depozitate NTM.
Posledni provozni jednotka fady 460 na
Slovensku, a to 460.043/044, skoncila
v pravidelném provozu na trasach
v okoli Kosic 13. kvétna 2024. Rozlou-
Ceni probéhlo 25. a 26. kvétna 2024.
Nicméné v jesté pred oficidlnim roz-
loucenim bylo rozhodnuto, ze zbylé
tii jednotky 27/28, 59/60 a 69/70 do-
Ziji v ramci ,,nahradni vlakové dopra-
vy“ mezi Opavou a Ostravou stfed na
rychlicich Olomouc - Krnov - Ostra-
va (Cvilin, Pradéd) béhem planované

Po uzaveérce

doslovnou citaci.

Prvni kapitola se jmenuje Neuropsy-
chické pozadavky a zatéz cest nervové
soustavy strojvidct ve sluzbé a nepie-
kvapi, ze zacina timto konstatovanim.
Prace v riznych turnusovych sméndach
vyzZaduje na strojvidci, aby jeho orga-
nismus umél se prizpiisobit ,,abnormal-
nimu cyklovani* ve stridani dennich
a nocnich smén, jaké v zZadné jiné lidské
prdaci, at'v primyslu nebo dolech se ne-
vyskytuje (sic!).

Nic se nezménilo

Jiz v Sedesatych létech, a to si o tirov-
ni tehdejsiho zdravotnictvi mtze laska-
vy Ctenaf myslet cokoliv, bylo 1ékai-
skym kapacitdm vyse uvedené ziejmé.
S odstupem ¢asu mizeme my vSichni,
co tento pracovni a zivotni kolob¢h
dennodenné absolvujeme, potvrdit, Ze

vyluky Krnov - Opava vychod konané od
20. kvétna do 26. ¢ervence 2024 jako
nahrada motorovych souprav vedenych
MYV 843. Nutno fici, Ze to distojné po-
sledni provozni nasazeni, byt jen trase
dlouhé 28/36 km.

Cvilin a Pradéd

V rychlikové dopravé toho tyto jed-
notky, uréené pro pifiméstskou dopravu
historicky moc nenajezdily. Zpravidla
to byl dasledek neparového trasova-
ni rychlikd v jednom sméru jizdy, ve
druhém se EJ vracela jako osobni vlak.
V olomouckém a bohuminském depu
dosahly EJ nejvySe na spésné vlaky.
V olomouckém depu az na Strel-
nou, v bohuminském depu od GVD
2018/2019 do GVD 2021/2022 z Navsi
do Ostravy, pozdéji
jen Cesky Tésin.

V dalsich letech
jen  prilezitostna
nahrada za EJ 471
na vykonech Opa-
va vychod - Havi-
fov - Cesky Té&sin
- Ttinec, misto tur-
nusového  vyko-
nu na Os Opava
- Ostrava-Svinov.
EJ 460 byly suplo-
vany nekapacitnimi
soupravami MV
843 + RV nebo
EJ 650.

Béhem vyluky dochazelo v Opavé
i Ostravé k soucasnému pobytu elek-
trickych jednotek tii generaci. Doziva-
jici EJ 460, v plné sile jezdici EJ 471
a nejnovejsi generace EJ 640 / 650.

Posledni provozni den jezdily sou-
pravy 59/60 a 27/28. EJ 69/70 po vy-
kradeni cca dva tydny mimo provoz.
Poslednim vlakem z Ostravy-stied do
Opavy byl R 840 Cvilin konéici v Kr-
nove, poslednim vlakem z Opavy do
Ostravy-Svinova R 853 Pradéd.

Posledni jizda ,,ER* 840 je doku-
mentovana - Ostrava stied 17:42, Sto-
dolni 17:44, Uhelné nadrazi (Ostrava
hl. n.) 17:47 - 17:49, Svinov 17:55 -
18:05 (+5) kfizovani s ,,ER 851“ = EJ
59/60. Déhylov 18:13 - kifizovani se
zpozdénym Os 3427 vyslo na prijezd
bez zastaveni, Opava 18:27 (+5).

Posledni zastaveni s cestujicimi

V Opaveé na koleji ¢islo 11 (opatfené
jednoduchym trolejovym vedenim) se
schazeli nejen ,,Sotousi®, ale i lid stroj-
vudcovsky nejen na téchto jednotkach
slouzici, k poslednimu rozlouceni a vy-
zdobeni na POSLEDNI JIZDU a hlav-
né fotografovani, vetné€ selficek.

Vibec POSLEDNI JIZDE s ces-
tujicimi ,,ER 853 piedchazelo ,,po-
sledni rozsviceni svétel v soupravé®,
sundani smuteénich vénci (ja& bych
je tam nechal, nikoho neohrozovaly).
Odjezd z Opavy 19:42 (+5), soub&zné
s Os 23480 do Hradce nad Moravici
(M1J 814 037).

V Ttebovicich kiizovaci prijezd
19:59 proti IC 513 (lok 151 004). Jako
kdyby chtél provozovatel infrastruktury
posledni jizdu prodlouZit - ptilminutoyé
»posledni zastaveni* pted navésti STUJ
do Svinova (20:01) a ve 20:03 ,,posled-
ni zastaveni s cestujicimi® ve Svinové
na tfetim nastupisti, kolej 4 sever.

Nasledovalo odstrojeni transparentu,
strojvedouci piechazi na opacné stano-
viste, fasuje rozkaz pro vlak 95521 a ve
20:13 se souprava naposledy rozjizdi
do bohuminského depa.

Vzpominky ziistanou
Dle zaméstnanci bohuminského
depa méla v sobotu nasledovat jizda

Historie Setreni pracovnich podminek strojvedoucich (2)

Dulezitost prace strojvudce

Jak jsem v minulém ¢lanku avizoval, pokusim se zaméfit na dokument, ktery v roce 1969 vydala tehdejSi Federace
lokomotivnich ¢et. Jedna se o Vynatek Iékarské zpravy kolektivu vedeném ve spolupraci s doc. K. Benem. Tento do-
kument vychazel ze starsi studie Otazky patofyziologického ovlivnéni cest nervové soustavy u dispeceru a strojvidct
vsech trakci. Tato prace byla uzaviena diskusnim fizenim 21. prosince1964 a je pod ni mimo jiné podepsanych jedenact
tehdejsich lékarskych kapacit. (pozn. autora - kurzivou bude v textu zvyraznéna originalni zprava. Poznamka (sic!) znamena

se na tomto tvrzeni se nic nezmeénilo.
A je uplné jedno, jestli to bylo v Sede-
satych letech, kdy byly narocné smény
na tehdy bézné lokomotivé parni trak-
ce, nebo nyni na stanovisti Vectronu.
Rozbity biorytmus neustalym stfidanim
prace ve dne a v noci je disledkem pra-
v¢ neusporadaného pracovniho rytmu
pii nastupech v jakoukoli denni nebo
no¢ni hodinu. Nebot, jak zprava kon-
statuje, v nasledujicim odstavci:

... aby umél odolati monotonii z jed-
notvarného hluku motorii a neupadl do
mentalnich blokii a naopak i pri mono-
tonii impulsii aby udrzel pozornost ve
bdelém a pohyblivém stavu pri zatézuji-
cim sledu signalii z trati. (sic!)

Ani po Sedesati letech neni nic, co
bychom mohli z tohoto konstatova-
ni odstranit, nebo co bychom k tomu

mohli pfidat. Snad jen..: ...nevyvinul
stereotypni vnimani z néhoz plyne ne-
bezpecné jednani, zvlasté se vyvaroval
domnénky, Ze na trati i kdyz se treba
100x za sebou opakoval tyz sled sig-
nalii, bude se opakovati i po 101x a zZe
nahla zména je vyloucena. (sic!)

Porad to budeme my

Je naprosto zfejmé, Ze disledné a po-
zorné vnimani pokynl a navésti je ab-
solutni nebytnost a zaklad prace stroj-
vedouciho. Tak to bylo vnimano od po-
catkl zelezni¢ni dopravy, stejné i pred
desitkami let a ani dnes se na tom nic
nezmeénilo a do budoucna ani nezmeéni.

Muzeme si fict, ze pfi soucasnych
modernich zabezpecovacich prostied-
cich mame préci na stanovisti lokomo-
tivy piece jen o néco jednodussi. Neni

to ale az tak docela pravda. S nastupem
ETCS prijde sice naprosto nova uroven
zabezpeceni, ktera dovede véci, o niz se
nasim predktim nesnilo. Coz je samo-
ziejmé dobfe. Ovsem daleko vice kilo-
metra trati riznych Grovni, zlistane bez
tohoto systému. A i kdyby byl vSude,
potad to budeme my, kdo bude sedét
v ¢ele vlaku a vybavovat tlacitko bdé-
losti. Pozorné, neustale, ve dne, v noci,
v jakychkoli povétrnostnich podmin-
kach a ro¢nich obdobich bedlivé sledo-
vat trat’ a jeji bezprosttedni okoli. Tohle
za nas zadna, dnes tak popularni uméla
inteligence, neudé¢la.

A najednou...

V navaznosti na piedchozi citaci
zpravy - vSichni vime, Ze je pro nas
zivotné dulezité, abychom byli pti své
praci na stanovisti lokomotivy pfipra-
veni okamzité reagovat na potiebny
podmeét. Jak tato zprava opravnéné kon-
statuje: ... udrZet se ve stavu bdeélého
ocekavani, az se objevi signal vhodny
k reakci, patri k velkym zatizenim lidské

7

spojenych jednotek 27/28 + 59/60 do
depa v Olomouci, aby byly demontova-
ny vysilacky s prislusenstvim, ptipad-
né i to, co se jesté da pouzit jinde (asi
toho moc nebude, ale budiz) a pak ....
nenasytny plamen autogenu v rukéch
Lpalict®.

Vzpominky zlstanou. z publikace -
FrantiSek Kreisel ,,Elektrickd jednotka
EM 488.0° vydané v roce 1976 v na-
kladatelstvi NADAS, podobné jako ze
sesterské publikace ,,Elektricky moto-
rovy vlak SM 488.0“ (NADAS 1972)
se stava historicky material (¢i spiSe
makulatura vhodna do sbéru).

Text a foto Miroslav Zikmund

vitle. (sic!). Sledujeme trat, navéstidla,
navéstni opakovac, monitory s udaji,
ETCS. Mnoho z tdaji, které sledu-
jeme, po nas nevyzaduji nic. jiné nas
pomalu pfipravuji na zménu rychlosti,
ktera potiebuje nasi reakci. Ale nic dra-
matického. Ale az pfijde z navéstidla,
trati nebo jejiho okoli impuls k blesku-
rychlé reakci, budeme muset piesné tak
i reagovat.

Nékolikrat do mésice jedeme mezi
bodem A do bodu B, ob¢as i do bodu C.
Je to stejné, vim, Ze za mostem je strom
a za nim je navéstidlo a vzdy tam sviti
zelena. Na tom prejezdu jsem za dvacet
let nevidél jediné auto. V té a té stanici
vzdy jedu k nastupisti ¢islo 3. na kolej
¢islo 4. A najednou na vas ten most pada,
(vzpomenme Studénku). Najednou vam
na koleje vjede nakladni auto. Najednou
ten strom lezi pies koleje... A my mame
chvili¢ku na zavedeni rychlobrzdy a na
to, abychom utekli co nejdal...

Tohle vSechno uz védéli pred desit-
kami let...

EvZen Mikolajek
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ZAJMY STROJVUDCE

Slovenska strela: Technicky zazrak, ktery predbéhl svou dobu

Casto je vice & méné tispésné napodobujeme a mame tendenci k nim vzhli-
Zet jako k idealu, nejplodné&jsimu obdobi nasi novodobé historie. Re¢ je o 30.
letech minulého stoleti, zlatém véku prvni republiky, dobach, kdy dokazali byt
muzi galantni nejen pfi vyjimeénych prilezitostech a Zeny zadouci, aniz by uka-
zaly centimetr ¢tverecni ze svého téla. Nejsvidnéjsi kraskou této éry se ale
stala Slovenska strela. Motorovy viiz, ktery predbéhl dobu o cela desetileti.

Tticata Iéta symbolizuje nastup
technologii, jejichz vyvoj akcelerovala
prvni sv€tova vélka, a nyni mohly byt
pouzity pro blaho lidstva. Rada z nich
se promitla pravé do dopravy, a s tim
jak rostla potieba lidi cestovat, rostla
i nabidka. Zeleznice uz nebyla jedinou
volbou. Konkurence v podobé moder-
nich autokard, celokovovych doprav-
nich letadel nebo vykonnych a pohodl-
nych osobnich aut (pokud na to ¢lovek
m¢él) byla redlnou hrozbou pro vysadni
postaveni zelezné drahy. Pii vybéru ob-
razu do kalendate, ktery popisuje nejza-
sadnéjsi okamziky a obdobi ve stoleté
historii republiky s Zelezni¢nim piesa-
hem, jsme proto méli v piipadé symbo-
lu 30. let od pocatku uplné jasno

Majstrstyk valasského Edisona

Dva motorové vozy s oznacenim
M 290.0, které zahajily komer¢ni pro-
voz mezi Prahou a Bratislavou 13.
Cervence 1936 pravé pod nazvem
Slovenska strela, vyrobila ve stejném
roce Tatra Kopfivnice. Byly néc¢im
naprosto nevidanym. Skiin pojata i
dnesnimi hledisky velmi futuristicky,
a pfitom vrcholné elegantné ukryva-
la interiér (podle tehdejsich zvyklosti

minut. Maximalni provozni rychlosti
130 km/h doséahl viiz béhem tfi minut
po ujeti cca 4,5 kilometru (soudoba
italskd chlouba Littorine potfebovala
na stejnou rychlost 6 min a drdhu asi
10 km). Nevidanou dynamiku krotily
kotoucové brzdy, opét s hodnocenim
v superlativech. Zastavily viiz z rych-
losti 105 km/h béhem 25 sekund na dra-
ze 400 metrd.

Drzitel rekordu

Punc vyjimec¢nosti podtrhla jizd-
ni doba, za kterou byla vlajkova lod
tehdejsich CSD schopna piekonat
vzdalenost mezi obéma metropolemi.
S jednim zastavenim v Brné¢ zvladla
Slovenska strela prepravit své cestujici
nejprve za 4 hodiny a 51 minut (1936),
aby se jizdni doba v roce 1938 zkratila
na neuvéfitelné 4 hodiny a 18 minut.
Tento ¢as byl pokofen az po dlouhych
sedmdesati letech Pendolinem, kte-
ré zdolavalo pres 400 km za 3 hodiny
a 47 minut, pficemz jako odkaz na slav-
ného praotce neslo stejny nazev spoje
— Slovenska strela.

Oba motorové vozy zazivaly obrov-
sky uspéch. Vytizenost jejich kapacity
byla fenomenalni a daleko ptesahovala

11

Pokud existuje stroj Casu, je to
Slovenska strela. V roce 1936 cestujici
pienesla do daleké budoucnosti,
dnes v ni zazijete jedineCnou atmosféru
tricatych let.

rozdéleny na dvé poloviny pro kufdky
a nekutéaky), ze kterého i po 80 letech
dycha solidnost, cit pro funkéni detail
a vyjimec¢nost.

Jesté plisobivéjsi je pouzitd tech-
nika. Otcem celosvétové unikatniho
elektromechanického pienosu vykonu
byl ,,valassky Edison®, vsetinsky elek-
trotechnik Josef Sousedik. Do obou
podvozki umistil soustavy tvofené
spalovacim motorem, stejnosmérnym
generatorem a elektromotorem a vyuzil
charakteristiky obou druhtl pohonu tak,
aby jizda byla co nejhospodarnéjsi. Tim
umoznil vozu vyuzit pfi rozjezdu vyso-
ky toc¢ivy moment elektromotoru, ke
kterému se postupné piipojoval piimy
mechanicky pienos. Od rychlosti 85 byl
pohon ¢isté¢ mechanicky.

Pravé diky tomuto feSeni dokazala
Slovenska strela akcelerovat na rych-
lost 100 km/h béhem pouhych dvou

Slovenska strela v ¢islech
Vyrobeno kusti: 2 prototypy, oznacené
M 290.001 a M 290.002
Rok vyroby: 1936
Mist k sezeni: 72
Hmotnost prazdného vozu: 36 000 kg
Vykon: 2 x 165 koni
Maximalni rychlost: 148 km/h
Maximalni provozni rychlost: 130 km/h
Primérna cestovni rychlost: 92 km/h
Palivové nadrze: 2 x 220 1

prumér kolem 30 % tehdejsich vlakda.
Jezdily az do okupace v roce 1939, bé-
hem které byly odstaveny, hlavné pro
nedostatek pohonnych hmot. Po roce
1945 se do provozu oba vozy vratily
a mimo jiné zabezpecCovaly kuryrni
provoz mezi Prahou a Norimberkem
béhem Norimberskych procest. Jejich
hvézda ale pomalu pohasinala, protoze
socialistickd Zeleznice uptfednostiiovala
kvantitu pfed kvalitou. Udrzovat dva
atypické motorové vozy bylo pfi stale
rostoucich piepravach lidi i materialu
v optice centralniho  planovani
nemozneé.

Do budoucnosti!

V roce 1953 byl vyfazen viz
M 290.001 a jeho ptibéh se uza-
viel v roce 1960, kdy shofel, tdaj-
né  vlivem jisker  odlétnuvsich
z projizdgjici parni lokomotivy. Do
dneska se dochoval viz M 290.002.
Ten byl z provozu vyfazen v roce 1960
a predan do podnikového muzea Tatra
v Kopfivnici, kde je dodnes. Tady jsme
s laskavym svolenim tatrovackého mu-
zea fotografovali. Slovenska strela neni
jen nejuzasnéj$i motorovy viz, ktery
u nas kdy vznikl, ale vlastng jakysi stroj
¢asu. V roce 1936 dokazal cestujici pte-
nést do budoucnosti, my jsme v ném
zazili jedine¢nou atmosféru 30. let.

(cd.cz — P¥ibéhy),
foto Martin Jezek

Vala§s

- P

stroj casu

17. zari 2024

restaurace Simanda
zastavka Praha-Kyje

www.simanda.cz

od 14:00 hodin do ...




ZAJMY STROJVUDCE

Doba se méni - nelze zit postaru. Ale je to ve prospéch bezpecnosti?

Néjak se nedarilo

Centralizace fizeni provozu na ¢eské zeleznici z ,,jednoho“ mista by méla zlepsSit pravidelnost provozu a v podstaté
zlepsit i sluzby cestujicim. Nevidic ,,za oponu* fizeni provozu, nekritizuji obvykle dopravni rozhodnuti dispec¢erit CDP
mnohdy popisovana na diskusnich webech, protoze neznam souvislosti. Nicméné tentokrat ¢inim vyjimku, maje po
ruce, ¢i spiSe v PC potrebna fakta ,,z dilny GRAPPu“ Spravy zeleznic.

Kdyz jsem se vracel z ,,RailDays*
v Ostraveé, mél EC 107 na né&jz v Hra-
nicich na Morav¢ navazuje EC 122 na-
hlaseno +10 (pozdni ptijezd z PKP +13,
ale z Bohumina +20), skute¢nost +20.
Se Sestiminutovym piestupem jsem se
rozloucil - i kdyz z poznamek v JR (tim
spise Vyhledéwaéﬁ spojeni) nevyplyva
necekani na pfipoj, je ¢ekaci doba sta-
novena pro viechny vlaky Ex a R CD
na 5 minut. Tedy smiila. Jisté, ,,za hodi-
nu“ jede dalsi, ¢asto zpozdény EC 112
Silesia. Kdo si pocka, ten se docka. Ve-
fejnosti jsou bohuzel ¢ekaci doby uta-
jeny, takZe nasleduje rozcarovéni. Inu
nejsme ve Svycarsku, kde dalsi vlak
libovolného dopravece, v némz plati
Svycarska® jizdenka jede do 30 minut.

Variantnim fe$enim bylo pokracovat
do Prerova a jet Slovackym expresem
R 882. Je to za jedny penize. Mezi
Drahotusemi a Lipnikem je Castecné
jednokolejny provoz mezi odbockami
Jezernice A/B, neudivilo tedy zastaveni
vlaku a ¢ekdni na ,,zménu sméru®, le¢
v Uzasu jsem ziral na vedlejsi koleji sto-
jici EC 122, oba vlaky samoziejmé sta-
ly mimo peron. Takze piestoupit bylo
vylouceno... Uzas umocnil rozjezd EC
107 pted EC 122. Oba vlaky stejné ka-
tegorie, oba mezistatni. Vysvétleni pfi-
Slo az pozdé¢ji. Zastaveni mezi jezernic-
kymi odbockami zacalo drobet nahlo-
dalo viru ve stizeni pfipoje v Pierove.
Ve Slovackém expresu ve voze Apee
§la wifina a internet CD - na rozdil od
luxusniho $vycarského panoramatické-
ho vozu 61 85 19 90 107-7 (inu, ani to
Svycarské neni bezchybné) v EC 107,
kde si WIFI ani neskrtla. Mohl jsem
stahnout data obou vlakd.

EC 107: Hranice 17:41 / 17:43 +17,
Drahotuse 17:46 +16 / 17:50 +20

EC 122: Hranice 17:37 / 17:38 +8,
Drahotuse (po Drahotusské spojce - tra-
tova kolej ¢.4) 17:42 +6 / 17:39 +23

Jedenkrat ujel, dvakrat predjel

Muj pohled - nechat stat EC 122 ,,na
prestup” od EC 107 v Hranicich. EC
122 odjede v 17:45 + 15 - na piestup
jsou stanoveny Ctyfi minuty, pfi jizdé
po spojce zastavi v Drahotusich 17:49
+13, a tak ¢i onak ¢eka do 17:59. Pro-
dlouzenim pobytu v Hranicich zadné
zpozdéni v kontextu s nasledujici do-
pravni situaci nenabere - vyhoda dal-
kového fizeni s komplexnim pohledem
dispecera na cely tratovy usek. GRAPP
ukézal pohyb vlaki 122 a 882 jedou-
cich z Dluhonic za sebou téméf na do-
hled (jeste se tam vecpalo zpozdéné SC
500) - bylo patrné, ze R 882 ptedjede
EC 122 v Cervence, (18:45) a EC¢ko
vrati R pfedjeti v Chocni (19:39), coz
se také stalo.

Predvidaje tento scénaf, vystoupil
jsem z R 882 v Ceské Trebové a pockal
na EC 122. Tam se mi dostalo vysvét-
leni ptednosti EC 107 pted EC 122.
V soupravé bylo fazeno ,,A¢ko* s rych-
losti 140. Neboli - nejdiive mi vlak 122
- nikoli moji vinou v ptestupni stanici
ujel, pak jsem jej 2x jinymi vlaky pted-
jel, abych v ném nakonec skon¢il...

Zajimavé bylo finale - 122 z Libné
20:53, HLN 20:58, 882 z Libn¢ 20:55,

HLN 21:00 (- 3), z Kolina zkratil 5 mi-
nut (jsou spravné stanoveny JD). Pla-
novana JD Kolin - Libeni - EC 122 30
minut, R 882 34 minuty.

Absence provozni praxe

Nemam potiebu nékomu nasazovat
psi hlavu, ale nejsem jediny, kdo ma
jisté vyhrady ke zpusobu fizeni do-
pravy z CDP Pterov. Shodujeme se na
genera¢nim problému jehoz vysledkem
je absence provozni praxe ve stanici.
,Prvni generace tratovych dispecert
(tykd se i Prahy), otrkana ,kdysi“ na
Strece s Cervenou Eepici na hlave, poz-
déji zpravidla slouzici v dispecerském
aparatu nékdejsich provoznich oddila
(PO) s papirem, v jedné ruce tuzka, ve
druhé sluchatko telefonu s rota¢ni ¢isel-
nici (takovy stiedovek!), az na vyjimku
bez vysilacek, bez mobill ... postupné
kon¢i a nastupuje nova generace.

Vypravéi, to byla kdysi ,,Sajba“ nejen
s dopravni kvalifikaci, ale umél osobni
i nakladni komerci. V malych stanicich
prodaval jizdenky, zpracovaval naklad-
ni listy ... vedlejsi kvalifikace se hodily
v ptipadé ztraty zdravotni zptsobilosti.
Adept (vyhodu méli absolventi doprav-
niho sméru Zelezni¢nich primyslovek)
¢inil pted pul stoletim prvni kricky, po
absolvovani nékolikamési¢niho inter-
natniho kurzu - jehoz kazda cast byla
zakoncéena odbornou zkouskou, véetné
zkousky z obsluhy dalnopisu - ve vy-
cvikovych stanicich, zpravidla jedno-
kolejkach pod dohledem zkuseného
vyprav¢iho, ktery mu predaval zku-
Senosti. V této stanici pifed dopravnim
kontrolorem autorizoval, neboli slo-
zil ,,zkouSku praktické zpusobilosti“
a mohl se vydat na samostatnou kariéru
vyprav¢iho. Postupné slouzil v provoz-
né naro¢néjSich stanicich, zakladem
bylo vzdy sezndmeni se stani¢nim f4-
dem (SR) a odslouzeni nékolika smén
v zacviku, nasledovalo piezkouseni
- tehdy nacelnikem / ptednostou sta-
nice, ktery byl v kazdé stanici, nékde
S éésteén}'lm ﬁvazkem ve funkci ,,Cer-
vena Cepice (stanice 5. tfidy, napf.
Mé&chenice) ze znalosti SR a mohl sa-
mostatné slouzit. A to se opakovalo
v kazdé stanici kam byl pfelozen.

Dnes nepredstavitelné

Vyprav¢i stanic mimotiidnich a ,,prvm'
tfidy* spadali do persondlni pravomoci
7ST, v ostatnich stanicich byli v dlSpOZlC-
ni pravomoci PO. Mnozi na zacatku své
kariéry v pozici ,,letmo* a slouzili jako
zastup ve vice stanicich pii dovolenych,
nemocich. Byli i taci, co mezi sebou sou-
t&zili v kolika ZST slou21l1

Posléze mohl trvale zakotvit v nékte-
ré stanici, zpravidla co nejblize bydli-
$té, ale i tak se podle potieby slouzilo
jinde, pfipadné na hradlech / hlaskach.
Inu nebyli lidi ... n€kdy musel nastou-
pit do sluzby i tehdeJ51 nadelnik ZST,
tiebas jen na stavédlo ... jako dopravné
podtizeny vyprav¢imu, jemuz byl per-
sonalnim nadfizenym.

Kdyz bylo nejhui chodili slouzit
i pracovnici aparatu PO Praha, pfipadné
Spravy Severozipadni drahy po denni v
kancelafi odslouzil no¢ni v ZST a rano
byl opét v kancelafi. V PO Praha, ktery

byl v tomto sméru zcela specificky, se
,»odpoCinek mezi sménami nefesil“.
Vypravéi po denni v Cisovicich nastu-
poval na no¢ni v sousednim MniSku
pod Brdy. Jezdit se muselo... V soucas-
né dob¢ nepiedstavitelné.

,.Bilé limecky* - 1 ministerské - cho-
dili o vikendech strojviidcovat do depa
pod Vitkovem. Neslo ani tak o penize -
ty jsou vzdy na prvnim misté - ale ,,bily
limecek” nebyl odtrzen od provozu,
byt slouzil v malé stanici nebo jezdil
na mistnich vykonech v prazském uzlu.
Za normalizace jistd pojistka, kdyby se
politicky znelibil“. Ve velkych ZST
s vice dopravnimi stanovisti obsazeny-
mi vypravéim - napf. hlavni nadrazi v
Praze mélo Tunel, Mosty, Sakrabonka
- proSel vyprav¢i zaskolenim na vSech
postech a az poté mohl postoupit na
post ,,hlavniho* vypravéiho v dopravni
kancelaii. Na této pozici se z hlediska
narocnosti slouzila jen pulka smény,
druha se odslouzila ve funkci venkovni
vypravei 1. nastupiste ...

Rada drobnosti - tragedie

Jak je nutna pfedchozi provozni praxe
na vedlejSich tratich doklada pres dvé
desitky let stara tragicka nehoda. Dne
10. kvétna roku 2002, kolem paté hodi-
ny rano, doslo mezi stanicemi Vojkovice
nad Ohii a Straz nad Ohii (tehdy jeste
levostranny provoz) ke srazce vlakt Pn
67717 a Rn 44182. Stiet nakladniho vla-
ku s americkym vojenskym transportem
nepiezil tfiapadesatilety strojvedouci
vlaku Rn 44182. Zruseny byly lokomo-
tivy 750.386-5, 749.234-1. Viniky byli
vyprav¢i obou stanic. Vypravei ze sta-
nice Straz nad Ohii byla v dob& nehody
3 dny po autorizacnich zkouskach.

(Pozn. autora - pfevedeno do reali-
ty, ona nest’astnice slouzila samostatné
prvni no¢ni. ,,Pry* patfila k premiant-
kéam v kurzu, proto ji tehdejsi CD ,,od-
meénily pracovnim mistem na hlavni
trati, nikoli ,,néjakou‘ lokalkou, kde by
se mohla otrkat.) V roce 2005 dostali
oba vyprav¢i podminéné tresty ...

,Cely ptipad byl krajné¢ nestastny.
Pii praci obzalovanych dosSlo k dro-
bouckym pochybenim, které ve svém
disledku znamenaly tragickou neho-
du,” uvedla pfedsedkyné trestniho se-
natu. ,,Dospéla jsem k nazoru, ze neni
tieba vyslovit trest vézenim,” zdivod-
nila soudkyné rozhodnuti.

(Zdroj www.strojvedouciplzen.cz)

Bez lidskych zdroja vzdélavani

Z vyprav¢ich se stavali dispeceti (né-
kteti v disledku ztraty zdravotni zptso-
bilosti) na jednotlivych stupnich fizeni
(PO, Spréava drahy, FMD). Dispecefi na
urovni PO byli rovnéz povinovani pra-
videlnymi seznamovacimi jizdami na
hnacim vozidle v jim fizeném obvodu
- proto méli ,,vstupku na lokomotivu®.

Po oddgleni provozu a infrastruktu-
ry, se jesté v ramci CD osobni komerce
prestala skolit, resp. byla doplikovou
kvalifikaci podle potieby konkrétni sta-
nice s prodejem jizdenek.

Z dostupného historického predpisu
Ok2 ze zacatku tisicileti vyplyva, zZe se
,.kadrové* predpoklady zménily - pred
nastupem do kurzu ,,vyprav¢i musel

Smutné vyrodi tragické udalosti u Milav¢i

Dne 4. srpna letosniho roku uplynuly jiz tfi roky od tra-
gické zelezni¢ni nehody vlakt Ex 351 a Os 7406 u zastavky
Milavce, na trati Plzen - Domazlice- Furth im Wald. Pii této
tragédii zahynuli ve vykonu svého povolani také dva nasi ko-
legové, strojvedouci Frantisek Kubat a Rudolf Kloud.

Jako stalou pfipominkou této neSt'astné udalosti a lidského
nestésti ziidily Ceské drahy ve spolupraci s Federaci stroj-

videt a Cechem strojviidct pomnik v misté nehody. V tento

den se, dalo by se fici jiz tradi¢né, schazi kolegové, pratelé,
kamaradi a rodinni piislunici vyjadrit svou vzpominku na
oba kolegy. Za naSi organizaci se letos zucastnili prezident
FSCR Jaroslav Vondrovic a &len prezidia FSCR Kamil Cha-
loupka, za Cech strojvtidcii pan Vlastimil Jelinek.

Ty, kteti se nemohli zacastnit osobné pietniho aktu, prosi-
me o vzpominku na oba kolegy. Nikdy nezapomeneme.

Text a foto Kamil Chaloupka

adept slozit zkousku D-03 ,,vyhybkai“
(signalista) - souCasna terminologie
,.dozorce vyhybek a signalista“ - a od-
slouzit nékolik mésict - tu§im mini-
malné tii. Teprve poté mohl nastoupit
do kurzu k teoretické zkousce D-07
a nasledné praktické D-08 (autorizace).
S postupn}'/m prechodem na dalkové
fizeni - i na ,lokalkach” (napf. Praha
- Dobiis / Ceréany pies Vrané) se rusi
posty vyprav¢ich / vyhybkard, tudiz se
LHlikviduji lidské zdroje pro vzdélavani
dalsich vypravéich, resp. zdroj trato-
vych dispecerti s ,,provozni praxi‘.

Chci byt tratovym dispecerem

A jaké jsou kvalifikacni pozadavky
na tratového dispeCera (zdroj www
Spravy Zeleznic)?

Kvalifikaéni pfedpoklady : psychic-
ka a zdravotni zpasobilost, znalost pra-
cena PC .

Pozadované vzdélani : SS s maturi-
tou (pozn. autora libovolnd SS - podi-
naje uditelstvim pro MS, konée tane&ni
konzervatofi; nevyjimaje tuzemska ci-
zojazy¢na polskd gymndazia, nebo slo-
venskou SS ¢i ukrajinské gymnazium v
Presové / madarské v Dunajské Strede
apod.) Pozadovana praxe: praxe vyho-
dou, neni podminkou

Neboli, pfevedeno do - trochu nadsa-
zené — reahty 28. Cervna 2024 obdrzel
19 lety absolvent libovolné SS maturit-
ni vysvédCeni, 1. Cervence se ohlasil na
osobnim oddéleni SZ a projevil zajem
o praci tratového dispecera (v détstvi si
rad hrél s vlacky, nyni si chce hrat se
skute¢nymi) - pokud s piedstihem ne-
prosel tspésné sitem zdravotni prohlid-
ky a psychotestt.

Nasledné patrn€ nastoupi (z webu
SZ poskytujici informace o této profesi
to sic neplyne) do teoretického kurzu
pro ziskani kvalifikace D-03, podmin-
ka kurzu D-07. Zda musi v profesi
odpovidajici zkouSce D-03 odslouzit
nejakou dobu, z piedpisu SZ Zam 1 ve
znéni opravy Cislo 1 a zmén 1 - 3 Uéin-
nost od 15.9.2022 (neni mi jasny vécny
rozdil mezi zménou a opravou) jaksi
nevyplyva.

Po spéSném slozeni teoretické
zkousky D-07 nasleduje vycvik na si-
mulatoru vycvikového pracoviste, vérne
modelujicim skute¢ny provoz. ,,Praktic-
ka zkouSka odborné zpisobilosti D08
(autorizace v ZST se zjevné ned¢ld).

Z vlastni zkusenosti
Na misté je otazka, zda se simuluji

Pozor, pi‘ij' di

Uprostred Z4f1 prgde na knizni
trh nové, ptepracované a doplné-
né vydani popularni knihy Josefa
Schréttera Pozor, piijiz
které zajisté opét potesi Vsechny
fanousky zeleznice. V publikaci
naleznete zajimavy popis tech-
nickych zafizeni pouzivanych pri
zabezpecCeni a fizeni zelezni¢ni
dopravy, nechybi samoziejmé
ani spousta zajimavosti, seznam
pouzivanych zkratek, nazvoslovi
a chronologicky ptehled vsech
vyznamnych milnikd v fizeni ze-
leznice. Kniha je doprovazena
krasnymi ilustracemi akademické-
ho malite Jititho Boudy. K dostani
u vSech dobrych knihkupct a na
eshop@albatrosmedia.cz ¢i na te-
lefonu 800 555 513.

(red)
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i ,,vylukové“ mimotadnosti spojené
se zpozdénim vlakt ,,stejného potadi
dilezitosti®, piipadn¢ situace ,,nehoda
Pardubice®, které¢ jsou realnym sku-
te¢nym provozem, nikoli pocitatovou
hrou GORDIKON. Nejsem si jisty,
zda lze v simulatoru skute¢né nastavit
podobné ,pfednehodové™ situace nebo
fiktivni komunikace se strojvedoucim.
Z vyjadieni vedouciho pracovnika CDP
plyne, Ze dispecer mize soucasné Fidit
az devét stanic.

Z vlastni zkuSenosti vim, co obnasi
ptiprava k formalni teoretické zkous-
ce bez toho, ze by si pracovni napln
ptislusné profese ,jeden” odslouzil
v ramci praktické piipravy pod dohle-
dem zkuSeného pracovnika, piipadné
i s néjakou mimofadnosti. V disledku
extenzivniho vykladu predpisu - pozdé-
ji se ukazalo nesmysIného - jsem musel
absolvovat teoretickou zkousku D-07
ijeji pfedstupenn D-03, samoziejmé bez
praktického vycviku ... Znalost piedpi-
su neni vSechno.

Jiny vnitini pfedpis
Zatimco kdysi byl ve stani¢nich fa-
dech ¢lanek ,Nejkratsi doba poznani
mistnich a tratovych pomeérii zamést-
nancl stanice* stanovici pocet smén
jez musel zaméstnanec odslouZit pod
dohledem, v sou¢asnych SR takovy ¢la-
nek chybi. Poznani mistnich pomért
a délka zacviku ve stanici fizené ,,Cer-
venou Cepici® je ziejmé feseno ,,jinym
vnitinim  pfedpisem® provozovatele
drahy. Doba se méni - nelze zit postaru,
nicméné je to ve prospéch bezpecnosti?
Zatimco dopravce (nehoda Prosenice
13. ledna 2022) je tepan za nedostate¢né
dlouhy jizdni vycvik strojvedouciho,
resp. dopravee musi zajistit seznani tra-
tovych poméra strojvedoucim, na misté
je otazka, jak je to u dalkovych vyprav-
¢ich s osobnim seznanim jim fizené
stanice ,,na opaéném konci republiky*.
Dalkovy vypravei patrné zadny praktic-
ky zacvik v konkrétni jim fizené stanici
(stanicich) nepotfebuje, zda je n&kdo
alespon prezkusuje ze znalosti SR j je,.ve
hvézdach®. Rovnéz tak poznavaci jizdy
na stanovisti lokomotivy jsou iluzi.
ZaveéreCna zprava DI z_vySetfovani
MU ze dne 15.09.2022 v ZST Hostejn
poukazuje na nedostatky prace zamést-
nancti CDP Pferov, pficemz se jedna-
lo o zaméstnance s dlouholetou praxi
,,8 ¢ervenou Cepici®.
Miroslav Zikmund,
snimek fotoarchiv CD
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Vylet k pomnicku v Krouné

ZAJMY STROJVUDCE

Dne 24. Cervna usporadala ZO FS
Policka 29. ro¢nik Vyletu k pomnic-
ku v Krouné. Na tomto misté doslo
24. ¢ervna 1995 k tragické Zeleznicni
nehodé, pfi niz zahynulo 19 lidi. Mezi
obét'mi tohoto nestésti byl i nas kolega
a velky kamarad, strojvedouci Josef
Kucera.

Kazdoro¢né se u pomnicku schazi-
me, abychom spole¢né uctili pamatku
obéti této smutné udalosti. Také letos-
niho setkdni se zlcastnila rodina Ku-
¢erova a za vedeni RPP Ceska Tiebova
piednosta Ladislav Weinlich. Dale pak
piijeli kolegové z Ceské Trebové, Par-

dubic a Chocné.

Sumavské parni léto s FISAICem

Jiz tradiéné poradaji Ceské drahy v letnich mésicich akci
Sumavské léto s parou, pfi které provozuji nostalgic-
ké vlaky v prekrasné Sumavské prirodé okolo Volar, ale

i v jinych oblastech jiznich Cech.

Sedmého cervence ale byla jizda trochu jind. Slavnost-
n&jsi. Hned pfi pfichodu na volarské nadrazi nebylo mozné
pteslechnout zpév a zvuk tii akordeonti muzikanti Ceského
zemského svazu FISAIC - Mezinarodni federace pro kulturu
a volny Cas Zelezni¢aiu. Ti sem zavitali mimo plan, aby pod-
pofili svym uménim Ceskou pohadkovou akademii, repre-
zentovanou jejim kancléfem (Marcel Goetz), jeho manzelkou
Lenkou, vicekancléfem a ministrem pro hudbu (Frantidek
TylSar) a ministryni pro Muzy (Lucia Stefanovéa — Safranko-
va), ale zejména naseho narodniho dopravce - Ceské drahy.
A samoziejmé, aby také zahrali nasim cestujicim, které ve

velké mife tvorily rodiny s détmi.

Kapela hrala nejen ve stanici, ale i po cely den za jizdy
vlaki. SeSla se v mezinarodnim slozeni: Liboslav Kucera,
umélecky vedouci z Prachova, Frantisek TylSar z Veseli nad
Luznici a Pavel Koren s manzelkou, ktefi pfijeli az z daleké-

ho Izraele.

I pfes destivé poéasi panovala skvéld atmosféra a my vefi-
me, Ze se v parnim vlaku na Sumave sejdeme i za rok.
(FJ B), foto AI’ChlV Ceské pohadkove akademie

- Zleva- Marcel Goetz Lucm Stefanova §aﬁank0va Pavel Koren,

Liboslav Kucera, Bathia Koren a Frantisek TylSar

tiva, na které kdysi zacinal svoji kariéru

Jakub Pecka, FS Poli¢ka,
foto Milan Chmel

|Cargo Liboslav Kucera Pavlu Korenovt Jjak funguje parni lokomo-|

Louceni s legendou

Na konci kvétna jsme se sesli s nasim kolegou FrantiSskem Rebic¢kem , aby-
chom mu spolec¢né podékovali za vykonanou praci, za kamaradskou povahu,

bai jeho sportovni a zivotni ispéchy.

FrantiSek je 73letym lovosickym
strojvedoucim, zvanym ,,Lat’ak®, ktery
vykonaval sluzbu na stanovisti Ucty-
hodnych 53.let, ¢imz se stal aktualné
nejdéle slouzicim strojvedoucim na Se-
verozapadni draze.

Franta zacCinal na parni trakci jako
topi¢ a pomocnik strojvedouciho. Po
slozeni prvni zékonité zkousky 2. srp-
nal971 jezdil u CSD jiz jako strojve-
douci az do dneS$nich dnu. Postupné
vedl dieselovou, motorovou i elektric-
kou trakci. Na elektrické lokomotivé
vykonal i svou posledni sluzbu 29.dub-
na 202 u CD-Cargo ve stanici Hn&vice.

Kdybychom parafrazovali klasika,
napsali bychom o ném: Otec, strojve-
douci, cyklista, bézkar, bézec, otuzilec,
auto-moto-cyklo veteran, flaSinetaf,
sedlak, cestovatel, dobrodruh, bavié¢
a improvizator v jedné osobé. Chlap,
a stale i kluk v jednom, ktery dodrzi slib
a nezkazi zabavu.

FrantiSek byl, je i nadale zlstava
pln¢ akénim cyklistou. Na kole zdolal
62 (z 80) evropskych prismykd, na-
chazejicich se ve vySce nad 2000 metrt
nad motfem. Je drzitelem ocenéni Worl-
dloppet, Coz je Mezinarodni sportovni
federace lyzafskych, bézeckych mara-
tont, ocenujici zavodniky, kteti zdolaji
10 ze 14. béht, z nichz alesponi jeden by
mél byt v zdmofi.

Franta je 2253. na svété, ktery tohoto
dosahl. Zavody bézel na Aljasce, Kana-
d¢, Rakousku, Itélii, Némecku, Francii,
Svycarsku, Finsku, Estonsku. A samo-
zfejmé i na nasi Jizerské 50, jez se zu-
castnil od roku 1978 jiz 40krat. Tudiz
i on je soucasti Klubu mistra Jizerské
50.

Abychom neopomnéli , jiz 45 let je
¢lenem Aero Car Clubu, takze je leti-
tym opravafem a zu$lechtovatelem

nékolika vy$perkovanych, historickych
vozidel, motorek, kol , ba i flasinetu.
Muizeme se s nim setkat na riznych ve-
teran srazech. No, ale nelze jej prehléd-
nout ani pii obcasnych soukromych
projizd’kach. Proto az n€kde uvidite na
lavi¢ee diichodce krmiciho holuby, véi-
te, ze to Franta zajisté neni!

Frantiskovi timto dékuji vSichni sou-
Casni i byvali kolegové strojvedouci,
zeleznicati, vedouci pracovnici CDC ,
prezidium Federace strojvudci , pratelé
i kamaradi. Diky za reprezentaci ne-
jen zelezni¢art, ale i Ceské republiky!
Jsme vdécéni za to, ze jsme méli tu Cest
té poznat a vétime, Ze se 1 nadale bude-
me setkavat.

Piejeme pevné zdravi, optimismus,
vitalitu, elan a také aby nad tebou i na-
dale bdél ten spravny andél strazny! Za
strojvedouci a za zakladni organizaci
FS Lovosice

Ladislav Zalabak a Libor Ficik

Spolecenska rubrika

V mésici ¢ervnu ukoncil pied¢asné svoji pra-
covni drahu ze zdravotnich diivodd, pan Rosti-
slav Zeleny, strojvedouci CD. Do dalswh let mu
preji hlavné hodné zdravi, kolegové ze ZO FS
Mezimésti.

Dne 2. ¢ervence oslavil své 55. narozeniny ko-
lega Pavel Simiinek, dne 26. ¢ervence mél své 55.
narozeniny kolega Toma§ Franta, dne 8. srpna
oslavil své 50. narozeniny kolega Josef Nemejta.
Oslavencum k jejich Zivotnimu jubileu, srde¢né
blahoptejeme a jesté do mnoha dalSich let, jim
prejeme hodné §tésti, pevné zdravi a mnoho Zivot-
ni radosti. Vybor Zakladni organizace Federace
strojvidct a vSichni kralovehradecti kolegové.

*

15. Cervenec je vyznamnym dnem pro naseho
kolegu a kamarada pana Ivana Novika, strojve-
douciho CD a ¢lena ZO FS Turnov, nebot’ se to-
hoto dne narodil a to pfed rovnymi 60 roky. Do
dalsich let pfejeme oslavenci hlavné spoustu zdra-
vi, §tésti a celkové pohody. Kolegové a kamaradi
z Turnova.

*

V cCervenci slavili v ZOFS Décin tato jubilea:

dne 7. Cervence 50 let Martin Havelka, dne

13. Cervence 75 let Petr Vrana, 18. Cervence
55 let Radek Lukes, 25. ¢ervence 70 let Milan
Skalsky a 31. cervence 75 let Karel Steiner.
Vsem gratulujeme a piejeme hodné zdravi!

*

Posledni éervencovy den byl zaroven posled-
nim pracovnim dnem po celoZivotni préci na Ze-
leznici pro strojvedouciho CDC a &lena ZO FS
Turnov pana Zdeiika Silka, dali dny uZ bude
travit v rezimu dichodce. Do dalsich let, mu pie-
jeme co nejvice zdravi a $tésti a Zivotni pohody.

Kolegové a kamaradi z Turnova.
*

V Cervenci oslavil 60 let kolega a hospodai ZO
Tanvald pan Ladislav Polak. Clenové vyboru
i zékladni organizace jim pieji do dalsi Zivotni
etapy hodné Stésti, pevné zdravi, pohodu, klid
a dostatek zivotni energie.

Dne 3. srpna oslavil 60. narozeniny ¢len vyboru
ZO FSCR Plzei a superstrOJvedoum CDC level 2,
kolega Petr Stastka, jemuz se laska k Zeleznici
a hlavné k masinkam stala osudem. Kolegové
a kamaradi ,,svétobéznikovi“ Petrovi pieji do

dalsich let pfedevsim pevné zdravi, $tésti, pohodu
a jeSté¢ mnoho a mnoho ujetych kilometrti ve zdra-
vi a bez nehod v ¢ele dalkovych vlaku.

%

V meésicich ve zname- [

nasi dva kolegove StrO_]- ¥
vedouct, chlapi, co umé;ji
Dne 7. srpna oslavil vy- vzit iivot do naruce Petr

znamné zivotni jubileum nas
kolega, strojvedouci strojmistr

v Havlickové Brodé gratulu-
je a preje vSechno nejlepsi jak
| v soukromém tak pracovnim
Zivote.

*

V srpnu slavi jubileum 60 let pan Daniel Kuba-
la a stejného veéku dosdhne v mésici zati pan JiFi
Gyiire. Obéma oslavencim piejeme pevné zdravi
a hodné stésti do dalsich let. ZO FS Bohumin.

*

Dne 15. srpna oslavil 50. narozeniny néas kole-
ga Robert Frydrych, strojvedouci CD ze ZO FS
Mezimésti.

Hodné zdravi, §tésti a spokojenosti do dalsich
let mu pieje vybor a ¢lenové ZO.

*

Dne 27. srpna oslavil své 60. narozeniny kole-
ga Ludék Remes, strojvedouci CD. Hodné §tésti
a pevné zdravi pieje cela ZO Brno - Dolni a kole-
gové z Brna.

Kolar a Vitézslav Kon-
derla. VSichni ze ZO
Jablunkov gratulujeme, %
pfejeme hodné zdravi,
Stésti a spokojenosti.

Petr Kolar

*

V srpnu slavili v ZO FS Dé¢in nasledujici ju-
bilea: dne 10. srpna 75 let Toma$§ Panenka,
14. srpna 75 let Vladimir Rabyiiak, 21. srpna 50
let Pavel Tarant, dne 26. srpna 80 let Jiki Zak
a ve stejny den, tedy 26. srpna 55 let Petr Franc.
Vsem gratulujeme a piejeme hodné zdravi!

*

Dne 4. zafti oslavil 75 let Michal Novotny ze
ZO FS Dé¢in. Gratulujeme!
*

Dne 15. zafti oslavi své 65. narozeniny strojve-
douci ve Vysluzbe pan Jan Ilko a 29. zaii taktéz
65. narozemny StrO_]mlStl‘ CD pan Roman Falc.
Obéma jmenovanym preji mnoho S$tésti, zdravi
a uspéchll v osobnim i pracovnim zivoté vSichni
kamaradi a kolegové z chomutovské ZO FS.

*

Dne 25. zaH oslavi 75 let kolega Jan Stovitek.
Dne 30. zafi se stejného jubilea doziva kolega JiFi
Kubelka. Obéma pieji vie nejlepsi, hlavné hodné
zdravi , $tésti a spokojenosti kolegové ze ZO FS
Letohrad.
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