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Prvni jednotka na baterie

| letos hostilo ostravské Trojhali Karolina nejvyznamnéjsi vystavni akci zelezni¢ni techniky v nasi republice. Neslo zde
jen o moznost prohlédnout si nabizena kolejova vozidla, ale hlavné nejnovéjsi trendy ohledné vyrobnich technologii,
nejmodernéjSich komponent, zabezpeceni kolejové dopravy. Zkratka vseho, co se vlaku a koleji tyka.

Po nedavné tragické nehod¢ v Pardu-
bicich, bylo zabezpe¢eni samoziejmé na
prvnim misté¢ odbornych témat. Neni se
¢emu divit. Velmi dobfe to dokazovalo
hned nékolik doprovodnych konferenci
a panelovych diskusi, které jsou jiz né-
kolik let nedilnou soucasti této vystavy.
Na jedné z téchto diskusi byl také mi-
nistr dopravy Ceské republiky Martin
Kupka. Celé jeho vystoupeni a nasledna
diskuse se nesly v jediném duchu: ETCS
a jeho naprosto nezbytné zprovoznéni na
hlavnich koridorech od roku 2025.

Termin ETCS plati

Po zminéné nehodé¢ u Pardubic je na-
prosto jednoznaéné, ze toto datum pla-
ti. Termin zprovoznéni ETCS byl dany
mnoho let dopfedu a dopravci tak dostali
velky casovy prostor k tomu, aby své lo-
komotivy na pfechod na ETCS pfipravi-
li. Podle ministra ho neni mozné odsou-
vat. Ceska republika, potazmo i Sprava
zeleznic se k nému zavéazala riznymi
smlouvami s dodavateli nezbytnych
technologii. Pokud by smlouvy nebyly
dodrzeny, stala by se naSe zemé& napros-
to nespolehlivym partnerem pro jakakoli
dalsi jednani ohledné pramyslové spo-
luprace v mnoha oblastech. To si samo-
ziejm& nemlze nikdo dovolit, protoze
transfer technologii je klicovym bodem
v pramyslové spolupraci.

Zeleny Panter

Co se tyce kolejovych vozidel, kte-
ra jsou vzdy hlavnim tahakem pro na-
vstévniky, bylo se letos také na co divat.
Samoziejmé nejvyznamnéjsi exponat
byl zbrusu novy bateriovy Regio Pan-
ter, ktery bude svoji sluzbu konat v Mo-
ravskoslezském kraji. Jeho slavnostni
predani a kiest se odehral pravé prvni
den vystavy za i€asti mnoha vyznam-
nych hostl. Pro¢ zrovna on? Protoze
je to prvni, v nasi republice vyrobeny
a hlavné od zacitku az do konce

vyvinuty  vlak
na  bateriovy
pohon. Na jed-
no nabiti by
mél vydrzet az
osmdesat kilo-
metri. Kdyz ho
budete v okoli
Ostravy mijet,
lehce ho podle
jeho  zeleného

Lokomotivy

a  Bombardier
Traxx, mizeme
na  vystavach
vidét kazdy rok

pro navitdvniky, stawka a ministr dopravy Martin Kupka

natéru poznate. =8 - . = A=

Severomoravsky bateriovy vlak pokitili (zleva) prezident CZ /SK
a i letos byly Skoda Group Tomés Ignacak, generalni feditel CD Michal Krapinec, hejt-
velkym  hitem man MS kraje Josef Bélica, naméstek pro dopravu MS kraje Radek Pod-

Foto Martin Jezek

ktefi vytvafili fronty na jejich prohlidku.
Kontrolofi vozby Ostravské jednotky CD
Cargo, ktefi se o tyto navstévniky starali,
atyto prohlidky komentovali, si tfi dny, kte-
ré vystava trvala rozhodné neodpocinuli.

Strela zdobila

Spole¢nost CZ Loko vystavovala
svij velmi zajimavy stroj, lokomotivu
DualShunter 2000. Ta je urcend pro
stfedné tézkou posunovaci a tratovou
sluzbu na tratich elektrifikovanych
systémem 3 kV DC. Pro provoz v ne-
zavislé trakci je vybavena spalovacim
motorem Caterpillar C32 EU stage V
o vykonu 895 kW.

Nezbytnosti vystavy byly také ex-
pozice riznych mechanizmii na udrzbu
a opravu koleji, at’ uz nejmodernéjsi
podbijecky, technologické celky, vyba-
veni tratovych délnikii a také draznich
hasi¢l. Pfijemnym piekvapenim byla
také pfitomnost velké Zelezni¢ni vzac-
nosti. Nadhern¢ zrestaurovana Slo-
venska strela byla opravdovou ozdo-
bou této vystavy a zaslouzené na sebe

strhavala znacnou pozornost zeleznic¢-
nich nadsencd.

To nejmodernéjsi

Vnitini expozice zapliovaly stanky
mnoha vyrobcl riznych technologii
nezbytnych pro Zzelezni¢ni dopravu
a provoz. At uz to byly rizné kompo-
nenty pro lokomotivy, vagony, ¢i za-
bezpecovaci techniky. Od nejmensich
elektronickych spinacu, pies vysilacky,
radiostanice, pies automatickd sptahla
a sbérace lokomotiv. Je samoziejmeé
slozité a téméf nemozné, popisovat jed-
notlivé exponaty, nicméné navstévnici
dostali moznost vidét to nejmoderné;si,
co bylo v dané chvili mozné.

Muzeme si jen prat, aby dal$i ro¢nik
byl stejné bohaty. Uz nyni se t&$im na
odborné konference. Samoziejmé je-
jich program neni v této chvili v zad-
ném piipadé znamy. Nicméné by bylo
velkym piekvapenim, kdyby jedna
z nich nebyla vénovana vyhradnimu
provozu ETCS. Ur¢ité nebudu sam, kdo
se ji ztiCastni. Evien Mikolajek

DU prerusil Fizeni
Drazni ufad prerusil fizeni o zadosti Spravy uzkokolejnych drah s.r.o. o vydani
osvédéeni provozovatele drahy kvuli nedostatkiim v predlozené dokumentaci.

Drazni ufad obdrzel 30. ledna 2024
od Spravy uzkokolejnych drah s. r. o.
zadost o vydani osvédceni o bezpec-
nosti provozovatele regionalni drahy.
Z ptedlozenych dokladt vsak vyply-
nulo, ze Zadost ma nedostatky podstat-
ného charakteru tykajici se pozadavki
kladenych na systém bezpecnosti dle
evropskych nafizeni. Pokud zadatel do
90 dnt nedostatky neodstrani, bude fi-
zeni zastaveno. Proti usneseni je mozné
se do 15 dnut odvolat.

Posuzovany byly naptiklad ptedpisy
o provozovani drahy a organizovani
drazni dopravy, technologie feseni mi-
motadnych udalosti, odpovédnost a in-
nosti na rozhrani mezi provozovatelem

dréhy a dopravcem, systém bezpec¢nosti
nebo dolozeni platnych prohlidek a re-
vizi pevnych elektrickych zatizeni.

Drazni ufad vykonal koncem dubna
na obou regionalnich tratich také statni
dozor, ktery byl zaméfen na kontrolu
stavu trati s ohledem na pferuSeni pro-
vozu. Zavéry budou pfedmétem dal-
Sich jednani s provozovatelem drahy
s cilem v co nejkrat§i dobé vyporadat
nalezy kontroly. Bez platného osvédce-
ni o bezpecnosti provozovatele drahy
nemuze byt na tratich provozovanych
Spravou tzkokolejnych drah provozo-
vana zadna drazni doprava.

Pavlina Strakova

Lékar na dosah ruky

Jiz od ledna letoSniho roku maji
vsichni zaméstnanci Ceskych drah
k dispozici aplikaci MEDDI app, kte-
ra jim kdykoliv a zcela zdarma. zajis-
ti spojeni s lékatem. To se muze ho-
dit  obzvlast

k dispozici 24/7 a zajisti vam potfebnou
konzultaci kdykoliv. I kdyz v aplikaci
neni pfimo lékaf, program garantuje, ze
vSichni klienti budou obslouzeni vzdy
maximalné do 30 minut lékafi ve sluz-

bé. Primérna

v dobé blizi-
cich se letnich
dovolenych.
Pro uzivatele
to znamena, ze
v pfipadé po-
tieby, mohou
kdykoliv zkon-
zultovat nahly
zdravotni pro-
blém s l¢katfem
v Ceském jazy-
ce. K dispozici
jsou  prakticti
1ékafi i pediatii.

S lékafem
je mozné kon-
zultovat akutni

¢ekaci doba na
vySetieni  ale
ve skute¢nosti
¢ini méné nez
6 minut, a to
tteba 1 po pul-
noci. Naptiklad
o  vanoc¢nich
svatcich se na
lékate MEDDI
app  obratilo
témer 4 000 pa-
cientt a MED-
DI app tak vy-
razné pomohla
pieplnénym
pohotovostem
v nemocnicich.

zalezitosti, ale
muzete  také
pozadat o nazor nebo se poradit s od-
bornikem. Pfimo v aplikaci po kon-
zultaci obdrzite zdravotni zpravu nebo
vystaveny eRecept. Diky spolupréci
s Dr. Max si navic opét pfimo v aplikaci
objednate 1éky do vybrané 1ékarny.

V aplikaci MEDDI app jsou lékafi

Sluzby MED-
DI app jisté
oceni také obyvatelé regionti, kterym
konzultace s 1ékafem na telefonu mutize
usetfit dalekou cestu k 1ékafi nebo do
nemocnice. Aplikaci je mozné si stah-
nout pomoci QR kédu.

(ek)

SVOD k elektrovlakum

K predstaveni bateriovych vlaki od
Skoda Group pro CD na Rail Business
Days v Ostravé se také vyjadril vykon-
ny feditel Svazu osobnich Zzeleznic¢-
nich dopravct (SVOD) Bohemia Petr
Moravec. Podle jeho slov je bezemisni
zelezniéni doprava je pateti udrzitelné
mobility a nasazeni vlaku s bateriovym
pohonem ma vyznamny piinos pro jeji
roz§iteni v CR. Diky tomu se ekologic-
ké bezemisni vlaky dostanou i na regi-
onalni traté, které hraji klicovou roli
v piiméstské a regionalni dopra-
vé a zatim neprosly modernizaci
a elektrifikaci. ,,Vedle vlakl

Jesté k tématu dotaznikového prizkumu

Klady

Nejen ja, ale podle ohlasu i mnozi kolegové strojvedouci jsme si se zajmem
precetli titulni clanek v ZS €. 9. na téma dotaznikového Setreni. Velmi diskuto-
vana byla zejména pasaz hodnoceni ministra dopravy.

S velkym ocekavanimi vnimam mi-
nistrova slova ohledné trvajici a napros-
to piebujelé predpisové zatéze, kterou
strojvedouci opakované kritizuji. Se
stejnym zdjmem jsem zhlédl prezen-
taci Ceskych drah na téma dotazniko-
vého Setfeni, realita bézného provozu
zcela nekoresponduje s piedlozenou
prezentaci.

Ze zkuSenosti vim, Ze v oblasti
zlepSeni technického stavu vozidel se
mnoho nestalo (napf. v téchto dnech je

registrovana zvysena poruchovost nej-
novéjsich vozidel, jakoz i velmi Casté
zévady systému ETCS na nékterych
fadach hnacich vozidlech.

Zjednoduseni pravidel

V praxi se projevilo zjednoduse-
ni pravidel ohledné¢ ovladani rezimu
nastupnich dvefi tazenych vozidlech.
K tomu vsak doslo po dlouhodobém
tlaku nasi odborové organizace. NaSe
diky tedy patii zaméstnancim GR CD,

ktefi naSe prosby vnimali vyslyseli
a vhodnym vzijemnym dialogem se
nam spole¢né podafilo tato pravidla
zjednodusit a nastavit srozumitelné.
V jinych piepisovych oblastech jsem
vSak zadny posun nezaregistroval.

Duplicitni hlaseni

U snizeni administrativni zatéze rov-
néz zlepseni dle mého nazoru nenastalo,
nebot napiiklad i pfes zavedeni aplikace
CD Komando doslo paradoxné v tomto
ptipadé k jejimu zvyseni, protoZe neby-
la soucasné zruSena povinnost strojve-
douciho hlasit se telefonicky ¢i osobné.

I zapory

Zminim polozku o interaktivnim
a individualizovaném vzdélavani stroj-
vedoucich. Zde chybi nejméné dekadu
jakykoliv format technickych Skole-
ni. Strojvedoucim jsou Casto predany
pouze navody na obsluhu. Aktudlné
napiiklad pteskolovani zabezpeCovace
AZD LS 06 v prazském depu. Absence
technického vzdélavani tak mize vést
k plizivému upadku technickych zna-
losti soucasnych strojvedoucich a ze-
jména novych zajemcti o tuto profesi.
Se svymi kolegy jsem se shodl, Ze jsme
nazorné ukazky a priklady (zminéné
v prezentaci) v posledni dobé¢ nevidéli.

] baterlovym pohonem  je  za-

roven zasadni pro rozvoj beze—
misni  Zelezni¢ni  dopravy  také
dali elektrizace trati. Téch je

v CR elektrifikovana zatim piiblizné
jedna tfetina. Stat jako majitel Zelez-
ni¢ni infrastruktury by mél vedle in-
vestic dopravci do bateriovych vlakid
také zrychlit tempo elektrizace zelez-
ni¢nich trati. Ekologicka zelezni¢ni
doprava ma jednozna¢né odezvu také
u cestujicich, pro které je nejlepsi al-
ternativou pro kazdodenni i obcasné
cestovani,” uvedl Moravec.

(pm)

Instruktorovo zamitnuti
Dle tvrzeni prezentace je Skoleni na
simulatorech zaméfeno na feSeni krizo-
vych situaci. To je mozna pravda, ale po-
kud si napf. strojvedouci neni jisty sprav-
nym feSenim nékteré provozni situace
a pozada instruktora o jeji nastaveni kviili
ziskani dovednosti a spravného fesent, je
to instruktorem vzdy zamitnuto s odl-
vodnénim, ze obsah jizdy je jiz doptedu
nékym urcen. Strojvedouci ma tak smilu
a jiz po nékolikaté pojede na ptivolavaci
navést, nebo opatrnou jizdou. Stejné jako
v mnoha predchozich jizdach...
Antonin Sehnal, pfedseda ZO Praha




529-9 (ex 163 001-1, ex E 499.3001), rok vyroby 1984, v¢. 7947, to se jesté uvidi.

O nehodové udalosti se Siroce disku-
tuje. Nesporné je, ze strojvedouci vla-
ku R 1021 udélal osudnou chybu. Na
navéstidle Scl byla opakovana navést
vystraha, na navéstidle Sla vzdaleném
440 metrt bylo Stij. Pripoustim, ze
strojvedouciho mohla v noci zmylit ze-
lend na nejbliz§im oddilovém navésti-
dle autobloku, kter¢ je za tmy dobfe vi-
ditelné. Osudova vyhybka ¢islo 11, jiz
tizl a vjel do jizdni cesty NEx 41340, je
od navéstidla Sla vzdalena 322 metry.

Dabelska otazka

Na zdznamu primyslové kamery je
vidét, ze strojvedouci, poté co si svij
omyl uvédomil, s vlakem R 1021 za-
stavil na koleji ¢islo 2. Bohuzel pozdé.
Na misté je d’dbelskd otazka - kdy-
by po projeti navésti Stij na Sla byl,
nad rdmec signalizace dopravnimu za-
méstnanci, automaticky vyslan signal
generalni stop“, doslo by ke stietnuti
obou lokomotiv ? Pokud by se mu za-
branilo, pro¢ neni signal GS vyslan
automaticky? Informovat vypravéiho
zmacknuvsiho az nasledné tlacitko GS
nedava smysl. Lidsky Ccinitel udélal
chybu, zabezpecovaci zafizeni signali-
zuje chybu, ale posledni moznost, jak
nasledkim chyby ptedejit zase zavisi
na lidském ¢initeli. To je zfejmy rozpor
s bezpec¢nostnim mySlenim. Dochazi
k Casové prodleve a rozhoduji jednotky
vtetin. GS ma fungovat jako pojisto-
vaci ventil na tlakové nadobé nebo na
zpusob zachranné brzdy ve vlaku. Ne-
zavisle na lidském Ciniteli pracujicim
na CDP Praha.

ZAJMY STROJVUDCE

Jednou z pric¢in maléru byl chybéjici kus dratu

Proc¢ hned nezasahl generalni stog

Nehoda v Pardubicich pripravila 5. ¢ervna o Zivot ¢tyfi osoby, jeden vagén skonéi v ocelarské peci. Jak dopadne lok 363

Proc dispecer nezastavil NEx?

Pti rozjezdové rychlosti 40 je doba
jizdy mezi navéstidlem Sla a vyhyb-
kou 11 cca 29 vtefin, pfi rychlosti 50
cca 23 vtefiny, pfi rychlosti 60 cca 20
vtefin. GS by zastavil i nakladni vlak.
Dva lidé mi nezavisle na sobé polozili
jinou d’abelskou otazku - pro¢ dispecer
nezastavil Nex 41340 u vjezdu a posta-
vil mu ,,ze druhé“ ktizem ,,do bram-
bor“*, ¢imz byla ruSena jizdni cesta
vlakul021 (22:45 - 22:47) majicim dle
zésad ,,potadi dlleZitosti* pfednost.

Odpoveéd’ dava pohled do JR a sku-
tecnost, ze vlak 41340 jel s cca Ctyf mi-
nutovym naskokem. Z hlediska dispe-
cerského uvazovani a naskoku logicky
postup. R 1021 by dostal 2-3 minuty,
které¢ 1ze do Copu dohnat (slovenska
realita je samoziejmé jina). Dispecer
chtél povytdhnout R 1021 k Sla, aby
uvolnil peron pro vlak R 1023 (22:49 -
22:51), ve 22:54 ma odjet MOs 15068
do Vysokého Myta. Tudiz nexak by ce-
kal u vjezdu cca 10 minut. Do ,,bram-
bor“ by se protahl pied vlakem 577
(23:03-23:05).

Oprava vyhybky cislo 80

A dalsi d’abelska otazka - pro¢ mél
Nex 41340 (Bratislava-Palenisko (od-
jezd 15:00) - Bratislava hl.st. - Kuty
Sthr. - Bremerhaven Weddewarder Tief
DE; jede stfeda / ¢tvrtek; zdroj SJR ZSR
126) postavenu v Pardubicich jizdni
cestu ,,do brambor*, paklize dle nakres-
ného GVD 501 ma ve stanici Pardubice
projizdét ve 22:52 - s vlakem 1021 by
se m¢l potkavat ve 22:50 (tedy minutu

Den po nehodé jsem mél cestu do
Brna, a protoze hrozila ¢asova tisen,
nedala se odlozit. Vzal jsem za vdek
spojenim pies Havlickav Brod véetné
NAD. Vzhledem k provozni situaci
(ptes Pardubice se jiz jezdilo jednoko-
lejné, le¢ s nejistym vyhledem), jsem
ocekaval, ze frekvence do Brna da
prednost jistoté = lepsi vrabec v hrsti
nez holub na stiese. Nedala ...

Zpatky jsem jel 40 minut zpozde-
nym vlakem 78. V Kosténicich po-
stal 50 minut (skupina v protisméru
a kratkodobé zastaveni provozu kvuli
pracim nehodovych jefabovych jed-
notek z Ceské Tiebové a Prahy - je-
faby EDK 750). Provozni situaci jsem
sledoval na GRAPPu a interaktivni
mapé SZ. Z vetejnosti dostupnych
dat SZ (staniéni tabule) vyplyvalo jiz
v dob¢ stani vlaku 78 v Kosténicich,
ze ukonéi jizdu v Koliné a oto¢i na
vlak 575. Zazitek v podobé hro-
madného prestupu mezi ukoncenym
vlakem 78 a na odhlasku jedoucim
R 862 mne nelékal, vystoupil jsem
v Pardubicich a pockal na zpozdéné
EC 140 jedouci ,,na blok“ za R 862.

Kdyz jedna ruka nevi...

Prekvapujici byl silny nastup do vlaku
78, operator(-ka) stanicniho rozhlasu
zfejm¢ nehlasila, ze vlak 78 ukon¢i
jizdu v Kolin€ (jedna ruka ziejmé nevi
co déla druhd). Malér byl v bistru, kte-
ré bylo ,,vyjedeno, vypito“ a ¢ekala jej
jizda do Bfeclavi a zpét, bez moznosti
doplnéni zasob.

Vlaky od Kosténic jezdily po tra-
tové koleji ¢islo 1, ke ¢tvrtému na-
stupisti, na dopravni kolej cislo 1.
Z hlediska cestujicich je tato kolej po
rekonstrukci oznacovana jako Cislo
8. Koleje ,,pro cestujici jsou noveé
¢islovany od jedni¢ky po jedenactku,
pocitano od stani¢ni budovy. Kolej
¢islo 1 ,,pro cestujici je dopravné ko-
lej ¢islo 16, ve Sturcu smérem Rosice
nad Labem (pfechod na ,némecky*
zpusob cislovani koleji pro cestujici
srozumitelngjsi).

Na ,,cestujici koleji ¢islo 9 u ctvr-
tého nastupiste za sebou staly dva vla-
ky ¢ekajici na zménu sméru - Zlinsky
expres 897 odjel + 72 minut, Valassky
expres 521 odjel + 60 minut. Stalo-li
néco na nastupisti 5, to netusim.

Miroslav Zikmund

po vzniku nehodové udalosti) v prostoru
zastavky Pardubice-Pardubicky ...

Odpovéd’ na tuto otazku dava ROV
53086, etapa K konana v terminu
4. Cervna 7:00 - neptetrzité — do 7.cerv-
na 2024 17:00, oprava vyhybky ¢islo 80
po MU. Vyloucena byla stanic¢ni kolej
¢islo 2 od navéstidla L2 do km 306,276.
Tudiz vSechny vlaky sméru Kosténice
- Pfelou¢ musely projizdét ZST Pardu-
bice lichou kolejovou skupinou.

Kdyz se to tak vezme, pii¢inou ma-
léru byla jizda NEx 41340 s naskokem
- neboli ,,d'abel se skryva v detailu®.
Kdyby jel vcas, ve 23:49 by byl pred
zastavkou Pardubicky ... a ,,do bram-
bor* by jel po odjezdu Os do Vysokého
Myta ...

Koroze a konstrukéni nedostatky
Osudovy viiz Bemz 51 81 59-70 030-
2, v némz zemfely Ctyfi cestujici cizin-
ky, vyroben v roce 1981. Spolecnost
RegiolJet zakoupila v roce 2015 celkem
13 téchto vozii vyrobenych v témze
roce ve firm¢ Jenbacher Werke.
Jedna se o vozy:
51 81 59-70 014-6, 51 81 59-70 017-9,
51 81 59-70 028-6, 51 81 59-70 031-0,
51 81 59-70 034-4, 51 81 59-70 038-5,
51 81 59-70 040-1, 51 81 59-70 042-7,
51 81 59-70 043-5, 51 81 59-70 051-8,
51 81 59-70 053-4, 51 81 59-70 055-9
(1982), 51 81 59-70 056-7 (1982).
Spole¢nost RegioJet po nehodg, sty
majitele firmy a tiskové mluvci ozna-
mila, ze tyto vozy okamzité vyfazuje
z provozu. Ocelafské pece se maji na co
tésit. Divodem je dle Hospodaiskych
novin, Ze vyfazované vagoény pozna-
menala koroze, dle slov tiskové mluv¢i
konstruk¢ni nedostatky.

Rakouské ojetiny Bemz ze stejné
vyrobni série z roku 1981 oviem za-
koupily v roce 2014 i Ceské drahy,
po modernizaci a dvojim precislovani
s oznaCenim Becmz834, barevné prove-
deni ,,Najbrt* (zdroj vagonWEB, Zel-
page Atlas vozil.cz):

51 81 59-70 013-8 => 61 81 59-70 013-6
=>615459-71 001-3

51 81 59-70 015-3 => 61 81 59-70 015-1
=>61 54 59-71 002-1

51 81 59-70 023-7 => 61 81 59-70 023-5
=>61 54 59-71 003-9

51 81 59-70 029-4 => 61 81 59-70 029-2
=>61 54 59-71 004-7

51 81 59-70 033-6 => 61 81 59-70 033-4
=>61 54 59-71 005-4

51 81 59-70 047-6 => 61 81 59-70 047-4
=>61 54 59-71 006-2

51 81 59-70 049-2 => 61 81 59-70 049-0
=>61 54 59-71 007-0

51 81 59-70 050-0 => 61 81 59-70 050-8
=>61 54 59-71 008-8

51 81 59-70 054-2 => 61 81 59-70 054-0
=>61 54 59-71 009-6 (1982)

Jeden z téchto ,.sesterskych vozi‘
byl zatazen ve vlaku IC 577 jedoucim
za R 1021.

Jen ty Zluté? 5

Do doby uzavteni rukopisu CD tsty
generalniho feditele nebo mnoziny tis-
kovych mluvéich neoznamily, Ze s vozy
ucini totéz co zluty dopravce. Ziejmé si
potmesila koroze pochutnavala jen na
,zlutych vozech® a modré ji neSma-
kovaly, resp. konstrukéni nedostatky
nemaji. Inu kdyz dva kupuji, provozuji
a udrzuji totéz, tak to neni totéz. Po-
krytectvi zlutého dopravce nezna mezi.
Denni tisk v pondé€li 10. ervna citoval
zpravu CTK ,,Radim Janéura v roz-
hovoru pro Seznam Zpravy uvedl, ze
v pondéli odesle doporuceni pro staze-
ni vSech vozl tohoto typy v celé EU.“
Naproti tomu jsou na iDnes citovany
CD: ,,Zadna autorizovana osoba zad-
nou konstrukéni vadu na vozech Bcmz
nenasla a neprokazala®.

Mirné feceno - laxni Gspornou udrz-
bu svych vozl patrné zluty dopravce
hodla fesit navrhem na jejich stazeni

~NJ

i u konkuren¢nich dopravecti.

Nemél by se DU, ptipadné organy
¢inné v trestnim fizeni zabyvat tim, jak
byly zluté vozy Bemz - dle znaceni UIC
lehatkové - le¢ dle dopravce ,,spaci® od
jejich pofizeni pred 9 lety, zejména
ve srovnani s pé¢i modrého dopravce,
v praxi udrzovany...?

Miroslav Zikmund

*(pozn. autora - Na prazském hlav-
nim nadrazi pred prestavbou cca 30 let
zpét + neco bylo odstavné kolejiste - od
tehdejsiho patého peronu dozadu ,,pod
zed'", kde je dnes vystup z podchodu
ZIZKOV, jemuz se fikalo ,,brambory*.
Tento vyraz jsem si vypiijcil. Netusim(e)
kudy mél NEx postaveno, moznd to vy-
plyne ze zaveérecné zpravy DI, Pred-
pokladam, ze laskavy ctenai pochopi
tuhle nadsazku, synonymum zni ... jel
,,nékam, nekudy “.)

Zabavné léto s VPN Family

Ani tento rok vas nechce nechat €D Telematika v Iété a na dovolené bez pfipo-
jeni — nabizi data na celé léto v superakci.

Potid’te si mobilni data a surfuj-
te s tarifem 1,5 nebo 3 GB az do
konce srpna pouze za cenu dat jed-
noho mésice. Napfiklad s tarifem
OneNet Mobilni pfipojeni 3 GB
ve VPN Family — Vodafone zapla-
tite za celé tii mésice jen 212 K¢&
a s tarifem Internet v mobilu L (3 GB
FUP) ve VPN Family — O2 jen 239 K¢.

Objednejte si internet ve VPN Fa-
mily co nejdiive a vyuzijte nase slevy
naplno. Internet vdm usnadni zivot —
napiiklad diky mapam, chatu, vyhleda-
vani spoji a moznosti sdilet své fotky
z cest s rodinou a prateli.

Nenechte si ujit své oblibené TV
pofady a serialy ani na dovolené!
Objednejte si Kuki TV s HBO a st-
reamovaci sluzbu MAX na mésic
zdarma a zustaite v obraze. Je$-
t¢ jste u nas Kuki TV nevyzkou-
Seli? Nyni mate moznost Kuki TV

vyzkouset na mésic zcela zdarma
a bez zédvazku. Vyzkousejte si i vy jeji
skvélé funkce, které klasicka televize
nenabizi. Muzete si ji vzit kamkoliv
s sebou a zkratit si tak dlouhé cesty
nebo vyuzit chytré funkce, jako tieba
zpétné sledovani 7 dni az na 5 zafize-
nich soucasné — a spoustu dalsiho.

Vyhodné mobilni sluzby s O2 nebo
Vodafone i Kuki TV si ve VPN Fami-
ly miiZe objednat kazdy zaméstnanec
Skupiny Ceské drahy a Spravy ze-
leznic na strance https://family.cdt.
cz. Anebo zavolejte na telefonni ¢islo
972 111 333, kde naSe zkuSené ope-
ratorky rady poradi nebo tieba nastavi
data a sluzby na miru. Jiz 15 tisic za-
meéstnanci a jejich rodin se stalo sou-
Casti drazni rodiny VPN Family.

Katefiina Obrazkova

Informace o dlouhodobém investi¢nim produktu

Dlouhodoby investi¢ni produkt (DIP) je souhrnné oznaceni investi¢nich nebo spoficich produkta, které napomahaji za-
bezpeceni na staii a mohou nové mit dafnovou podporu. Cilem DIP je pomoci lidem vytvofit si finanéni rezervu na dichod.

Hlavnim pfinosem DIP je ziska-
ni dafiové ulevy, moznost poskytnuti
prispévku od zaméstnavatele a také
potencionalni vys$s$i zhodnoceni oproti
produktim penzijniho spofeni. V ram-
ci DIP je mozno odecist vysi vlastniho
vkladu od danového zakladu dané z pii-
jmu fyzickych osob, az do vyse 48 000,-
K¢ za rok (souhrnny limit pro vSechny
produkty na stafi (penzijni spofeni,
zivotni pojisténi, DIP)). DIP musi byt
sjednan nejméné na dobu 10 let. Vybér
prosttedkti z DIP 1ze uskutec¢nit po 10
letech, nejdiive vSak v roce, kdy bude
dosazeno 60 let véku. Na DIP neni po-
skytovana statni podpora.

DIP v soucasné dob¢ nabizi nékteré
bankovni nebo investi¢ni spole¢nosti.
Seznam poskytovateld DIP je uveden
na strankdch Ceské narodni banky.
V piiloze tohoto dopisu prikladame se-
znam vSech poskytovateli DIP ke dni
11. 6. 2024. Dv¢ investi¢ni spole¢nosti
piipravily specidlni nabidku DIP pro
zaméstnance CD, a.s. S touto nabid-
kou budete seznameni prostiednictvim
Intranetu nebo v kapitole ,,Informace*
v ramci aplikace DkS.

Zamestnavatel od ¢ervna 2024 bude
poskytovat pfispévek na penzijni pfi-
pojisténi i na produkt DIP, a to tak,
7e si zaméstnanec sam urci, zda chce
piispévek zaméstnavatele poskytovat
na produkty penzijniho spofeni nebo
na DIP. Od tohoto mésice jsou vyda-
ny nové Zasady poskytovani piispév-
ku zaméstnavatele na penzijni spofeni
se statnim pfispévkem, DIP a Zivotni
pojisténi zaméstnanci CD, a.s., ¢.j.
56602/2024KNLZ. Tento ptedpis bude
do konce ¢ervna 2024 zvetejnén v ram-
ci aplikace IS NORMIS.

Zaméstnanec ma moznost podat
zadost o poskytnuti ptispévku zamést-
navatele na penzijni spofeni nebo DIP
po ukonceni zkuSebni doby a v piipadé
potfeby vykondni zkousky dle pred-
pisu CD Ok2 po uspé€$ném vykonani
této zkousky. Podminkou poskytnuti
piispévku je mit sjednany ucastnicky
prispévek ve vysi nejméné 500,- K¢
(v ptipad¢, Ze jiz prispévek zaméstna-
vatele zaméstnanec pobira, zdstava za-
chovany ucastnicky piispévek ve vysi
nejméné 300,- K¢). Dalsi podminky po-
skytnuti pfispévku zaméstnavatele jsou

stanoveny v nov¢ vydanych zasadach.
Kazdy zaméstnanec je zafazen do pii-
slusné kategorie, ke které je stanovena
ptislusna vyse ptispévku:

+ Kategorie 1 — 900,- K&/ mésic
(neoznacené profese)

+ Kategorie 2 — 1 000,- K¢/ mésic
(napt. osobni pokladni, mecha-
nik KV, zameénik KV, elektro-
mechanik, atd.)

+ Kategorie 3 a 4 — 1 200,- K¢&/
mésic (napt. dispeersky aparat,
vlakovy revizor, komandujici,
vozmistr, posunovaé, vedouci
posunu, atd.)

» Kategorie 5 — 1 350,- K&/ mé-
sic (strojvedouci, strojvedouci
v priprave, vlakvedouci osob-
nich vlakd, privod¢i osobnich
vlakit)

Konkrétni zafazeni profese do pfi-
slu§né kategorie, je uvedeno v platnych
zésadach.

V piipadé, ze zaméstnanec nema
sjednano poskytnuti ptispévku na zivot-
ni pojisténi (sjednani bylo mozné pouze
do 30. 11. 2016), lze spolu s prispév-
kem zaméstnavatele na penzijni spofeni
nebo DIP jesté poskytovat ptispévek na

zivotni pojisténi ve vysi 750,- K&/ mésic.
(o tuto Castku se pak navysi piispévek na
penzijni spofeni nebo DIP).

Jestlize jiz ma zaméstnanec sjednano
poskytovani piispévku zaméstnavatele
na penzijni spofeni a bude pozadovat
prevedeni piispévku zaméstnavatele
na DIP (musi byt pfeveden cely pii-
spévek), nesmi jiz uzaviené penzijni
spofeni, na kter¢é mu byl poskytovan
prispévek zaméstnavatele, zrusit (pro-
stedky z penzijniho spofeni nelze to-
tiz na DIP pfevést, penzijni spofeni lze
pouze ptedCasné ukoncit odbytnym).
Penzijni spofeni musi zlstat zachova-
no a zaméstnanec ve formé srazky ze
mzdy nadale bude platit ucastnicky
piispévek nejméné v minimalni moz-
né vysi, jakou penzijni fond pozaduje.
V ptipad¢ zruSeni penzijniho spoteni
by zaméstnanec dle bodu 1.8 platnych
zésad ztratil narok na poskytnuti pii-
spévku zaméstnavatele po dobu péti let.

Informace o zménach v penzijnim
spofreni

a) Zvyseni minimalni castky
Ucastnického piispévku, aby byla moz-
nost dosazeni minimalni statni podpo-
ry- minimalni ¢astka ucastnického pii-
spévku s ndrokem na statni podporu se

navysi z 300,- K¢ za mésic na 500,- K¢
za mésic. Doporucuji zaméstnancliim,
kteti si hradi Gcastnicky ptispévek ve
vysi nizsi nez 500,- K¢, aby si vysi pfi-
spévku navysili, alespoil na vySe uve-
denou ¢astku, aby nepfisli o statni pod-
poru. Nova vyse minimalni statni pod-
pory bude ve vysi 100,- K¢ za mésic.

b) Zvyseni Castky ucastnického
prispévku, aby byla moznost dosaze-
ni maximalni statni podpory — céastka
ucastnického piispévku s narokem na
maximalni statni podporu se navysi
z 1 000,- K¢ za mésic na 1 700,- K¢
za mésic. Nova vySe maximalni stat-
ni podpory bude ve vysi 340,- K¢ za
mesic.

c) ZruSeni poskytovani statni
podpory ucastnikim penzijniho spote-
ni, ktefi jsou ve starobnim diichod¢ -
Zamgéstnanci, ktefi dosahli stanoveného
véku pro pfiznadni naroku na starobni
dachod nebo kteti jsou pozivateli sta-
robniho dichodu dle bodu 1.6 platnych
zasad, nemaji narok na poskytnuti pfi-
spévku zaméstnavatele na penzijni spo-
feni nebo DIP.

V ptipadé dalsich dotazii nebo ne-
jasnosti k této problematice kontaktujte
pani Jaroslavu Kristovou, tel: 724 705
990, email: Jaroslava.Kristova@cd.cz.
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Obrazem z Rail Bu

ZAJMY STROJVUDCE

Slovenské rozlouceni s Tornadem EJ 460

Pout jak ma byt

V dubnu se v Olomouci ¢eska verejnost oficialné rozloucila s EJ 460, ackoli se jesté predpoklada vylukové nasazeni. Za-
timco €D obéhové ,,zrusily“ EJ 460 (ex EM 488.0) v prosinci 2023 a vozbu na rameni Olomouc - Hranice na Moravé - Vsetin
obéhové pokryta EJ 640.2 s poznamkou ,,460 do pfichodu 640.2“, slovensky Narodny dopravca ZSSK mél pro posledni
provozni EJ 460 Oblastné spravy depa KosSice zpracovan pozoruhodny jednodenni obéh TS 470.

V pracovni dny zavés (!!!) na kla-
sické souprave tazené lok 361.1 - 7818
Kosice [KS] - Poprad T. / 7825 KS;
v 6 a+ 8508 KS - Presov [PO] / 8513
Cierna n.T. [Ci] / 8520 PO / 8525 Ci
/ 8832 (8536) KS. Planované faze-
ni 460 + 3 x 063 + 460. Realita byla
jind. Papir snese vSechno a neprotes-
tuje. Jezdilo se jen obcas, nahradou za
jina vozidla. Ja jsem uz na zadny vlak
s EJ 460 nenarazil. Zpozdéné dodavky
souprav 660 a 661 na vychodni Sloven-
sko pldnované na vozebni rameno Pre-
Sov - Cierna byly vyfeSeny obéhovym
nasazenim lok 162, 163, 361 s klasic-
kymi soupravami. Postupné dodavané
EJ 66x umoznily zcela nahradit klasic-
ké soupravy a nahrada se tykala i ,,za-
vésu“ EJ 460 na osobnim vlaku.

Trosku toho chaosu

Posledni ,rozlu¢kové jazdy“ se
uskuteénily v sobotu 25.kvétna na tra-
se KS (7:34) - PO (8:14 - 8:50) - KS
depo (10:15), v ramci ,,Rusiloparady*
poradané v depu Kosice o dvouden-
nim vikendu 25. - 26. kvétna. Souprava
v fazeni 460.043-3 + 94 56 0 063 361-
0+ 94 56 0 063 364-4 + 460.044-1.
Pti prohlidce v depu zjisténo, ze na
460.043 jsou podvozky z 460.038.

Symbolické ptedani ,,vykonu“ pfi
odchodu EJ 460 do vysluzby se usku-
te¢nilo soub&znou jizdou s EJ 66x mezi

stanicemi Kostolany nad Hornadom
- Kosice. Podle programu méla byt
v 11:15 slavnostné vyfazena pfedanim
kli¢a ,,predsedovi kosickej Detskej Ze-
leznice®, ktera bude o EJ v ramci Ze-
lezni¢ni nostalgie pecovat... O téchto
jizdach jsem se ,,bohuzel” dozvédél az
z programového plakatku - inu Clovék
nemuze stihat v§echno. V té dobé¢ jsem
absolvoval cestu mnou (ne)planovanou
NAD do Bardejova. 5

Doprava ucastnikti ze ZST do LD /
zpét byla zjisténa MJ 861.015, ze ZST
v 10:10 a kazdou hodinu, z LD v 09.45
a kazdou hodinu. Ja jsem jel spojem
v 11:10 (skute¢ny odjezd 11:20).

Ponékud chaotické. U zarazedla
kusych koleji na nastupisti ¢. 1 externi
kasa s prodejem tplné vytisténych trz-
kovych ,jizdenek / vstupenek®, plat-
nych i v ,rozli¢kovém™ vlaku. Byly
prodéavany i v Zékaznickom centre Ko-
Sice, ale o tom se zfejmé moc nevédélo,
protoze fronta byla dlouha.

Gorila pod lipami

S ,,odjezdem® - tedy piesnéji zaha-
jenim posunu na vysilacku ,,proti stj*
se pockalo, az byli vSichni zdjemci
odbaveni. Kontrola byla u pirednich
dvefi, logika by velela ,,témi nejbliz-
$imi“ - zadnimi a postupovat dopiedu,
ale ,,nékdo* tak moudie rozhodl. Pred-
stavek byl ,,pfeplnén®, tudiz ,,zneuziv*

navleCené vesty vystrazné barvy jsem
»porichtoval“ mladence sedici na
schodech vedouci do ptedni ¢asti vozu
a hle, hned bylo mista na stdni dost.
Aniz bych o to usiloval, stal jsem za
stanovistém a mél vyhled dopfedu. Pro
bezpecny vystup / nastup byly pfipra-
veny pomocné schiidky, muselo se za-
stavit s centimetrovou piesnosti.

Pristup do depa byl samoziejmé
mozny 1 zameéstnaneckou pozemni
cestou. Vstupenky se prodavaly u vy-
hybkaiského stanovisté. Z hlediska roz-
louceni s EJ 460 bych si dovedl pied-
stavit sobotni pfepravu ze ZST do depa,
v nedéli EJ 66x. Na tocné byly postup-
n¢ predvedeny s doprovodnym komen-
tafem a otaceny motorové i parni loko-
motivy umisténé v jednotlivych stanich
to¢ny, ptipadné i mimo ni = elektrické,
ty na to¢nu piitahla lok ,,posun depo®.

Mimo jiné se  prezentovala
T 478.1201 ktera piivezla zvlastni vlak
z Bratislavy pies Zvolen, brejlovec
s ¢islem 3300 - soucasnym majitelem
je Klub Zelezniénych historickych vo-
zidiel Poprad, rovnéz vlastnik Papous-
ka 477.013 a parni lok 434.2338, depo
Hanyska. Mimo to¢nu vynikala vedle
vzrostlych vonicich lip modra Gorila
020.

(pokracovani na strané 4)

siness Days Ostrava 2024

Hbita EJ 660 proti Gorile

Cestu na Rusnoparadu v Kosicich
jsem spojil s navstévou trati do Raj-
ce. Vozbu zajistuji Bagety 813 jezdici
jednoduse nebo dvojmo na kabel. Kii-
zovani se provadi v Lietavskej Lucke,
stanici s mistné stavénymi vyhybka-
mi. Inu takovy Zelezni¢ni stfedovek,
pti kfizovani vlakt smér Zilina pobyt
12 minut ...¢as na ,,cigarko*.

PokraCovani na vychod nabizel Os
nebo ,,patecni* SariSan, jemuz bylo in-
zerovano na piijezdu/odjezdu 10 minut.
Skutecnost ponckud jina a drzic se pra-
vidla ,,nejblizsiho** vlaku, prednost do-
stal Os z Cadce do Liptovského Miku-
lase a EJ 660. Vlak ma v Zilin¢ dvoumi-
nutovy pobyt. V okamZiku rozjezdu EJ
zastavoval SariSan. Ve vzduchu visela
vtirajici se otdzka, kde dojde k predjeti?
Na trati KBD mezi Zilinou a Kosice-
mi to moc nejde, protoze obousmérny
autoblok je jen ,,n¢kde*- tento zoufaly
stav pamatuji od roku 1974, tedy celé
pulstoleti. Navic stanice jsou relativné
daleko od sebe. Rozdil v cestovni dobé
Zilina - Vratky (21 km) mezi Ex a Os je
pouhé 2 minuty, coz na piedjeti na trati
pii provoznim intervalu 3 minuty ne-
staci. Mezi Vrttkami a Kralovany (18
km) je rozdil cestovni doby 7 minut.
Nabizel se Varin, le¢ jelo se dal, tudiz
jsem se rozhodl vystoupit ve Vratkach.
Na zastavce Nezbudska Lucka-Stre¢no
byly ,,n&jaké* problémy, véetné vypad-
ku napéti.

Snimek — fotoarchiv CD
Do Vratok vjizdél Os na kolej Cis-
lo 4, doprava ptedpokladala predje-
ti. Nicméné stanicni rozhlas ohlésil
zpozdéni SariSana 25 minut - technic-
ké divody, a Os pokracoval v jizde.
Sotva konec EJ zmizel z dohledu, byl
ohlasen pfijezd SariSana. Gorila 016
s n¢jakymi 450 tunami na haku ne-
dokazala stihat hbitou EJ 660 na -
u,,kazdé vrby* - zastavujicim osobaku.
Predjeti se uskutecnilo v Kral'ovanech.
Miroslav Zikmund
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Vozy a razitka

Mne zaujaly ,historické” osobni
vozy z vagonky v Bautzenu z ,,mladez-
nického expresu“ (takova byla doba)
TATRAN, v¢etné historického loga
,.latran® na vozech. Vozy se znackou
CSD Am 50 56 29-40 015-9 (ex 51
54 19-41 074-8), vyr. ¢islo 1978005,
BDms 51 56 82-40 351-1 (ex 51 54
82-40 351-3) v¢. 1981042, byly vyuzi-
ty jako zazemi pro prodej zelezni¢nich
suvenyri. Obohatil jsem tedy svoji
sbirku sedmi pozoruhodnymi pamét-
nimi razitky. Dale viz Bm 51 56 20-
41 990-0 (ex 51 54 20-41 990-2) v¢.
1985007 - opatfeny informaci ze jde
o posledni viz ,konstrukéni fady Y*
dodany pro CSD v kvétnu 1985. (Od
GVD 1987/1988 byly na Ex Brnén-
sky drak, KoS$i¢an, Slovenska strela,

ZAJMY STROJVUDCE

Slovenské rozlouceni s Tornadem EJ 460

Tatran nasazeny nové vozy fad Amee,
Bmee se zlutym pruhem a BDmee bez
pruhu.)

Vystaven byl stale provozni
Be 51 56 59-80 233-1, cela soupra-
va zapfazena za bobinou 499.062 v¢.
3592, rok 1957. Vlastnikem loko-
motivy a vozl Tatran je Zelezni¢ny
klub Tatran z Liptovského Mikulase.
U ,,zdi“ - odsouzeny k likvidaci - staly
ostatky EJ 460 - pro fajnSmekry 063
376-8, 063 369-3, 063 348-7, 063 357-8,
460.051, 063 368-5.

Rychleji pied pulstoletim

Pocasi akci pralo. Po destivém
patku byla sobota plna slunce, zajem
vetfejnosti vcetné déti velky. Prosté
- feCeno v dobrém - takova ,,zelez-

L1

ni¢ni pout™, a tak to ma byt. Extra

program pro nejmensi ditka, které
diive ¢i pozdé€ji masinky omrzi, po-
kud je vibec zajimaji - Detsky svet
Tramtaria. Pro vétsi nebo dospélé
ukazky vojenské techniky, prezentace
hasi¢ské a policejni techniky a dal-
§i. Stanky s rozlicnym obcerstvenim
byly samoziejmosti.

Pro skalni fandy bylo podle progra-
mu naplanovano sobotni no¢ni fotogra-
fovani na to¢né. Program uvadel také
moznost projeti ,.koSickych® vlecek,
coz by bylo jist¢ zajimavé. Jenze po-
dobné akce jsou uskuteénény obvykle
v preplnéném motoracku se stojicimi
ucastniky, tudiz v kone¢ném dusledku

M3

z toho ani ,,Sotou$* nic nema..

Letem svétem jsem vidél, co jsem
vidét chtél, hupsnul jsem do MIJ

s ,,posunem ve 12:45% abych stihal na
Ex 608 do Puchovaa EC 120 ku Praze.
S 66 prestupovymi minutami v Pucho-
v¢ za 9 hodin a 34 minut. Pred pulstole-
tim Ex 124 s bobinou a deseti vozy ,,na
haku® pres Puchov za 9:22. Jisté, ptes
Bohumin teoreticky za 8:27... , ale
o tom jindy.
Miroslav Zikmund
Foto Martin Jezek,
Miroslav Zikmund
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Clenka realizaéniho tymu Jarmila Sirkova o fotbalovém klani v Madarsku

Trnlta cesta na bednu

gorie 32+, ktery hostilo mad’arske lazenské mésto Hajduszoboszl6.

Akce se ucastni osm evropskych
statl a jeden fotbalovy vybér zemi EU
pod nédzvem Eurostar, Fotbalovy tym
Federace strojviidct CR zagal Ceskou
republiku v tomto klani reprezentovat
v roce 2022, kdy jsme v Italii ziska-
li druhé misto, v roce 2023 jsme cely
turnaj konany v Srbsku vyhréli, takze
podobna oéekavani byla i pro letosek.

Plan a realita

Byla jsem c¢lenkou realiza¢niho
tymu takZe vim, co cesté pfedchézelo
dem, zahrnuji spoustu planovani a za-
fizovani. Pak nastane den odjezdu a vy
zjistite, Ze vSe bude Gplné jinak, nez jste
si dlouho doptfedu nacrtli a jste posta-
veni pted rizné vyzvy a je jen na vas,
jak se s nimi poperete. Ale po poradku.

Pro pfesun do cilové destinace
vMadarsku jsme zvolili vlakové spojeni
z Prahy s pfestupem v Budapesti. Plan
— deset lidi pojede v 7:44 z Prahy, tii
pristoupi v Pardubicich, pét v Bfecla-
vi, na misté budeme kolem 18. hodiny.

Realita — v 7 hodin rano se schazime na
prazském hlavnim nadrazi a zjistuje-
me, ze po no¢ni tragické nehodé v Par-
dubicich vlaky stoji. Postupné se méni
informace o odjezdu naseho vlaku do
Budapesti, az se ustali na informaci, Ze
z Prahy nepojede vibec, bude vypraven
z Brna. Tam se v§ak neméame jak dostat,
abychom stihli ptestup.

Kdyz vlaky nejedou

Pro nékoho nefesitelny problém, ale
my se rozhodli nevzdat se. Jedno na-
drazni bistro jsme promeénili v bojovy
stan a zacali fesit. Byl to tymovy kon-
cert, jak kazdy priSel s néjakym napa-
dem, ktery jsme ihned provéfili a bud’
zklamané zavrhli nebo v dalsi nadgji
rozvijeli. Vysledkem naSeho snazeni
bylo rozhodnuti jet do Mad’arska auty.
Zde bych tedy chtéla podékovat vsem
fidicim, Karlovi Veseckému, ktery
vezl partu z Prahy, Petru Pickovi, kte-
ry postupné zajel pro kluky, kteti méli
cestovat z Pardubic a Michalu Ptacko-
vi, ktery vezl Moravaky a vSechny nas

.....

bezpeéné dovezli do Hajdiszoboszlo.
Misto v planovanych 18 hodin jsme
dorazili sice v pal devaté vecer, ale
spokojeni, jak jsme to vSechno zvlad-
li. Mozna vam stejné jako mné to nase
planovani vs. realita pfipomnélo muj
oblibeny film Svatebni cesta do Jilji,
ale ted’ uz k samotnému fotbalovému
turnaji.

Jdeme do finale

Nasim prvnim soupefem byl vybér
Eurostar. Chvili trvalo, nez jsme dali
prvni gol, jehoz autorem byl Tomas
Kubenik, ale pak uz se postupné ptidali
dalsi stielci, Pepa Hynek, Martin Cer-
noch, Karel Vesecky a zapas skondil
nasi vyhrou 5:1.

Dalsim soupetem byla Italie, se kte-
rou jsme remizovali bez branek, ale
hned dal8i den néas ¢ekala vyhra nad
Spanélskem 2:0. Goly dali Pepa Hynek
a Martin Urbanek.

Dostali jsme se tak do semifindle,
které jsme hrali s Danskem v zéklad-
ni hraci dob¢ 0:0, proto pfisly na fadu
penalty. V nasi bran¢€ se blysknul svym
gélmanskym uménim Martin Vlasak,
ktery tii ,,pentle* vychytal a tim nas po-
slal do findle.

Legjobb kapus

V poslednim utkani jsme nestacili na
velice rychlé Angli¢any a po prohie 0:2
jsme sice odchazeli ze hiisté zklamani,
ale vecer na predavani cen jsme si hrdé
zazpivali ,.tak jsme druhy, no a coooo*
a radovali se, Ze jsme se na tu bednu
zase dostali. Taky jsme byli pySni na
Martina Vlasaka, ktery ziskal cenu za
nejlepsiho brankare turnaje, sic v ma-
d’arsting to zni trochu tajemné — legjobb
kapus.

A jaké mame plany na pfisti rok
ohledné této soutéze? No rozhodné ji

chceme vyhrat! A proc? Protoze Jji bu-
deme pofadat v Ceskych Budejovwlch
kam jste vSichni srde¢né zvani, abyste
podpofili nas§ federa¢ni tym a uzili si
skvély fotbalovy zazitek. Zapiste si

tedy do diaft termin 23.-24. kvétna
2025 a drzte spolu s nami palce! At si
s nami realita zase trochu nepohraje.

Text a foto Jarmila Sirkova
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Fotbalovy turnaj v Lysé nad Labem

Dne 4.&ervna se uskuteénil fotbalovy turnaj zaméstnanci OROD Stied Praha
v Lysé nad Labem. Na dobfe pfipraveném hfisti se utkala ¢tyfi sestavena druzstva,
ktera se utkala v pratelském a sportovnim duchu. Vyhru si z turnaje si odneslo
druzstvo VrSovic, na druhém misté skoncili strojvedouci z Kolina, na misté tfetim
pak strojvidci slozeni z regionalnich pracovist Prahy a Olomouce, ¢tvrté misto ob-
sadilo druzstvo z Chebu. Po cely turnaj nas doprovazelo krasné a slune¢né pocasi.
Patronem turnaje byl pan Vaclav Sosna, byvaly pfednosta DKV Praha. Diky patii
vSem organizatorl turnaje a vSem zicastnénym. Doufam Ze se za rok opét sejdeme.

Za FS Praha Martin Kopecky

Dne 27. kvétna oslavil své Sedesati-
ny strojvedouci a strojmistr CD Cargo
Most pan Dusan Pitucha. Kolegové
a vybor pieji DuSanovi klidné smény,
hodné zdravi a spokojenosti do dalsich
mnoha let.

*

V Cervnu oslavili své Sedesatiny nasi
dva kolegové strojvedouci z tfineckého
pracovist¢ CDC Jan Szmek a Peter
Bardy. Prejeme ze ZO Jablunkov co
mozna nejvic pohody pii praci, spoko-
jenosti v rodinném zivoté a taky samo-
ziejmée hodné Stésti a zdravi.

*

Dne 10. cervna_ oslavil krasnych
55 let kolega ze ZO Ceska Tiebova Petr
Bélka. Dodate¢né blahopiejeme a pie-
jeme hodné §tésti, pevné zdravi a spo-
kojenost v osobnim i profesnim Zivotg.
Vybor a kolegové ZO Ceska Tiebova.

*

Dne 15. Cervna oslavil pulstoleti
strojvedouci CD Cargo Most a zaroven

hospodai mostecké Zakladni organi-
zace pan Martin Stépanek. Zbytek
vyboru ZO Most a kamaradi pfeji k to-
muto jubileu Martinovi krasnou oslavu
a zaroven dalsi prani pevného zdravi
a spokojenosti na kolejich , tak i pii
funkci Cerstvého dédecka.
*

Dne 22. Cervna oslavil své kulaté
60. narozeniny kolega Josef Zejda.
Vybor ZO FS Liberec, vSichni ¢lenové
a Senior klub mu pfeji hodné zdravi,
Stésti a osobni spokojenosti!

%

V cCervenci oslavi Sedesatiny Ivo
Valik ze ZO Brno Dolni. Gratulujeme!

Dne 7. Cervence 0s1av1 sve pltase-
dmdesatiny kolega Jaromir Slesingr.
Vse nejlepsi, hlavné hodné zdravi ,$tés-
ti a dobré pohody mu pieji kolegové ze
ZO FS Letohrad.

*
V ZO 107 Ostrava -Cargo oslavi dne

24. Cervence Marek Losovsky, dne
25. Cervence pak jsou tam oslavenci
dva, a to Pavel Krato$§ (50 let) a Petr
Kratochvil (55 let).

Opustili nas
Dnes pfinaSim jen
smutné zpravy. Nas ko-
lega Peter Salak (45 let)
tragicky zahynul pfi vys-
lapu v Tatrach, dalsi ko-
lega Radomil Kopecek
(62 let) zemfel po dlouhé
tézké nemoci a navzdy
se s nami rozloudil také r
kolega Antonin Orlik
(75 let).
Vsem kdo
jste je znali,
vénujte pro-
sim tichou =
vzpominku. K- Kopecek
Jaromir Pak, ZO FSCR
Bohumin.

P. Salak
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