© Dievo, opét samé dievo ... str. 1 a 4 ® Za vykolejeny vlak s vapencem praveé soudi strojviidce ... str. 2 @ Jizda
v pritvanu jiZ povolena... str. 2 ® Podékovani za podporu v tézké Zivotni situaci ... str. 3 ® Dalsi kapitola z historie
brzdéni vlakii ... str. 3 ® Penzista vzpomina: Horké loZisko ... str. 3 a4 ® Pozvanka na dvé tradicni sportovni akce
—iletos se konaji dalkovy béh a pochod z Tanvaldu na Spalov a Mistrovstvi Ceské republiky Zelezni¢aiii v netradiénim
triatlonu ... str. 3 ® Memorial Bieti Demela 2021 ... str. 4 ® Nabidka kalendarovych viozek na rok 2022 ...str.4 @

15. Cervence 2021
ro¢nik 74

2ajmy strojviudce

“VLASTNI

SCR

SILOU”

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Projevy solidarity s kolegy postizenymi
radénim prirodnich zivlu

Prezidium Federace strojviidct Ceské re-
publiky, mnohé zakladni organizace FSCR,
stejné jako rovnéz jednotlivi Elenové nasi
odborové organizace projevili velmi bezpro-
stiedn€ svoji solidaritu s kolegy, kteti byli po-
stizeni nedavnym fadénim ptirodnich zivli na
jizni Moravé. Nasledky jsou zde mimofadné
tézké, a tak odstranovani vzniklych skod bude
trvat nejen dlouho, ale bude na né pfedevsim
tieba vynalozit obrovské finan¢ni prostedky.

Mezi prvnimi zareagovali kolegové ze
zakladni organizace Federace strojvidci
Krnov, ktefi se sesli na jednani své ¢lenské
schiize 25. Gervna. JednomyslIné se zde shodli,
ze finan¢né podpoii své kolegy z Bfeclavska
a Hodoninska, jimz mimofadné silna boute
s tornadem zpusobila vazné skody na obyd-
lich a dal$im majetku.

Téhoz dne se prezidium FSCR obrétilo na
ptedsedy zakladnich organizaci, aby zjistili,

zda néktery z ¢lend jejich ZO také nepa-
tii mezi postiZené nasledky Fadéni téchto
pFirodnich zZivla. Zaroven byli jednotlivi
Clenové Federace strojviudci vyzvani, aby
v ptipadé, Ze nalezi mezi postizené touto pfi-
rodni katastrofou, kontaktovali pfedsedu své
Z0, ato spolu s doloZenim $kody (fotografie,
pripadné potvrzeni mistniho ufadu) za uce-
lem mozZnosti poskytnuti pomoci ze strany
P-FSCR z prostiedkii Socialniho fondu
FSCR Stephenson.

Z dalsich projevu solidarity a snahy kon-
krétné pomoci uved'me jesté alesponi zaklad-
ni organizaci Federace strojviidci Bi-eclav,
jez zalozila transparentni bankovni udet
— 6013173389/0800. Také touto cestou shro-
mazdéné finanéni prostiedky pomohou nasim
kolegiim z obci na Bieclavsku a Hodoninsku,
které nebyvale téZce zasahla zivelna pohroma.

Tiskové centrum FSCR

Stromy u trati nejsou nasim nepfritelem, s bezpecnosti provozu vsak nejdou dohromady

Problematika pierostlé zelen¢ nachazejici
se v blizkosti zejména naSich regionalnich
trati, kde az prili§ ¢asto ohrozuje bezpecnost
zelezni¢niho provozu, je téma, které se ziejme
jen tak brzy nevycCerpa. Svédc¢i o tom nejen
trojice ¢lankd, které najdete pravé v tomto
vydani naseho ¢asopisu. O aktudlnosti se pre-
svédcéujeme neustale, mnohdy doslova denné
v piehledech mimoiadnosti vyskytujicich se
na nasi zelezni¢ni siti. A v§e pak nebezpecné
graduje zejména pii rozmarech pocasi, jehoz
vykyvy a fadéni pfirodnich zivld jsou bohu-
zel uz 1 v nasich koncinach bohuzel az prili§
Casté. A to pfi tom do trati padaji nejen stromy
suché, poskozené ¢i jinak nemocné, ale také
zcela zdravé. Alespon tak totiz pfi bézné vi-
zualni kontrole vypadaji. A posuzovat kazdy
strom nachazejici se v blizkosti trati i ,,ze-
vniti*, je sice mozné, ale jde o praci jen pro
odborniky. A téch by se ziejmé v potfebném
poctu nedostavalo, a pokud téeba i ano, pak
by asi zase chybél dostatek penéz na takovou
jejich vysoce odbornou ¢innost.

Jak tedy dale? Jednoduché feSeni prosté
neexistuje. Usili, které pro zlepseni situace
dlouhodobg vyviji Federace strojviidcii Ceské

republiky, ostatné velmi dobfe charakterizo-
val ve své odpovédi naSemu ceskobud&jovic-
kému kolegovi viceprezident FSCR Jaroslav
Vincour. A dodejme, ze abychom ,,jasali“ nad
likvidaci velkych ploch lesnich porostl, kam
az oko od nasich trati dohlédne, tak s tim tedy
opravdu ani my v redakci nemizeme souhla-
sit! Pfesto uved’'me nékolik dalsich argumen-
t, pro¢ ,,0 tom dfevu* ve firovském periodiku
vlastné tak Casto piSeme.

Shodou okolnosti pravé na strankach mi-
nulého vydani naseho Casopisu vysel ¢lanek
kolegy Ladislava Choce, ktery popsal svij
velmi silny zazitek, k némuz doslo pfed osmi
lety. Vzpominate na v Zajmech strojviidce né-
kolikrat otisténou fotografii silnou vétvi aka-
tu propichnutého cela Regionovy? Tak to je
presné ono a v ZS 12 je vSe detailné popsano
v prispévku Akaty bilé, zaluji vas. A zdaleka
neslo o jediny pfipad bezprostfedniho ohroze-
ni zdravi ¢i dokonce pfimo zranéni strojvidce.
Nelze se tedy pak divit, ze se nase profesni
odborova organizace svymi nescetnymi jed-
nanimi na ministerstvu dopravy a zejména se
zakonodarci v Poslanecké snémovné i Senatu
Parlamentu CR vyznamné pfi¢inila o to, Ze se

Tretiho Cervence lonského roku se na jednom z nakladnich viaki ukdzala lokomotiva 388
002 patrici ndkladnimu dopravci CD Cargo. Na snimku Michala Pavelky pravé brzdila
s ndkladnim viakem k vjezdovému navéstidlu do vyhybny Dluhonice (foceno kousek pred
zastavkou Rokytnice u Prerova, trat' 270)

tento problém s velkym ,,P* kone¢né zacal fe-
sit. Co jiného nez bezpe€nost provozu a ochra-
na zdravi nasich kolegt, stejné jako cestujici
vefejnosti, by ndm mélo leZet na srdci?!

A co uvést zavérem? Nejlépe opét nahléd-
nuti do statistiky. A tentokrat dokonce v poné-
kud $ir§im ¢asovém zabéru. Proto se redakce
Zajmu strojvudce obratila na Drazni inspekei,
od niz se nam tentokrat podafilo ziskat udaje
dokonce hned za posledni ctyfi roky. Prehled
uvadi udalosti, které DICR fesila v souvislosti
s ohrozenim bezpecnosti zelezni¢niho provo-
zu po padu stromt do profilu trati, a to pokud
doslo k srazkam téchto prekazek na trati se ze-
lezni¢nimi kolejovymi vozidly. — V roce 2017
tak bylo evidovano celkem 89 srazek vlaku se
stromem a jeden zranény. O rok pozd¢ji cel-
kem 83 srazek vlaku se stromem a dva zra-
néni. V roce 2019 doslo celkem k 81 srazkdm
vlaku se stromem, pfi nichz byli zranéni tfi
lidé. A loni DICR evidovala celkem dokonce
99 srazek vlaku se stromem, byt nastésti se
vSechny tyto mimofadné udélosti tentokrat
obesly bez zranéni.

Cisla jsou to velmi presvédéiva, byt zaro-
ven pro komplexni popis a obraz toho, jaké
maléry stromy putisobi v naSich tratich, para-
doxné vlastné jesté netplna! Nejsou v nich to-
tiz zahrnuty desitky dal$ich situaci rocné, kdy
vlak pied piekazkou zastavil. Takové ptipady
totiz nejsou dle platného zakona mimotadnou
udalosti a Drazni inspekce je neeviduje, re-
spektive ji nejsou ani hlaSeny.

Dodejme jesté, ze za konstatovanim ,,vlak
zastavil” se neskryva néjaké to v soucasnosti

stalé modnéjsi autonomni vedeni dopravniho
prostifedku (pro vlaky zatim nastésti jde jeste
spise jen o ,.hudbu budoucnosti*), nybrz nic
jiného nez velmi pozorny a odpovédny vykon
sluzby nasich kolegt strojvedoucich. A nékdy
piitom také zaroven sehrala svoji roli i notna
davka $tésti, ze jim okolnosti, profil trati a ze-
jména Casovy prostor vibec jesté umoznily
takto zasdhnout.

Takze o nebezpeci ¢ihajicim ve stromech
bezprostiedné u trati na vlaky a lidi v nich
psat v nasem casopise budeme i nadale. Ne-
branime se ale samozfejmé diskuzi, v niz by-
chom radi pfivitali hlavné odborné ptispévky.
Odstranéné nebezpecné stromy prece nemusi
nahradit jen pustina — vzdyt existuji typy po-
rosti nizsich, spiSe plazivych, a ty mohou byt
nakonec pro okoli dokonce uzitecné.

Marek Polacek

Nadaéni fond Skupiny (D pomaha jizni Moravé

Z transparentniho uctu Nadacniho fondu
Skupiny CD - ZELEZNICE SRDCEM bylo
30. Cervna odeslano celkem 540 tisic korun na
pomoc zamé&stnanctim Ceskych drah a CD Car-
g0, které postihlo ni¢ivé tornado na jizni Mora-
vé. Castka bude rozd&lena mezi Sestnact rodin.

I fada naSich zaméstnanci pfisla o stiechu
nad hlavou nebo byla pfirodni katastrofou
jinak postizena, iniciovali jsme pro n¢ proto
okamzitou pomoc a hned druhy den po fa-
déni zivlu jsme na jih Moravy dorucili prvni
finanéni podporu. Zarovein se mezi naSimi
lidmi zvedla obrovska vina solidarity, kdy se
zaméstnanci hlasili do sluzby, aby nahradili
kolegy, ktefi ve svych domovech fesi nasled-
ky nicivé boufe.

Kromé pomoci naSim zaméstnancim na-
bizime pomoc celému postizenému regionu.
Na misté jsou k dispozici ltizkové vozy CD
a lehatkové vozy CD Cargo, zaméstnanci drah
organizuji sbirku materialni pomoci v n¢koli-
ka Zeleznicnich stanicich, na misté¢ pomahaji

pintErae,

Ji’u;:l.“

#ipromoravu

dobrovolnici z fad nagich zaméstnanct, CD
Cargo fesi piipadny odvoz suti atd.

Lenka Voplatkova

Odbor komunikace GR CD

Nesouhlasim s plosnym vykacenim vseho, co roste na dohled od trati

Svij nesouhlas s v posledni dob& pfimo
»zufivym kéceni stromil v okoli trati“ a s ¢la-
nky v nasem Casopise, jez takovy pristup pod-
poruji, vyjadfil strojvedouci a ¢len zakladni
organizace Federace strojviidcti Ceské Budg-
jovice ing. Jan Lapka. V dopise adresovaném
viceprezidentu FSCR Jaroslavu Vincourovi
k tomu mimo jiné uvedl:

,Jezdim predevsim trat z Cesky'ch Bu-
déjovic do Prahy. Obcas Plzen a vyjimecné
Jihlava, Ceské Velenice, Horni DvoFisté. Tu-
diz mohu mluvit jen za tyto useky, ale jisté to
bude jinde podobné. Jsem strojvedouct a svoji

profesi mam uprimné rdad. Prihlasil jsem se do
FSCR abych podpo¥il spravnou véc. Ale co mi
opravdu vadi, je jeji ndzor na kdceni stromii
v okoli trati.

Samoziejmé souhlasim s pokdcenim stro-
mul nebezpecnych, nemocnych, suchych apod.
Tam by mélo dojit k zasahu pokud mozno oka-
mzite. S ¢im ale zdsadné nesouhlasim, to je
predstava plosného vykdceni vseho, co roste
na dohled od trati. A to je bohuzel to, co opa-
kované propagujete a kvitujete.

Na rozdil od FSCR mdam prirodu a stromy
rad a nevnimdm je jako nepratele, které je

Nelze obhajovat zelen, ktera muze ublizit!

K nazorim ceskobudé&jovického kolegy
Jana Lapky, kritizujiciho kaceni dfevin kolem
zelezniCnich trati, se vyjadfil ve své odpo-
védi viceprezident FSCR Jaroslav Vincour.
Rovnéz z tohoto textu zde proto odcitujeme
podstatnou ¢ast.

Nejsem sice autorem piedmétnych ¢lan-
ki ze Zajmi strojviidce, neznamena to vsak,
ze s jejich obsahem v podstaté nesouhlasim.
Federace strojviidet Ceské republiky ma ve

Upozornéni ctenaiiim

Vazeni kolegové, mili étenafi, pristé nas ca-
sopis vychazi jako dvojéislo 15-16/2021 v za-
véru meésice srpna. Prejeme vam hezké letni
dny, pfijemné proziti dovolenych a t&8ime se
opét na vasi piizen a opét i na spolupraci pii
piipravé Zajmu strojvadce, které jsou zde pro
vas.

Redakce a redakcni rada ZS

své dlouholeté historii uvedeno v preambuli
svych Stanov mimo jiné i prosazovani zvyse-
né ochrany zivota a zdravi svych ¢lend.

A piesné to se nam podle mého nazoru pii
jednani o zméné zdkona o drahach podatilo
zlepsit pii definici paragrafu 10 tohoto zako-
na, viz nasledujici text:

(3) Provozovatel drahy ma pravo odstrano-
vat a oklestovat stromovi a jiné porosty ohrozu-
Jict bezpecnost nebo plynulost drdzni dopravy
anebo provozuschopnost drdhy v pripade, kdy
tak po predchozim upozornéni provozovatele
drahy neucinil jejich viastnik v primérené lhité
a v rozsahu, které jsou stanoveny v tomto upo-
zornéni. Stromovi a jiné porosty, které pri svém
padu mohou zasahnout do prijezdného prire-
zu drdhy, jsou stromovim ohrozujicim bezpec-
nost nebo plynulost drdzni dopravy nebo pro-
vozuschopnost drahy.

(4) Provozovatel drdhy je povinen pri vyko-
nu jeho prava podle odstavce 3 co nejvice Setrit

prav viastnikii a uzivatelii dotcenych nemovi-
tosti a vstup na jejich nemovitosti jim piredem
oznamit. Po skonceni praci je povinen uvést
nemovitost do predchoziho stavu, a neni-li to
mozné s ohledem na povahu provedenych pra-
ci, do stavu odpovidajiciho jejimu predchozimu
ucelu nebo zpiisobu uzivani. Provozovatel dra-
hy je rovnéz povinen na zadost viastnika dotcée-
né nemovitosti na sviyj naklad provést likvidaci
vzniklého klestu a zbytkii po tezbé.

Pokud tedy ctete uvedeny text zakona po-
zorné, nelze interpretovat jako zufivé kaceni
ale ochranu proti padu stromi, které mohou
svym padem do kolejisté ohrozit zejména bez-
pecnost provozu a predevsim zivot Vas i na-
Sich spole¢nych kolegi.

Pokud nékde (a to nerozporuji) pii Gpravach
zelené kolem traté doslo k vymyceni vétsiho
nez ptimo nutného zeleného porostu, doslo
tak na zakladé rozhodnuti bud’ provozovatele
drahy, nebo vlastnika piislusného pozemku.

Federace strojviidcii nikdy nerozhodovala
o rozsahu myceni zelené kolem trati.

Nebudeme se branit tomu, aby na strankach
na$eho Casopisu doslo k pfipadnému otevieni
diskuze na toto téma, ale jsem presvédcen, ze
Vas nazor uréité nebude vétSinovy. A mozna
byste byl udiven, kolik takovych incidenti
fesil nejen nas spolecny zaméstnavatel, nebo
se jimi zabyvala Drazni inspekce, kdy v pfipa-
dech stietu s padlym stromem v prijezdném
prufezu dochazi nejen k materiadlnim skodam
na zafizeni dopravci, ale i zdravotnim Gjmam
nasich kolegi strojvedoucich ¢i cestujicich,
kdy veskeré takto vzniklé $kody jdou pouze
a pouze na vrub dopravctl.

Co dodat zavérem? Snad jen to, ze ode mé
osobné se urcité nedockate ¢lanku, ktery bude
obhajovat zelefi kolem trati. Ale abychom si
rozuméli — nikoliv Zzadnou zelen, ale tu, ktera
muze ublizit.

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR

potieba znicit a jesté na to udélat zdkon. Opa-
kovana vyjadreni slovy ,,Stromy tam nemaji
co délat” mné tedy vari krev. — Stromy tam
maji co délat, kolikrat tam rostou déle, nez je
tam trat! Aby se pak nahodou nestalo, Ze né-
kdo prijde a bude tvrdit, Ze trat’ tam nemd co
délat! Prece nejde takovou hloupost pausdilné
Fict! To jste opravdu takovi nepratelé prirody?

Pokud ano, s timto nazorem nic neudélam,
ale odmitam v tom FSCR naddle podporovat.
Ostatni prace Federace strojvidcii je dobrd,
proto jsem také jejim clenem a chtél bych byt
i nadale. Ale prosim, mirnéte se v podpore li-
kvidace stromit a oslavnych ¢lankii o tom. Po-
kud mate alespon trochu radi prirodu a stro-
my, napiste do Zajmii strojviidce také clanek
na jejich obhajobu.

Pokud pisete o tom, zZe za vykdceni vseho,
co vitbec roste, jsou strojvedouci radi, tak
mluvte za sebe, nebo jen za ty, co jsou z toho
nadseni. NE za vSechny a uz vitbec ne za mé!
... Zdaleka ne vsichni kolegové jsou nepritelé
privody tak, jak nds prezentujete.




Za vykolejeny vlak s vapencem p

ZAJMY STROJVUDCE

Rekapitulujme si udalost, k niz doslo pred dvema Iety

Za nehodu vlaku Pn 64520 s vapencem ze
dne 28. Cervence 2019 je souzen strojvedouci.
Pro pfipomenuti uved'me, Ze tato mimotadna
udalost (MU) se stala na do¢asné pielozce trati
u Marianskych Lazni, kde probihala vystavba
nové silnice II. tfidy a stavba nového Zeleznic-
niho mostu nad touto silnici. Do¢asna pielozka
traté byla uvedena do provozu 20. 5. 2019 v od-
polednich hodinach s do¢asnou pomalou jizdou
30 km/h. Tato pomala jizda vSak byla elektro-
nickou depesi z 12. 7. s platnosti od 15. 7. 2019
zruSena a na docasné pielozce byla zavedena
tratova rychlost 30 km/h. Celkova Skoda zpu-
sobena MU se vySplhala na ¢astku bezmala
28 miliont korun.

Vysetiovatelé Drazni inspekce dosli k zave-
ru, ze bezprostiedni pti¢inou nehody bylo pie-
kro&eni nejvyssi dovolené rychlosti 0 61 km.h!
v trovni neproménného navéstidla (rychlostnik
N) s navésti ,,Tratova rychlost” s &islici ,,30
strojvedoucim vlaku.

Prispivajicimi faktory nehody byly: e ab-
sence technickych prostiedki zabezpeceni,
které by pii pochybeni (omylu nebo selhani)
osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem
do fizeni vlaku zabranily piekrodeni nejvyssi
dovolené rychlosti; ® neseznameni se strojve-
douciho vlaku Pn 64520 se zménami stavebné
technickych parametri drah, které maji pfimy
vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy,
konkrétné se zménami tabulek tratovych po-
méru (TTP) traté¢ 713B s pfispénim nejedno-
znacnosti zpusobu stanovené formy prokaza-
telného seznamovani strojvedoucich dopravce
CDC se zménami stavebné technickych para-
metrt drah a TTP.

Jako zasadni p¥icina bylo uvedeno poru-
Seni stanovenych technologickych postupl
provozovatele drahy a dopravce strojvedou-
cim vlaku Pn 64520 nedodrzenim nejvyssi
dovolené rychlosti nafizené neproménnym
navéstidlem rychlostnik N s navésti ,, Tratova
rychlost s ¢islici ,,30“. PFi¢ina v systému bez-
pecnosti nebyla Drazni inspekei zjisténa.

Drazni inspekce ale vydala DraZnimu
ufadu bezpecnostni doporuceni na zakladé
ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994
Sb. S ohledem na ptedchazeni mimotradnym
udalostem doporuéila, aby DU pfijal vlastni
opatieni sméfujici k realizaci dale zde uvede-
nych bezpec¢nostnich doporuceni u provozova-
telt drah a dopravci v Ceské republice: poZa-
dovat tpravu ustanoveni ¢lanki vnitiniho
piredpisu provozovatele drahy Sprava Zelez-
nic, statni organizace, SZDC D1 tykajicich
se umist’ovani predvéstniki a rychlostniki,
kdy soucasné znéni ¢l. 197 ,, Predvéstnik je
neprenosné navéstidlo, které predvésti tra-
tovou rychlost od nejblizsiho ndsledujictho
rychlostniku. “, €l. 1331 , Navest Ocekavejte
tratovou rychlost... predveésti strojvedoucimu
snizeni rychlosti od nejblizsiho ndsledujiciho
rychlostniku...” a ¢l. 1349 , Predveéstnik se
umistuje pred nejblizsi nasledujici rychlostnik
na vzddlenost nejméné...“, ve spojeni s ¢l. 118
o Piedvésténi je Cinnost, pri které je dan pokyn,
ktery upozoriiuje na navést, kterda bude ndsle-
dovat.“, vylutuje umisténi dalSich rychlost-
niki mezi tato nepfenosna navéstidla, i kdyz
jsou v draznim provozu potiebna.

V ramci Gpravy ¢lankd bylo doporuceno napf.
zvaZit zapracovani povinnosti umisténi opa-
kovaciho piedvéstniku v tirovni rychlostniku,
ktery je instalovan mezi piedvéstnikem umiste-
nym na ur¢enou vzdalenost od kmenového pro
n&j platného rychlostniku. A dale doporu¢it pro-
vozovateliim drah posouzeni moznosti alternativ-
niho aplikovéni osazeni vzdélenostnich upozor-
fovadel nebo tzv. opakovacich piedvéstniki
v pripadech zasadniho sniZeni trat’ové rych-
losti, jejiz nedodrzeni by mohlo vést az ke vzniku
vazné nehody podobné, jako jsou v soucasnosti
umistovana vzdalenostni upozortiovadla pred
predvéstmi u hlavnich navéstidel nebo opakovaci
piejezdniky.

Predvéstniky na konec platnosti rychlostni-
ki NS a na snizeni tratové rychlosti na onu tfi-
citku v ptipadé zde uvedené MU byly umistény
ve vzdalenosti 1559 m a nebyly zrovna pfimo
u koleje, jak je psano v &lanku & 624 SZ DI
o umistovani navéstidel, ale za piikopem ve
stranice. DI sice v zavéreéné zprave uvadi, ze
vzdalenost bliz§iho okraje predvéstniku N s na-
vésti ,,Ocekavejte tratovou rychlost® od osy
koleje byla 3,80 m a byla tak v souladu s usta-
novenim ¢l. 14, pfiloha 22, vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC D1. Tento &lanek
14, viak pojednava o prenosnych navésti-
dlech, ktera nemaji stanoven stozar.

Rychlostniky a jejich predvéstniky jsou ale
nepienosna navéstidla a o nich tam neni zad-
na zminka, takze by mély byt dle mého na-
zoru umistény u koleje a ne az za piikopem
cca 4 m od osy koleje. Znaceni rychlosti na
této jednokolejné trati je od provedené re-
konstrukce trati zna¢né chaotické. Nékde jsou
predvéstniky vpravo, jinde vlevo a k nim pat-
fici rychlostniky vlevo i vpravo, prosté, jak to
praci povéfené zaméstnance asi napadlo, tak
je umistili. Viibec nikomu ze SZ nevadilo, e
na onom jednom sloupku pted razantnim sni-
zenim tratové rychlosti byl ve spravném tvaru
predvéstnik N, ale predvéstnik s navésti ,,Oce-
kavejte konec platnosti rychlostnikii NS¢

byl nespravné nainstalovan. Byl totiZ otoéen
0 180°, coz mohlo puisobit jako zavadéjici a tu-
diz jako neplatné navéstidlo (SN), viz u tohoto
¢lanku otisténé foto, jez pofidil kolega Pavel
Corradini.

Za zminku jisté stoji, ze v zévéreéné Zpraveé
¢eni, které pry tam ale v dobé nehody takhle
nebylo. Rovnéz tak strojvedouciho mohl prav-
dépodobné uvést v omyl par desitek metri za
predvéstnikem na snizeni rychlosti na onu tfi-
citku rychlostnik N s navésténou rychlosti 95
km/h.

Jako mozné nebezpeci a riziko byla uvedena
zmeéna provoznich podminek souvisejici s pie-
chodem z pfechodného omezeni na trvalé ome-
zeni tratové rychlosti v km 422,060 az 422,300
v mezistani¢nim useku Chodova Plana—Mari-
anské Lazne.

Provozovatel drahy SZ sice pted zménou
z pomalé jizdy na tratovou rychlost posoudil
bezpecnostni rizika svého po¢inani, pravdépo-
dobnost vyskytu nezadouci situace (nebezpeci)
ovsem urcil jako malo pravdépodobnou s ob-
Casnym vznikem rizikové situace. Zavaznost
pravdépodobnych néasledkii byla SZ sice vy-
hodnocena moznosti vzniku smrtelného trazu,
ale matematickym vypoctem byla mira rizika
stanovena na 30 bodii ze 125 moznych.

Z vyjadieni provozovatele drahy vyplyva,
ze pro usmérnéni rizik souvisejicich s piecho-
dem z pfechodného omezeni na trvalé omezeni
tratové rychlosti vyuzil pouze kodex spravné
praxe, tedy ustanoveni zakonu, vyhlasek, no-
rem a piedpisi, konkrétné osazenim nepro-
meénnych navéstidel a seznamenim dopravce
s touto zménou v TTP. Zadné dalii posouzeni
rizik, tykajici se této konkrétni zmény provoz-
nich podminek, ptipadné piijeti opatieni pro
jejich usmérnéni, neprovedl, a to i na zakladé
vyjadfeni, Ze se nejedna o rizika nova, ale na-
opak pifedem piedpokladana a feSena. Podle
provozovatele drahy je v tomto ptipad¢ kodex
spravné praxe jedinou pouzitelnou metodou
k usmérnéni rizik. Na zékladé jakych postupt,
metod nebo kritérii tak rozhodl, vSak ve své pi-
semné odpovédi nedolozil. Provozovatel drahy
rovnéz uvedl, ze kodex spravné praxe je prova-
dén celou fadou ¢innosti, avSak o jaké ¢innosti
tykajici se zmény provoznich podminek, tedy
ptechodu z piechodného omezeni na trvalé
omezeni tratové rychlosti v uvedeném useku,
se jednalo konkrétng, ve své pisemné odpovédi
také neuvedl.

Ceské drahy se o vzajemnou spolupraci s pro-
vozovatelem drahy v ramci usméméni tohoto
rizika pokusily. Jednim z podkladi pro Setfeni
okolnosti vzniku této vazné nehody byla kopie
e-mailové komunikace z 26. 7. 2019, tedy dva
dny pted vznikem vazné nehody, v niz doprav-
ce CD informoval provozovatele drahy SZDC
o zjisténé skutecnosti a zadal ho o provéfeni
stavu, pfipadnou napravu (opatieni) a vyjadieni
ke zjisténé situaci, na kterou jiz upozornilo vice
strojvedoucich béhem bé&zného provozu dne
16. 7. 2019, tedy kratce po zruSeni pfechodného
a zavedeni trvalého omezeni tratové rychlosti
dne 15.7.2019.

CD mj. konstatovaly, Ze: ® v iseku Chodo-
vé Pland—Maridnské Lazné bylo v km 422,060—
422,300 (dle TTP) zménéno puvodni omezeni
tratové rychlosti na 30 km/hod z rezimu ,,po-
mala jizda“ do rezimu ,,rychlostnik®; @ v uve-
deném misté se stavi nadjezd pozemni komuni-
kace a draha je vedena ostrymi protismérnymi
oblouky po mostnim provizoriu; e standardni
tratova rychlost je v pfedmétném useku z di-
vodu nedostatku prevyseni 70/95/100 km/hod.;
e uvedenym postupem provozovatele drahy se
dopravce dostal do stavu, kdy diive pfi existen-
ci pomalé jizdy bylo zajiSténo vnimani takto
dramatického snizeni strojvedoucim dvéma
zpusoby, a to pisemnym rozkazem a navésti-
dly na trati, nyni byla jedna pojistka, pisem-
ny rozkaz, odstranéna; @ vzhledem k tomu, ze
poznani tratovych poméri strojvedoucich plati
13 mésict a bézné na této trati jezdi strojvedou-
ci letmo, ale téz strojvedouci, ktefi sem zavita-
ji v ramci svého turnusu jednou za 11 tydnd,
zalezi dost na tom, zda si strojvedouci v§imne
predvéstnikii ,,Oc¢ekavejte tratovou rychlost®.

Dile CD nasledné vyjadiily obavu, Ze:
e pokud by nahodou byl strojvedouci vyrusen
ze sledovani trati napf. pfijimanim hovoru na
radiostanici nebo sledovanim a feSenim néhle
vznikl¢é poruchy vozidla a piedvéstnik piehlé-
dl, nemuselo by vzhledem k tomu, Ze nebude
o uvedené zméné zadnym zpuisobem zpraven,
dojit k okamzitému respektovani nové umisté-
ného rychlostniku; @ navic, kdyz tato informa-
ce neni uvadéna v pisemnych rozkazech (infor-
mace o pomalé jizdé byly uvadény), vznika u
strojvedoucich mylny dojem, Ze stavebni prace
jiz byly ukonéeny, pomald jizda odstranéna
a misto je nyni sjizdné pivodni rychlosti. Na
zavér své zadosti dopravee (CD) uvedl, Ze tento
postup provozovatele drahy mu nepfijde uplné
vhodny. Nejedna se pteci o trvalou zménu,
byt zde docasnost trva tieba i nékolik mésici
a zadal ho o vedeni takovych mist jako ,,pfe-
chodnych® omezeni rychlosti s uvadénim do
pisemnych rozkazu.

Provozovatel drahy na uvedenou Zadost
dopravce zareagoval formou ,Reakce na

Nespravné nainstalovany predvéstnik s navésti
,, Ocekavejte konec platnosti rychlostnikii NS*.
Foto: ing. Pavel Corradini

dotazy tykajici se uvedené¢ho mista omezeni
rychlosti“ z 26. 7. 2019. Ve své odpovédi mimo
jiné uvedl, ze: ® zména zpisobu navésténi byla
projednana s vedenim — GR NRP odboru 11,
e dle navrhu byla podana v fadném terminu
zména dotcenych TTP trat€¢ 713B (dnes 720),
Plzeii—Cheb, e zpisob a metodika zpracovani
zmény TTP predpokladd prokazatelné sezna-
meni vSech dotéenych s konkrétni zménou,
o z pohledu provozovatele drahy tedy neni
uplné mozné vyhovét kazdému jednotlivému
poZadavKku na zaji$téni vicestupiiové kont-
roly; podle provozovatele drahy je to obdob-
né, jako kdyZz budete chtit Fidi¢i auta tvrdit, ze
zménu v fizeni kiizovatky ptehlédl, piestoze je
fadné oznacena, a vzhledem k obavam o moz-
nost prehlédnuti pfistoupime radéji k tomu,
ze budeme duplicitné a opakované zpravovat
vSechny vlaky o omezeni, které lze vyfesit ji-
nym zpusobem.

Dalsi pravdou podle provozovatele drahy
ma byt, ze: e vlastni rozkazy nic zdsadniho
neresi; ® stava se a provozovatel drahy dokon-
ce dostava takové dotazy, ze pokud je uvadéno
zna¢né mnozstvi pomalych jizd, jsou jednotlivé
depese nepiehledné a obecné $patné pro stroj-
vedouci akceptovatelné.

Z poznatkii na stavbé provozovatel drahy
(SZ) dale usuzuje, 7e: ® zpravovani pisem-
nym rozkazem pro strojvedouci neznamena,
ze 100% musi omezit rychlost, ® lze najit
a dokladovat piipady, kdy nedoslo k dodr-
Zeni predepsaného sniZeni rychlosti presto,
Ze byl vlak zpraven a na trati byla osazena
prislusna vystroj (navéstidla), a to i v kon-
krétnim misté prelozky traté. Provozovatel
drahy dale uvedl, ze z celkového feSeni naspu
usuzuje, ze zménu pomalé jizdy na ,,rychlostni-
ky“ 1ze ponechat. A pokud bude z pozice vede-
ni rozhodnuto jinak, bude tato pfislusna zména
provedena.

I kdyz z uvedeného tvrzeni provozovatele
drahy neni zcela jasné, co pfesné minil srov-
nanim strojvedoucich s fidi¢i na silni¢nich ko-
munikacich, a v reakci SZ neni ani uvedeno,
jakym jinym zplsobem lze jim popsany pro-
blém vyfesit, je zfejmé, Ze srovnavat silni¢ni
a Zelezni¢ni dopravu neni na misté. Asi neni
potieba zde uvadét specifika a rozdilnost obou
druht dopravy. Uz samotny fakt, ze pti vzniku
vaznych nehod na Zeleznicich, aniz by byl sni-
zovan dopad a nasledky nehod silni¢nich, by-
vaji nasledky neporovnatelné vyssi, si vyZadu-
je zajisténi irovné bezpec¢nosti vicestupiové.

Ve vztahu k poctu bezpe¢nostnich prvki sou-
visejicich konkrétné s pfechodem z ptechodné-
ho omezeni na trvalé omezeni tratové rychlosti
nelze uplné souhlasit ani s tvrzenim dopravce,
ze se uvedenym postupem provozovatele drahy
. dostal do stavu, kdy drive pri existenci pomalé
Jizdy bylo zajisténo vnimani takto dramaticke-
ho snizeni strojvedoucim dvéma zpisoby, a to
pisemnym rozkazem a navéstidly na trati, nyni
Je jedna pojistka, pisemny rozkaz, odstranéna.*
Pfi zavedeni trvalého omezeni tratové rych-
losti jsou neproménna navéstidla s navéstmi
pro pomalou jizdu nahrazena neproménnymi
navéstidly s navéstmi pro tratovou rychlost
a prokazatelné zpravovani pisemnym rozkazem
je nahrazeno udaji v TTP (véetné informovani
o zménach TTP), ve kterych jsou uvedeny tdaje,
které maji piimy vliv na bezpecnost a plynulost
drazni dopravy. Dulezitost TTP pfi organizovani
drazni dopravy tedy urcité nelze v zadném pfi-
padé zpochybnovat, na druhou stranu ale nelze
ani precefiovat skutecnost, Ze informovani
strojvedoucich o zméné provoznich podmi-
nek souvisejici s pfechodem z prechodného
omezeni na trvalé omezeni trat’ové rychlosti
»pouze* prostiednictvim TTP a umisténim
neproménnych navéstidel s navéstmi pro
tratovou rychlost je FeSeni idedlni a jediné
mozné.

Obstat nemuize ani argument, Ze nelze vyho-
vét kazdému jednotlivému pozadavku, nebot
dopravee CD je na jednu stranu skuteéng pouze
jednim z dopravci, na stranu druhou je vSak
v pomérech CR dopravcem jednoznaéné nej-
vétSim a na zminéné trati Plzen hlavni nadrazi—
Cheb navic s jednozna¢né nejvyssim objemem
prepravy. O to vétsi by méla byt snaha pro-
vozovatele drahy zabyvat se v tomto pFipadé

kvalitou a kvantitou bezpe¢nostnich prvki
ve vztahu k identifikovanému moZnému ne-
bezpedi a riziku, ve spojeni s deklarovanymi
obecnymi postupy pro vytvoreni a zavede-
ni opatieni k pfedchazeni rizik, a to zejména
s ohledem na skute¢nost, Ze na né¢j podle sdéle-
ni dopravce upozornilo vice strojvedoucich jiz
béhem bézného provozu dne 16. 7. 2019, tedy

. kratce po zruseni ptechodného a zavedeni trva-

1¢ho omezeni tratové rychlosti dne 15. 7. 2019.

A jak jiz zde bylo zminéno, podle nazo-
ru provozovatele drahy ,,viastni rozkazy nic
zdsadniho neieSi a stavd se a dokonce dosta-

| va takové dotazy, Ze pokud je uvadéno znacné

mnozstvi pomalych jizd, jsou jednotlivé depese
nepiehledné a obecné Spatné pro strojvedou-
ci akceptovatelné.“ Rozbor dilezitosti pro-
kazatelného zpravovani pisemnym rozkazem
obecné, a konkrétné v souvislosti se zménou
z prechodného omezeni na trvalé omezeni tra-
tové rychlosti v km 422,060 az 422,300 v me-
zistaniénim useku Chodova Plana—Marianské
Lazné, a divodd, pro¢ k témto zménam dochazi,
a to i v ptipadech, kdy se z hlediska doc¢asnosti
nejednd o trvaly stav, je uveden na jiném misté
této nasi analyzy. Argumentace provozovatele
drahy tykajici se neprehlednosti pisemnych roz-
kazi pfi uvadéni znaéného mnozstvi pomalych
jizd vSak muaze byt pro méné znalé zavadéjici
az do roviny nespravného pochopeni, ze by ke
zménam z piechodného omezeni na trvalé ome-
zeni tratové rychlosti mohlo dochazet ucelové
v zajmu piehlednosti jednotlivych depesi. Tak
tomu neni, ale z hlediska systému zajistovani
bezpecnosti a ve vztahu k mozné nepiehlednosti
pisemnych rozkazii z divodu uvadéni znaéného
mnozstvi pomalych jizd je potfeba uvést, ze v ¢l.
3261 vnitiniho predpisu SZDC D1 ma provozo-
vatel drahy mimo jiné stanoveno, Ze: ,, Pisemné
rozkazy musi byt jasné, strucné a na vSech prii-
pisech dobve Citelné, aby byly vylouceny omyly
a pochybnosti. “ Jinymi slovy je povinnosti pro-
vozovatele drahy zajistit, aby pisemné rozkazy
byly piehledné a pro strojvedouci dobie ak-
ceptovatelné, coz je jist€ i s ohledem na moz-
nost vyuziti soucasnych modernich technologii
v jeho silach.

Nepiehlednost pisemnych rozkazi tak muize
i s ohledem na riznou dulezitost pfedavanych
informaci spocivat spi§ v jejich struktufe a gra-
fickém podobé& nez v jejich obsahlosti. Polemika
o neprehlednosti pisemnych rozkazit v tom-
to konkrétnim piipadé nedava smysl, nebot’
v den vzniku ptedmétné MU byli strojvedouci
pied jizdou v tseku Plzen hlavni nadrazi—Cheb
zpravovani pisemnym rozkazem ,,pouze® o péti
pomalych jizdach, pfic¢emZ mezi uvedenymi sta-
nicemi se nachazely tfi z nich.

Provozovatel drahy z poznatki na stavbé
dale usuzuje, Ze ,zpravovdni pisemnym roz-
kazem pro strojvedouci neznamend, Ze 100%
musi omezit rychlost, Ize najit a dokladovat
pripady, kdy nedoslo k dodrieni predepsané-
ho sniZeni rychlosti pFesto, Ze byl viak zpraven
a na trati byla osazena prislusnd vystroj, a to
i v konkrétnim misté pieloZky traté.“ K tomu
Ize dodat pouze to, ze pokud mél provozova-
tel drahy k dispozici doloZitelné informace
o nedodrZovani piedepsaného sniZeni rych-
losti, dokonce i v konkrétnim misté prelozky
(misté vzniku MU), bylo jeho dalsi povinnos-
ti, a to i ve vztahu Kk vlastni identifikaci ne-
bezpeci a vypoctu hodnoty (miry) rizika sou-
visejiciho s ¢innosti zaméstnancu dopravei,
toto zasadni poruseni bezpe¢nostnich princi-
pu FeSit se samotnym dopravcem. A v pFipa-
dé jeho neadekvatni reakce pak s Draznim
ufadem, ktery ma ve vztahu k provozovateltim
z pozice narodniho bezpecnostniho organu do-
state¢né pravomoci k dosazeni napravy.

JiZz samotny fakt, Ze k piedepsanému sni-
Zeni rychlosti podle jeho tvrzeni nedochize-
lo, by mél byt pro provozovatele drahy do-
state¢né alarmujici, a to i s ohledem na dalsi
mozné divody, vyplyvajici napf. z mistnich

ravé soudi strojvudce.

specifickych podminek, aby stav znovu pro-
vefil. K tomu vSak zjevné nedoslo a namisto
vzajemné spoluprace, ktera byla stanovena
jako jedno z bezpecnostnich opatfeni ve vztahu
k identifikovanému riziku, bylo toto zjiSténi,
o kterém vSak na rozdil od provozovatele drahy
nema Drazni inspekce Zadné diikazy, pouzi-
to pouze v ramci odpovédi na zadost dopravce
CD o provéfeni stavu, piipadnou napravu a pfi-
jeti G¢innych opatteni.

A jak zde jiz bylo také jednou uvedeno,
provozovatel drahy dopravce informoval, Ze:
., Z celkového FeSeni ndspu usuzuje, Ze zménu
pomalé jizdy na ,,rychlostniky “ Ize ponechat.
Na zakladé jakych postupi a metod, a to i ve
vztahu k posuzovani a eSeni moZnych rizik
tak rozhodl, jiZ neni z jeho odpovédi patrné.
Jiz samotny fakt, ze uvedena pfelozka se na-
chazi na az devét metri vysokém naspu, kdy
zelezni¢ni trat’ tvori nadjezd nad budovanym
obchvatem a v pfipadé vzniklé MU, by pii vy-
kolejeni za jizdy vlaku hrozil pad draznich vo-
zidel s mnohem vétsimi nasledky, je dostatec-
nou argumentaci proto, aby se k danému zjis-
téni pfistupovalo jinak. To ostatné z hlediska
nasledkd spocivajicich ve skod¢ velkého rozsa-
hu potvrdil i samotny vznik této vazné nehody.
Z uvedené odpovédi provozovatele drahy,
vzaté jako celku, neni jasné, jakym zpiso-
bem bylo posouzeni identifikovaného moz-
ného nebezpedi a rizika konkrétné provede-
no, a na zakladé kterych zkusenosti, postupi
a metod dosel k uvedenym zavérim.

Ze zde zmifované reakce provozovatele
drahy i jeho odpovédi na vyzadani DI bohuzel
nebyla v tomto konkrétnim piipadé patrna
jeho ochota FeSit moZné problémy, nebezpe-
¢i nebo rizika, identifikovana nékym jinym,
jinak, nez v ramci jim stanoveného kodexu
spravné praxe. V praxi, kdy je potfeba ope-
rativné dany stav posoudit a vzijemné Fesit,
se tak opira pouze o zab&hlou praxi, ustano-
veni platnych pravnich piedpisti, norem a tech-
nologickych postupl uvedenych ve vlastnich
vnitinich pFedpisech.

Po diskuzi s mnoha kolegy strojvedoucimi
jsme dosli k nazoru, ze by nemél pted soudem
stanout pouze strojvedouci, jak je tomu praveé
nyni. PFisluSné organy by mély posuzovat
v neposledni Fadé i miru zavinéni téch, ktefi
podcenili moZné riziko a nesmyslné rozhodli
o zruSeni piechodného a zavedeni trvalého
omezeni tratové rychlosti pfi docasné pre-
loZce trati a svym nelogickym rozhodnutim
tak ohrozili bezpe¢nost Zelezni¢ni dopravy.

Paradoxem je, Ze i po takové velké nehodé
pfipravovany novy piedpis SZ D1 (3. verze)
prozatim nepo¢itd s vydanym doporuce-
nim DI, pozadovat Gpravu ustanoveni ¢lanki
vnitiniho predpisu provozovatele drihy SZDC
D1, tykajicich se umist'ovani piedvéstniki
a rychlostniki, a zvaZit zapracovani povin-
nosti umisténi opakovaciho piedvéstniku
v urovni rychlostniku, ktery je instalovan mezi
predvéstnikem umisténym na urcenou vzdale-
nost od kmenového pro néj platného rychlost-
niku, nebo mozZnosti alternativniho apliko-
vani osazeni vzdalenostnich upozoriiovadel
nebo tzv. opakovacich predvéstnikii v piipa-
dech zasadniho snizeni tratové rychlosti, jejiz
nedodrzeni by mohlo vést az ke vzniku vazné
nehody podobné, jako jsou v soucasnosti umis-
tovana vzdalenostni upozornovadla pied pied-
véstmi u hlavnich névéstidel nebo opakovaci
piejezdniky. Nebo snad provozovatel drahy
s realizaci doporucenych opatieni vyckava
na moznou budouci je§té vétSi nehodu, aby
je potom kone¢né mohl aplikovat?

Piejeme kolegovi R. R., strojvedoucimu
CD Cargo, hodné 3tésti u soudnich jednani
a doufame, ze soud pfi posuzovani viny bude
objektivni.

S pouzitim zdvérecné zpravy Drazni inspekce
zpracoval Jaromir Ott, predseda ZO FSCR
Plzen

Jizda v pruvanu je jiz povolena

Jist¢ vSem koleglim jezdicim u dopravce
Ceské drahy neunikla novelizace ptilohy 9
k CD V2, nazyvajici se kritéria provozuschop-
nosti hnacich vozidel (HV).

Je zde mnoho dulezitych zévad, se kterymi
se v provozu setkavame, ja bych vsak chtél
,»vypichnout” jednu, ktera je velmi Castym
jevem a byt’ se na prvni pohled nezda byt za-
vaznou, ovliviiuje nase pracovni prostiedi a tim
bezpecny vykon sluzby. Je to porucha klimati-
zacniho zafizeni.

Zatimco pfi poruSe vytapéni stanovisté
a teploté pod 15 °C je strojvedoucimu milos-
tivé umoznéno rozhodnout o dal§im provozu
a pii poruse klimatizace v prostoru pro cestujici
se ma prihlédnout ke klimatickym podminkam,
v pfipadé poruchy klimatizace na stanovisti sta-
¢i snizit rychlost na 100 km/h (coZ uplatnit ne-
musite, kdyz nechcete) a oteviit si bo¢ni okna
do privanu.

Jisté si mnozi z vas pamatuji peripetie jedno-
ho olomouckého kolegy, tehdy jesté pracujici-
ho pro CD, ktery po né¢em podobném skongil
v pracovni neschopnosti a kdyz zadal ¢aste¢nou
néhradu mzdy, bylo mu odpovézeno, zZe , za-
méstnavatel vam tento zpiisob prace nestanovil,
a mél jste sam predpokladat, co si takovou jizdou
miizete privodit “ (tato zalezitost byla podrobnéji
popsana a otisténa v Zajmech 15-16/2016).

J& osobné si tieba na priivan musim davat
pozor, protoze jsem si v minulosti jiz pfivodil
blok kréni ¢i bederni patefe a kdo toto zazil,
jisté vi, ze to neni legrace. I po injekcich ko-
likrat stravite nékolik dni i tydn pokroucen
a v bolestech. Znamena to tedy, ze ted jiz
mohu ,housera” narokovat jako pracovni
uraz?

Pokud vim, je povinnosti kazdého chranit
své zdravi a pracovat tak, abych si jej nepo-
Skodil. Ale stravit celou sménu zabednén tfeba
v ,,Jlaminatovém kokpitu“ fady 814, kde neni
problém dosahnout teploty 40 °C, to nejsou
pekné vyhlidky. A to ani nemluvim o novych
fadach HV, kde jsou bo¢ni okénka svou veli-
kosti vhodna tak akorat na prostréeni ruky na
prevzeti rozkazu ¢i davani navesti.

Jisté se kazdy z vas v minulosti s touto za-
vadou setkal a vite, Ze je Casto bagatelizovana.
Jeden muj kolega a kamarad odmitl prevzit
Elefanta® s touto poruchou a byla z toho ostra
Sarvatka mezi nim, strojmistrem, dispe¢erem
anevim kym v§im jesté. Celé to nakonec posu-
zovalo vedeni, hlavné s tim, jak tohoto drzého
troufalce potrestat.

Ted’ je ovSem jiz rozhodnuto, jak v pfipadé
nefunkéni klimatizace postupovat, ale jaky do-
pad bude tento postup mit, se brzy ukaze.

Zdenék Kozelsky
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Kapitoly z historie brzdéni viaku

Il — Pokracovani ze ZS ¢. 12/2021

Pielomova udalost v brzdéni se udala roku
1868, kdy se zacaly nahrazovat dievéné brz-
dové $paliky litinovymi. A zacatkem 80. let
19. stoleti zacal byt na draze zavadén tplné
novy systém brzdéni — saci vakuova brzda. Ta
spliiovala podminku ovladani z jednoho mista
a zaroven zastaveni obou ¢asti vlaku pfi jeho
roztrzeni. Tim je feceno i to, ze uz tehdy se
vlaky trhaly. A jak by fekl jeden drazni klasik,
vlaky se trhaly, trhaji a asi i trhat budou. A kdo
vidél pretrzené tahlo od samoc¢inného sptahla,
ten vi své, vzdyt’ je to jen kus zeleza.

Novym systémem brzdéni byly velice rych-
le vybaveny osobni vozy, u vozl nakladnich to
§lo pomaleji. Touto brzdou byly vybaveny i lo-
komotivy, jejichz dilezitou soucasti se stal saci
injektor. Cela souprava byla propojena pomoci
pruznych gumovych hadic a brzda pracovala
na principu rozdila tlakt. Pfi vzduchoprazd-
ném stavu byla brzda povolena, pfipousténim
vzduchu do potrubi se brzdové zatizeni uvadeé-
lo v ¢innost. Protoze se vSak brzdilo jen silou
atmosférického tlaku, mély brzdové valce ve-
liky prumér. Tento systém, a¢ jesté znacné ne-
dokonaly, se bez vétSich zmén pouzival téméf
50 let. Velkou nevyhodou tohoto systému byla
skutecnost, ze ke své ¢innosti byl vyuzivan jen
rozdil mezi tlakem nulovym a atmosférickym,
tedy cca 1 bar.

Ve druhé poloviné 90. let 19. stoleti se
v Rakousko-uherské monarchii zacal vyuzi-
vat vylepSeny systém saci brzdy, tzv. Hardyho
saci rychlo¢inné brzdy. Mezitim v roce 1869
vynaléza Ameri¢an George Westinghouse sa-
mocinnou tlakovou brzdu, na kterou ziskava
patent roku 1872. Tlakova brzda vychaze-
la z brzdy vakuové s tim, ze misto podtla-
ku v brzdovém zatizeni se pouziva pietlak.

Princip fungovani saci brzdy

To byla obrovskad vyhoda, nebot’ brzdna sila
se nekolikanasobné zvysila.

Evropské Zelezni¢ni spravy ale k tomuto
vynalezu pfistupovaly znacné opatrné. Patrné
prvni v Evropé zacaly tento systém pouzivat
drazni spolec¢nosti v Mad’arsku.

Zacatkem roku 1909 uspoifadala brzdova
komise tieti konferenci evropskych Zelezni¢-
nich sprav na téma ,,Technicka jednotnost na
zeleznici® a jiz v kvétnu téhoz roku predlozi-
la pozadavky na jednotnou brzdu nakladnich
vozu a predpokladany program zkousek. Zde
byly posuzovany vysledky saci brzdy Hardy-
ho (Rakousko) a brzda Westinghouse, pouzi-
vana v Mad’arsku. Tlakova brzda jednoznaéné
zvitézila.

Témet veskery vyvoj v oblasti brzd se
zastavil v obdobi Velké valky. Tedy témét...
Némci si totiz v tomto obdobi vymysleli svij
brzdovy systém Knorr. Ten vychazel z brzdy
Westinghouse, byl ale vylepseny a vice spo-
lehlivy. Hned po skonceni valky ulozili vite-
zové porazenym statim podminku, ze smé&ji
na svych vozech pouzivat pouze tlakovou brz-
du schopnou spolupracovat s brzdou, kterou
zavedou spojenci sami.

V roce 1923 nové vznikla Mezinarodni
zelezniCni unie na jednani v Pafizi pfijala
ustanoveni, Ze za zaklad v§ech brzd se pouzije
brzda Westinghouse a za mezinarodné uzna-
nou ptipadla i brzda Kunze — Knorr. O par let
pozdéji k nim pfibyla i brzda systému Bozic.

Na zakladé téchto rozhodnuti zacaly Eesko-
slovenské lokomotivky a vagonky vybavovat
sva vozidla brzdami systému Knorr. Nové
vozy od firmy Ringhoffer ur¢ené pro mezi-
statni provoz mély slozité kombinace saci
a tlakové brzdy Knorr. U vozu cizich zelez-
niénich sprav se vyskytovaly brzdy systémi
Knorr, Hildebrandt — Knorr, Kunze — Knorr,
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Oerlikon, Westinghouse a o par let pozdé&ji se ||

objevuje i brzda Bozi¢.

Pestoze ptivodni rozhodnuti o piestavbé
brzd na Zelezniénich vozidlech u CSD znélo
na brzdu systému Knorr, tak v letech 1929 az
1935 bylo rekonstruovano 30 000 nakladnich
vozil na tlakovou brzdu Bozi¢.

Pro¢ k této zméné doslo? V roce 1925
vynalezl Jugoslavec Dobrivoj Bozi¢ novy
systém tlakové brzdy. Byl to opét vynalez
prelomovy, nebot’ Bozi¢ jako prvni vynalezl
feSeni problému stupnovitého brzdéni a od-
brzdovani a i tzv. nevycCerpatelnosti brzdy.
Patent na tento vynalez mu byl udélen roku
1928. Aby nedoslo k mylce, vSechny tehdejsi
tlakové systémy brzdéni mély dve véci stejné.
Byl to tlak v hlavnim potrubi 5 bar a umély
postupné zvySovat brzdici silu. Co neumély,
bylo postupné odbrzd’ovani a dopliiovani ztrat
vzduchu v poloze zabrzdéno. Pouze v zemich
byvalého Sovétského svazu maji nastaven za-
kladni tlak v potrubi na 5,5 baru.

Zmlneny Bozicuv systém je vlastné po-
uzivan dodnes, pouze se neustale vylepSuje
a zdokonaluje. Za par roku tedy oslavi uz své
sté narozeniny.

Pokracovani .
Josef Oliva, Usti nad Labem

Schéma Heberleinovy provazcové brzdy (blize
vZS ¢ 12/2021)

Podekovani za podporu v tézke

zivotni situaci

Clenska schiize zakladni organizace Fede-
race strojvidcti Karlovy Vary, kterd se konala
22. Cervna v Sokolové, byla tentokrat svym
prubéhem vlastn¢ docela vyjimecna. Vedle
pravidelnych bodl programu jednani se totiz
z¢asti nesla i ve znameni vzpominek na smut-
nou udalost, k niz doslo zhruba pied rokem

. na zelezni¢ni trati u Perninku. Nasledky vazné

nehody tam byly bohuzel tragické. Pfi stietu
dvou osobnich vlaki zde 7. Cervence 2020
zemteli dva lidé a dalSich ¢tyfiadvacet bylo
zranéno. Mezi tézce zranénymi byl rovnéz
strojvedouci srazkou znaéné poniené Re-
gionovy, &len karlovarské ZO FSCR Milan
Capek. N kolega pak v nemocnici stravil
dlouh¢ tydny a vlastné teprve nyni se po na-
ro¢né rehabilitaci pomalu znovu vraci k nor-
malnimu zivotu.

A pravé na Cervnové Clenské schizi kar-
lovarské ZO mu mohla byt pfedana finanéni
podpora, kterou pro ného na transparentnim

bankovnim uctu shromazdili dérci, nejen jed-
notlivi kolegové, ale kam pfispélo také mnoho
zakladnich organizaci Federace strojviidcti
Ceské republiky.

Piedseda a mistopfedseda této zakladni
organizace, kolegové Petr Sitai a Vaclav
Vosmik, jim ve svém dopise zaslaném do
Tiskového centra FSCR za tento konkrét-
ni projev lidské solidarity srdeéné dékuji
a dodavaji: ,, Doufame, ze tato financni castka
Milanovi alespon symbolicky prispéje k na-
vratu do bézného zZivota. Prejeme mu samo-
zi'ejmé predevsim zdravi, osobni spokojenost
a pohodu. **

K fotografii, pofizené o pfestavce jedna-
ni nasi ¢lenské schize, uved'me, ze kolega
Capek je na ni v prvni fadé i se svoji pfitel-
inyni vzdy velkou oporou. Tu mu ostatné, jak
vidno z druhého obrazku, projevuji nejen jeho
aktivné slouzici kolegové, ale také ti, ktefi
jsou nyni jiz ve vysluzbé.

Vybor a clenové ZO FSCR Karlovy Vary
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Penzista vzpomina: Horké lozisko

Byl docela horky cerven roku 1983, ne-
déle jedenactého. Ja mél sluzbu ve sménném
nakladnim turnuse a momentalné jsem stal
s vlakem na Sachetnim (pfedavacim) nadrazi
v Ledvicich. Sem se pfivazely prazdné vozy
na nakladku uhli a po nalozeni pak vlaky odtud
odjizdély do riiznych i vzdalenych destinaci.
Délal jsem uplnou zkousku brzdy a vlak byl
slozen z takzvanych malych vozi, dvouosych
Vir (Es) a velkych ¢tyfosaka fady Vsa (Eas).
Obecné se takto slozenému vlaku fikalo ,,sa-
lakvarda“. KdyZz to obcas bylo Spatné slozené,
tj. hodné velkych vozil v zadni ¢asti vlaku, tak
to si pak ¢lovek s brzdénim vlaku opravdu uzi-
val a takovy vlak se pak jmenoval ,,zvejkacka®,
protoze velké vozy odbrzd’ovaly pomaleji.
A kdyz byla v pfedni ¢asti pfevaha malych
vozl, které odbrzdily rychleji, tak se vlak na-
tahoval jako uvedeny Zzvykaci material. Na
pretrzeni vlaku to byla perfektni sestava. Fira
pii brzdéni nesmél spéchat s povolenim brzdy,
jinak bylo zle. Kolikrat bylo lepsi nechat to upl-
né zastavit, pockat a znovu se rozjet.

Ale vratme se zpatky do Ledvic. Kdyz
vozmistr dodélal zkousku brzdy a soupisarka

Pozvanka na dveé tradicni sportovni akce

Ceské drahy, CD Cargo a Federace stroj-
viidett CR potadaji v nedéli 5. zafi Mistrov-
stvi Ceské republiky ZeleznitaFi v netra-
di¢nim triatlonu XXXIV. LOKOMUZ 2021
a XXX. Memorial Edy Vrastila. Ugastnici
absolvuji ti1 discipliny (triatlon) v téchto ob-
jemech: 300 m plavani, 40 km jizda na kole,
10 km béh, méfi se celkovy cas. Misto star-
tu: pfehrada Fojtka, Mnisek u Liberce (6 km
od Liberce). Zavod probéhne v kategoriich:
M — do 40 let, V — nad 40 let (rozhoduje da-
tum konéni zdvodu), F — Zeny. Casové limity:
plavani do 10:30, kolo do 13:30, béh do 15:30.
Odstoupeni ze zdvodu je nutno nahlasit pofa-
dateli. Registrace pied startem a predani
kol do depa kon¢i v 9:00 hod. Ptihlasky do
2. za¥i pfijima Pavel Semecky — Hybernska
13, Praha 1, 110 00, telefon: 773 008 910,
e-mail: semeckypavel@seznam.cz. Soutéze se
muze zuCastnit kazdy zameéstnanec a rodinny
prisludnik zaméstnance CD a CD Cargo.

Vyhlaseni vysledkd probéhne od 17:00
v Hotelu Petra v Liberci. Kazdy uc¢astnik ob-
drzi diplom, vitéz pohar, prvni tii v kazdé ka-
tegorii obdrzi cenu. Potradatel ptipadné zajisti
pro zdjemce ubytovani od 4. do 6. 9. 2021.
Zajemci o potadatelskou a rozhod¢i sluzbu se
pfihlasi u Pavla Semeckého nebo Ivana Nevr-
1ého (tel. 607 601 927). Akce je financovana
z Centralizovanych prostfedki socialniho fon-
du CD a CD Cargo.

skkok

I letos se miZete spolecné s nami vydat
rovnéZ na Spalov. V sobotu 28. srpna se usku-
teéni jiz 21. roénik amatérského dalkového

béhu a 20. roénik dalkoevého pochodu Tan-
vald—Spalov, ktery poradaji akciové spolec-
nosti Ceské drahy a CD Cargo a odborova or-
ganizace Federace strojvidci, dalSimi partnery
jsou obec Jesenny, mésto Tanvald.

Délka bézecké trati i pochodu je 18,6 km.
Start béhu se uskutecni v 10:00 hod. na tan-
valdském vlakovém nédrazi. Start pochodu je
v 9:45 az 10:15 hod. Tamtéz se také od 8:30
do 9:45 hod. kon4 prezentace ucastniki. Tra-
sa trati je z tanvaldského vlakového nadrazi
vedena pfes Popelnice, Svarov, Velké Hamry,
Plavy, Lhotku, zamek Navarov, Jesenny, Bo-
hunovsko, zavér udolim Kamenice po ¢ervené
turistické znacce az do Spalova. Cil se nachazi
v prostoru mezi Zelezni¢ni zastavkou a restau-
raci Na Spalové.

V cili v 12:45 az 13:15 probéhne vyhlaseni
vysledkt vytrvalostniho béhu, poté je moz-
nost zhcastnit se pietniho aktu u pomnicku
obéti zelezni¢ni nehody. Vécné ceny budou
pripraveny pro prvni tfi v béZeckych kategori-
ich. Akce je pofadéana pro vSechny zaméstnan-
ce CD a CD Cargo a jejich rodinné piislugni-
ky a je hrazena z centralizovanych prostiedkil
socialniho fondu téchto akciovych spolecnosti
a zaroven je i akei vefejnou. Kontakt na po-
fadatele: Pavel Semecky, tel. 773 008 910,
e-mail: semeckypavel@seznam.cz

Dalsi blizsi informace a propozice k ob¢-
ma sportovnim akcim najdete na webovych
strankach Federace strojvidct, tedy na adrese
www.fscr.cz.

Pavel Semecky
clen prezidia FSCR a reditel obou zdvodii

ptinesla dokumentaci k vlaku, n&jakych 2 300
tun, tak posléze nasledoval odjezd. Ze Sachet-
niho nadrazi vede asi dvoukilometrova vlecka,
ktera se napojuje na ohniCské zhlavi ve stani-
ci Svétec. Nejdiive je kratka rovina, ale pak
je pekny seSup doli do Svétce. Na predvésti
volno, takze kdyz jsem dojel zhruba do pulky
seSupu, zastavil jsem, zabrzdil jen ptidavnou
brzdou, a kdyz se pak do mne vlak opfel, po-
malu jsem odbrzdil pfidavnou a uz se to hr-
nulo z kopce. Je tam rychlost 30 a za zhlavim
je zase trochu stoupéani k zastdvce Hostomice,
takze nechat to rozjet uz seshora a pak si dole
ptibrzdit by byl vylozeny hazard, jelikoz, jak
jsem uvedl pfedtim, znamenalo by to bud’ vlak
pretrhnout, nebo s nim uvaznout. K tomu je jes-
té pred zhlavim trvala stahovacka sbéraci a za
zhlavim ménirensky usek se svételnou staho-
vackou. Takze chce to trochu fistron.

Vlak tedy piekonal tento usek bez tthony
a ja jsem s nim Supajdil smérem k Ohnici.
Kdyz to jde, tak se vzdy v piihodnych oblou-
cich nepravidelné koukam po vlaku, coz jsem
udélal az pred zastdvkou Lbin, ktera je pred
stanici Upofiny. Nékde okolo osmého vozu za
masinou jsem vid¢l, jak se tam teteli n¢jak moc
tepla. Pies Upofiny byla zelen4 a hned za stani-
ci je pekny oblouk doprava, takze jsem nelenil
a hned zase koukal po vlaku. A ejhle, z toho
vozu uz stoupal dym, takze jsem zacal brzdit
provoznim brzdénim. Nechtél jsem davat rych-
lobrzdu, abych si nevyrobil dalsi problém.

S vlakem jsem zastavil n&jakych sto metr
pred zastavkou Velvéty. Sice jsem zablokoval
prejezd, ale fikal jsem si, ze chvilku to snad
né¢kdo vydrzi, nez dojdu k tomu vozu a odvét-
ram rozvadé¢ brzdy, protoze ten viiz asi ztistal
pfibrzdén. Osobni vlaky po této trati tenkrat
nejezdily, nahradil je autobus.

Sel jsem tedy k tomu vozu, a kdyZ jsem tam
pfisel, tak jsem strnul. Nekoutilo se od kol, ale
dym vychazel z loziskového domku napravy.
To znacilo velky problém s loziskem, mohlo
byt zadfené a poSkozené a tim padem by se
mohl poskodit i ¢ep napravy. Podival jsem
se na loziskovy domek podéln¢ podle koleji
a vyvalil o¢i, protoze domek byl vychylen $ik-
mo nahoru. Tak to bylo vazné, hrozilo ukrou-
ceni ¢epu a spadnuti vozu na dvojkoli a za
jizdy by to asi vykolejilo.

Hned jsem si vzpomnél na nedavné tech-
nické Skoleni, kde se probirala nehoda toho-
to razu v Koling, kde byl vlak zastaven ve
Velkém Oseku a strojvedouci po prohlidce
loziska prohlasil, ze to do Kolina dojede. Do
Kolina sice dojel, ale jen na osecké zhlavi, kde
se Cep ukroutil, vagon si lehl na bok a strhl
jesté dva za sebou. Takze nam pak ve skole
vtoukali do hlav, Ze jak bude takovy problém
s loziskem na trati, musime si nechat zavolat
,pomocnak®, tedy nutny pomocny vlak. Pro
nezelezni¢are vysvétlim, Ze se jedna o zv1astni

Pokracovani na str. 4
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Drevo, opet same drevo

Ano, dfevem je z¢asti naplnéno i toto ¢islo
ZS. Dodejme, ze dievem padajicim na koleje.
Jako autor dlouhé fady ¢lankt vénujicich se
tomuto tématu, které nyni opét oteviel dopis
naseho kolegy z Ceskych Bud&jovic vicepre-
zidentovi FSCR Jaroslavu Vincourovi, se chei
v nasledujicich fadcich také vyjadfit. S vyja-
dienim J. Vincoura a také s obsahem ¢lanku
M. Poléacka, otiSténych na jiném misté tohoto
vydani ZS, bezvyhradné souhlasim.

Misto dlouhého vysvétlovani problematiky
si dovolim citovat ze svého clanku Vée: In-
kvizice 2015, ktery byl otistén v &. 3/2015 Za-
jmu strojvudcee: ...Co tak pristoupit k oprav-
du konstruktivnimu reseni? Napriklad, aby
ministerstva Zivotniho prostiedi a dopravy ve
vzdjemné soucinnosti oslovila treba prestizni
Skoly, jako je Mendelova zemédélska a les-
nické univerzita v Brné a Ceskd zemédélska
univerzita v Praze. Tato vysoce kvalifikovand
pracovisté mohou napriklad navrhnout vzhle-
dem k typu pudy a charakteru terénu vysadbu
a zpusob udrzby drevin takového druhu, kde
bude z hlediska bezpecnosti zelezni¢niho pro-
vozu minimdlni stupeit ohrozeni...

Co se stalo v této véci za uplynulych Sest
let? Kromé toho, ze byly pfijaty nékteré legis-
lativni zmény, zejména zakon ¢. 319/2016 Sb.
a zakon ¢. 367/2019 Sb. v podstaté nic. Byt’
se zacalo kacet v daleko vétSim méfFitku, tak
dlouh 1éta zanedbané porosty nelze ,,zkultur-
nit* v kratkém ¢asovém horizontu, i kdyz to
umozni sebelepsi zakon. Po kaceni musi na-
sledovat vysadba dfevin, o nichz se zminuji
v citovaném ¢lanku z roku 2015.

A tak stromy padaji na nase traté dal — pfi-
roda pracuje za nés. Ze takova ,,samoregula-
ce” je pro ekonomiku provozovatele drahy
i dopravel krajné nepfizniva, je nasnadé. To
doklada i nékolik ¢isel z provozu v uplynu-
lych dnech.

Ve ¢tvrtek 24. Cervna, v den, kdy tornado
tézce poskodilo nekolik obci v okresech Brec-
lav a Hodonin a na n€kolik dnii zcela zastavilo
provoz na koridorové trati v tiseku Bfeclav—

Hodonin, doslo na jinych mistech ke tfem ==

MU - najeti vlaku na spadlé dfeviny. Kromé
toho bylo na 27 dalSich mistech zaznamena-
no zastaveni vlaku pfed spadlym stromem

Nabidka kalendarovych
viozek na rok 2022

Vyrobu a distribuci kalendafovych vlozek
a oballl s logem Federace strojviideti Ceské
republiky na rok 2022 zajistuje FS Oblast
Plzen. Objednavky posilejte, prosim, elektro-
nickou formou nejpozdé&ji do 10. srpna 2021
na e-mailovou adresu pepabock@centrum.cz
nebo pepa.bock@fscr.cz

Z divodu jednodussi distribuce vlozek
a oball jednotlivym zdkladnim organizacim
(na podzimnich Radach predsedii oblasti
FSCR) zaddm viechny zdjemce o v&asné po-
dani objednavek. Cena je tentokrat vyrobcem
stanovena na 25 K¢/ks za vlozku a 206 K¢/
ks za obal.

Upozoriiuji, Ze objednavkam doruce-
nym po stanoveném terminu nebude moz-
né vyhovét, a to z divodu doby, ktera je
poti‘ebna k vyrobé kalendarovych vloZek ¢i
jejich obali.

Dékuji za pochopeni.

Josef Bock, clen P-FSCR

nebo skupinou stromi, pady stromu na trak¢-
ni vedeni a vétve v trakénim vedeni, stromy
optené o sloupy TV... V no¢ni sméné z utery
29. Cervna na stiedu 30. ¢ervna bylo v dobé
od 18.00 hod. do 06.00 hod., tedy za dvanact
hodin, zaznamenano 58 obdobnych nezadou-
cich pfipadi. Za oba uvedené dny doslo ke
¢tyfem MU — najeti vlaku na spadlé dieviny.
Ve vsech piipadech doslo k zastaveni provozu
v fadu desitek minut az nékolik hodin. Na své
si prisla tolik ,,oblibena“ nahradni autobusova
doprava a v§e co s tim souvisi. Pouze vymluvy

/

na meteorologické anomalie zde neobstoji. Ty
uz trvaji v riznych obménach také dlouhou
tadku let. Stésti pieje piipravenym...

Dalsi komentaf k predchozim fadkim jisté
neni tieba. Zda se touto situaci zabyvaji nebo
budou zabyvat piislusné Gstfedni organy stat-
ni spravy, to je ziejmé otazka sméfujici do
nékteré véstecké kancelare. Myticka véstkyné
Pythia z Apollénova chramu v Delfach by jis-
té znala odpovéd i na tuto otazku.

Viadimir Selucky
(ilustracni foto z archivu V. Seluckého)

Také tento strom puisobil zvenku jako zdravy

T T

Pietni akt u pamétni desky kolegy Bretislava Demela — zZeleznicni stanice Moravany 17. kvétna 2021

Memorial Bireti Demela 2021

Kazdoroéni pietni akt, ktery se tentokrat
u pamétni desky v zelezni¢ni stanici Morava-
ny konal 17. kvétna, jsme pamatku naseho za
tragickych okolnosti zesnulého kolegy Bfeti
Demela uctili ve dnech 23. a 24. ¢ervna také
na tradiénim, letos jiz v pofadi 13. ro¢niku
Memorialu v kuzelkach (lofisky dvanacty se
kvili pandemii covid-19 nekonal).

Dvoudenniho turnaje se zucastnilo asi sedm
desitek soutézicich. V kategorii muzi zvitézil

| Jifi Ruffer (diichodce CD) néhozem 555 ku-

zelek, na dalSich dvou mistech se stejnym po-
¢tem 550 kuzelek se umistili Vitézslav Nejedlik
(OCU Vychod — pracoviité Veseli nad Mora-
vou) a Franti$ek Hnilica (diichodce CD). Mezi
Zenami se opét podaiilo obhajit prvenstvi Jitce
Bulickové (CDP Praha) ndhozem 499 kuzelek.
V zavésu za ni se umistily Pepina Friedova s 484
kuzelkami a Hanka Buresova se 479 kuzelkami.

Dékuji vSem soutézicim za ucast na této
spolecensko-sportovni akci a za skvélou
atmosféru, v niz se diky jim mohla opét ko-
nat. Velky dik ale patii i t¢m nasim koleglim
a kolegynim, kteti se podileli na ptipravé a or-
ganizaci samotného pribéhu celého turnaje,

Zahdjeni letosntho memoridlu B. Demela se ziicastnil i prezident FSCR Jaroslav Vondrovic 3 v neposledni ¥adé rovnéz vzorné obsluze
(na snimku uprostied). Po jeho levici jsou ¢len prezidia Jiri Safarik a mistopiedseda ZO Ceskd mistniho baru, ktera se perfektné postarala
Trebova Vitek S'edivy. Na snimku jsou zleva rovnéz byvaly vedouci provozu PJ CD Ceskd o obcerstveni nas viech.

Trebova Jaroslav Zacek a vedouci Ceskotiebovského PP CD Cargo Petr Klacl

Dokonceni ze str. 3
vlak, ktery ma vozy s technickymi prostfedky
pro odstrafiovani nasledki nehod a je obsazen
vySkolenym personalem pro takové prace. Za-
kladnu ma v urenych depech a je ve stavu
pohotovosti kdykoliv vyrazit. U nas byl tento
vlak v depu Usti nad Labem a k dispozici tam
byl i zelezni¢ni jefab.

Pozvanka na Kraslicky filmVLacek

Konec cervence bude v zapadoceskych
Kraslicich ve znameni 2. roéniku mezinarod-
niho filmového festivalu Kraslicky filmVLa-
¢ek. Jak vyplyva z nazvu, jedna se o akci,
ktera je vénovand filmiim s Zeleznic¢ni téma-
tikou, nebo filmovych dél odehravajicich
zdejsi ,,horni* nadrazi. Akce je poradana jako
bienale; prvni ro¢nik se uskutecnil v r. 2019.

V patek 30. ¢ervence bude v ramci hlavniho
vecerniho programu zacinajiciho v 19.00 hodin
promitnut v improvizovaném amfiteatru na
zdej$im nadrazi film reziséra Véaclava Kubas-
ka ,,Zelezn}'/ dédek* v hlavni roli s Jaroslavem
Marvanem, o den pozdé&ji pak bude ldkadlem
,Hlida¢ ¢. 47 reziséra Filipa Rence v titulni
roli s Karlem Rodenem. Vlastnimu promitani
bude predchazet vystoupeni hudebnich sou-
bort (v patek kapela Sing String ze Sokolova,
v sobotu mistni big band s nazvem Zabavni or-
chestr) a dalsi zajimavy program. Pro déti bude
jako hlavni film uréen oblibeny snimek ,,Pani
Kluci“ rezisérky Véry Plivové-Simkové, ktery
bude promitnut v sobotu od 14.00 h.

Ptipravovany program bude samoziejmé
bohatsi. Jiz od pate¢niho poledne budou v ki-
novoze Ceskych drah promitany filmy uréené

zejména pro détského divaka, po celou sobotu
pak budou zde, v nadrazni hale i v sousednim
Muzeu Kraslické drahy prezentovany instruk-
tazni filmy Ceskoslovenskych statnich drah,
dalsi historické snimky z Narodniho filmového
archivu i Nérodniho archivu CR, prezentace
zelezniCnich dopravet, Drazni inspekce a dalsi.

Soucasti festivalu je také soutéz amatér-
skych filmart ,,0 kraslické navéstidlo™ (v Za-
Jjmech strojviidce jsme o ni jiz prinesli informa-
ci). Také piispévky do této soutéze, poradané
ve spolupraci s Ceskym zemskym svazem
FISAIC, budou v ramci festivalu ke zhlédnuti.
Vyhodnoceni soutéze a ocenéni tvirci budou
soucasti sobotniho slavnostniho vecera.

Dopravu ucastnikit na oba hlavni vecerni
programy (a také na sobotni ,,Pany kluky*) ze
Sokolova zajisti zvlastni vlakové spoje vedené
historickym motorovym vozem M 131.1513
spole¢nosti Loko-motiv Chomutov. Obdobné
bude zajistovana i doprava zpét.

Dalsi informace o akci najdete na stran-
kachhlavnihopotadatele, kterymje Zeleznié-
ni spolek Klub M 131.1 (www.klubm131-1.
websnadno.cz), nebo na telefonnim cisle
602 203 548.

Robert Koutny

Dosel jsem zpatky na masinu, vysilackou
volam vypravéiho v Upofinach a sd&luji mu,
ze zadam pomocny vlak. Vyprav¢i, v predtuse
komplikaci, mi to rozmlouval a chtél, abych
na tom voze utahl ru¢ni brzdu a dotahl to smy-
kem do Rehlovic. Rekl jsem mu rovnou, Ze
vlz nema rucni brzdu, aniz bych viibec védél,
jestli ji ten vz skute¢né ma nebo ne, a trval
jsem na pozadavku piijezdu ,,pomocnaku®.
Tim hovor skon¢il a vyprav¢i se uz neozval.
Jak jsem zjistil potom, tak vypravéi si stézo-
val dispecerovi, ze strojvedouci odmita dalsi
jizdu, blokuje trat’ a stale zada pomocny vlak.

Dispecer zavolal do depa a ,zpucoval®
strojmistra, at’ si zjedna potadek a co je to tam
na masiné za Clovéka. Strojmistr tedy musel
poslat avizéra se sluzbou konajicim instruk-
torem za nacelnikem depa, ktery travil viken-
dové odpoledni volno s rodinou na zahradé.
Takze ho tam vyzvedli a padili vzhiru do Vel-
vét. Strojmistr to ale nemohl az tak ignorovat
a skute¢né z depa vystavil ,,pomocnak* smér
Upotiny. Mohl byt v klidu, protoze kdyby to
byl plany poplach, tak hlava, ktera by to od-
nesla, sedéla na mém krku.

Ja si zatim v klidu doziral svadinu, kdyz
najednou vidim, ze proti mné jede pomocna-
kovy ,,Cmelak“ a zarovei k zastavce piijizdi
avizérské auto. Séf , pomociidku®, pan Mun-

7il, totiz nechal vlak v Rehlovicich, odpojili F

masinu, naskakali na ni a jeli zjistit situaci.
Takze se tam sjeli ve stejny moment a ja kou-
kal jak blazen, kdyz z auta vylezl nacelnik
depa a instruktor, dali se dohromady se skupi-
nou z pomocného vlaku a cely ten desetihlavy
tym zamifil k lokomotivé. Slezl jsem z masi-
ny a instruktor na mne hned uhodil, co Ze tady

Za ZO FS Ceska Tiebovd Michal KiiZ

Penzista vzpomina: Horke lozisko

proboha vyvadim. Zavedl jsem je k tomu vozu
a ukazal na ten loZiskovy domek. Séf pomoc-
naku na to mrkl a povida: ,, Sundejte to viko
z domku!“, coz se okamzité stalo.

Po odstranéni vika vypadly kousky roz-
lamané kompozice loziska a na vSechny se
zasklebil namodraly a nahoru ohnuty ¢ep na-
pravy. Munzil prohlésil: ,, 7o by do Rehlovic
nedojelo!” A co fekl pan Munzil, to prosté
platilo a nikdo, véetné nacelnika depa, by si
to viibec nedovolil zpochybnovat, takové mél
renomé. Takze mne hned vSichni poplacavali
po zadech, nacelnik dékoval za dobrou praci
a instruktor liSacky pomrkaval, ze odména
mne nemine. Ja jsem ale piemyslel, co by se
stalo, kdyby tekl, ze by to v pohodé¢ dojelo.
Ztejmé by mne museli zastfelit hned na misté
pro vystrahu ostatnim.
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Mezi naSimi jubilanty brzy bude hned
nékolik nasi kolegli ze ZO Cargo Ostrava.
Svoji prvni padesatku budou slavit 19. Cer-
vence Miroslav Kuchaf a 28. srpna Jaromir
Galuska. Pétapadesaté narozeniny oslavi
18. srpna Milan Janéi a rovnou Sedesatku
19. srpna Vladimir Weyers a 31. srpna Petr
Borucky. K témto zivotnim vyro¢im jim bla-
hopieji a do dalsiho spokojené¢ho Zivota jen
to nejlepsi a predevsim zdravi pieji vybor
a ostatni ¢lenové zakladni organizace.

skoskok

Druhého srpna se doziva 55 let nas kolega
Miloslav KrouZek a 7. srpna oslavi své péta-
Sedesatiny kolega Martin Rizi¢ka. Oba jsou
ze zékladni organizace Ceréany, ktera jim pie-
je do mnoha dalsich let spokojenost, pohodu
a hlavné hodné zdravi.

ok ok
Dva Sedesatniky maji v srpnu ve svych
fadach kolegové ze zakladni organizace Fe-

derace strojviidcti Praha — nejprve 12. 8. toto
jubileum slavi Pavel Batelka (CD Cargo)

" a 27. 8. pak rovnéz Bohumir Pazour (CD).

Vybor a ostatni ¢lenové ZO FSCR obéma ju-
bilantim blahopteji a do dalsich spokojenych
let pfeji Uspéchy v praci i osobnim zivote
a k tomu predevsim pevné zdravi.

otk

V piistich tydnech budou sva zivotni jubi-
lea slavit tfi kolegové ze zakladni organizace

" FS Letohrad — krasnych osmdesati let se dozi-

va 17. ¢ervence Jifi Maixner. Své 65. naro-
zeniny bude 27. ervence slavit Vaclav Musil
arovnych 60 let se 24. srpna dozije Jifi Motl.
Jest¢ mnoho dalSich let ve spokojenosti
a k tomu zejména zdravi pieji vybor a ¢lenové
letohradské ZO Federace strojvidct.

koskok

Své Sedesatiny bude desatého srpna slavit
nés kolega Karel Hiila (CD Cargo). K tomuto
jubileu mu blahopteji a do dalsich let spokoje-
nost a hodné Gspéchul v praci i osobnim Zivo-
té, ale v neposledni fadé samoziejmeé i pevné
zdravi pieji vybor a ¢lenové zakladni organi-
zace Federace strojviideti Usti nad Labem.

kokok

V prvni srpnovy den tohoto roku slavi svo-
ji Sedesatku nas kolega Pavel Pribyl. Vybor
a Glenové zékladni organizace FSCR Brno
dolni mu do dalsiho spokojeného Zivota preji
hodné Gspéchti, pohody a zejména zdravi.

skokok

Dne 30. cervence bude slavit své 75. naro-
zeniny nas kolega ve vysluzbg, pan Jan Stekl.
Své Ctyficatiny 7. srpna oslavi kolega Milan
Cermak. Ob&ma jubilantim srde¢né blaho-
pfeji, spokojenost a hlavné pevné zdravi pieji
vybor a ostatni kolegové ze zakladni organiza-
ce Federace strojvidct Décin.

Ale abych to zkratil, pfijeli pak tedy s ce-
lym pomocnym vlakem, ten viiz potom riizné
vypodlozili a samostatné ho ,,6melda“ tahl
krokem zpatky do Upofin, pti¢emz podél
vozu cupitali dva chlapici a celou cestu patlali
vazelinu na ten Cep.

Zavérem dodam, ze jsem k vyplaté obdr-
zel odménu celych 300 K¢&s, ale hlavné jsem
obdrzel pochvalny zapis do priikazu cti, ktery
mél kazdy strojvedouci, a to v kolonce ,,mo-
ralni ocenéni. No, ja byl Sté€stim bez sebe,
kdo by nebyl, ze? Hned jsem si vzpomnél na
vojnu, kde nas za odménu fotili pfed bojovou
zastavou uUtvaru. Armada jako armada, at’ je
modra nebo zelena. To je vSe, pieji pohodové
smény!

Zdenék Sedldk
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem
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Vral se domd Ziva zdrav!
Cexai TE Tvou Buinl,

Mordlni ocenéni kolegy Z. Sedléka zaznamenané v prikazu cti lokomotivniho depa CSD Usti

nad Labem
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