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0 zméné organizacni struktury i s pfedstavenstvem (D

Na diilezitou a nyni vlastné jiz bezprostfedné
velmi aktudlni problematiku projednani zmény
organizatni struktury Ceskych drah, pii-
pravovanou s u¢innosti od 1. ervence 2021,
se zamérilo rovnéZ cervnové jednani zastup-
cli Zelezni¢nich odborovych central s ¢leny
piedstavenstva této akciové spolecnosti.

Vyslechli jsme si vyklad shrnujici hlavni
divody, jez k této zméné motivuji soucasny
management narodniho dopravce. A oproti
drivejsim, jen obecnéji koncipovanym infor-
macim jsme tentokrat konecné obdrzeli také
konkrétnéjsi data, vcetné schémat znazoriu-
jicich dalsi ¢lenéni trojice pfipravovanych
novych oblastnich feditelstvi CD, a to véetn&
jejich zakladniho persondlniho obsazeni na
jednotlivych stupnich fizeni.

Obecné lze fici, Zze pfi jednani a v ramci
diskuze se zaméstnavatelem pak z nasi strany
zaznival pfedev§im apel, aby k vlastnimu pro-
vedeni pfipravovanych zmén bylo pfistupova-
no odpovédné a aby jejich realizace probé&hla
bez zbytecnych komplikaci. A hlavné, aby
nova organizacni struktura byla ve vysledku ku
prospéchu nejvyznamnéjsiho zelezni¢niho do-
pravce na nasi zeleznici, zaméstnavajiciho stale
inejvetsi pocet nasich kolegi, jejichz zajmy za-
stupuje Federace strojviidcti Ceské republiky.

Spolu s ostatnimi odborovymi centralami
jsme poukazovali samoziejmé¢ i na mnohé
potencialné velmi citlivé momenty, mezi néz
v takovych pfipadech obvykle patfi mimo
jiné i snaha o zmény dosavadnich pracovnich
smluv u pracovnikii v provozu ¢i o takzvané
vyfizovani si vzajemnych ucti, které se ve
findle mize projevit pfi rozhodovani, kdo ze
zaméstnanct bude v rdmci nové organizacni
struktury nadbyte¢ny. I ten nejlépe zamysleny
zamér nejvyssiho managementu se tak muze
uz na urovni stfedniho ¢lanku fizeni transfor-
movat v néco, co nakonec mize mit na firmu
negativni dopad. A protoze se to tyka i zmi-
néné personalni oblasti, je tieba mit na zie-
teli, ze dopravce by se mél v ptipadé nutnosti
rozloucit jen s témi zaméstnanci, ktefi jsou
skute¢né nadbytecni, naptiklad nedisponuji
pozadovanymi odbornymi znalostmi apod.
Jina motivace v tomto rozhodovani nesmi mit
své misto. Vrcholovy management CD nejen
vzal tyto naSe obavy na védomi, ale zelezni¢ni
odbory zaroven vyzval, aby ho o podezieni na
pripadné excesy projevujici se v tomto sméru
informovaly.

V diskuzi k pfipravovanym zménam za-
znél i vyznamny podnét tykajici se praxe
vySetfovani mimotadnych udalosti, jejichz

ucastniky jsou zaméstnanci narodniho do-
Drazni inspekce, u téch ostatnich je dosud
smluvné dohodnuto, Ze se jimi zabyvaji vy-
Setfovatelé Spravy zeleznic. O logice takové-
ho postupu, stejné jako n€kdy také o objek-
tivit¢ vysledkti nékterych takovych Setfeni,
se Casto vedly a stale vedou diskuze. Proto
jsem na tomto jednani s ¢leny pfedstavenstva
CD vznesl navrh, aby se stavajici zmény or-
ganizacni struktury, tykajici se ostatn¢ i od-
boru kontrolingu, vyuzilo rovnéz k tomu, aby
napfisté namisto SZ pii vysetfovani mimo-
fadnych udalosti spojily své sily jak Ceské
drahy, tak CD Cargo. Je tieba zde uvést, ze
tato myslenka mé podporu také od ostatnich
odborovych central, zvlast¢ pak SOSaD,
a generélni feditel CD Ivan Bednarik piisli-
bil, Ze moznost vydat se touto cestou proveti.
A na zavér k vlastnimu prubéhu a zajisténi
restrukturalizace dodejme, ze kolegové v na-
Sich zakladnich organizacich k ni maji dalsi
konkrétni informace ziskat jest¢ v pribéhu
cervna, a to na svych setkanich s ptedstavi-
teli novych mistné piislusnych oblastnich
feditelstvi.
Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii CR
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Odklonovy viak CD Cargo Pn 62227 vedeny dvojici motorovych lokomotiv 750 275-0 a 750 013-5 na trati u Lukavice v Cechdch (foto J. Adolf)

Provozni zameéstnance udajne
velke zmeny necekaji

V zavéru kvétna byly na naSich webovych
strankach uvedeny informace o zaméru ma-
nagementu narodniho dopravce provést
s ucinnosti od prvniho ¢ervence 2021 za-
sadni zmény organiza¢ni struktury. Bo-
huzel zprvu jen dil¢i informace, které jsme
do té doby ziskali od zaméstnavatele, zde
nyni dopliiujeme o dalsi, ziskané na jedna-
ni ¢lent prezidia FSCR se zastupci vedeni
Ceskych drah. Své informace zde piednesli
a na otazky c¢lenti P-FS odpovidali feditelka
Odboru péce o zaméstnance Monika Horako-
va, teditel Odboru provozu osobni dopravy
Toma§ Mobhr, vedouci oddéleni Odboru péce
o zamé&stnance Julie Bartoniova a systémo-
va specialistka Odboru péce o zaméstnance
Lucie Bauerova.

Reditelka M. Horakova zdtiraznila, Ze po-
kud jde o provozni zaméstnance, 1ze konstato-
vat, ze pro né zadna velkd zména 1. Cervence
nenastane, byt samoziejmé dojde k piejme-
novani organizaénich jednotek, do nichZ jsou
pracovné zaclenéni.

K pfipravovanym zménam na useku pro-
vozu osobni dopravy feditel T. Mohr kon-
statoval, Ze organizacni struktura zde vychazi
z pavodnich organizacnich celkt. Sidla nové
ziizenych oblastnich feditelstvi (OR) bu-
dou tam, kde dosud byla OCP, tedy v Praze,
Plzni a Olomouci, a v neposledni fadé pujde
o kopirovani hranic kraju (konkrétnéji viz jiz
zminénd minuld informace). Struktura nové
ziizenych OR vychazi ze struktury byvalych
ZAP. Kazdé OR bude mit dvé zakladni od-
déleni, a to ,,oddéleni technologie a jizdniho
fadu“ a ,,oddéleni prufezovych ¢innosti“. Ta
budou mit svého vedouciho zaméstnance —
manazera. Clenéni nové ziizenych OR bude
nasledujici:

® Oblastni feditelstvi provozu osobni do-
pravy Stfed bude mit dvé Regionalni pracovi-
§t& provozu, a to v Praze a v Ceské Tiebové,
a dvojici Regionalnich pracovist’ zakaznické-
ho personalu, a sice v Praze a v Pardubicich.
Obé¢ nové zfizena Regionalni pracovisté pro-
vozu budou mit vzdy tii pracovi§té provozu
a jedno pracovisté technické sluzby vozové.
Pod Regionalni pracovisté zakaznického
personalu Praha budou patfit 4 osobni stani-
ce a pod Regionalni pracovisté zakaznické-
ho personalu Pardubice 5 osobnich stanic.
V téchto nové ustanovenych provoznich jed-
notkach ¢i pracovistich budou ptisobit provoz-
ni zaméstnanci. Oblastni feditelstvi provozu
Stred bude fidit Daniel Jares, jeho naméstkem
bude Jan Blazek.

e Rovnéz Oblastni feditelstvi provozu
osobni dopravy Vychod bude mit dvé Regi-
onalni pracovisté¢ provozu, a to v Olomouci
a v Brné, a dale zde budou tfi Regionalni pra-
covisté zakaznického personalu — v Olomou-
ci, v Ostravé a v Brné. Nové zfizena Regio-
nalni pracovisté provozu budou mit po dvou
pracovistich provozu a jednom pracovisti
technické sluzby vozové. Pod Regionalni pra-
covisté zakaznického personalu v Olomouci,
v Ostravé i v Brné budou patfit vzdy tfi osobni

Postup pri manipulaci se spojkami centralniho napajeni viaku
— hezpecnost zaméstnancu povazujeme za naprostou prioritu

Jako ¢len prezidia Federace strojviidcii CR
jsem dostal ,,na starost™ mimo jin¢ i pfedpiso-
vou oblast v ramci CD. Miij dnesni piispévek
se bude vénovat zdanlivé bagatelnimu problé-
mu, ktery se stal pfedmétem slozitého jednani.
Jako ucastnik pfipominkového fizeni, obdrze-
la FSCR koncem ledna 2021 névrh Ovéfova-
ciho provozu k predpisu CD V62 — Manipula-
ce se spojkou centralniho napajeni vlaku.

V tvodu dokumentu je psano: ,,S ohledem
na zvysujici se pocet HV nevybavenych zaver-
nym klicem vyvstava potreba zjednoduseni
a sjednoceni postupii pro manipulaci se spoj-
kou centralniho napdjeni viaku. V souladu
s Opatrenim reditele O 18 ¢. 1/2021 - Mistni
pracovni a bezpecnostni pokyny pro cinnost
na elektrickém zarizeni vozidel (dale jen
MPBP) je proto vydavan nasledujici ovérova-
ci provoz k predpisu CD V62.

Ucelem tohoto Opatieni je ovérit moznost
zajistit potiebnou zménu Fazeni viaku s pre-
pravou cestujicich tak, aby pri zachovani
bezpecnosti provozu, zucastnénych zamést-
nancu a cestujicich bylo mozné zménu razeni
provést bez zbytecnych prodlev ovliviwjicich

negativné vysi pripadného zpozdéni viaku.

Zjednodu$eni ma spocivat ve zruSeni po-
vinnosti predani zavérného kli¢e konkrétniho
HV oproti prokazani se zaméstnance prukaz-
kou s opravnénim vykondvat manipulaci se
spojkou.

Predpis CD V62, &. 430 totiZ stanovi:
,,Pro manipulaci s elektrickou topnou spojkou
na soupravach s privésenym hnacim vozidlem
s elektrickym vytapénim musi prevzit opravne-
ny zaméstnanec zaverny klic elektrického vyta-
peéni z hnaciho vozidla, ktery slouzi jako symbol
beznapétového stavu. Ddle se musi presvédcit,
zda k soupravé je nebo neni privéseno jiné hna-
ci vozidlo, zapojené do elektrického vytapeéni.

Ve prospéch navrhu byly ze strany pred-
kladateld, jako podptrné argumenty, uvedeny
i nasledujici skutecnosti:

1) Stejna manipulace se provadi i u HV,
kterd nemaji vyjimatelny zavérny kli¢ pro
ovladani spinace centralniho napajeni.

2) Vysledek kontrol dodrzovani soucas-
né¢ platnych postupi. Bohuzel zde musim
konstatovat, ze vysledek je zcela tristni. Az
v 90 % ptipadd nebyly postupy, vyplyvajici

z ustanoveni &l. 430 predpisu CD V62, dodr-
zeny a k vymeéné zavérného klice za prikazku
s opravnénim zaméstnance nedoslo.

Povazuji za nutné zminit se o naprosto
korektnim jednani zastupct zaméstnavatele,
kteti i pies rozdilny pohled na dany problém,
argumentovali vécné a celé jednani probi-
halo na velmi slu$né urovni. Vefejnost by
méla védet, ze z jejich strany byly predloze-
ny, nami pozadované, dokumenty hodnotici
bezpecénostni rizika. Jedna se o ,, Analyzu 7i-
zeni rizik" a pfedevsim o materidl s nazvem
., Zprava o nezavislém posouzeni bezpecnosti,
analyze a hodnoceni rizik zmény Zeleznicniho
provozu, provedenych podle ¢lankii narizeni
Komise (EU) ¢.402/2013 “. V ném je uvedeno:
XII. Stanovisko nezdvislého posuzovatele

Konstatuji, Ze na zakladé nezavislého po-
souzeni byla u navrhu zmény prokdzana sho-
da s bezpecnostnimi pozadavky Narizeni EU
¢. 402/2013.

Pro FSCR je viak otazka bezpe&nosti za-
méstnanci naprostou prioritou. Postup, na-
staveny v soucasné dobé (strojvedouci vyda
kli¢ po navozeni bezpeéného stavu oproti

prukazu opravnéni zaméstnance k manipulaci
se spojkou), je garanci bezpefnosti a pie-
dev§im prokazatelnosti spravné vykonané
¢innosti. Dochazi-li k poruSovani technologie
této ¢innosti, nelze princip bezpecnosti obejit
legalizaci porusovani postupu.

Vysledek narocnych jednani je tedy
v soucasné dobé nasledujici: Po dvou ko-
lech pripominkového Fizeni a nasledném
konferen¢nim projednani vyjadrily odbo-
rové organizace FSCR, CS CR a OSZ ne-
souhlas s piedloZenym navrhem. Ve stejném
duchu zaslala své stanovisko na 018 GR CD
i komise BOZP Federace strojvudct (blize
o tom na jiném misté tohoto vydani ZS).

Zavérem chci sdélit, ze bude-li ,,Ovéfovaci
provoz presto spustén, trva FSCR na pofizo-
vani hlasového zdznamu komunikace mezi
zaméstnanci a na dobé cca 6 az 9 mésict, po
nichz musi dojit k vyhodnoceni ovétovaciho
provozu. V piipadé kladného vysledku bude
novy postup zapracovan do piedpisu, v opac-
ném piipadé zustanou soucasné postupy
v platnosti.

Josef Bock, ¢len P-FSCR

stanice. Oblastni feditelstvi provozu Vychod
bude fizeno Radkem Steigerem, pracovni po-
zici naméstka bude zastavat Jan Ryznar.

® V ramci Oblastniho feditelstvi provozu
osobni dopravy Zapad budou dvé Regionalni
pracovisté provozu v Plzni a v D&ing, dvé
Regionalni pracovisté zakaznického persona-
lu v Ceskych Budgjovicich a v Usti nad La-
bem. Regionalni pracovisté provozu v Plzni
bude mit dvé pracovisté provozu a jedno pra-
coviste technické sluzby vozové. Regionalni
pracovisté provozu v D&Einé bude mit po jed-
nom pracovisti provozu a technické sluzby.
Pokud jde o Regionalni pracovisté zakaznic-
kého personalu, pod Ceské Bud&jovice budou
patfit tfi osobni stanice a pod Usti nad Labem
Ctyfi osobni stanice. Oblastni feditelstvi pro-
vozu Zapad bude fidit Tomas Petticek, jeho
naméstkem bude Jaromir Puta.

Z hlediska organizace prace se podle
T. Mohra pro provozni zamé&stnance prakticky
nic neméni. Strojmistii budou mit sidlo v pro-
voznim pracovisti (PP), pod néz budou nada-
le pattit strediska lokomotivnich &et (SLC)
a strojni stanice. Zména nastane v fizeni. Pfi
mirném sniZeni po&tu SLC (o dvé pracoviite)
dochazi k jednoznac¢néjsimu definovani jejich
pusobnosti. Nové zavedené strojni stanice
budou disponovat vedle persondlu i vozidly,
naopak SLC budou obsazena pouze perso-
nalem, prakticky to tedy budou jen nastupni
mista. Pokud jde o kontrolory vozby, &ast
z nich bude provadét kontrolni ¢innost, ¢ast se
vénovat vycviku a technice. Jejich odménova-
ni v rimei Katalogu praci CD ziistava zatim
beze zmény, byt vyhledové i zde ke zméné
dojde. Naopak zatfidéni strojmistrii v ramci
Katalogu praci by mélo byt feseno jiz v do-
hledné dobe.

Nova vazba nastava u vozidel, nebot’ jejich
vlastnictvi pfechazi na usek provozu. Pre-
jimka vozidel bude feSena podle nastaveného
modelu. Klicovou roli bude hrat pfislusna
autorita, odpovédnost ponese uréeny pracov-
nik. Zafizeni sluzeb a zbrojeni HKV piejde
ze servisu do spravy majetku. Systém feSeni
vyluk bude provadén centralné a odpovédnost
rovnéz ponese uréeny zaméstnanec.

K piejimce hnacich vozidel prezident
FSCR Jaroslav Vondrovic poznamenal,
ze se nabizeji dva modely, a to bud’ za stav
opravené¢ho vozidla bude odpovidat urceny
zaméstnanec Odboru servisu kolejovych vo-
zidel, nebo uréeny zaméstnanec Regionalniho
pracovisté provozu, rozhodné vsak ne stroj-
vedouci, ktery toto hnaci vozidlo vystavuje
na dany vykon. Preferovat by bylo vhodnéjsi
model prvni, tedy odpovédnost zaméstnance
Odboru servisu kolejovych vozidel.

Podle teditelky M. Horakové k 1. 7. 2021
nedojde na zéklad¢ zmény organizacni struk-
tury CD k velkym usporam zaméstnanctl,
hlavnim cilem je snizeni poctu urovni fizeni
— zrychleni a zefektivnéni pfenosu informaci
a k sjednoceni regionalni diverzity jednot-
livych celkd. Pokud jde o pracovni smlouvy
zaméstnancti, piedev§im strojvedoucich, zi-
stanou zatim beze zmény, byt’ i v této oblasti
je podle ni potieba nastolit efektivitu.

Na to navéazal prezident FSCR J. Von-
drovic, ktery konstatoval, ze v nékterych
ptipadech (PJ Dé&Cin a Rakovnik) sice muze
vyvstat potfeba zmény sjednané¢ho mista
vykonu prace a pravidelného pracovisté pro
ucely cestovnich nahrad zaméstnanci, roz-
hodné ale neni pfijatelné, aby se zaméstna-
vatel v téchto pfipadech snazil pojmout ur-
¢eni t&chto mist do nové pracovni smlouvy
§ifeji, nez je maji zaméstnanci v soucasnosti.
Kolega Vondrovic dale vysvétlil, pro¢ maji
strojvedouci ve svych pracovnich smlou-
vach uvedena sjednana mista vykonu prace
a odlisna pravidelnd pracovisté pro tucely
cestovnich nahrad, ktera v mnoha pfipadech
neodpovidaji dnes$ni skute¢nosti. Pozadal
zastupce zaméstnavatele, aby v pFipadé, Ze
budou chtit problematiku zmén pracov-
nich smluv Fesit, nejdfive projednali tuto
zaleitost s prezidiem FSCR a nesnazili se
predkladat nové smlouvy zaméstnancim
individudlné s cilem jim rozsirit okruh
predevsim sjednanych mist vykonu prace.

Nasledna diskuze ke zméné organizacni
struktury CD se zaméfila predev§im na otazky
souvisejici s ¢lenénim od OR k jednotlivym
pracovistim.

S vyuzitim zdpisu z jednani pripravil
Libor Poldcek.




ZAJMY STROJVUDCE

Vymena licence strojvedouciho - dulezité pokyny a informace

Vzhledem k terminu nutnosti prodlouze-
ni platnosti licenci pro stavajici strojvedouci
a zapracovani novych poznatkti Drazni ufad
(DU) vydal aktualizovany Metodicky pokyn
¢. 3/2021 pro ziskdni vSeobecné odborné
zpusobilosti, pro vydani a prodlouZeni li-
cence strojvedouciho, a to véetné priloh
1 az 5, ktery nové fesi prodlouzeni platnosti
licence strojvedouciho o 10 let a okruhy pro
vycvik strojvedoucich ke zkousce vseobec-
né odborné zpusobilosti k ziskani licence
strojvedouciho. Celé znéni pokynu, vetné
prislusnych pfiloh) mulzete najit na adrese
https://www.ducr.cz/cs/legislativa/metodicke-
pokyny/rizeni-draznich-vozidel. Pro  vasi
orientaci zde otiskujeme alespon zakladni in-
formace k vlastnimu prodlouzeni platnosti li-
cence strojvedouciho:

1. Zadatel, ktery ma jiz vydanou licenci
strojvedouciho, mize pied skonc¢enim platnos-
ti pozadat Drazni tfad o prodlouzeni platnosti
licence strojvedouciho, kdy mu néasledng DU
vyda novou licenci s platnosti na 10 let s tim,
ze Cislo licence strojvedouciho ziistava stejné.

Zadost se podava na stejném tiskopise jako
v pfipadé vydani nové licence (tiskopis je
v priloze ¢. 3) s tim, ze zadatel zaskrtne vol-
bu ,,2.4 prodlouzeni* a dale vyplni bod ,,2.6
Evropské identifikaéni ¢islo (EIN) licence
a bod ,,2.7 Datum prvniho vydéani. Podrob-
nosti, které se tykaji vyplnéni formulafe, jsou
uvedeny v piiloze ¢. 4 — Informace k formu-
lati zadosti o vydani licence strojvedouciho.
Soucasné s podanim zadosti musi byt uhrazen
spravni poplatek.

2. Licenci strojvedouciho Ize prodlouzit
pouze v piipadé, ze zadatel spliiuje podmin-
ky podle § 46 a § 46d zakona o drdhach. DU

rovnéZ proveti splnéni spolehlivosti k fizeni
vyzadanim vypisu z rejstiiku trestd podle §
46a zakona o drahach.

3. Zadatel musi k Zadosti o licenci strojve-
douciho dolozit kopii posledni licence stroj-
vedouciho a doklad o zdravotni zptsobilosti.

4. Zdravotni zpusobilost je nutné dolozit
originalem zdravotniho posudku vydanym
lékafem zavodni preventivni péce podle
§ 6 odst. 3 vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. a podle
§ 1, odst. 1, pism. a) vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.
Pokud platnost zdravotniho posudku zadatele
kon¢i 30 dnli po podani zadosti, je navic nutno
dolozit novy zdravotni posudek!

5. V ptipad¢ splnéni vSech zadkonnych
podminek vyda DU 7adateli na zakladé pied-
lozené zadosti licenci strojvedouciho s plat-
nosti na dalich 10 let. Licence strojvedou-
ciho obsahuje udaje podle Natizeni komise
(EU) ¢. 36/2010 o vzorech Spolecenstvi pro
licenci strojvedouciho, doplikova osvédéenti,
ovéfené opisy dopliikovych osvédéeni a for-
muléfe zadosti o licenci strojvedouciho po-
dle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/59/ES.

6. Vyhotovenou licenci strojvedouciho
zaSle Drazni Gfad zadateli poStou na adresu
uvedenou v zadosti nebo si ji zadatel vyzved-
ne osobn& na DU na zakladé zaskrtnuti bodu
2.32 v zadosti o pievzeti zhotovené licence na
DU Praha a pracovistich Olomouc nebo Plzet
a to po vyzvé DU, Ze licence je piipravena
k vyzvednuti.

A jesté nékolik dileZitych dopliiujicich
informaci k vyfizovani zalezitosti souviseji-
cich s licencemi strojvedouciho.

e Drzitel licence strojvedouciho je po-
vinen se podrobit pravidelné lékaiské

Akaty bilé, zaluji na vas

Nedavno jsem na socidlni siti narazil na
diskuzi, ktera se vztahovala k fotografii na-
hodného svédka zobrazujici plosné kaceni
stromi kolem Zelezni¢ni trati. Autorem byl asi
cestujici, fotka byla pofizena za jizdy. VétSina
diskutujicich se pohorsovala nad vykacenim
zdravych stromil (o tom, v jakém stavu stro-
my byly, se ale nic nepsalo a z fotky to patrné
nebylo) a pocin Spravy zeleznic odsoudila.
Pry ,.kdyz zachrani$ strom, zachranis zivot.
»Stromy také maji pravo zit“ atp.

Nemaji pravdu. 17. zati 2013 jsem se po-
druhé narodil a hlavni roli hral pravé strom
rostouci v ochranném pasmu drahy. Bylo
pfijemné rano, v noci neprselo ani nefouka-
lo, nedostal jsem tedy od vyprav¢iho zadného
»Kyrilla®“. Ve 4.28 jsem vezl vlak z Kladna
do Kralup nad Vltavou. V ,Reginé* spolu
se mnou jelo Sest cestujicich a jeden kolega
vlakvedouci. Par minut po odjezdu z Klad-
na, tedy jeSté za tmy, na m¢ ¢ekala na konci
pravoto¢ivého oblouku nepiijemnost. Tato
nepiijemnost se jmenovala zdravy akat, ktery
nem¢l nic lepsiho na praci, nez se vyvalit ptes
kolej. Zlomil se. Prosté jen tak. (Tedy to, Ze se
zlomil, to mam z druhé ruky od vySettujiciho
kriminalisty. J4 sdm jsem jeho druhy konec
ani nevid¢l). Zlomil se a ¢ekal tam na mé.

Vsimnout si ho za tmy bylo nemozné. Kio-
viska, svétla svitila ven z oblouku, v§iml jsem
si ho na posledni chvili. Pouzil jsem rychlo-
brzdu a skr¢il se pod pult. Asi ne dost rychle,
prisla docela slu$na rana do hlavy, ktera mi ve
finale ptinesla 45 dni pracovni neschopnosti,
pét stehd na cele, slaby otfes mozku, stiepy
v uchu, otok cela (pozdgji obliceje) velikosti
paficich se skokanti a védomi, ze moje celo je
tvrdsi nez celo ,,Reginy*.

Meél jsem §tésti v nestésti. Pohotovy kolega
vlakvedouci zareagoval na rychlobrzdu a v cuk-
uletu byl v kabiné. Potmé jsem mu vysvétlil, ze
jsme potkali strom, ktery jaksi neuhnul. Adrena-
lin zapracoval a bolest se dostavila, az kdyz mé
ujistil, ze cestujici jsou v poradku, on taky a za-
¢al mi pohotové obvazovat hlavu. Krev jsem
mél vSude, hlava prosté hodné krvaci.

Nekdy v té dobé (sled detailti uz si presné
nepamatuji) volal vypravéi z predchozi sta-
nice, co se déje. Rozsvitil jsem na stanovis-
ti a z pultu na nas zirala vétev. To jsme teda
koukali oba... Pult byl nadzvednuty, ale vysi-
lacku jsem nakonec nagel. Rekl jsem vyprav-
¢imu, co se stalo a on pak udélost nahlasil dis-
pecerovi. Mezitim kolega vlakvedouci zavolal
1ZS. Pak uz to mam trochu v mlze. Pofadné
si vybavuji az $iti v nemocnici, kde mi pan
doktor fekl, Ze ze mé bude uplny Harry Potter.
Mam na ¢ele jizvu ve tvaru blesku.

Béhem 45denni rekonvalescence jsem mél
spoustu Casu premyslet nad tim, co se vlastné
stalo. V prvni fad¢ jsem byl rad, ze se niko-
mu z ostatnich lidi ve vlaku nic nestalo. S tim
bych se asi vyrovnaval nejhtf. Ono pouziti
rychlobrzdy nékde ve filmu vypada drama-
ticky. Ale mych sedm statecnych spolucestu-
jicich to ustalo (anebo usedélo). Nedaval jsem
si tu srazku za vinu, protoze prosté fyzikalni
zakony neznaji kompromisy. Ten vlak neslo
zastavit pred padlym stromem. Spi§ jsem fe-
8il sebe. Teda ani ne to, ze uz nebudu takovy
feséak, jako spis to, jaké to bude, az pojedu in-
kriminovanym obloukem, a taky jestli viibec
jesté nekdy budu schopny fidit vlak.

Jeden den jsem se odhodlal a v ramci vy-
chazek si pockal na vlak, Ze si ten usek zkusim
projet znovu. Kolega mé¢ vzal k sob& dopre-
du a koukal jsem na trat. Klepal jsem se jako
osika. Nezlomil jsem se jako akat, ustal jsem
to bez podpory psychologa (i ten byl ve hie).
Jezdim dodnes. Jediné, co mi zustalo, je ziva
vzpominka, kdyz projizdim danym obloukem,
majacek v hlavé, kdyz fouka, a jizva.

Mam pfirodu moc rad. Vedu k ucté k ni
i svou Sestiletou dceru. Jsou mi sympatické
ob&anské iniciativy, jako je Uklidme Cesko,
nebo snahy o obnovu studanek. Ale moje
osobni zkuSenost mé jednoznacné stavi proti
vzrostlym stromtim v okoli Zelezni¢nich trati.
Jednak kohokoliv z kolegli muize potkat to, co
m¢é a nasledky na zdravi mohou byt mnohem
horsi — kdybych se tehdy nesehnul, mam tu
vétev nékde v biise. Ale vadi mi i Casta zby-
te¢na smrt dravych ptaku, ktefi na vzrostlych
stromech odpocivaji. Vlak je vyrusi z rozji-
mani, zazmatkuji a napali to ptimo do vlaku.
Samoziejmé porost kolem trati neni idedlni
ani z hlediska srazek s vysokou a ¢ernou zvéti,
v hustém porostu prosté nejsou vidét a casto
pted vlak podbéhnou na posledni chvilku.

Nemam ideélni feSeni stavajiciho stavu.
Ale fundovani odbornici (a to ja nejsem) by
pro typizované useky trati feSeni jist¢ nasli.
Protoze ta otazka by ve 21. stoleti asi neme-
la znit, zda kécet ¢i nekacet. Otazkou je, co
vysadit podél trati, v jaké vzdalenosti, jestli
v nékterych usecich viibec néco, jestli to uplné
nutné musi byt stromy... Sv&t pieci neni Cer-
nobily, ptiroda nabizi moznosti spoustu, jen je
najit a spravné vyuzit.

Ja si preji dvé véci: At jsem posledni
strojvedouci, kterému pracovni traz zpusobi
zdravy strom! A at’ se vzrostlé stromy kolem
zelezniCni trati zanou kone¢né koncepéné
a v mezioborovém kontextu fesit!

Ladislav Choc

Poznamka redakce: Stale aktualni proble-
matikou stromu ohrozujicich bezpe¢nost Ze-
lezni¢ni dopravy se budeme vénovat i v pfis-
tim vydani ZS, kde zvefejnime mj. i ¢lanek
naseho kolegy, domnivajiciho se, ze pfi od-
strafovani stromd z blizkosti trati je tieba
pfistupovat tak, aby nedochazelo k zbytecné
devastaci velké plochy lesnich porostii.

prohlidce, ovéfujici, zda trva jeho zdravotni
zpusobilost. Posudek o zdravotni zpusobi-
losti vydany posuzujicim lékafem musi byt
doru¢en na DU nejpozdéji v den, kdy konéi

platnost predchazejiciho posudku. V opac- |

ném piipadé bude s drzitelem licence zahaje-
no spravni fizeni o odnéti licence podle § 46h
zakona o drahach. Platnost posudku o zdra-
votni zpusobilosti je u osob fidicich drazni
vozidlo ve véku do 50 let 2 roky, resp. 1 rok
u osob nad 50 let véku, pokud v posudku neni
uvedeno jinak.

® Ztratu, odcizeni, poskozeni nebo zniceni

licence strojvedouciho je jeji drzitel povinen |

bez zbyteéného odkladu ohlasit Draznimu
ufadu. Oznameni provede formou Zzadosti
o vystaveni duplikétu licence. Zadost se podé-
va na stejném tiskopise jako v ptipadé vydani
nové licence (tiskopis je v pfiloze ¢. 3), s tim,
ze zadatel zaSkrtne volbu ,,2.5 duplikat®. Za-
dateli bude pfi pfijeti zadosti vystaveno potvr-
zeni o ztraté, odcizeni, poskozeni nebo znice-
ni licence strojvedouciho. Potvrzeni nahrazuje
ztracenou, odcizenou, poskozenou nebo zni-
¢enou licenci strojvedouciho a jeho platnost
je 30 dnt od jeho vydani. Za ztracenou, od-
cizenou, poskozenou nebo znienou licenci
strojvedouciho vyhotovi strojvedoucimu na
zakladé jiz uvedené zadosti a po zaplaceni
spravniho poplatku DU duplikat licence.

® Dojde-li ke zmén¢ udaju v licenci stroj-
vedouciho, vyda DU strojvedoucimu na jeho
pisemnou zadost novou licenci strojvedou-
ciho. Zadost se podava na stejném tiskopise
jako v ptipadé¢ vydani nové licence (tiskopis je
v ptiloze €. 3), s tim, Ze zadatel zaskrtne volbu
,,2.3 aktualizace/zména*. Zadatel musi dolozit
zmeénu Udaji a zaplaceni spravniho poplatku.
Datum ukonceni platnosti nové licence se
bude shodovat s datem ukonéeni platnosti li-
cence, ktera je nahrazovana.

e Duplikat licence nebo novou aktualizo-
vanou licenci strojvedouciho zasle DU 7a-
dateli postou na adresu uvedenou v zadosti,
nebo si ji zadatel vyzvedne osobn& na DU na
zakladé zaskrtnuti bodu 2.32 v zadosti o pte-
vzeti zhotovené licence na DU Praha a pra-
covistich Olomouc nebo Plzen, a to po vyzvé
DU, Ze licence je piipravena k vyzvednuti.
Drzitel licence strojvedouciho je povinen pii
prevzeti nové licence strojvedouciho nebo je-
jiho duplikétu odevzdat DU dosavadni licenci
nebo potvrzeni o ztraté, odcizeni, poskozeni
nebo zniCeni licence strojvedouciho, pokud
mu bylo vydano.

® Sazby spravnich poplatkii podle sazebni-
ku poplatkl, zakona €. 634/2004 Sb. o sprav-
nich poplatcich, ve znéni pozdgjsich piedpisi:
polozka 58 pism. k) — poplatek ve vysi 500 K¢
za vydani licence strojvedouciho (v¢. duplika-
tu a aktualizace 0idaji).

Dvojice snimkii Jifiho Adolfa zachycuje dopravni situace na trati u Bezpravi — elektrickou
lokomotivu 123 014-3 CDC v Cele viaku Nex 47200 a elektrickou lokomotivu 151 023-9 CD
v Cele viaku EC 115

Modernizace I. koridoru v udoli Orlici

Jednim z poslednich tseki I. zelezniéniho
koridoru, ktery dosud neprosel modernizaci,
je tratovy usek mezi zelezni¢nimi stanicemi
Usti nad Orlici a Brandysem nad Orlici. Trat
se zde vine udolim feky Tiché Orlice, s vel-
kym poctem obloukli a nejvyssi tratovou
rychlosti 80 km/hod. To se ma nyni zménit.

V kvétnu zacala vyluka zminéného useku,
jehoz modernizace ma pfijit na 3,4 miliardy
korun. Béhem dvou let dojde ke kompletni
obnové Zelezni¢niho svr§ku, obnové mos-
ti, sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni
a trakéniho vedeni. Trat'ova rychlost se zvysi
na 110 km/hod.

Pro usnadnéni praci dojde k vlozeni vy-
hybek na zastavce Bezpravi, vznikne zde od-
bocka, ¢imZ bude tsek mezi Ustim nad Orlici
a Brandysem rozdé¢len na dva tratové useky.
Bude snadngjsi organizovat vyluky bez nut-
ného omezovani provozu v celém useku. Se
stavajici zastavkou Bezpravi se jiz nepocita.

Kompletni pfestavbou projde zelezni¢ni
stanice Brandys nad Orlici. Vzniknou nova

nastupiSté s bezbariérovym pfistupem a pro
pfistup na né novy podchod. S dokoncenim
praci se pocita v poloving roku 2023.

Vzhledem ke stavbé je nutno vyrazné
omezit pocet vlakl projizd€jicich timto kri-
tickym tsekem. Vlaky mezi Prahou a Brnem
jsou proto odklondny pies Vyso&inu. Cast
vlakii ndkladni dopravy smér Ceska Trebova,
Olomouc a Pferov je vedena odklonem pftes
Tynisté nad Orlici a Letohrad. Nékteré vlaky
CD Cargo smér Miedzylesie (PKP) rovnéz
pojedou odklonem pies Letohrad. Vétsina je
planovana v no¢ni dobé. Zde dochazi ve stani-
cich mezi Tynistém nad Orlici a Letohradem
ke zru$eni dopravniho klidu.

Jeden par nakladnich vlakii CDC Pn 65601
/ 62224 byl v dob¢ piipravy tohoto ¢lanku
veden v dopoledni dobé. V ¢ele vlakl jsou
prevazné dvojice motorovych lokomotiv fady
750. Neni ale jisté, jak dlouho tyto dopoledni
odklony budou jezdit. Situace se miize ménit
z provoznich a ekonomickych divodu.

Jiri Adolf

Pozvanka do invalidniho diichodu

Po precteni clanku Dokdzi kontroly odpo-
Cinkii zabrdnit nehodam? v ¢. 11/2021 Z8S se
mné vybavil rozhovor ze zavéru roku 2016
s byvalym Zzelezni¢énim okrskovym Iékarem
MUDr. Antoninem Vitézslavem Pucélkou, je-
hoz vzpominky mohli ¢tenafi tohoto Casopisu
Cist pocinaje jeho ¢islem 2/2017. Doktor Pu-
¢alka (dnes na zaslouzeném odpocinku) Siroce
hovotil o nemocich zpiisobenych nepravidel-
nym pracovnim cyklem v nepfetrzitém Zze-
lezni¢nim provozu. Vedle poruch zazivaciho
ustroji se jednalo o choroby kardiovaskularni
a také poruchy neurologické. Jejich 1éCeni je
Casto svizelné a neziidka postizeni zeleznicari
nemohou vykonéavat dosavadni profesi nebo
dokonce kon¢i v invalidnim dichodu. Smut-
nou realitou jsou i pfed¢asna tmrti takto po-
stizenych pacientu.

O problematice ptedcasnych umrti stroj-
vedoucich jsem psal jiz v ¢lanku Speécha-
Jjici smrt, ktery byl otistén v ¢. 1/2003 ZS.
Pozdé&ji i v jinych Gvahach, napf. v ¢lanku
In memoriam v €. 23-24/2017 ZS. Mimo jiné
jsem navrhoval vytvofeni analytické védecky
fundované studie vedouci zejména k prevenci
pficin pred¢asnych timrti u profesi pracujicich
v nepietrzitém zelezni¢nim provozu. Takova

prace byla realizovana v letech 2008/2009
jako projekt HR 176/08 zadany Ministerstvem
préce a socialnich véci s ponékud piedlouhym
nazvem: Studie Setreni redlnych pracovnich
podminek a pracovniho prostiedi jako indi-
katoru poskozeni zdravi a casového zkrdce-
ni profesni schopnosti u specifickych profesi
v CR. Na realizaci studie, jejiz vysledky jsou
stale pfistupny na internetu, se vyznamnym
zptisobem podilela Federace strojviidet Ces-
ké republiky. Bohuzel 1ze konstatovat, ze jeji
vyuziti v praxi, tedy k vytvofeni podminek
eliminujicich zdravotni rizika ve studii popsa-
na, je zcela nedostateéné. To ostatné potvrzuje
i v uvodu tohoto zamysleni jmenovany ¢lanek
kolegy strojvedouciho z CD Cargo.

Ctenaf téchto tadka si jisté polozi otazku,
pro¢ se tato védecka studie nestala voditkem
pro zlepSovani pracovnich podminek zejmé-
na u dvou rozhodujicich dopravei v CR, tedy
Ceskych drah a CD Cargo. Mezi léty 2008
az 2021 se v cele resortu dopravy vystiidalo
12 ministrd. Soucasny ministr je ve funkci
od ledna 2020. Ve stejném obdobi mame jiz
sedmého $éfa Ceskych drah. Ani u spoleénosti
CD Cargo, zalozené 1. 12. 2007, nebyla situ-
ace ve vedeni firmy nijak stabilni. Uklidnéni

Bezpecnost a ochranu zdravi nelze stavet jen
naosobniodpovédnostiavzajemnéduvére

V tomto vydani Zajmu strojvidce vénuje-
me obsahleji pozornost problematice zavedeni
ovétovaciho provozu nového postupu pii ma-
nipulaci se spojkou centralniho napajeni vla-
ku. Komplexné informujici ¢lanek pfipravil
¢len prezidia FSCR Josef Bock, ktery za nasi
profesni odborovou organizaci vedl jednani
s piedstaviteli Odboru provozu osobni do-
pravy GRCD. Vedouci oddéleni bezpe&nosti
a ochrany zdravi pti praci FSCR Josef Danék
k této problematice jesté¢ pfipomina, ¢im ve
svém vyjadfeni argumentovala naSe komise
BOZP: ,Nesouhlasime s tim, aby ovéfena,
prikazna a bezpefna fFeSeni, kterd plati
takika dvé desetileti, byla nahrazena zmé-
nou, ktera piedstavuje nové technologické

(provozni) postupy. Touto zménou totiz do-
jde k vyznamnému snizeni Grovné bezpec-
nosti prace u zameéstnancu, ktefi tuto ¢innost
vykonavaji. Ostatné dale si toto opatfeni vyza-
da i celou Fadu novych rizik, ktera nebude
mozZné eliminovat bez vynaloZeni technic-
kych, finan¢nich a dislednych organizac-
nich opatfeni.

Z hlediska bezpecnosti a ochrany zdravi pii
praci nelze stavét jen na odpovédnosti a di-
véie mezi strojvedoucim a zaméstnancem
manipulujicim s topnou spojkou. Pokud
dojde k problému, pfi ustnim vyjadieni bude
zam&stnanec tvrdit, ze strojvedoucimu fekl,
aby navodil bezpe¢ny stav, a strojvedouci
zase muze uvést, ze mu nic nefekl. V tento

okamzik nastava tvrzeni proti tvrzeni.

A argumentuje-li se nahravanim zde jiz
zminéné komunikace? Vyvstava otazka, na
jakych sitich budou tyto vzajemné komunika-
ce mezi zaméstnanci uskute¢novany? Moni-
toring vSech siti je zajistovan v jednotlivych
uzlech (zelezni¢nich stanicich) pomoci zatize-
ni REDAT. V nékterych stanicich ov§em neni
nahravani viibec mozné. At uz ale je to v pra-
xi jakkoliv, nesmi pak dochazet k pteslechim
a zamé&stnavatel musi dolozit pfi jakémkoliv
incidentu ¢i mimoradné udalosti, tedy pfi Gira-
zu v souvislosti s manipulaci spojky central-
niho napéjeni, Gplny a srozumitelny pribéh
komunikace mezi strojvedoucim a zamést-
nancem obsluhujici centralni napajeni.

nastalo az s pfichodem Ivana Bednarika na
konci roku 2014. Ten je od prosince 2020
generalnim feditelem Ceskych drah, jeho
vedouci funkci v CD Cargo pievzal Tomés
Téth. V podminkach, kdy nejen ministr, ale
i generalni feditel firmy v majetku statu musi
pracovat s védomim, ze zitra mize byt odvo-
lan, lze jen tézko hovotit o koncepéni praci.
O praci ve prospéch zlepSeni pracovnich pod-
minek provozniho persondlu, tedy zejména
strojvedoucich a vlakovych Cet, ale i ostatnich
profesi pracujicich v nepfetrzitém pracovnim
rezimu. A navic: Zadny generalni feditel ne-
dohlédne aZ na posledni provozni pracoviste.
A publikovat své nazory v novinach? To chce
notnou davku odvahy, nebot’ platilo, plati
a bude platit to, co tekl jiz v prvnim stoleti
naSeho letopoctu skladatel bajek Phaedrus
(kol. 15 pted n. 1. a2 50 n. 1) Zijici v Rim&: Jak
skodi casto Fikat pravdu!

Od realizace zde jiz zminéné studie uplynu-
lo takika dvanact let. Studie se zucCastnili jeste
strojvedouci jezdici do ukonceni provozu par-
ni trakce v r. 1980 na parnich lokomotivach.
Domnivam se, Ze nastal ¢as na vytvoieni nové
studie, ktera detailn¢ popise vliv novych trak-
ci na zdravi strojvedoucich v nepfetrzitém
a nepravidelném pracovnim cyklu.

Zavérem: Slozeni smén, tak, jak je popisu-
je nas kolega z CD Cargo, je v kratkodobém
horizontu poukazkou k dispenzarni péci u 1é-
kafe - internisty, a to bud’ z oboru kardiologie,
nebo gastroenterologie. V dlouhodobém hori-
zontu pak pozvankou do invalidniho dicho-
du. A v tom nejhor§im piipadé cestou do ¢erné
oramované rubriky Posledni rozlouceni v né-
kterém z odborovych periodik. Uvédomuji
si to ti, v jejichZ kompetenci je vytvareni
vhodnych pracovnich podminek a i FeSeni
stava popsaného v ¢lanku jmenovaného
v tvodu tohoto zamysSleni?

Viadimir Selucky
Poznamka redakce: Vysledky Studie Se-
tieni realnych pracovnich podminek a pra-
covniho prostfedi jako indikatoru poskozeni
zdravi a Casového zkraceni profesni schop-
nosti u specifickych profesi v CR, realizo-
vané v letech 2008/2009, jsou umistény na
internetové adrese: http://www.mpsv.cz/files/
clanky/9126/HR176_08-zaverecna_zprava.pdf
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ZAJMY STROJVUDCE

Chomutovske louceni se sluzbou na draze

1

Spolecna fotografie u lokomotivy 163 087-0

Sobota 29. kvétna byla nadmiru vyznamnym dnem pro dva nase

strOJvudcu Ceské republiky, kteii se piisli do svého depa rozlougit |
nejen se sluzbou na nasi draze, ale v neposledni fadé samoziejmé
i se svymi spolupracovniky. Na jafe tohoto roku totiz do vysluzby |
odesli tito panové — jiz k poslednimu dubnovému dni Milan Zak [
ak 31. kvétnu 2021 Josef Hrbek. 1

Jejich profesni a pracovni zZivotopis byl shodou okolnosti vlastné
velmi podobny. Kolega Milan Z4k se vyu¢il v letech 1972 az 1975
na odborném Zelezni¢nim u¢ilisti mechanikem motorovych lokomotiv
a vozu, aby si pak jest¢ dodélal ro¢ni nastavbu v Nymburce zakonce-
nou v roce 1976 maturitou. K prvnimu ¢ervenci téhoz roku pak na-
stoupil do tehdejsiho lokomotivniho depa Chomutov a od 29. kvétna £
1984 zde pracoval jako strojvedouci.

Kolega Josef Hrbek se mechanikem motorovych vozii a lokomotiv
vyu¢il na odborném zelezni¢nim ucilisti v
ueni rovnéZ nastoupil do chomutovského lokomotivniho depa CSD,
aby zde od 30. fijna 1980 vykonaval strojviidcovskou profesi.

Vybor a &lenové zékladni organizace FSCR Chomutov ob&ma |
témto kolegim dekuji za dlouholetou praci, kterou odvedli na nasi

zeleznici, a na zaslouzeném odpocinku jim preji pohodu, osobni spo-
kojenost a samoziejmé hlavné zdravi.

Snimky z tohoto neddvného chomutovského louéeni se sluzbou na "

chomutovské kolegy, strojvedouci Ceskych drah a ¢leny Federace draze pofidil kolega Alois Sedlafik.

Na jare tohoto roku odesli do vysluzby rovnéz dva nasi chomutovsti kolegové — Josef Hrbek (vlevo) a Milan Zdk

Kapitoly z historie brzdéni viakii

V uplnych zacatcich Zzeleznicniho provozu
se brzdily vlaky tplné stejné, jako byly brzdé-
ny tehdejsi silni¢ni povozy, z jejichz konstrukce
také prvni Zelezni¢ni vozy vychézely. Brzdilo se
jednoduse — bud’ pomoci dlouhé paky a dieve-
ného brzdového $paliku, nebo pomoci Sroubovi-
ce ovladané klikou a pres mechanicky, zpravidla
pakovy prevod opét na dievény Spalik. Takto
se v prvopocatcich brzdily i prvni automobily.
V Zelezni¢nim provozu byvaly obrzdény pouze
tendry lokomotiv, teprve pozdgji byly obrzdé-
ny i lokomotivy. Se vzrustajici rychlosti a také
délkou vlakui vsak piestavala brzdna sila loko-
motivy postacovat, a tak zacaly byt brzdovym
zatizenim vybavovany i vozy. Zpravidla to
byl n&jaky pakovy prenos sily ovladany Srou-
bovici. Bylo ovSem nutné, aby brzdaii (nova
funkce na vlaku) postupovali stejné.

A tak se v draznich pfedpisech objevi-
ly zvukové néavésti pro brzdu. A svéte, div
se, vydrzely beze zmén v piedpisech az do
dnesni doby. Zabrzdéte mirné — jeden kratky
zvuk pro snizeni rychlosti, zabrzdéte uplné —
tfi kratké zvuky pro zastaveni vlaku. Povolte
brzdy mirné — jeden dlouhy a jeden kratky
zvuk a povolte brzdy uplné — jeden dlouhy
a dva kratké zvuky pro tplné povoleni brzd.
Stejna navést, povolte brzdy tplné, se pouzi-
va pfi potvrzeni pfijeti navésti ODJEZD, je
to takova relikvie z dob, kdyz na nékladnim
vlaku byl jeden nebo vice brzdafi. A do tietice
v§eho se naprosto stejna navést dodnes na dra-
ze pouziva jesté v jednom piipad€. Dnes po
letech si jiz pfesné nepamatuji to znéni pred-
pisu, ale navést jeden dlouhy a dva kratké zvu-
ky davané opakované nejméné po dobu jedné
minuty lokomotivni houkackou nebo pistalou
znamena pozarni poplach. T¢é navésti jsme fi-
kavali: Povolte brzdy hasié¢i. Byla to i takova
mnemotechnicka pomticka pro prezkousky.

V piedpise D1 z roku 1964 se pise: ,, Zvu-
kovou navesti dava strojvedouci prikaz k brz-
deni privvodcimu obsluhujicimu rucni brzdy.
Tehdy jesté na nékterych nakladnich nebo tzv.
smiSenych vlacich jezdili tzv. brzdafi, ale sam
jsem je nikdy na ,,svém* vlaku nemél. Poznali
se na dalku, vysoké teplé boty, dlouhé kabaty
skoro az na zem, v zimé stejné dlouhy kozich,
tahali s sebou i jednu zarazku a mj. i plecho-
vou krabici s tfaskavkami pro pfipadné kryti
vlaku. Pfestoze jsme dnes v oblasti brzdéni
vlaki mnohem dale, tyto zvukové navésti pro
brzdu v predpisech jsou stale. Otazkou je, kdo
by se témito zvukovymi navéstmi fidil, kdyz

dnes je ¢asto na vlaku jedinou osobou odborné

zpusobilou pravé jen strojvedouci.

Ve 30. letech 19. stoleti byla pouzivana
pakova brzda s dievénym Spalikem (dubo-
vym), ktery pusobil jen na jedno kolo dvoj-
koli. O deset let pozdé&ji se jiz zavadéji vie-
tenové brzdy, ale ty stale jeSt€ pisobi jen na
jedno kolo! Pii pomérné malych rychlostech
ziejmé tolik nevadilo nestejnomérné brzdéni
na jednotlivych vozech, i kdyzZ to jisté zptso-
bovalo Skubani v soupraveé. Brzdati davnych
dob stali na svych vyvysenych ploSinach, kde
ptes stiechy vozi méli dobry vyhled na loko-
motivu a jako potvrzeni zvukové navésti vi-
deéli i mnozstvi pary od parni pistaly. Pozdé&ji

byly brzdaiské ploSiny zakryty budkami, aby
byli alespoii trochu chranéni pfed nepfizni
pocasi. Vyvoj brzd vsak Sel neustale kuptedu.
Slo hlavné o to, aby vozy v soupravé brzdily
soucasné a pokud mozno stejnou silou. Byla
patentovana fada rtznych jinych zplsobi
brzdéni, tieba femenové, fetézové. Ale ani je-
den z téchto zpisobll neumoziioval soucasné
ovladani brzd. Tedy az do doby vynalezu tzv.
lanové nebo provazcové brzdy.

Prvni varianta této brzdy — dlouhé lano spo-
jovalo vSechna vozidla na vlaku. Lano uvol-
néné = brzda povolena. Napinanim lana z lo-
komotivy se brzdilo. To byl vynalez jakéhosi
pana Extera z r. 1847. Vyhodou bylo soucas-
né ovladani vSech brzd, nevyhodou pomalé
brzdéni, které navic vyzadovalo velkou silu.
Mnohem lepsich vysledk dosahlo Newallo-
vo feseni. Brzdu uvadélo do ¢innosti povoleni
napnutého provazce. V piipadé nebezpeci sta-
¢ilo preruseni provazu a vlak se sam zastavil.
Byla to prvni brzda, kde fungovala samocin-
nost. Proto také musel mit kazdy ¢len vlako-
vého doprovodu u sebe ve sluzbé ostry nuz,
viz ,, Narizeni cisarské, dané dne 16. listopadu
1851 (v platnosti od 7. ledna 1852).

Ale vyvoj jde stale dopiedu a jiz v roce
1856 je patentovana brzda Heberleinova.
Byla to stale lanova brzda, ale brzdici ucinek
se zvySoval vyuzivanim pohybové energie
vlaku. A pii vybaveni stieSnimi kladkami
pfipoustéla i fazeni nebrzdénych vozidel do
souprav. Po naro¢nych zkouskach ji prevza-
ly némecké i rakouské Zeleznice. V r. 1885
ziskala tato brzda zlatou medaili na svétové
vystavé v Londyné. V Ceskych zemich byla
vyvinuta podobna brzda, kterou si patentoval
jakysi L. Becker. Zménou pienosu rotacni-
ho pohybu znasobujiciho silu brzdéni dosa-
hl nejen zjednoduseni brzdy, ale zlepsila se
i jeji funkce a témétf vymizelo zablokovani
dvojkoli. Misto lana nad stfechou byly pod
vozy vedeny fetézy a spojovani mezi vozy

Heberleinova provazcova brzda

umoziiovaly pfenosové tyCe se specialnimi
hlavicemi. Jedna vyhoda navic byla, Ze pii
posunu se skupinou vozii je bylo mozné brzdit
z boku. Tento typ brzdy pak u nds pouzivala
spole¢nost Severni drahy cisafe Ferdinanda.
Ale ani tento systém dlouho nevydrzel, a tak
se lanové brzdy pfesunuly jen na mistni drahy.
Ale nékde vydrzely obdivuhodné dlouho. Po-
sledni v Cechach doslouzila a7 v $edesatych
letech 20. stoleti na trati z Frydlantu v Ce-
chach do Hefmanic (v sousednim Sasku pak
jesté o nekolik desetileti déle). Tehdy zaniklo
i ustanoveni piedpisu D1, podle n&jz se mél
vlakvedouci presvédcit, zda on sam a vSich-
ni privodéi maji u sebe ostry ntiz. Lano totiz
mélo prumér 15 mm.

Pokracovani )
Josef Oliva

Penzista vzpomina:
Vytrestani Sprymari

Jednoho dne jsem mél dopoledni nastup
a po chvilce ¢ekani si mne strojmistr zavolal
a povida: ,,Skdchovi neprisel pomocnik na
Hradec, nechces mu udélat mechanika? “ No
tak to byla zpravicka. Renda Skacha byl to-
tiz mij velmi dobry kamarad. Zacinali jsme
spolu v depu a poprvé jsme se potkali v kurzu
na pomocnika strojvedouciho. Tam jsme nasli
spoleénou fe¢ pies modelovou Zeleznici. On
m¢él sice HO a ja TT, ale to nevadilo. Navsté-
vovali jsme se navzajem a ja mél doma po-
stavené modelové kolejisté, kde jsme vzdycky
fadili jak mali kluci. Nakonec mi po letech dé-
lal i svédka na svatbé. Takze takovou lakavou
nabidku jsem nemohl odmitnout a okamzité
jsem souhlasil.

Sichta krasné ubihala, i kdyZ to do Nym-
burka jako obvykle drhlo. Dostali jsme se az
do Kostomlat, coz je stanice pfed Nymbur-
kem. Vypraveéi ndm vzkazoval, ze budeme stat
na dispozici Nymburka. Takze Renda zastavil
na ¢tvrté koleji pred navéstidlem. Na treti ko-
leji stal dalsi vlak s masinkou fady 121, ktery
taky cekal, az d4 Nymburk zelenou. Jelikoz
jsme stali skoro ve stejné Grovni, vidéli jsme
oknem na sedacce zlomenou postavu s hlavou
zvracenou dozadu a s nohama na pulté, jak
v té pohadce ,,lezi tam v komore, nozky ma
nahore*.

Kdo zna fadu 121, tak vi, Ze sedacka tam
Sla dat jen dopfedu nebo otocit na bok, pro-
toze noha od sedacky byla napevno k podla-
ze, takze kdyz si chtél ¢lovek udélat pohodli,
tak otoc€il sedacku bokem a vyhodil kopyta na
pult, jak se fikalo. Proto tam fira délal krko-
lomné cviceni, kdyz si cht¢l dat to predpisem
zakéazané dvacet.

Ve zlomené postaveé jsme okamzité pozna-
li velmi znamou usteckou figurku, uvedu jen
jméno Karel. Renda ho chvilku pozoroval
a pak povida: ,, Ten ho ale pékné bere, hele,
mam takovej ndapad. Vezmi olejnicku a jde-
me, trochu mu vylepSime Sichtu!“ Pro mladsi

Pokracovani na str. 4

letech 1973 az 1976. Po vy- [

21 let od tragédie v Malé Moravce

Patnactého kvétna probéhlo jiz jednadvaca-
té setkani kolegt a pratel strojvedouciho Pavla
Trojka, ktery pravé v tento den v roce 2000 za-
hynul pii zelezni¢nim nestésti v Malé Moravce.

V loniském roce jubilejni dvacaty roénik
nemohl kvili pandemii prob¢hnout, letos jiz
situace nastésti byla pfiznivéjsi. Piznivé bylo
v tento rok dokonce i ¢asto tak nevyzpytatelné
jesenické pocasi a nic tedy nebranilo velké-
mu mnozstvi nadSencti provétrat své bicykly
po dlouhém zimnim spanku. A tak pfevazna
vétsina ucastnikt akce pfijela k Pavlovu po-
mnicku pravé vlastnimi silami, nebot’ z divo-
du vyluky na trati 310 z Krnova do Bruntalu
nemohl byt vypraven zvlastni motorovy vuz,
jenz pfi této prilezitosti vzdy vyjizdi na trasu
vedouci z Krnova do Malé Moravky.

Ll

Chtél bych timto za vSechny podékovat
za podporu naSemu zaméstnavateli, akcio-
vé spoletnosti Ceské drahy, ale samoziejmé
také ZO FSCR Krnov za organizaci této jiz
tradi¢ni spolecensko-sportovni a pietni akce.
A v neposledni fadé patfi nase diky rovnéz
prezidiu Federace strojviidcti Ceské republiky
a kolegovi Jardovi Vincourovi, ktery se tohoto
setkani pravidelng ucastni.

Prikladame fotografii pomnicku, u kterého
se po polozeni smuteéni vyzdoby sesli vSichni
Ucastnici této akce, ktefi prijeli uctit pamatku
Pavla Trojka.

Cest jeho pamétce!

Za ZO FSCR Krnov Zdenék Kozelsky

H,'l

K poslednimu kvétmovému dni tohoto roku ukoncil svoji vice nez Ctyri desetileti trvajici praci
na Zeleznici kolega Jivi Slahor, strojvedouci CD Cargo a v neposledni Fadé rovnéz clen mostecké
zdkladni organizace Federace strojviidcii Ceské republiky. V letech 1971 az 1974 se vyucil
na draznim ucilisti v Sobédruhdch a poté ctyFi roky studoval SPS Décin. Po ukonceni tohoto studia
pak ji nastoupil do tehdejsiho lokomotivatho depa CSD Most, kde od prvniho ledna 1981 piisobil
Jako strojvedouci. Kolegové ze ZO FSCR Most a ostatni spolupracovnici mu dékuji za vykonanou
praci a na zaslouzeném odpocinku mu preji vSechno nejlepsi, spokojenost a predevsim zdravi.
Snimky s usteckou ,, Uhelkou* E469.2001 (122.001-1) v retrondtéru, tedy v podobe, jak byla
vyrobena v Plzni v roce 1967, kolegovi Slahorovi poridil 28. kvétna Alois Sedlarik

Historicka kolejova vozidla CD

do shirek NTM

Dalsi ¢ast historickych zelezni¢nich vozi-
del Ceskych drah piejde do sbirek Nérodni-
ho technického muzea (NTM). Zavrsi se tak
nékolikaleté spolecné usili pfi zachrané tech-
nickych pamatek zachycujicich vyvoj drazni
dopravy a zelezni¢niho prumyslu v byvalém
Ceskoslovensku. Smlouvu, kterda stvrdila
prode;j historickych vozidel do sbirek muzea,
podepsali v Cervnu predseda predstavenstva
a generélni feditel CD Ivan Bednérik a gene-
ralni feditel NTM Karel Ksandr. Slavnostni
akt probéhl v jidelnim voze cisatského vlaku
Frantiska Josefa I., ktery je soucasti expozice
muzea.

Uzaviena smlouva zahruje celkem 66 po-
lozek — 18 hnacich vozidel, 17 osobnich vozii,
27 sluzebnich, postovnich a nakladnich vozi,
nékolik vozidel pro udrzbu Zzelezni¢ni infra-
struktury a také dva tizkorozchodné podvalniky.
Na seznamu jsou legendarni lokomotivy, vozy
a jednotky, znamé pod prezdivkami Cmeldk,
Brejlovec, Singrovka ¢i Kredenc, dale jeden
z prototypl Sestikoldku, tiivozova jednotka
Zabotlam a dal§i. Mezi technikou jsou i unika-
ty, napf. Zelezni¢ni kolejovy jefab EDK 1000
nebo vychodonémecky motorovy viz pro udrz-
bu trakéniho vedeni. VSechna vozidla jiz byla
NTM piedana a umisténa do jeho depozitarnich
prostor. Muzeum za vozidla zaplati po zdanéni

$i péci o sva hlstorlcka vozidla. (TSCD)
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S velkym smutkem jsme piijali zpravu, ze
dne 2. ¢ervna 2021, po boji s tézkou nemoci,
zemfel ve véku nedozitych 70 let nas kole-
ga, pan Antonin Foltyn. Rozlouceni se ze-
snulym se konalo 16. ¢ervna v chramu Pané
v Praze-Uhfinévsi.

Dlouholety funkcionaf nasi profesni od-
borové organizace pusobil jako predseda
zakladni organizace Federace strojviidct
v Krométizi a poté, na prelomu devadesatych
let a vstupu do nového milenia, po n¢kolik
let i jako &len prezidia FSCR, ktery byl do
tohoto organu zvolen jako zastupce oblas-
ti Olomouc. Mezi hlavni témata, jimz zde
ve své odborové praci vénoval svoji pozor-
nost, patfily bezpe¢nost a ochrana zdravi
pfi praci, zlepSovani pracovnich, mzdovych

Zemrel kolega Antonin Foltyn

a socidlnich podmi-
nek strojvedoucich,
ale vedle toho v ne-
posledni fadé také
problematika legis-
lativy zaméfené na
zeleznicni dopravu.
Nekolikrat byl rov-
néz ¢lenem naseho
tymu pro kolektivni
vyjednavani u Ces-
kych drah.
Dékujeme vSem,
ktefi tohoto naseho kolegu znali a spole¢né
s ndmi tichou vzpominkou ucti jeho pamatku.
Kolegové z prezidia FSCR, zdkladni
organizace a pratelé a spolupracovnici

Penzista vzpomina:

Dokoncent ze str. 3

kolegy vysvétlim, ze tenkrat byla na kazdé
masiné konev s kompresorovym olejem, aby
si strojvedouci mohl dolit olej do kompreso-
ru, protoze nékteré kompresory mély vlivem
opotiebeni tak velkou spotiebu oleje, ze kdyz
se odvodiovala hlavni jimka, tak misto vody
vytékala takova biloseda emulze, ktera udé-
lala pod masinou p&kné velkou louzi, coz by
v dnesni dobé byla ekologicka katastrofa prv-
niho stupné a hol¢icka Greta by asi zesilela.

Taky byl na masinach vétsi kbelik s pis-
kem a né&jaké skromné natradi, vétSinou kli¢
55 X 60, obcas ohnuty Sroubovak a pii velkém
stesti 1 klesté kombinacky, kdy celisti klesti pii
zavteni sed¢ly tak na dvou milimetrech. Prosté
bida. Stav nafadi se zlepsil az po letech, kdyz
dorazilo hnuti BBH. Ta zkratka znamenala
,,Brnénsko-bratislavské hnuti“, coz byla inici-
ativa dvou jmenovanych dep, ktera se rozhodla
ustanovit pravidla pro zlep$eni stavu lokomo-
tiv, véetné jejich vybavy. Takze naSe depo to
okamzit¢ prevzalo a zavedlo také. Znamenalo
to praci navic, jelikoz na masiné byl novy se-
sit, kde v kolonkach bylo uvedeno, co ktery
strojvedouci musi vydistit, tfeba stupinky ve
strojovné, stanovisté atd. To se po vykonani
prace stvrdilo datem a podpisem. No a taky
byly na masiny dodany ¢erné desky s naradim,
kde bylo vyznaceno bilymi symboly piislusné
natadi, takze bylo hned vidét, co schazi.

Ale to jsem siln€ odbocil, takze se vratme
zpatky do Kostomlat, kde pravé dva sycaci
mazou olejem a vazelinou, kterou jsem ¢irou
nahodou nasel ve strojovné, nebohému a sta-
le spicimu Karlovi, koleje ped masinou, a to
v délce asi pétadvaceti metrd. Po vykonani
dila honem zpatky na masinu a ¢ekat. A ne-
¢ekali jsme zas tak dlouho. Projel rychlik na
Nymburk a uz jsme vidé€li, jak se to¢i vyhyb-
ka ze tfeti koleje, a po chvilce na navéstidle
skoéily dvé zluté. Karlik potad chrupal, takze
Renda silné houkl houkackou. To Karla pro-
bralo, chvilku mu trvalo, nez se zkoncentro-
val, jeSté na nas zatval ,, Diky kluci!“, odbrz-
dil a najel do stupniti. Vlak se hnul, jelikoz mu
k mistu pfedpokladané srandy zbyvalo néja-
kych pét metrd. Pak prvni naprava lokomotivy
doséhla bodu Zero.

Okamzité se ozval svist rozto¢ené napravy
a rana, jak zaucinkovala skluzovka a vyhodila
mu hlavni vypina¢ s hezkym efektem padaji-
cich sbéraci od troleje. Bylo vidét, jak Kar-
lik rumpluje s brzdicem a snazi se tam narvat
§vih, protoze si myslel, Ze ma ptibrzdény vlak.
Pak nahodil vypina¢, zvedl sbérace, ozvalo se
troji syknuti ventili na pneumotoru a uz se
znovu roztacela prvni osa do vysSich otacek.
Ted’ byl Karel ale ve stichu, takze piskoval,
az se od kol prasilo, pfibrzd'oval masinu, az
jiskry litaly a zem se tfasla. Vazelina s olejem
ale zcela snizila pfilnavost kol vuci koleji,
a tak opét padaly sbérace. No, my jsme se tam
mobhli na stanovisti umlatit smichy.

Vytrestani Sprymafi

Karel s tim marné bojoval, rychlost vlaku
byla jak v té détské hie ,,tfi $neci“. Takze za-
bava v pfimém ptenosu gradovala az do chvile,
nez zachrcel blafak Cili stani¢ni rozhlas a z am-
plionu se ozval nastvany hlas vypravéiho: ,, Tuk
co tam délas na ty treti? Od Lysy je tady za
chvilku osobdk, tak délej a nezdrzuj! *“ Karel by
rad opustil stanici, ale na nymburské zahlavi je
to nepatrné do kopecka, a tak mél silné potize.
Takze nakonec fikam: ,, Rendo, ten se nevyhra-
be, koukd z toho prisvih, ja vezmu pisek, ty vez-
mi pucvol a musime mu jit na pomoc!* Renda
to uznal s dovétkem, ze jsme mu to namazali
na moc velkou vzdalenost, a tak jsem popadl
védro s piskem, Renda balik pucvole a uz jsme
Supajdili ke tieti koleji. Karlovi jsme ukazali,
at’ stoji. A to uz jsme my lestili kolejnice pu-
cvoli, sypali pisek pod celou masinu a nasledny
dlouhy tsek pied ni. Potom jsme pokynuli Kar-
lovi, at’ vyrazi. Karel nas sledoval uz pfi praci
a doslo mu, co jsme na n&j upekli, takze za to
vzal a z okna na nas kficel slova dikd ve smys-
lu: ,, Wy vsivaci, pockejte v depu!

Ted uz mu to jelo v pohodg¢, takze rych-
lost vlaku se zvySovala a po chvilce okolo
nas projel posledni viiz vlaku. Pohled na nas
dva byl ovSem tristni. Stali jsme tam jak dva
$pinavci, zpoceni, ruce az po lokty od oleje
a Smiru a zapraseni od pisku, jak mlynarské
pytle. Skvélej for. Potom jsme hledali v okoli
néjakou strouhu s vodou, abychom si mohli
alesponi umyt ruce.

Nasledné jsme dojeli do Hradce Kralové
a §li spat na nocleznu. Po spanku se zapiah-
ly Wapky na elektrarné v Opatovicich a ve tii
rano uz jsme zase stali na dispozici, tentokrat
ve Velkém Oseku. Na stanovisti se svitilo, je-
likoz se nam nechtélo spat, ja si ¢etl noviny,
Renda tam néco psal a do toho hral magne-
tacek rockové pecky od Led Zeppelin a Pink
Floydu. Najednou jsem koutkem oka zaregis-
troval postavu blizici se k masing. Postava
pfisla az k nam, skocila na schiidky a oteviela
dvefe. Nez jsem stacil dvefe zase zaviit, chlap
uz na nas maval prukazkou revizora bezpeé-
nosti Zelezni¢ni dopravy. Zrovna se totiz ko-
nala takzvana noc dlouhych nozt, kdy vSichni
revizofi vyrazili do terénu na pfepadové kont-
roly a v noci méli idedlni podminky, ze n€ko-
ho nachytaji, hlavné pfi spanku.

Takze jsem rychle vypnul magnetak, coz
revizor samoziejmé vidél, ale n&jak to presel
a zacal s kontrolou. Nic nenasel a tak povida:
,» No, soudruzi, mate tady vse v poradku, hlav-
né ze ve sluzbé nespite a ten magnetdk jsem
Jako nevidél. Doufam, ze to neposlouchate za
Jjizdy!” Malem jsme si ukroutili hlavy, vzdyt
ptece vime, Ze je to zakdzané, ze jo. Tak n¢-
jak se s tim spokojil a odesel. Pochopitelné,
e cestou do Usti se magnetak malem zavafil.

Tak to je pro tentokrat vse...

Zdenék Sedldk
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

ZAJMY STROJVUDCE
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Posledni prilezitost objednat
si kalendaie FSCR na rok 2022!

Vazeni kolegové, nabizime vam nastén-
né a stolni kalendare Federace strojvud-
cii Ceské republiky na rok 2022. Oproti
predchozim letim bude nasténny kalendat
tentokrat ve zcela nové grafické upravé
a s fotografiemi vybranymi vyhradné pro
vas, ¢leny nasi profesni odborové organizace.
Originalni a tedy nikde jinde v kalendafich na
ptisti rok nepublikované fotografie pfinesou
zabéry nejen z tzv. moderni, tedy motorové
a elektrické trakce, ale nové také z parniho
provozu na nasi Zeleznici.

Stejné jako v minulosti kazda zakladni or-
ganizace FSCR obdrzi rovnéz letos zdarma

tfi kusy stolnich kalendait a jeden kalendat
nasténny. VSechny dalsi kalendafe je ovSem
nutno véas objednat! Proto nevahejte, nebot’
celkovy naklad vyrobenych kust kalendait
bude stanoven na zakladé vasich zavaznych
objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendaie pro ¢leny
svych zakladnich organizaci v poZadova-
ném poctu vyhodné objednat za podminky
finanéni spoluti¢asti: @ u stolniho kalendare
45 K¢ (za jeden kus), ® u nasténného kalenda-
e (13 listt) 95 K¢ (za jeden kus).

Opét plati, Ze zajemci si mohou ka-
lendafe na rok 2022 objednat vyhradné

wil il

Letni pohoda s internetem \IPN Family

3 GB dat na 3 mésice
za cenu jednoho

Nemate jesté v mobilnim telefonu, table-
tu ¢i notebooku datové pfipojeni a nebavi
vas hledat v okoli Wi-Fi sité? Praveé ted’ je ta
nejlepsi piilezitost si ve VPN Family pofidit
rychly mobilni internet. Objednejte sobé nebo
svym blizkym ve VPN Family — O2 datovy ta-
rif s 1,5 GB nebo 3 GB a ve VPN Family — Vo-
dafone tarif se 3 GB dat. V €ervnu a ¢ervenci
ziskate zvolena data zdarma a poplatek za-
platite aZ za mésic srpen. Akci mohou vyuzit
vSichni, ktefi nemaji na svém telefonnim &is-
le aktivni internet minimalné v kvétnu. Akce
plati i pro mobilni internet do tabletu ¢i note-
bookt. Diky datim muZzete nejenom vyuzit

ptehled o doprave pii navigaci na dovolenou,
ale tieba i sdilet fotografie s vasimi blizkymi
nebo si oprasit slovicka pomoci nékteré z mo-
bilnich aplikaci. Tak nevahejte a objednejte si
datovy tarif co nejdiive. Cim difve tarif objed-
nate, tim vice usetiite.

NOVINKA: VOLEJ NONSTOP
VE VPN FAMILY - O2

Nova sluzba Volej NONSTOP ve VPN vam
za 30 K¢ mésiéné umozni neomezené volani
v siti VPN Family — 02 a do VPN skupiny CD
(972 xxx). Pokud mate pfibuzné nebo zndmé
s VPN Family — O2, mutizete vyrazné usetfit.
Sluzbu si muzete aktivovat k tarifu ,, VIM*
nebo pro ,,7kacku®.

Stale také miZete vyuZit Volej NON-
STOP v siti O2 nebo Vodafone. S touto sluz-
bou volate neomezené v siti vaSeho operatora
za 70 K¢ mési¢né. Idealni kombinace je s tari-
fem 7kacka, s kterym muzete cely mésic volat
neomezeng v siti operatora pouze za 77 K¢.

Vyhodné tarify ve VPN Family — O2 nebo
ve VPN Family — Vodafone si mize kazdy za-
méstnanec Skupiny Ceské dréhy a Spravy Ze-
leznic objednat na portéle https://family.cdt.cz
nebo na telefonnim ¢isle 972 111 333. Na por-
tale je umisténa také kalkulacka pro srovnani
cen za mobilni sluzby a pfehledny cenik.

Uz 15 tisic zaméstnanci s rodinami se
pripojilo do drazni rodiny VPN Family.
Zeptejte se svého kolegy a uSetiete i vy!

P

W 1 Ll Foniact

prostiednictvim nékteré ze zakladnich
organizaci Federace strojvidci. Upozor-
fujeme, Ze objednavky jednotlived nelze
adresovat piimo prezidiu nebo tiskovému
stfedisku FSCR. Také vydej objednanych
kalendait se pak uskuteéni jen v ZO, kde jste
si kalendare objednali!

Zavazné hromadné objednavky poslou
zakladni organizace na prezidium FSCR,
a to nejlépe elektronickou formou na adresu
analytik@fscr.cz. Objednavky je nutno po-
slat co nejdiive, nejpozdéji ovsem do patku
2. Cervence 2021! K tomuto datu bude totiz
objednavany pocet kalendaiti uzavien a na
piipadné dalsi, az po takto stanoveném ter-
minu zaslané objednavky, jiz bohuzel nebude
mozno brat zfetel!

Tiskové stiedisko FSCR

~( Spolecenska rubrika )

V prvni cerven-
cove dekadé roku
2021 se opét trochu
zvysi veékovy pri-
mér cleni Klubu
odlozenych  stroj-
vided Lysa nad
Labem.  Tentokrat
je naSim jubilantem
jeden ze zakladaji-
cich clent Klubu,
emeritni  strojvidce
a také ptilezitostny
strojmistr strojové stanice Lysa nad Labem,
pan Ludvik Hodbod’. Od 6. ¢ervence bude po
cely rok jako sviij soucasny veék uvadét cis-
lovku 75. Ludviku, pfejeme Ti nejen k tomuto
slavnostnimu dni, ale hlavné do doby nad-
chazejici mnoho zdravi, §tésti a zivotni poho-
dy. Za Klub Jaroslav Krupicka

EEEY

Sva vyznamna zivotni jubilea oslavi v mé-
sici Cervenci dva nasi Clenové ze zakladni
organizace FS Chomutov. Jsou to strojve-
douci CD Cargo, pan Lubo§ Bohuiiovsky,
ktery 7. Cervence oslavi své 60. narozeniny,
a strojvedouci ve vysluzbé, pan JiFi Jenéik,
ktery 21. ¢ervence oslavi své 75. narozeniny.
Obéma srde¢né gratuluji a hodné Stésti, zdra-
vi a spokojenosti do dalsich let pfeji vsichni
kolegové a kamaradi z chomutovské ZO Fe-
derace strojvudci.

kkok

Z provozniho pracovisté CD Nymburk
odesel 7. Eervna do diichodu nas kolega Karel
Soukal. Vsichni ¢lenové nymburské zakladni
organizace FS mu dékuji za vykonanou praci
a do dalsich let pteji hodn¢ zdravi, §tésti, lasky
a spokojenosti.

kskok

Dne 30. ¢ervna kon¢i svoji pout’ s Zeleznym
ofem nas dlouholety kolega Jifi Greénar. Do
dalsich let zaslouzeného odpocinku mu pie-
jeme hodné zdravi, §tésti a spokojenosti. Ka-
maradi a ¢lenové zakladni organizace FSCR
Prerov

sfeksk

\% posledni
cervnovy den sla-
vi své vyznamné
zivotni jubileum
— 75. narozeniny
— PhDr. Ladislav
Valihrach, pfizni-

vec Zzeleznice, his-
torik a vlastivédny
pracovnik, ktery je
v neposledni fadé
rovnéz dlouholetym
aktivnim dopisovatelem naseho ¢asopisu. Do
dalSich mnoha let pfejeme jubilantovi jen to
nejlepsi, elan a zivotni energii a k tomu samo-
zfejme predev§im zdravi. Redakce a redakéni
rada Zajmu strojvidce

koskok

V mésicich kvétnu a Cervnu oslavili sva
jubilea nasi kolegové ze zéakladni organiza-
ce Ceska Tiebova: 26. 5. prvnich padesat let
Filip Mar3ik (CD Cargo), 25. 5. pétapadesaté
narozeniny Jan Zika (CD) a krasnou metu
60 let 19. 6. Pavel Simek (CD Cargo). Viem
jmenovanym dodate¢né blahopiejeme a pieje-
me hodné $tésti, pevné zdravi a spokojenost
v osobnim i profesnim zivoté. Vybor a ¢leno-
vé Ceskotiebovské ZO Federace strojvidct

skkok

Osmého cervence se doziva prvni pade-
satky kolega OldFich Maléanek, strojvidce
spole¢nosti Sokolovska uhelnd a ¢len nasi
profesni odborové organizace. Oldo, v§e nej-
lepsi, pohodu a spokojenost do mnoha dalsich
let Ti pfeji kolegové z karlovarské zakladni
organizace Federace strojvidcu.

kkok

Vyznamné zivotni jubileum 70 let osla-
vi 10. Cervence nas kolega ve vysluzbé, pan
Karel Lux. Vybor a ostatni ¢lenové zakladni
organizace Federace strojviidcti Letohrad mu
srde¢né blahopieji a jesté do mnoha dalsich let
spokojeného zivota pieji ve nejlepsi a zejmé-
na zdravi.

kkok

Mezi na§imi jubilanty jsou i dva nasi Cer-
Cansti kolegové. Desatého cervence slavi
svych 65 let Zdenék Vosatka a o dva dny
pozdéji bude 45. narozeniny slavit Ondfej
Fulin. Vybor a ostatni ¢lenové zakladni or-
ganizace Federace strojviidcti Ceréany jim
blahopteji a do dalsich let pieji hodné spoko-
jenosti, pohody a pevné zdravi.
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