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Ny

do pracovm’ch podminek nasich kolegu?

zasadni organiza¢ni zmény, jez piedstaven-
stvo akciové spolecnosti projednalo na svém
zasedani 18. kvétna. Zména, ktera ma vstou-
pit v platnost uz od 1. ¢ervence tohoto roku,
je realizovana s cilem pfizpusobit narodniho
dopravce liberalizaci dopravniho trhu, zvy-
Sit jeho konkurenceschopnost, reorganizovat
fidici procesy se zamérem jejich posileni,
centralizovat ¢innosti s diirazem na efektivitu
procest a pracovnich postupt a na redukei vy-
nakladanych finan¢nich prostredkd.

Jak management CD deklaruje v informaci,
kterou odborové centraly obdrzely 20. kvétna,
zakladnim cilem organiza¢ni zmény je vytvo-
feni potencialu pro zrychleni a zefektivnéni
procest véetné jejich transparentnosti a cent-
ralizace. Jde také o pfizptusobeni organizac-
ni struktury potiebam liberalizovaného trhu
a 0 zaji%téni naplitovani Strategie CD do roku
2030, ktera byla schvalena Dozoréi radou
a Ridicim vyborem CD. V neposledni fadé
ma dojit rovnéZz k snizeni poctu Grovni fizeni
— zrychleni a zefektivnéni pfenosu informaci
a k sjednoceni regionalni diverzity jednotli-
vych celki, kdy zakladnim pfedpokladem je

-

U regionalizace na trojici celkd, které kopiruji
hranice kraji. — Zapad zahrnuje kraje Ji-
holesky, Plzeisky, Karlovarsky a Ustecky,
Sti‘ed Hlavni mésto Praha, Stfedocesky, Par-
dubicky, Kralovéhradecky a Liberecky kraj
a Vychod kraje Vysocina, Jihomoravsky, Olo-
moucky, Zlinsky a Moravskoslezsky.

Pokud jde o ¢innosti centralizované z orga-
niza¢nich jednotek, vysledkem ma byt uspora
podpirnych a administrativnich profesi a kan-
celafskych prostor, a to at’ uz po strance in-
formacnich technologii, lidskych zdrojt, eko-
nomiky a piehledného zpracovani dat, spravy
majetku, nadkupu, MTZ a v neposledni fadé
i kontroly. Nova struktura ma Etyfstupnové
fizeni a za zasadni je povazovana mimo jiné
jednoznaéna odpovédnost za fizeni — kazdy
zaméstnanec ma konkrétniho, ve struktufe vi-
ditelné¢ho nadfizeného.

Rusi se organizacni jednotky Oblastni cen-
tra provozu (OCP) Stied, Vychod a Zapad.
Zaméstnanci véetné stavajicich Cinnosti bu-
dou ptevedeni do nové ziizenych organizac-
nich jednotek Oblastnich feditelstvi osobni
dopravy Stted, Vychod a Zapad (OR), kte-
ré jsou v pfimé fidici pisobnosti naméstka

generalniho feditele CD pro osobni dopravu,
vyjma pozic feditelt organiza¢nich jednotek,
které se rusi bez nahrady. K tomu jesté dodej-
me, ze v ramci velkych zmén dotykajicich se
useku osobni dopravy se rusi dosavadni regi-
onalni obchodni centra (ROC) nebo organi-
zacni jednotky zakaznického personalu (ZP),
jejichz zaméstnanci véetné stavajicich ¢innos-
ti budou rovnéz prevedeni do nov¢ ziizenych
organizacnich jednotek, jiz zminéné trojice

Trisystémova lokomotiva 380 001-8 projizdi v cele viaku Jizni expres EC 335 z Prahy do Linze. Na této trase stroj vyufivd vSechny tFi napdjeci
soustavy v poradi od stejnosmérné pres stridavou 25 kV/50Hz az po rakouskou 15kV/16.7Hz. Snimek byl porizen 9. kvéma tohoto roku , 3 listopadu 2020 ve vlaku Sp 1427
pFi prijjezdu zastavkou Ceské Budéjovice severni zastavka. Text a foto: Jan Kubes

Leccos jsme si jesté nedavno nedovedli ani predstavit

Neni tomu tak davno, co se v nékterych
médiich objevila zprava, ze CD Cargo (CDC)
zaklada v Chorvatsku svou dcefinou spo-
le¢nost. Mozna si toho vS§imnul malokdo. Ja
osobné tuto informaci povazuji za velmi da-
lezitou. Pro¢?

Jisté si mnozi z téch, co piesli do CDC pii
jeho odélenéni od Ceskych drah, vzpominaji,
jak jsme byli n&jakou dobu pfed vznikem této
spolecnosti zvani na setkani s jejim budoucim
managementem. Jen namatkou vzpominam
na néktera sméla prohlaseni, ktera zaznéla pii
této prilezitosti. Mimo jiné Prdce je zajisténd,
zakazky mame, platy porostou vic nez v osob-
ni doprave, trindcté a ctrndcté platy... Jisté si
pamatujete.

Ekonomika pak ale §la ptekvapivé dold,
vlivem nepfiznivych okolnosti se dokonce
podepisovaly se smlouvy o tom, ze budeme
doma na osmdesati procentech a tak podobné.
Procentni narist mezd nékolik let stagnoval
a soukromi dopravei nam ve velkém prebirali

ucelené vlaky. Pocitalo se, kolik ze to nafty
jsme za sménu propalili, a ten, kdo nestopl ma-
$inu, dostal vyplatu minimalné bez osobniho
ohodnoceni. CDC neustale navySovalo svoji
zadluzenost, do toho vSeho se v kratkych in-
tervalech stfidali pfedsedové predstavenstva
a média spekulovala nad tim, ktery z finan¢-
nich magnatt tuto spolec¢nost koupi. To se nam
to chodilo do prace, kdy vime, e u CDC pra-
cuji i celé rodiny, mnohdy splacejici hypotéky
¢i jiné pujcky. Nejistota tehdy byla velka...

V dobé pro CDC vyslovené kritické piisel
do vedeni spole¢nosti Ivan Bednarik. Ruku
na srdce a zkuste fict uptimné, kdo tehdy veé-
fil tomu, Ze s jeho pfichodem se néco zméni?
Ani ja ne. Byl jsem pak na prvnim jeho setkani
se zastupci Federace strojviideti Ceské republi-
ky, které svolal kratce po svém jmenovani do
nejvyssi funkce. Tam ndm na rovinu fekl, jak
to se spolecnosti vypada a jaké jsou jeho pred-
stavy o dal$im vyvoji. Uz tehdy fekl, ze pokud
se chee spolecnost zachranit, musi mimo jiné

expandovat do zahrani¢i a ziskavat zakazky na
prepravach napfi¢ kontinentem. Velmi se mi li-
bilo — a nejen mné — Ze novy piedseda predsta-
venstva neustale zdiraznoval, ze ho nezajima
CD Cargo jen za rok & dva, ale také jak bude
vypadat za deset ¢i dvacet let.

Roky uplynuly a vSichni vidite, jak tato
vize dogla svého naplnéni. CDC maé dcefiné
spoleénosti ve vSech okolnich zemich, kde
Uspésné navrSuji mnozstvi piepraveného
zbozi. Pofizuji se nové lokomotivy, opravuji
a modernizuji ty stavajici, stejn¢ tak i vozovy
park pro Zelezni¢ni nakladni dopravu. Dluhy
jsou splaceny a nebyt koronavirové krize, kte-
ra nas loni tvrdé zasahla, bylo by hospodateni
spole¢nosti jisté jesté o hodné veselejsi. Ziej-
mé jen nejvétsi snilek si tehdy pred lety do-
kazal predstavit, ze néco takového je mozné.
Ale stalo se.

Zalozeni v Uvodu zminéné dalsi dcefiné
spolegnosti je dikazem, Ze spoleénost CDC je
v dobré kondici. I kdyz se nam nékdy mize

Prvni strojvedouci ¢eka vymena licenci

V zafi tohoto roku skonci platnost prv-
nim licencim strojvedoucich, které byly
vydany pred deseti lety. O prodlouzeni
platnosti licence musi strojvedouci poza-
dat Drazni afad. Ten mu v pfipadé splnéni
vSech podminek vyda na dalSich deset let
licenci novou. Jak pfi zadosti o prodlouzeni
platnosti postupovat, fesi metodicky pokyn,
ktery v kvétnu vydal Drazni ufad. V letos-
nim roce se bude vyména tykat zhruba
1 300 strojvedoucich, coz je asi 12 procent
vsech doposud vydanych licenci.

Zadatel, ktery ma jiz vydanou licenci
strojvedouciho, muze pied skoncenim jeji
platnosti pozadat o prodlouzeni. Drazni
ufad mu nasledné vyda novou licenci se
stejnym Cislem a platnosti na 10 let. ,, Do-
porucujeme, aby zadatelé nenechavali vy-
meénu na posledni chvili a podavali zZadosti
alespori s dvoumésicnim predstihem. Zddos-
ti standardné vyrizujeme do 30 dnii, ** tika
Jiti Kolaf, feditel Drazniho tifadu a dodava:

OR, a &ast z nich do nové zfizeného Odboru
zékaznického servisu a zkousek. OR tedy bu-
dou napfisté soustfed’ovat vSechny provozni
zaméstnance CD realizujici osobni Zelezni¢ni
dopravu — jak ety lokomotivni, tak i vlakové.

Z tfinactistrankového informac¢niho ma-
teridlu, ktery mame k dispozici, jesté uved-
me, ze se Odbor kolejovych vozidel (012)
prejmenovava na Odbor servisu kolejovych
vozidel. Ten se bude nov¢ ¢lenit na oddéleni
servisu hnacich vozidel, oddéleni servisu ta-
zenych vozidel, oddéleni technického rozvoje
a oddéleni specializovanych ¢innosti. V piimé
fidici ptisobnosti naméstka generalniho fedite-
le CD pro servis budou organizaéni jednotky
— Oblastni centra udrzby (OCU) Zapad, Stied
a Vychod. Ostatné pravé oblast organizace
servisni a opravarenské Cinnosti ma doznat
v budoucnu jesté i nékterych dalsich struktu-
ralnich zmén, jimz budeme samoziejmé také
vénovat pozornost.

K pfipravé této ,optimalizace organizac-
ni struktury Ceskych drah“ se 24. kvétna

,, Zvolili jsme nekomplikovany zpiisob obno-
vy licenci, aby byla vyména pro Zadatele co
nejjednodussi.

Licenci strojvedouciho lze prodlouzit
pouze v pripadé, ze zadatel spliiuje podmin-
ky § 46 a § 46d zékona o drahach. K za-
dosti je nutné dolozit kopii posledni licence
a doklad o zdravotni zpisobilosti. Detail-
ni postup prodlouzeni platnosti upravuje
novy ,,Metodicky pokyn 3/2021 pro ziskani
vSeobecné odborné zpiisobilosti, pro vyda-
ni a prodlouzeni licence strojvedouciho®,
ktery je vcetné vSech pfiloh uvefejnén na
webovych strankach DU. Zadatelé o licenci
strojvedouciho zde maji navic nové k dispo-
zici 1 vzorové otazky ke zkousce vSeobecné
odborné zpisobilosti. Tu musi na Draznim
ufadé po ukonceni vycviku slozit kazdy novy
uchaze¢ o licenci strojvedouciho. Vse je
rovnéz k dispozici na: https://www.ducr.cz/cs/
potrebuji-si-vyridit/sekce-provozne-technicka/
rizeni-draznich-vozidel

se optimalizace organizacni struktury (D - jak se promitne

uskutecnilo setkani pfedstaviteld vrcholového
managementu CD, a.s. se zastupci odborovych
central pusobicich u narodniho dopravcee. K jiz
zminénym pisemnym podkladim, a zejména
na zékladé nami vznesenych dotazi, byly na
tomto jednani sice predlozeny nékteré dalsi
informace, rozhodné ne vSak v takové mire,
abychom mohli byt spokojeni. Zasadni na-
mitky Federace strojviidei CR spotivaly
predevsim v tom, Ze dosud vlastné nezaznély
detailnéj$i a hlavné konkrétni informace,
jak se pFipravované a zde prozatim spiSe
jen obecné zminéné zmény promitnou pii-
mo na urovnich pracovist’, kde pusobi nasi
kolegové, ¢lenové nasi odborové organizace
a dalSi zaméstnanci, jejichz zajmy zastupuje-
me. O brzké doplnéni téchto pro nas velmi du-
lezitych informaci jsem tedy pozadal a zamést-
navatelem bylo pfislibeno, 7e FSCR budou tyto
udaje poskytnuty nejpozdéji do ctrnacti dntl.
A7 se tak stane, naSe ¢lenska zakladna bude na-
sledné rovnéz neprodlen¢ informovana.

Jaroslav Vondrovic, prezident FSCR

Vlaky bez vliakove cety?

Impulzem k napsani nasledujicich fad-
kit byla informace z potadu Ceské televize
Udalosti v regionech (jizni Morava) ve ¢tvr-
tek 27. kvétna 2021. Jihomoravsky kraj, jako
objednavatel vlakl v zavazku vefejné sluzby
v ramci Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje planuje vlaky bez pri-
vodc¢ich. Ma se tak stat po dodani sedmatficeti
elektrickych jednotek, které si Jihomoravsky

|| kraj objednal u firmy Skoda Transportation.

Vzorem nam budiz Svycarsko...

Kdo sleduje zpravodajské portaly Policie
Ceské republiky, internetové zpravodajstvi
i regionalni denni tisk a také operativni pfe-
hled o praci Zeleznice, tak se denné setkava
s informacemi typu: Napadeni viakvedouciho
opilym cestujicim. Agresivni cestujici. Zrané-
ni ¢lena obsluhy viaku cestujicim. Cestujici
pod vilivem navykové latky. Vylouceni cestuji-
citho z pr’epravy

Dovolim si zde ptipomenout i piipad

zdat, ze ne vSechno uplné funguje podle na-
Sich pfedstav, pravidelné nam chodi vyplata
v terminu, loni se ve velkém zvedaly jednot-
livé tarifni tfidy. Mimochodem, dovedli jste
si kdy predstavit stani¢ni posun v jedenacté
tfid€? Tuhle tfidu dostali kolegové, co kdysi
zacinali jezdit na Pendolinech. Nyni ji mame
i,,na kopci®. To rozhodné neni Spatny vysle-
dek hospodateni CDC! A zalozenim ,,dcery*
v Chorvatsku to dost mozna neskonc¢i a na
fadé budou dalsi zemé, aby Cargo mohlo jez-
dit opravdu po celé Evropé. Je avizovany rov-
néz nakup dalsich lokomotiv. V&tim, ze pred
nami v CD Cargo jsou opravdu dobré roky.

A tak se Ivanu Bednarikovi, ktery v soucas-
nosti stoji v &ele managementu Ceskych drah,
slusi pod€kovat za spoustu kvalitni prace,
diky niz se mu podaiilo CDC vyvést z nejhor-
$iho. Dobra rozhodnuti pro dalsi rozvoj této
spolecnosti chci nyni samoziejmé stejné tak
popfat i jejimu novému vedeni.

Evzen Mikolajek

v prostoru Teplice nad Be¢vou, kdy ,.cestu-
jici“ plival na spolucestujici. Po napomenuti
strojvedoucim, ktery cestoval do sluzby, tento
nasilnik naseho kolegu napadl nozem a zpu-
sobil mu bodna zranéni. Vlakvedouci ptivo-
lala strojvedouciho vlaku a uto¢nik byl obéma
strojviidci odzbrojen a poté uprchl. Pi rychlé
akci Policie CR byl dopaden. Krajsky soud
v Ostravé, pobocka Olomouc, odsoudil pa-
chatele pro zvlast' zavazny zlo€in vrazdy ve
stadiu pokusu k odnéti svobody v trvani deseti
let. O tomto ptipadu jsme Ctenafe informovali
v ZS ¢.23-24/2020 a ¢. 9/2021.

Tragicky skon¢il pfipad ze dne 13. prosince
2018 v 13.14 hod. u R 888 Slovacky expres
mezi stanicemi Tiebovice v Cechdch-Ceska
Ttebova. Cestujici po ptedchozi nedovolené
manipulaci se zafizenim nouzového otevfeni
dvefi z vlaku pfi rychlosti 120 km/h vysko¢il.
Pad do kolejisté samoziejmée neprezil. Tragé-
dii pfedchazel konflikt tohoto cestujiciho s ji-
nou cestujici, které se pokusil odcizit zavaza-
dlo. Do konfliktu se vlozil dalsi spolucestujici,
ktery se zeny zastal... Pfivolany vlakvedouci
kontaktoval telefonicky Policii CR. Postize-
ny, ziejmée z obavy mozného postihu za pokus
o0 odcizeni ciziho zavazadla, za zde popsanych
okolnosti z vlaku vysko¢il...

Nasilnosti ze strany cestujicich zazname-
navaji i strojvedouci jezdici v rezimu 0/0-S.
Uvazovat o provozu vlaki osobni piepravy
bez vlakové Cety, byt sestavenych z nizko-
podlaznich elektrickych jednotek, je v sou-
Casnych celospoleéenskych pomérech vylo-
zenym hazardem, ktery ohrozuje bezpecnost
zelezni¢niho provozu, tedy i Zivoty a zdravi
prepravovanych cestujicich. Ten, kdo o ta-
kovém opatfeni (tedy bezhlavém Setieni na
provoznim personalu) rozhoduje, si musi byt
védom rizik s takovym provozem spojenych.
Vlak neni tramvaj projizdé&jici ulicemi mésta,
kde jsou v kazdém mist€ jeji trasy v fadu ne-
kolika minut k dispozici vSechny slozky 1ZS,
tedy hasici, zdravotnici a policisté. A srovna-
vat poméry v Zelezni¢ni dopravé ve Svycar-
sku a u nas je zatim hodn¢ odvazné. A tak za-
vérecna otazka tohoto zamysleni zni: Stane se
tento hazard realitou? Viadimir Selucky



https://www.ducr.cz/cs/potrebuji-si-vyridit/sekce-provozne-technicka/rizeni-draznich-vozidel
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Narodni dopravce chce koupit §
ctyri lokomotivy Taurus §

Ceské drahy jednaji o koupi étyt vicesys-
témovych elektrickych lokomotiv Siemens
Taurus, které v soucasné dobé vyuziva jiny
zelezni¢ni dopravce. Jsou vybavené pro po-
tieby osobni dopravy, maji evropsky zabez-
pecovac ETCS a schvéleny jsou pro provoz
na uzemi CR i v okolnich statech. Zamér
poridit tato vozidla schvélilo pfedstavenstvo
i dozor¢i rada spoleénosti.

,,Zapada to do nasi strategie obnovy vo-
zidlového parku, kdy nakupujeme nejmo-
dernéjsi osobni vozy pro dalkovou dopravu
na rychlost 230 km/h a potrebujeme také
odpovidajici hnaci vozidla. Posilujeme tim
svou pozici v mezindarodni dalkové doprave.
Zasadni investice do rozvoje infrastruktury
a s tim souvisejici zvySeni rychlosti a zave-
deni jednotného evropského zabezpecovace
planuje i Ceskd republika. Proto bychom
radi vyuzili moznost vyhodné poridit tato
vozidla pro rychlost 230 km/h, kterd jiz jsou
vybavena palubni casti ETCS, " vysvétlil
pfedseda ptedstavenstva a generalni feditel
CD Ivan Bednarik a dodal: ,, Taurusy splituji
nase budouci pozadavky na lokomotivy pro
dalkovou mezistatni dopravu, mohou tak zd-
roven byt zdaloznim FeSenim pro nové viaky,

které maji jezdit rychlosti 230 km/h napri-
klad do Némecka. *

.S jejich pripadnym nasazenim pocitaime
na dalkové lince Ex4 z Bohumina pres Ostra-
vu a Breclav az do rakouské Vidné, respekti-
ve Grazu. Lokomotivy by tak doplnily na této
trase dvé vozidla stejného typu, kterd jsme
poridili jiz v srpnu 2019. Jednoznacnou vyho-
dou je, ze tato vozidla uz maji prechodnost do
zahranici, a u mezistatnich spojii proto nebu-
de nutné meénit na hranicich lokomotivu v cele
viaku. Tento fakt z provozniho pohledu elimi-
nuje riziko mozného prodlouzeni jizdnich dob.
Predpokladame, ze v priubéhu ndsledujicich
mésicit by mohlo dojit k podpisu kupni smlou-
vy a dodani vozidel, “ uzavtel ¢len pfedstaven-
stva a naméstek generalniho feditele CD pro
obchod Jifi JeSeta.

Vsechny ¢tyfi vicesystémové elektrické
lokomotivy fady 1216 Taurus (ES64U4) by
CD pievzaly schvilené pro provoz v CR,
Rakousku, Némecku a Mad’arsku. Dvé loko-
motivy je navic mozné provozovat i na izemi
Slovenska. Vozidla jsou vybavena palubni
¢asti ETCS a ptipravena na nasazeni v osobni
doprave bez nutnosti dalSich uprav.

Robert Pagan, tiskovy mluvéi CD

Taurus 1216- 902 v barvach Ceskych drah v bohuminském depu. Snimek, ktery je z archivu

CD, byl poFizen na jare loiiského roku

Optimalizace trati Usti nad Labem-Stiekov
—Decin vychod ma uzemni rozhodnuti

Sprava Zeleznic ziskala tizemni rozhodnu-
ti pro optimalizaci tratového useku Usti nad
Labem-Sttekov—Dé&¢in vychod. Dvoukolejna
trat’ na pravém biehu Labe ma vyznam pre-
devsim pro nakladni Zelezni¢ni dopravu a jed-
nim z cilt projektu je proto prodlouzeni koleji
ve vybranych stanicich pro nakladni vlaky
o délce 740 m. Dilezitou soucasti praci bude
i vystavba novych nastupist’. Realizace stavby
se pfedpoklada v letech 2023 az 2025, jeji cel-
kové investi¢ni naklady se piedpokladaji ve
vysi 9,1 miliardy korun.

Cilem projektu je rekonstrukce trati, ktera
povede ke zlepseni jejich kvalitativnich para-
metrt. Dojde k vystavbé novych nastupist, ve
vybranych stanicich také k jejich pfesunuti,
¢imz se zvysi bezpecnost provozu i komfort
pro cestujici. Stani¢ni koleje uréené pro na-
kladni dopravu se prodlouzi na 740 metri.
Na provoz vlakli bude dohlizet nové zabez-
pecovaci zatizeni. Soucasti Uprav trati budou
rekonstrukce piislusnych piejezdu.

V Zelezniéni stanici Usti nad Labem-Stie-
kov se vybuduje jedno vnéjsi nastupiste u vy-
pravni budovy a jedno ostrovni mezi kolejemi.
K nému bude pfistup zajistén podchody. Pro
osoby s omezenou pohyblivosti budou slouzit
samoobsluzné vytahy. Ve stanici Velké Brez-
no se nastupisté posunou o zhruba dvé sté me-
trii smérem k piejezdu. Na vSech zastavkach
i ve stanici Boletice nad Labem budou nova
nastupisté, ktera budou bezbariérove pristup-
na. Vyska nastupnich hran bude 550 mm nad
koleji.

-TSSZ-

Zajmy strojviidce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miizete predist
i na webovych strankach www.fscr.cz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téZ najdete pribézné aktualizované informace
vydavané prezidiem Federace strojviidcii CR!

- ZAJMY STROJVUDCE
R

V provozu odslouzil celych ctyriactyricet let!

K poslednimu kvétnovému dni tohoto roku odesel do vysluzby nas
kolega, strojvedouci Jifi Asman, mistopfedseda zakladni organizace

Federace strojvuidcti Louny,

Vyudil se na draznim ucilisti v Olomouci v letech 1973 az 1976
a poté hned nastoupil na denni studium na Stfedni primyslové Skole
v Sumperku, které v roce 1979 tisp&iné ukon&il maturitou.

Jeho prvni seznameni se skute¢nym provozem vlastné zacalo v teh-
dejsi strojové stanici CSD Lipova-Lazné uz v roce 1977. Po vykonani
zkousky na pomocnika strojvedouciho zde brigadné vypomahal na lo-
komotivach T478.2 na sklonové naro¢nych ,,ramzovskych rampach*

a v javornickém vybé&zku.

Po jiz zminéné maturité nastoupil do strojové stanice Mlada

_Otesanek jménem Samsung

Pfed nékolika mésici jsme byli vybaveni
novymi mobilnimi telefony (MT) — o téch, co
jsme dostali do uzivani pted léty, radgji psat
nebudu. O novych mobilnich telefonech se
$pitalo dost dlouho, telefony mély byt prova-
zany (propojeny) s novymi tablety. A tak jedno-
ho dne jsem byl povolan za G¢elem odbéru no-
vého mobilu. Samsung Galaxy A 41 (A 415 F)
— tak se novy mobil jmenuje.

S mobilnimi telefony mam jisté zkuSenosti,
pres dvacet let, a za tu dobu mi nékolik mo-
biltl, resp. vyvojovych stupiii téchto piistro-
ju proslo rukama. Nepovazuji se sice za ex-
perta v této problematice, ale domnivam se,
ze 1 bézny uzivatel dovede uvedené zafizeni
zhodnotit. I kdyz se jedna o pomérné moderni

| ptistroj, tak je nutno brat v potaz, ze v tomto

odvétvi to, co je dnes pfevratnou novinkou,
je zitra nasmérovano na smetisté déjin. A tak
asi jako kazdy uzivatel pfistroje jsem jisty Cas
stravil se seznamovanim — hlavn¢ s obsluhou
a moznostmi.

Tahle zafizenicka vesmés spadaji do ka-
tegorie zvané ,hracka bez navodu“. Shodou
okolnosti jsem si asi pul roku pfed nafasova-
nim Samsungu koupil novy MT, a sice z di-
vodu, ze pokud néco spadne na zem, tak krajic
chleba zasadné namazanou stranou a mobil
displejem na kamen, tak se taky stalo. Kou-
pil jsem si pomérné dobry pfistroj, adekvatni
mym potfebam, za rozumny peniz, a to sice
Xiaomi Note 9S (dvousimkovy — kvuli draz-
ni SIMce). Jisty ¢as (po obdrzeni sluzebniho
MT) jsem s sebou tahal dva mobily. V Sam-
sungu drazni SIM, a v mém mobilu tu svou.
Coz se projevilo jako dobra pfilezitost k po-
souzeni dvou pfistroju. A porovnaval jsem
ledasco.

Na Gvod mé zajimaly nejenom proporce
a vaha, ale hlavné, co ty dvé ,,placky” umi.
Dovolim si predlozit srovnavaci tabulku, kte-
rou jsem vytvoril tim, Ze parametry jsem opsal
ze stranek www.heureka.cz.

Podotykam, ze v tabulce nejsou vSechny
technické parametry, vybral jsem ty opravdu
dulezité, tj. ty, podle nichz piistroje porovna-
vam. Nicméng, po strance technické se jedna
o dva velice podobné telefony. Nejvétsi rozdil

Rychlik R905 Bouzov v Cele s lokomotivou Ceskych drah 362 174-5 u ctvrtého ndstupisté brnénského hlavniho nadrazi. Snimek Marka
Polacka byl prizen letos 18. kvétna krdtce pied odjezdem tohoto dopoledniho viakového spoje na lince R12 IDS Jihomoravského kraje z Brna
do Vyskova a Nezamyslic, pokracujictho pak pres Olomouc az do cilové stanice Sumperk

Boleslav jako kandidat strojvedouciho a o rok pozdé&ji piestoupil do
lokomotivniho depa Louny, kde od roku 1982 zacal jezdit jako stroj-

vedouci. Od roku 2006 pracoval v depu Most a nakonec v roce 2011

piestoupil do Usti nad Labem.

Dvojice fotografii byla potizena Aloisem Sedlatikem na lokomoti-
v& 372 013-3 v SOKV Usti nad Labem b&hem posledni smény, kterou
kolega Asman vykonal 19. kvétna.

Kolegové z FSCR, viichni spolupracovnici a pratelé, mu dékuji za
dlouholetou obétavou praci na Zeleznici a v neposledni fadé rovnéz
pro profesni odborovou organizaci strojvedoucich. Jest¢é do mnoha

dalsich let na zaslouzeném odpoéinku mu pfeji jen to nejlepsi, spoko-

je ve velikosti. Musim pfiznat, ze Xiaomi je
nejenom VEtsi, ale téz hmotnéjsi. Ovsem, jak
pravi staré ptislovi: ,, prazdny pytel nestoji*,
povs§imnéte si, prosim kapacity baterie. A ne-
jedna se pouze o baterii, tudiz i o vyuzitelné
mezidobi mezi nabijecimi cykly. Ja osobné
nepatfim mezi ty lidi, jez maji ,,placaté usi*
od telefonu, moje hovory jsou nezbytné nut-
né a téz kratké. A tak, zatimco jsem Xiaomi
nabijel jedenkrat za tyden, nebo az 10 dni, tak
u Samsungu je nabijeci cyklus cca 2 az 3 dny
(beru v potaz stav, kdy byly obé SIM vloze-
ny). Tuto otazku jsem konzultoval s nejednim
kolegou a potvrdili mi obdobné zkuSenosti.
Az mi jeden z kolegu sdélil, Ze si pfed nafa-
sovanim sluzebniho mobilu koupil ten samy
A41 A 415F Dual SIM a ze mu nabity vydrzel
daleko déle (obé SIM vlozeny), nez u nasled-
né fasovaného MT. Jako pravdépodobnou pii-
¢inu toho, ze mobil ma spotfebu jako rusky
motor anebo naro¢na manzelka, vidim v tom,
ze jsou v mobilu nahrany aplikace ,,Pracovni
prostfedi a mozna i jiné, které se v normal-
nich mobilech nevyskytuji. Ta aplikace Pra-
covni prostiedi totiz stale bézi.

Osobné nejsem zrovna potéSen tim, Ze
musim neustéale sledovat stav nabiti baterie,
coz je obzvlasté u sluzebniho telefonu sté-
zejni, navic tak mriiavé a nic¢emné ikony jako

jenost, pohodu a zejména zdravi.

Nebudu popisovat dalsi funkce a moznos-
ti obou telefoni, nebot’ tyto nesouvisi s tim,
kvuli ¢emu jsme MT nafasovali. Snad jen
dodam, ze fotoaparat v telefonu Samsung je
o néco lepsi (paradoxné k uvedené specifika-
ci). To, co jsem ve sluzebnim telefonu postra-
dal, byla kalkulacka, do t¢ doby, nez jsem si
ji tam nahral: https://play.google.com/store/
search?q=kalkula%C4%8Dka&c=apps

Prosté — co jsme vyfasovali, to jsme vyfa-
sovali, a tézko si budeme vybirat a poroucet.
Pokud mohu hovofit sam za sebe, tak z toho
celého mam takovy dojem, jako kdybych mél
doma v garazi primérny Mercedes, a v za-
méstnani jsem byl nucen jezdit sluzebni oby-
¢ejnou Octavii. Xiaomi je sice hmotné prkno,
ale jak jsem uvedl pfislovi o tom prazdném
pytli, tak vzdy je néco za cenu néceho. A kdyz
jsme u té ceny..., myslim ted pofizovaci
hodnotu, tak v dobé nafasovani sluzebniho
mobilu (15. 3. 2021) byly ceny obou pfistro-
ju: Samsung Gal. A 41 za 5 199 K¢ a Xiaomi
Redmi 9S za 4 540 K& (opét www.heureka.
cz). Nemohu ale samoziejmé védét, za jakych
okolnosti pfi takovém mnozstvi nase sluzebni
telefony pofidil zaméstnavatel.

Patiim k tém, co to maji do penze tak n&jak
za par, a tudiz se (doufam) mohu pocitat mezi
ty, jez mohou ledasco hodnotit a to predevsim

Samsung Galaxy A 41 Xiaomi Redmi Note 9S
Operacni systém Android 10 Android 10
Hmotnost 1529 2099
RAM 4,096 GB 4,096 GB
Displej 6,1" 6,67"
Rozméry (v, 3, h) 150x 70 x 8 mm 166 x 76,6 x 8,8 mm
Rozliseni fotoaparatu 48 Mpix 48 Mpix
Poc. objektivii fotoap. 3 4
Svételnost fotoaparatu 202.2)f 1.79 (2.48) f
Max. rozliseni videa 1 080p (FHD) max. 30 sn. sec. 2 160p (4k) max. 960 sn. sec.
Kapacita baterie 3500 mAh 5020 mAh
Frekvence procesoru 2.0 GHz 23 GHz
Pamét 64 GB 64 GB

baterie, ¢islo SIM a jiné se jen tak nevidi! Jes-
t¢ bych chtél doplnit, ze pokud bude nadale
sluzebni Samsung i nadale tak ,,ziznivy“, tak
o to dfive odejde baterie, a to znamena novy
mobil. Jestlipak si toto zaméstnavatel uvédo-
muje? Kazda baterie ma svou zivotnost a zvy-
Senou frekvenci nabijecich cykli se tato krati.

Kdyz zhodnotim vybavu obou telefont,
tak napf. u Xiaomi, pokud ukladam kontakt,
tak se m¢ pred vlastnim ulozenim telefon ze-
pta, kam to ulozit — jestli do 1. SIM, nebo do
druhé, popf. do paméti telefonu. Zatimco u
Samsungu, kdo nedava pozor, tak se to ,,né-
kam* ulozi a ani vam telefon nesd¢li, kam to
ulozil — umisténi kontaktu je nutno pfedem
nakonfigurovat.

Dalsi véc — obCas v pauze mezi vlaky
kouknu, co se dé¢je..., a to prostiednictvim
internetu. Docela €asto pouzivam piilezitost-
né napojeni na néjakou tu Wi-Fi (tablet je
ponékud pomaly). Vzhledem k tomu, Ze jsme
jistou dobu v pauze mezi vlaky spavali v jis-
tém penzidnu, tak jsem si zapamatoval heslo,
a kdyz jsem tedy v pfedmétné stanici zastavil
(penzion je kousek od nadrazi), tak jsem vyn-
dal telefon a uz to jelo ... To samé jsem zkusil
se sluzebnim telefonem, ale ouha! Zatimco se
mi pii zapnuti Wi-Fi (mam je trvale vypnu-
té — Gspora baterie) na Xiaomi zobrazilo cca
12 stanic, tak na Samsungu se objevily pouze
dvé. (Pozn: pokus jsem proved! soucasné.)

z toho divodu, ze mame s ¢im srovnavat, at’
jiz jak to bylo za starého rezimu, nebo v ja-
kémsi mezidobi (socialisticky kapitalismus
.devadesatek®), tak i v soucasné dob&. Snaha
zam&stnavatele vybavit strojvedouci predmét-
nou technikou ve mné evokuje myslenku — co
neni v hlavé, to je v mobilu, ev. v tabletu. My
jsme museli mit v hlavé vSe, co jsme k vyko-
nu sluzby potiebovali, ja osobné jsem napf.
hledal v TTP pouze takové véci jako kilome-
tricka poloha (pfejezd, navéstidlo ...) pokud
jsem psal hlaseni, a tot’ snad vSe. Museli jsme
mit v hlavé védomosti o technické strance ob-
sluhovanych vozidel (ja osobné¢ mam v karté
poznani cca pies 50 rtiznych vozidel, na které
mam zkousky), neexistovalo udélat neschop-
nost napf. na neznalost odpojeni trakéniho
motoru, nebo na neznalosti 0 manualni ob-
sluze regulaénich bloku chlazeni na motorové
lokomotive, ev. neumét stoc€it voli¢ odbocek.
Pokud budu u nékterych kolegii sepsanim
zde uvedenych tadkid pusobit jako staromilec,
ktery se brani modemi dob¢, tak, panové, vez-
méte v potaz, Zze az se vam néco piihodi a vy
budete marné hledat v tabletu, a najdete tam vse
mozné a nemozné, akorat na tu vasi specifickou
zavadu se tam jaksi nedostalo, tak si na mé moz-
na vzpomenete. A navic — v hlavé se daleko Iépe
hleda nez nékde v tabletu ¢i v mobilu.
S pozdravem ,, Méjte se a opatrujte se*
Radek Smejkal, OCP Vychod, RPP Jihlava
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ZAJMY STROJVUDCE

Dokazi kontroly odpocinkii zabranit nehodam?

Probudil jsem se v jedenact hodin. Jeden by
tekl, ten si dlouho pospal, ten ma zivot... Jen-
ze podstatné na tom bylo, kde se tak stalo, ze
jsem sed€l v auté! Za volantem, na kiizovat-
ce na Cervené. Jel jsem po jedné ,,vydafené*
noc¢ni domu.

Byla to takova ta bézna noéni, kdy se ¢eka
na papiry, v dal$i stanici na odvéSeni Casti
vozl, na ukonceni napét'ové vyluky atd. Smé-
na méla koncit v 8 hodin, ale vlivem popsa-
nych udalosti jsem skondil jinde a ujel mi rg
spoj a ten dalsi mél zpozdéni. Firma mi sice
zaplati pfescas, ale radéji bych byl v posteli.
A to je paradoxné jesté ten lepsi pfipad nocni.
Jsou totiz noé¢ni, kdy je planovany konec ve
12 a neékdy i ve 14 hodin. Prosté zvérstvo pro
télo. Pro¢ to vlastné pise, feknete si. To my
zname a zazivame velmi Casto!

V 1été lonského roku se udalo nékolik tra-
gickych nehod a velmi se fesilo, co je pfici-
nou. Ministr dopravy zdurazioval, Zze sména
muze byt maximalné 13 hodin, aby se zajistila
bezpeénost. Ministryné prace pak poslala na
drahy kontroly dodrZovani odpocinkii mezi
sménami.

Tak si fikam, ti i mnozi dalsi viibec netusi,
jak to chodi. Po no¢ni, ktera kon¢i v 11 hodin,
naptiklad nasleduje ,krasna“ denni od Ctyf
hodin rano. Mezi sménami je tak 17 hodin
odpocinku, ministryné musi byt spokojena.
Ale t€lo neni stroj! Po no¢ni usne nejdiive ve
12, probudi se v 18. Vecer nemiize usnout, do
dvou kouka do stropu a ve tfi uz vstava. Jak
asi vypada? Kdyz ma spankovy deficit min.
8 hodin. Po sméné je noc doma (papirové
tedy ma dlouhy odpocinek) a dalsi den opét
na no¢ni. Jak vypada télo po tfech probdélych
nocich ze Ctyf noci? Uvédomuji si to ti, co
planuji smény? Od zpracovatell turnust az po
strojmistry. Nékteti z nich neud¢laji ani jednu
ne. Obden nocni, to splni odpocinky, minister-
ska kontrola nenajde pochybenti, ale vSichni se
divi, ze strojviidce zptsobi nehodu. Bodejt by
ne, kdyz je vlastné permanentné nevyspaly.

Takze pro¢ to piSu. Dobry turnus, aby se
télo po noéni ,,srovnalo®, je denni, no¢ni a dva
dny volno. Vétsina profesi to tak ma dosud,
dvanactky od Sesti do Sesti. Nékteré turnusy
strojviidct také. Ostatni turnusy maji 10 az 12
dni volna za mésic. Kancelaisti zpracovatelé
maji 9 az 10 dni volna mési¢né, podle poctu
svatkt. Jen letak ma narok na 5 dni volna za
mésic. A letak ,,vyzira“ kratké smény, které
se nehodi do turnusi, protoze by nevychazelo
volno v turnuse, takze musi do prace Castéji.
Nebo no¢ni smény do obéda. Copak je letak
zaméstnanec druhé kategorie? M¢El by také
mit minimalné dva dny volna v tydnu.

Mate néjaky napad jak nastavit pravidla?
Aby to néktefi ,.kreativni“ planovaci zase ne-
obesli? Protoze dokazi dat prfed dnem volna
sménu do 23.50 a po dni volna nastup v 0.16
hod. A ,,papirové” vykazi den volna. Nebo za-
konny odpocinek 36 hodin v tydnu mezi smé-
nami je v jejich podani takto: skon¢is po noc-
ni v 7 a dalsi den na no¢ni od 19 hod. Takze
muzes byt 12 dni v kuse v praci — obden no¢ni
a zakony se pfitom neporusuji. Néktefi stroj-
mistii to tak maji, ze je pro né let'ak jen fadek
v komandu, kde musi vychazet jen odpocinky.

Ale abych strojmistrim jen nektivdil.
Casto nemaji jinou moznost, turnusdk nod-
ni vlozak nechce, nebo by mu nevysly od-
pocinky, ,,dohodai* si diktuje, kterou sménu
vezme. A tak, aby strojmistr obsadil v§echny
smény, sedfe letaky, protoze mu to zakony
a PKS umoziuji, a nechce poslouchat vytky
nadiizen¢ho, e neobsadil smény. Reseni
ma ale v rukou zaméstnavatel, aby zajistil
slusné pracovni podminky. A my je musime
vyzadovat.

Nové kolektivni smlouvy z diivodi hospo-
datské recese zadné velké zvyseni platl nepfi-
nesly, tak je zde prostor, aby se vyjednaly ale-
spon lepsi socialni podminky pro zaméstnan-
ce. Tti smény by mély naplnit tydenni normu.
Takze kdyz bude n&jaka sména kratka, dalsi to
vyrovna. Dva volné dny v tydnu na regenera-
ci. Z toho by mélo vyjit, Ze budou maximalné
dvé nocni tydné. A ne ze budu chodit obden na
noc¢ni o délce 10.17 hod., jak umoznuje PKS.
Chceme bezpecnou zeleznici, nebo vyzdima-
né strojvudce, ktefi ztraci pozornost? Kdyz
potkam kolegy let'dky na Satné, vypadaji jak
zivouci mrtvoly.

Nékdo namitne, ze pfed no¢ni mam cely
den volno. No, volno. Je to ale volno, na
kterém dospavam piedeslou no¢ni a musim
se pokusit naspat na dal$i no¢ni. Tak je ako-
rat ¢as, abych nakrmil rybicky, kraliky a psa.
Skryté volno, jak nékteti ,,vychvaluji®, to je
mozna v turnuse den/noc/2 dny volno. Ale ne
u letaka.

A jak se spi po nocni ¢i pfed nocni pies
den? Mozna dobfe, kdyby télo bylo stroj
a fungovalo na povel, cela vesnice omezila
zivot, nikdo nesekal travu, déti si v klidu Cetly
a soused nezvonil. Ale realitu zname bohuzel
az moc.

V profesi strojviidce pocitdm s praci v noci.
Ale ne s praci, ktera nema vtibec zadny pravi-
delny rezim a zadny den volna na regeneraci
téla po probdélé noci. Papir snese sménu ja-
koukoliv, ¢lovek ne.

Chtél jsem nedavno jeden den volna v tyd-
nu. Papirové jsem ho dostal, ale nasledujici
den nastup v 0.16 hod. Néktefi strojmistfi jsou
opravdu kreativni. Potfebujeme odpocinky
opravdové, nejen ty papirové... Skuteéné uz
nechci fesit, ze jsem ,nerespektoval® Cerve-
nou, protoze jsem mél mikrospanek, i ve dne.

Milo§ Brunner

PS: Abych odpovédél vsem tém, co mi
budou ptedhazovat, ze nevyuzivam PKS a ne-
chapu systém 36 a 48 hod. odpocinki. Protoze
jsem velmi prudivy a drzy, tak si u strojmistra
vyjednavam 8 dni volna za mésic, kdy je po-
tiebuji, a zaroven tim splnim 36 a 48hod. od-
pocinky, i kdyZz mi ob¢as piedhazuje, ze mam
narok jen na pét dni. Nastésti je ale strojmistr
rozumny. Na oplatku zase chodim z no¢ni na
no¢ni, protoze bych jinak neudélal hodiny,
kdyz pro letdky jsou pievazné samé nocni.
Neékteré jen za 10.17 a par dennich za 7 hod.,
jak umoziuje PKS.

Minuly mésic jsem si o volno netekl a jak
to dopadlo? V pond¢li no¢ni, ve stfedu noc-
ni, v patek denni do pilnoci, v sobotu no¢-
ni, v pondéli ,,papirové volno®, ale nastup
0.16 v Gtery a konec 12.40, takze dal$i no¢ni

a jesté pofadné nepiijemna. Ve stiedu a ve
¢tvrtek Skoleni, v patek denni, protoze uz na
no¢ni nemizu, od soboty vysla zakonna 48.
Takze 12 dni v préci, bez odpocinku, ktery
by byl opravdovy — ne jen 36 hod. mezi no¢-
nimi nebo ,,volno* s nastupem o ptilnoci. Na
obranu strojmistrd musim fict, ze mi aspon
dali dlouhé Sichty a ne ty 10.17 hod., jinak
by mi za 12 dni prace chybélo az 6 hodin
do normy.

Pro kontrolni organy poznamka — odpo-
¢inky byly dodrzeny, zakonik prace ani PKS
nikdo neporusil. To si sam hlidam a ani stroj-
mistii si to nedovoli porusit. To zas firma
dodrzuje velmi pfisné. Ale zit se takto neda.
Mate navrh na ta pravidla?

Zeleznicni stanice Hnévice a hasici ,,na scén

e (foto Zdenék Sedlak)

Penzista vzpomina: Pozar ve viaku

Bylo vcelku mrazivé rano, stfeda tretiho
listopadu roku 2015. Ranni jinovatka se ztra-
cela v husté mlze a ja jsem ekal v Usti na
rychlik R 603. M¢l pfijet z Chomutova a ja
jsem s nim mél délat obrat do Prahy na hlav-
ni a zpét. MéEl jsem nastup uz predesly den
v 10.06 hod. se spanim v Praze a tohle mé¢la
byt posledni ¢ast smény s koncem 11.36 hod.
a pak hupky dupky, kone¢né domt. Docela
narocnd smeéna.

V 7.06 hod. piijela 603 na &as do Usti na
hlavni. Rychliky na Prahu zde jezdi tvrati,
takze jsem najel na konec vlaku, presel na
druhé stanovisté a po vykonani vSech proce-
dur odjizdim smér Praha. Tento rychlik nikde
nestavi a prvni zastaveni je az v Praze-Hole-
Sovicich. Cestou jsem bojoval s mlhou, ktera
by se dala pfislovecné krajet, takze jsem valil
oc¢i do mlécného skla a Potkan 150 209 s ni
také bojoval, jelikoz jeji zkapalnéla ¢ast ulpe-
la na kolejich, kde vyrazné¢ ovliviiovala trakci.

Stanice Lovosice, Roudnice a uz jsem
se blizil k Hnévicim. Na pulté se rozdrncel
sluzebni telefon. Koukam na displej a on to
vola dispecer, takze z toho kouka zase né&jaka
jobovka. Vzit to musim, takze se mu hlasim.
Jeho zprava mne docela prekvapila, nebot’ mi
tika: ,, Pane Sedlak, horite!“ Vysko¢il jsem ze
zidle jak Certik z krabicky a okamzité civim
okénkem ve dvefich do strojovny, ale tam
neni zadny kouf. Rychle oteviram okno a hle-
dim po vlaku, jenze pfes tu mlhu vidim tak
na konec masiny, takze se zmrzlym ksichtem
povidam: ,,Mné tady nic nehori!* Dispecer
odpovida: ,, Hori vam treti vagon za masinou,

Zasah hasicu v Hnévicich

Historie mereni rychlosti na zeleznici

Gerhard Bruno HauBhalter, ktery se narodil
25. tijna 1861 v Drazd’anech v Sasku, v letech
1879-80 studoval na kralovské mistrovské
$kole obchodu, stavby a femesel v Saské Ka-
menici (Kgl. Werkmeisterschule Chemnitz,
coz byl pfedchidce dnesni technické univer-
zity). Kdyz si to spocitate, tak tento Cloveék
zkonstruoval sviij a nebojim se pouzit slovo
genialni pfistroj na méfeni a zdznamu rych-
losti ve svych 24 letech. A protoze byl prvni
na svété, tak si nechal patentovat svilj vyna-
lez ve vSech hlavnich statech, kde se vyrabély
lokomotivy.

V Rakousko-Uhersku to bylo 26. 10. 1886
¢. patentu 23026, Francie — 27. 8. 1891 ¢.p.
215769, Svycarsko — 7. 9. 1891 &p. 3950,
Belgie — 2. 10. 1891 ¢&.p. 96637, Anglie

Registracni rychlomér Hausshdlter

—28. 12. 1891 &.p. 22632 a Italie — 31. 12.
1891 &.p. LX 76. Jako posledni se podatilo ob-
jevit patent vydany v USA, patent US 512439
ze dne 9. ledna 1894.

Skute¢nost, ze lokomotiva pod oznace-
nim CSD 252.0 byla podle dokumentace uz
z vyroby v roce 1881 vybavena rychlomérem
Hausshilter 1ze vysvétlit bud’ chybou v do-
kumentaci anebo si tam mlady vynalezce
zkousel sviij prototyp rychloméru. Necham na
kazdém z vas, ke které varianté se priklonite.

A jak toto zafizeni fungovalo, se nyni
pokusim zjednodusené vysvétlit. Rychlomér
Hausshilter je pohanén od jedné hnaci na-
pravy a pies pfevodovku je z ni to¢ivy pohyb
pienasen pevnou ty¢i pfimo k rychloméru.
V ptimém pokracovani pak pohani dlouhou
Sroubovici uvniti rychloméru. Po té Sroubovi-
ci pak stoupaji nahoru tzv. padaky, coz jsou
v podstaté dva valecky, které maji po obvo-
du drazkovani. Horni ¢ast je nepatrné Sirsi
nez dolni a drazky po obvodu jsou pferuseny
vybranim s osou padaku. Pfi otaCeni nahonu
tak jeden padak ptichazi stiidavé do spojeni
s druhym padédkem a v okamziku, kdy dojde
k mistu vybrani, tak prvni padak pada zpét
dold a nasleduje opét stoupani nahoru. Doba,
po kterou jsou drazky v zabéru se zuby (Srou-
bovici) je stale stejna, a proto vyska, o kterou
se padak zvedné pii kazdé otacce hiideliku, je
pfimo imérna rychlosti pohanéného hiidele.
To je to neustalé slabé klapani uvniti rych-
loméru za jizdy. Jednoduchym pievodem je
vyska zdvihu pfenasena na ukazatel rychlosti.

Pies ozubeny ptevod je za jizdy dotaho-
vano pero hodinového stroje a posunovan
rychlomérny prouzek. Ten mél $itku 45 mm.
U prvnich typt dochazelo k zdznamu rychlos-
ti pomoci jehly, ktera délala vpichy do prouz-
ku kazdych 12 vtefin. Pfi stani se provadely
vpichy také po 12 vtetfinach a pohyb prouzku

Eychinemde G ALY AR S H L P RETINT S,

Rychlomér Hausshdlter-Rezsny

zajistuje hodinovy strojek. Natazeny hodino-

vy strojek vydrzel jit pfi stani 30 minut. Aby |

za jizdy, kdy byly hodiny automaticky dota-
hovany, nedoslo k pfetazeni pera, je tam jedna
stlacitelnd zapadka, ktera tomu brani.

Na pozdgjsich rychlomérech tohoto typu
se dala nastavit maximalné povolena rychlost,
pfi jejimz piekroceni zacal mechanicky cinkat
zvonek.

Popis funkce tohoto prvniho typu rychlo-
méru je velice stru¢ny a mij neskuteny obdiv
patii panu Hausshilterovi, ktery toto zatizeni
vymyslel.

Dalsi zlepSeni funkci rychloméru nastalo
pomoci ,,zlepSovaku“. Jejich autorem byl né-

musite za kazdou cenu dojet do Hnévic k do-
pravé, tam uz budou cekat hasici. O cestujici
se postara vlakvedouci, kterda o tom vi, a tak
po zastaveni viaku vyzene vSechny lidi ven!*
Tak to je na draze snad pravidlo, ze strojve-
douci se dozvi veskeré dulezité informace
vzdy jako posledni. Tam mi né€kde na vlaku
hofi vagon a mné to vola dispecer az z Pra-
hy. Vlakvedouci o tom vi, ale mné nezavold,
sakra prace.

Taky mé hned napadlo, Ze jestli tam n¢kde
ve vlaku sedi n&jaky aktivni troll a zatdhne za
zachranku, je to ztracené a skon¢ime v polich.
Predvést do Hnévic uz vesele zelené pomrka-
vala, takze jsem musel pfibrzdit, protoze do
Hnévic to bude odbockou. A uz zacala drncet
vysilacka a hnévicky vypravei mi oznamoval,
ze mé& bere na ¢tvrtou kolej a ze musim zasta-
vit masinou u dopravy.

Po zastaveni jsem hned koukal z okna do-
zadu na vlak, jelikoz mlha tady uz nebyla tak
husta. A skute¢né, ze tfetiho vozu ze zadniho
predstavku stoupal silny dym. Samoziejmé,
ze hasiCi nikde, ale bylo slyset houkani sirén,
takze jsou nckde blizko. Utahl jsem rucni
brzdy, masinu odstavil z provozu, protoze se
stejné bude vypinat napéti kvuli hasic¢tim, no
a pak jsem $el dozadu k tomu vozu. Cestuji-
ci uz stali na peroné venku z vlaku, nektefi
méli v rukou mobily a ten vagoén si fotili. Do-
Sel jsem k tomu vozu, vlakvedouci tam stala

y

Ve vzkrisene st

vodarne zase

Ve svych 88 letech jsem mél 18. Cervence
lotiského roku vzacnou pfilezitost navstivit
rekonstruovanou a znovu funkéni parni vo-
darnu, ktera v minulosti zaji§t'ovala parni pro-
voz a neodlucitelné patfila k zelezni¢ni stanici
Stiekov. Po dlouhé piestavce a po nespocet-
nych hodinach prace Sikovnych a obétavych
zelezni¢nich nadSencti se opét rozhotel ohent
v mohutném kotli a cely dimyslny systém tak
umoziiuje znovu dodavat potfebnou energii
parnimu stroji. Ve vzkiiSené vodarné zase pul-
zuje zivot, ktery je soucasti atmosféry diivéj-
$iho bézného parniho provozu. Pii své navste-
vé jsem vyslechl dikladny a pfedev§im velmi
zajimavy odborny vyklad k celému zafizeni,
jeho funkci a obsluze.

Zhlédnuti tohoto objektu bylo pro mne vel-
mi cenné i tim, Ze nékolik mych predkt bylo
s zelezniCnim provozem spojeno i profesné.
Mij pradédecek Antonin Biba byval dlouha
léta strojnikem na takovéto vodarné na Mol-
davé a teprve pii této navstévé ve Stiekove
jsem si mohl alespon zhruba pfedstavit, jak
asi jeho pracovni naplii vypadala. Pfi svych
diivéjsich navstévach na Moldavée jsem si to-
tiz mohl jiz jen prohlédnout rozpadajici se vo-
darnu a domyslet souvislosti tehdejsiho par-
niho provozu, ktery ovliviioval Zivot tamnich
obyvatel, véetn¢ mého predka. V Krusnych
horach byly Zzivotni podminky nepochybné
drsngjsi, ale pracovni byly ziejmé podobné.

Vzpominam, jak mi tatinek vypravél, ze
kdyz byval (koncem prvni dekady 20. stoleti

jaky pan Rezsny, nebot’ vylepSené rychloméry B -
Pokracovani na str. 4 Parni vodarna v Zeleznicni stanici Stiekov. Foto: Jaroslav Schwarz

u otevienych dvefi, a tak jsem vlezl dovnitf,
abych zhodnotil situaci. Hlavni ohnisko bylo
na zadnim predstavku na WC. Dvete byly
zaviené, ale Skvirami se ven dral husty ¢erny
dym. Jako byvaly dobrovolny hasi¢ jsem si
§ahl na dvere, které byly horké, tudiz tam uz
musel byt ohen a oteviit dvefe by znamenalo
dodat ohni potfebny cerstvy kyslik.

Jelikoz jsem uz slySel sirény hasi¢i nékde
hodné blizko, fekl jsem si, Ze nema cenu ris-
kovat a poskakovat tam zbyte¢né s hasicdkem.
Vylezl jsem tedy ven a ptal se vlakvedouci, jak
to bylo. Rekla, Ze za ni nékde pied Roudnici
prisli cestujici, Ze v tom voze je citit kouf. Tak
tam $la a zjistila, Ze se skute¢né nékde néco
pali, a proto piest¢hovala viechny cestujici
z toho vozu do druhého, ale neobjevila pry
ohnisko. Volala dispecerovi, at’ zafidi zastave-
ni v Hnévicich s asistenci hasicu, jelikoz jsme
uz Roudnici davno projeli. Takze mi to u vozu
takhle vypravéla a najednou, kde se vzal, tu
se vzal, n¢jaky chlapek, ktery pfibehl s ruc-
nim hasi¢dkem a $up do vozu. Rval jsem na
ného, at’ vypadne, ale on byl jak hluchon. A ke
vSemu jesté rozkopl dvete od hajzliku a chtél
to zachranit s tim hasi¢akem.

Sebéhlo se to velmi rychle a nasledna scé-
na taky. Po rozkopnuti dvefi plamen posilen
prisunem kysliku doslova vyletél ven, olizl

Pokracovani na str. 4

rekovske parni

pulzuje zivot

u tohoto svého dédecka na letnich prazdni-
nach, zlstavaly tam jesté na stinnych mistech
v blizkosti vodarny zbytky sn¢hovych zaveji,
které dédeckovi slouzily ke chlazeni lahvové-
ho piva.

Antonin Biba, strojnik na moldavské vodar-
né, se narodil 17. dubna 1850 v Plasich. Byl
synem uhlife, ktery jesté palil dfevéné uhli
v milifich v lesich v okoli Plas. Blizsi udaje
o0 jeho praci a zivoté by byly jisté zajimavé, ale
po tatinkove smrti se mi jiz nepodafilo je nikde
dohledat. Nevim ani, jak se k praci na Zeleznici
viibec dostal, jak ve své sluzbé postupoval a jak
bylo mozno v tehdejsi dobé potiebnou kvalifi-
kaci strojnika ziskat. V dobé svého pilisobeni
ve vodarné bydlel v Novém Mésté.

Jeho syn, mij dédecek Josef Biba (1873—
1936), jiz spojil s zeleznici svou celozivotni
pracovni napli. Prosel postupné mnoha use-
ky provozu a po mnohaletém putisobeni jako
vlakvedouci odesel do duchodu. V dalsich
generacich pokracujeme ve sledovani déni na
zeleznici v ramci dokumentacni ¢innosti.

Z mnoha divodu jsem proto velmi vdécen
za iniciativu zachrany jedné z poslednich do-
chovanych vodaren u nas a za mnohostranné
usili nadSenct, ktefi se o to zaslouzili. Véfim,
ze tento unikatni objekt zlistane i nadale pod
dosavadni péci, vzbudi nalezitou podporu
kompetentnich instituci a stane se vyhledava-
nym zdrojem pouceni pro historiky, fanousky
i pro vetejnost.

Ing. Milan Biba, CSc. (nar. 1932)
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Nabidka kalendarovych viozek na rok 2022

Vyrobu a distribuci kalendatovych vloZek a obalii s logem Federace strojviidcti Ceské re-
publiky na rok 2022 zajistuje FS Oblast Plzen. Objednavky posilejte, prosim, elektronickou
formou nejpozdéji do 10. srpna 2021 na e-mailovou adresu pepabock@centrum.cz nebo

pepa.bock@fscr.cz

Z duvodu jednodussi distribuce vlozek a obaltl jednotlivym zakladnim organizacim (na pod-
zimnich Radéach predsedii oblasti FSCR) z4dam viechny zijemce o v&asné podani objednavek.
Cena je tentokrat vyrobcem stanovena na 25 K¢&/ks za vlozku a 206 Ké/ks za obal.

Upozoriiuji, Ze objednavkam doru¢enym po stanoveném terminu nebude mozné vy-
hovét, a to z divodu doby, ktera je potfebna k vyrobé kalendafovych vlozek ¢i jejich

obali.
Dékuji za pochopeni.

Josef Bock, ¢len prezidia FSCR

Penzista vzpomina: Pozar ve viaku

Dokonceni ze str. 3

strop a ten okamzité¢ vzplal. Sam jsem tomu
nemohl uvéfit, jak rychle hoti umakart. Chla-
pek zahodil hasi¢ak a utikal pry¢, mél fakt vel-
kou kliku, Ze ho to neozehlo. Nastésti uz ale
k vozu pfibéhli hasici a zacali svou devastacni
praci. Takze hasili, trhali sekerkami stropy jak
na chodbe¢, tak v pfilehlych kupéckach a vse
prolévali hektolitry vody.

Co se tyka toho chlapka, co si hral na Sopti-
ka, tak se zjistilo, ze to byl n&jaky policista,
ktery jel tim vlakem do Prahy. Takze abych
to zkratil, vagon se uhasil, pro cestujici byl
pfistaven nahradni ESus, se kterym odjeli, a ja
jsem s nahradnim vlakvedoucim odstavil ten
viiz ze soupravy na Sestou kolej a na teti pak
pripravil soupravu zpét do Usti.

Pak jsem sepsal protokol s vySetfovakem,
ktery tam v Hnévicich byl uz od ¢asného rana
a bédoval, Ze se z téch Hnévic snad dneska
ani nedostane domil, protoze shodou nahod
tam brzo rano byla mimotadna udalost, kdy si
soukromnik s lokotraktorem zaménil v mlze
navestidlo, projel Cervenou, fiznul vyhybku
a vjel do cesty osobaku, ktery odjizdél od
perénu. Nastesti fira z osobaku byl ve stiehu
a zastavil. Takze hnéviti vypravei si ten den
asi opravdu uzili.

Nakonec se musim je$té¢ zminit o scénce,
ktera prob¢hla v kancelafi u dozorce nastu-
pist’. Seslo se tam lidi jak na pouti. Byl jsem
tam ja, vlakvedouci, pfednosta stanice, pakro-
va, hasici, a to jak statni, tak zelezni¢ni. Ten
nejvrchnéjsi statni hasic, tedy velitel zasahu
povida: ,, Tak komu mam predat pozaristé. Ten
vagon se musi 24 hodin strezit! “ Vlakvedouci
povida: ,, No asi tady pani, ta to miize hlidat,
vzdyt na to vidi z okna!* Pfednosta stanice
ptimo vybuchl: ,, Tak to teda né. Ta pani ma
na starosti jiné veci, nez aby hlidala vagon
néjakého dopravce. Vy jste od CD, je to vds
viiz, tak si to hlidejte vy!* Vlakvedouci hned
odvétil: ,,Ja jsem Prazak a uz jsem ve sluzbé
10 hodin, ja tady rozhodné nemiizu ziistat, ani
na to nejsem vybaven!* Podival se na mne,
takze moje reakce byla bleskova: , No jd uz
tuplem nemiizu. Jak bych tady asi mohl byt
24 hodin, ja jsem v praci uz od vcerejska a zi-
tra mam zase ndstup! Jsou tady prece drazni
hasici, takzZe to je snad jejich starost!* Velitel
draznich hasi¢l se hned vytasil z odpovédi:
My jsme z Kralup a mame jesté dalsi vikoly

Pozdarem zniceny vagon

a ja potrebuji vSechny chlapy na zdkladné,
takze tady nemiizu nikoho nechat!* a kradmo
se podival na velitele statnich hasict. Kruh se
klasicky uzavfel. Velitel statnich hasict hned
oznamil, ze oni maji také své tkoly a obratil
se na vlakvedouciho, jakozto zastupce CD, Ze
si to bude muset néjak vyfesit.

Takze vlakvedoucimu zase piedal Cerné-
ho Petra, ten vzal telefon a zacal oblaZzovat
vSechny dispecery, véetné toho generalniho.
Nakonec to dopadlo tak, ze ptedal telefon
s generalnim dispecerem na draté veliteli stat-
nich hasi¢d, at’ se domluvi na nejvyssi urovni.
Zajimavym vysledkem bylo, Zze vSichni pak
odjeli a vagon nehlidal nikdo. Komu to ptedal,
nevim. Ten viz tam pak stal asi tfi dny, nez ho
odtahli asi rovnou do $Smelcu.

Jesteé dodam, Ze ten pozar byl uz tieti béhem
dvou tydnti. Vzdy nékdo nahazel papirové utér-
ky do kose na WC a zapélil to. Poprvé to v Tep-
licich nékdo nasel hodng brzy, podruhé v Usti
jen hotel ko§ a nic. No a na potfeti mu to uz
vyslo. Policie zkoumala kamerové zaznamy ze
stanic a agentura JPP povidala, Ze to dé¢lali ze
srandy tii studenti, ktefi jezdi do Usti. A to je
vlastné vse, co k tomu mohu napsat. ..

Zdenék Sedlak
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

ZAJMY STROJVUDCE
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Kalendaie na rok 2022 pro éleny FSCR
~ exkluzivne a v novéem designu!

Vazeni kolegové, nabizime vam nastén-
né a stolni kalendaie Federace strojviid-
cii Ceské republiky na rok 2022. Oproti
predchozim letiim bude nasténny kalendar
tentokrat ve zcela nové grafické upravé
a s fotografiemi vybranymi vyhradné pro
vas, ¢leny nasi profesni odborové organizace.
Originalni a tedy nikde jinde v kalendatich na

pristi rok nepublikované fotografie ptinesou
zabéry nejen z tzv. moderni, tedy motorové
a elektrické trakce, ale nové také z parniho
provozu na nasi Zeleznici.

Stejné jako v minulosti kazda zékladni or-
ganizace FSCR obdrzi rovnéz letos zdarma
tii kusy stolnich kalendaiti a jeden kalendar
nasténny. VSechny dalsi kalendare je ovSem
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Historie mereni rychlosti na zeleznici

Dokonceni ze str. 3

nesly nazev Hausshélter-Rezsny. Hodinovy
stroj mél vydrz natazeni 60 minut, mohl mit
nahon i ohebnym hiidelem. Zaznam na prouz-
ku se jiz provadél souvislou ¢arou a byla tam
i registrace pohybu vpted a vzad. Prvni rych-
loméry jesté nemély indikaci a registraci ¢asu.
Pozdgji ¢as ukazovaly — celé hodiny jako
Cislici a minutovy ukazatel byl pod stupnici
rychlosti.

Také celkovy vzhled se zménil. Z velkého
kulatého pfistroje o praméru témét pul metru
jiz byla obdélnikova skiitika o §ifi asi 25 cm.

V prubéhu 20. let 20. stoleti probihaji jed-
nani mezi firmou Hausshilter a Svycarskou
firmou Hasler v Bernu. Jednani byla ziejmé
uspésna a tak se jiz na konci dvacatych let roz-
biha vyroba nového typu lokomotivniho tacho-
grafu a to firmou Hasler a.s. v Bernu. Tento
typ rychloméru ma principialné stejny druh
mechaniky, ale v mnohem mensim a dokona-
lejsim provedeni (holt $vycarsti hodinafi).

Sitka prouzku se zvétsila ze 45 mili-
metrt na 102 mm a zaznam je vryvan do

voskovaného papiru. Takovy prouzek umoz-
noval zaznam vétsiho mnozstvi udaji. Umél
uz registrovat tlak vzduchu v hlavnim potrubi,
jizdu k navésti zakazujici jizdu i prvni typy
zabezpecovaciho zafizeni a pochopitelné i ¢as
jizdy a ¢as stani. Hodinovy strojek vydrzel jit
na jedno natazeni 36 hodin.

Priblizn¢ ve stejné dobé byla zahajena li-
cenéni vyroba tachografit v Mad’arsku. Zafi-
zeni mélo oznaceni M.F.U. — 48 a vyrabéla ho
firma Kalibergyar v Budapesti. Vzhledoveé to
byla obdoba typu Hausshilter-Rezsny ¢i no-
vého typu Hasler.

Kdy byla ukoncena vyroba rychlomeéra
typu Hausshilter, se nepodafilo zjistit, ale
pravdépodobné to bylo nejpozde€ji s vybom-
bardovanim mésta Drazd’any v unoru 1945.
A co se tykalo platnosti némeckych patentt,
tak po II. svétové valce byla platnost vSech
patentdl zruSena a duSevni vlastnictvi jejich
autorti mohli v§ichni volné pouzivat.

Svétovym vyrobcem rychloméru se tak na
dlouha desetileti stala firma Hasler. Vyroba
reagovala na zmény v provozu. Mechanicky

nahon vysttidal pohon elektricky pomoci selsy-
ni. Rychloméry Hasler licenéné vyrabéla i by-
vala Ceskoslovenska firma Metra, ale ... rych-
lomérafi z dep by mohli vypraveét celé story.

A pfisla doba elektroniky a vypocetni
techniky. Rychlomér uz neni mechanické za-
znamové zafizeni, ale elektronické, schopné
zaznamenat ne jednotky informaci, ale celé
desitky. Také zde $el vyvoj dopfedu postupné.
V Ceskoslovensku se prvni elektronické rych-
loméry objevily jiz zacatkem 80. let. Bylo to
jen vizualni ukazovani rychlosti bez jakého-
koliv zaznamu. Ale ve spojeni s ARR (auto-
maticka regulace rychlosti) dokazala ¢aste¢né
zbavit strojvedouciho Casté kontroly rychlo-
méru. A dnedni stav? Zadna nova lokomotiva
uz nema mechanicky zaznam rychlosti.

Za pomoc pii shanéni informaci o panu
Hausshélterovi dékuji ing. Jitimu Maskovi,
kolegovi z naSeho usteckého spolku historie

dopravy — Ctvrtkafi. Za moznost nahlédnout |

do stranek nafizeni cisafského dékuji ing.
Vaclavu Zahradkovi. )
Josef Oliva, Usti nad Labem

nutno véas objednat! Proto nevahejte, nebot’
celkovy naklad vyrobenych kust kalendart
bude stanoven na zakladé vasich zavaznych
objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendate pro ¢leny
svych zikladnich organizaci v poZadova-
ném poctu vyhodné objednat za podminky
financ¢ni spoluti¢asti: @ u stolniho kalendare
45 K¢ (za jeden kus), ® u nasténného kalenda-
e (13 listt) 95 K¢ (za jeden kus).

Opét plati, Ze zajemci si mohou kalendare
na rok 2022 objednat vyhradné prostied-
nictvim nékteré ze zakladnich organizaci
Federace strojvidci. Upozoriiujeme, Ze
objednavky jednotlivei mnelze adresovat
pfimo prezidiu nebo tiskovému sti‘edisku
FSCR. Také vydej objednanych kalendafii se
pak uskutecni jen v ZO, kde jste si kalendare
objednali!

Zavazné hromadné objednavky poslou
zakladni organizace na prezidium FSCR,
a to nejlépe elektronickou formou na adresu
analytik@fscr.cz. Objednavky je nutno po-
slat co nejdrive, nejpozdéji ovSem do patku
2. ¢ervence 2021! K tomuto datu bude totiz
objednavany pocet kalendaii uzavien a na
ptipadné dalsi, az po takto stanoveném ter-
minu zaslané objednavky jiz bohuzel nebude
mozno brat zfetel!

Tiskové stiedisko FSCR

V Ceskoslovensku se rychlomery Hasler v licenci
vyrabély v podniku Metra Blansko.

( Spoleéenska rubrika )

Své vyznamné Zzivotni jubileum, 85. na-
rozeniny, oslavil 14. dubna nas kolega, pan
FrantiSek Konopa. Kulat¢ sedmdesatiny
pak oslavil 21. kvétna emeritni strojvidce,
pan Vladimir Latta a stejné Zivotni vyroci
27. kvétna rovnéz emeritni strojviidce, pan
Jan Kemr. Stalé $tésti a pevné zdravi at’ ce-
lym zivotem je provazi a staly pocit maji, ze
jim nic neschazi, pteji kolegové z Karlovar-
ského klubu emeritnich strojvidc

®kk

V cervnu oslavi svoji prvni padesatku nas
kolega a ¢len tanvaldské ZO Federace stroj-
viidet Miroslav Hnat. Clenové vyboru a zi-
kladni organizace FS Tanvald mu pfeji do dal-
sich let hodné §tésti, zdravi a pohody.

seksk

Nikdo by to do néj nefekl, ale v Eervnu
oslavi své Sedesatiny nas kolega strojvedouct,
pan Jirka Kawulok z PP Cesky Té&sin, pra-
coviste Ttinec. Jirko, vSechno nejlepsi, hodné
$tésti, zdravi a spokojenosti do dal§iho zivo-
ta Ti pieji kolegové ze zakladni organizace
Federace strojviidct Jablunkov.

sekk

V ¢Cervnu slavi své narozeniny nasi ko-
legové, c¢lenové nymburské zakladni or-
ganizace Federace strojvidcl: sedmdesat
let 7. Cervna Ladislav Ruml a Sedesat let
23. dervna Zdenék Cerny. K témto vyznam-
nym zivotnim vyro¢im jim blahopfejeme
a do dalsich let pfejeme hodné zdravi, lasky,
Stésti a spokojenosti. Vybor a ¢lenové ZO FS
Nymburk

okok

V kvétnu oslavil své krasné osmdesaté na-
rozeniny nas dlouholety kolega JiFi Hokes.
Liberecti kolegové mu pieji do dalsich let
hodné $tésti, pevné zdravi, pohodu, klid a do-
statek zivotni energie.

skkk

Patého tUnora tohoto roku oslavil své
55. narozeniny na$§ kolega Roman Legat
a 16. Cervna bude stejné Zzivotni jubileum
slavit rovnéz kolega Roman Rybensky, oba
zaméstnanci Ceskych drah. Vybor a ostatni
kolegové ze zéakladni organizace Federace
strojvudci Praha jim k témto vyro¢im blaho-
preji a jesté do mnoha dalSich let preji hodné
spokojenosti, ispéchy v praci i osobnim zivo-
té a k tomu zejména pevné zdravi.

ko

Mezi nasimi jubilanty jsou v tomto mé-
sici 1 tfi nasi ostravsti kolegové. Svoji prvni
padesatku budou slavit 21. ¢ervna Vitézslav
Klozik a 25. ¢ervna Jifi Krato§. Pétapadesati
let se jiz 16. ¢ervna doziva Petr Novak. Vy-
bor a ostatni kolegové ze zakladni organizace
Cargo Ostrava jim k témto zivotnim vyrocim
blahopteji a do dalsich spokojenych let preji
jen to nejlepsi, pohodu a predevs§im zdravi.

seckk

Dne 28. Cervna oslavi své Sedesatiny nas
décinsky kolega Jan Janouch. K tomuto jubi-
leu mu blahopfeji a do mnoha dalsich let spo-
kojeného zivota pohodu, spokojenost a hlavné
zdravi pieji vybor a ¢lenové zékladni organi-
zace Federace strojvudci Décin.

ksksk

V Cervnu slavi své 65. narozeniny stroj-
vedouci ve vysluzbé, pan Jifi Knesl a stejné
jubileum oslavi také pan Vaclav Hakr, stroj-
vedouci u CD Cargo. Ob&ma oslavenciim pie-
jeme do dalSich let hlavné hodné zdravi, §tésti
a zivotni pohodu. Vyznamné Zivotni jubileum
75 let oslavil byvaly strojvedouci Stanislav
Zeman. Srde¢né mu blahopiejeme a piejeme
vse nejlepsi, hlavné pevné dravi a zivotni spo-
kojenost. Kolegové a kamaradi ze zakladni
organizace v Tel¢i

Posledni rozlouceni

V posledni dubnovy den tohoto roku
zemiel nahle ve veku 78 let pan Josef
Stefan, strojvedouci ve vyshuzbg.

Dne druhého
kvétna 2021 ze-
miel v pouhych
56 letech, po
velmi tézkém
prubéhu nemoci
Covid-19, loun-
sky strojvedouci
Ceskych  drah,
pan  Vlastimil
HlouSek.

Prosime
vSechny, kdo tyto
nase kolegy a skvélé kamarady znali, aby
jim spole¢né s nami rovnéz vénovali svoji
tichou vzpominku.

Vybor a clenové zdkladni organizace
FS Louny

Viastimil Hlousek
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