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LED - budoucnost svetelnych navestidel?

Dne 11. kvétna 2021 prob¢hla v arealu cho-
ceniské firmy Starmon komisionalni prezenta-
ce a posouzeni novych LEDkovych moduli,
které by mohly v budoucnu nahradit tradi¢ni
zarovky ve svételnych navéstidlech pouziva-
nych na nasich tratich.

Jelikoz se jedna o naprosto nové vyvinu-
ty vyrobek, neni primarné urcen k plo§nému
nahrazovani stavajicich technologii, ale spise
pro nové stavby s pfizptsobenym zabezpeco-
vacim zafizenim. Jednotlivé svételné moduly
jsou totiz schopné se zabezpeCovacim zafize-
nim komunikovat datove a taktéz si provadéji
vlastni diagnostiku.

LEDkovy modul je vybaven ¢tyfmi LED
Cipy, které jsou schopné fungovat ve dvou sa-
mostatnych a vzajemné nahraditelnych skupi-
nach. Za normalniho stavu sviti v§echny ¢tyfi
LED ¢ipy a generuji tak pfesné¢ normovany
svételny tok. V piipadé vypadku v jedné sku-
piné piebira cely svételny vykon druha sku-
pina a pomoci vlastniho zvySeného vykonu
nadale sviti normovanym svételnym tokem.

Hlaseni strojvedouciho jako prokazatelny dokument

a nastroj k napravé nedostatku.

Psat hlaseni strojvedouciho neni pfili§
oblibena ¢innost. Znamena to totiz, ze
sména neprob¢hla bez problému. Nékdy
se hlaseni tyka poruchy hnaciho vozidla,
nékdy zpozdéni vlaku a nékdy zavad ¢i
nesrovnalosti v ndvésténi na stran€ provo-
zovatele drahy.

Takova hlaseni pisi kolegové mnohdy
opakovang, samoziejmé v o¢ekavani na-
pravy popsaného nevyhovujiciho stavu.
Nékdy je to ¢ekani opravdu dlouhé, jindy
je ale reakce naopak pomérné svizna.

V tomto ptispévku se chci zminit o si-
tuaci, kdy Sprava zeleznic reagovala na
hlaseni strojvedouciho rychle a piede-
vsim pozitivné. Jednalo se o pozadavek
na dosazeni opakovaciho piejezdniku.

Z maleé jis

Za titulek tohoto ¢lanku jsem pouzil davné
lidové réeni, jehoz pravdivost potvrzuje denné
i situace v zelezni¢nim provozu. Dnes jiz his-
toricky dopravni piedpis CSD D2, ktery platil
od 1. biezna 1962, stanovil v ¢lanku ¢. 3 mimo
jiné: ... Zaméstnanci vykonné dopravni sluz-
by si musi byt védomi, Ze i zdanlivé nepatrné
poruSeni ustanoveni téchto predpisii miiZe
ohrozit bezpecnost lidi a zpiisobit znacné
hmotné Skody... Tato véta byla v mirné obme-
né vtélena i do novych piedpisu, které ovsem
béhem fady let pon€kud ,,nabotnaly*“. Bohuzel
jejich Casto zbytecna slozitost a nékteré zcela
nadbytecné navésti k bezpecnosti provozu vii-
bec nepfispivaji. Stale ovSem plati, Ze i nepa-
trné poruseni predpist, tedy mala jiskra, mize
byt piic¢inou velkého pozaru, v Zelezni¢nim
provozu vazné nehody i s tragickymi na-
sledky. V dalsich fadcich si pfipomenme dvé
mimoradné udélosti, na jejichz pocatku bylo
zdanlivé nepatrné poruseni predpist.

Dne 30. fijna 2015 ve 4.57 hod. ,,projel* Nex
163602 privatniho dopravce v Zelezni¢ni stanici

N 4 ° ° -4
Prani k jubileu FSCR

Dovoluji si poslat prani k 125 letim
Federace strojviidcii Ceské republiky.
FSCR pieji vérné ¢lenstvo a mnoho dal-

Sich ispésnych let. Vladislav Pouzar

Na mosté u Cervené nad Vltavou byla
snizena rychlost z 30 km/h na 20 km/h.
Pfi jizdé vlaku smér Tébor tak ovsem
nastava problém. Prejezdnik je umistény
pfed mostem a pii dodrzeni stanovené
rychlosti 20 km/h je nutné respektovat
¢l. 3515 piedpisu SZDC DI.

Text tohoto ¢lanku nam ftika: ,, U pre-
jezdii s PZS nebo u centralnich precho-
dii s vystraznym zarizenim pro prechod
koleji  vybavenych prejezdniky musi
strojvedouci jet se zvySenou opatrnos-
ti i v piipadé, Ze na kmenovém pre-
jezdniku  (opakovacim  prejezdniku)
byla navest Uzavieny prejezd, ale viak
nebo PMD sniZi rychlost v tiseku mezi
kmenovym piejezdnikem (opakovacim

ry velky p

Rehlovice odjezdové navéstidlo L 2 v km 7,356
v poloze Stij. V km 12,320 narazil do konce vla-
ku Pn 59040, ktery stal pted vjezdovym navésti-
dlem zst Upofiny. Marn4 byla snaha vypravéich
obou stanic a také prislusného dispecera o zasta-
veni Nex 163602 pomoci kédu GS — Generalni
stop. Na vyslany signal GS v oblasti pokryté
TRS stuhami 65 a 66 reagovaly vSechny vlaky
kromé& Nex 163602... Vypnuti trakéniho vedeni
nemélo smysl, nebot” vlak byl veden lokomoti-
vou nezavislé trakce. Pfi srazce zahynul stroj-
vedouci tohoto vlaku a hmotna Skoda dosahla
vyse 20 837 339 K¢. Pii ohledani havarované
lokomotivy bylo zjisténo, ze strojvedouci nemél
nastavenu spravnou kanalovou skupinu. Dalsi
ze zaméstnanci dopravce zadal do systému
provozovatele drahy nespravné telefonni ¢islo
mobilniho telefonu postizeného strojvedouci-
ho. Na volani vypravéiho se ozval strojvedou-
ci, ktery byl doma...

Dne 4. prosince 2017 ve 12.01 hod. doslo
v zst Bylnice ke srazce Os 23213 s posunuji-
cim dilem. Pfi MU byla zranéna vlakvedouci
a strojvedouci osobniho vlaku a zaméstnanec fi-
dici posun. Jednotka 814/914 vykolejila jednou
néapravou, celkova Skoda cinila 2 970 000 K¢.
Piic¢inou srazky bylo ,,projeti vjezdového na-
vestidla BS v poloze Stij vlakem Os 23213.
Pouziti kodu Generalni stop bylo neu¢inné, ne-
bot’ strojvedouci Os vlaku nepreladil vozidlovou
radiostanici dle pokynu neproménného navésti-
dla Radiovnik z kanalové skupiny 74 na 65...

Navest Prepnéte kanalovou skupinu (Radi-
ovnik) podle ¢lanku ¢. 1232 dopravniho a na-
véstniho pfedpisu D1 neni zadnym zpisobem
predvésténa. Pouze navést Zacatek radiového
systému GSM-R podle ¢lanku ¢. 1234 pred-
pisu D1 je predvésténa navesti Pripravte radi-
ové zatizeni GSM-R k registraci podle ¢lanku
1233 piedpisu D1.

Respektovani jakékoliv navésti proménné-
ho ¢i neproménného navéstidla ma velmi tz-
kou souvislost se znalosti tratovych poméra.
Pokud strojvedouci trat’ znd dokonale, tak je
velmi mala pravdépodobnost piehlédnuti (ne-
respektovani) jakékoliv naveésti.

prejezdnikem) a piejezdem (centralnim
prechodem) na 20 km/h a méné nebo
v tomto useku zastavi.

Poklesem rychlosti na hodnotu 20 km/h
a nizsi tedy nastava strojvedoucimu po-
vinnost jizdy se zvySenou opatrnosti. To
znamena takovym zplsobem jizdy, pfi
kterém musi strojvedouci od vzdalenosti
alesponn 250 m pied piejezdem (central-
nim pfechodem) davat opakované navest
Pozor, dokud celo vlaku (posunového
dilu) nemine piejezd (centralni ptechod).
V tseku alespon 60 m pied prejezdem
(centralnim piechodem) az do okamziku,
kdy celo vlaku (posunového dilu) mine
piejezd (centralni prechod), smi jet stroj-
vedouci rychlosti nejvice 10 km/h.
ozar byva

Pokud na takové trati jede pouze ob¢as —
ti‘eba po dlouhé Fadé mésici, jak tomu bylo
u mimoiadné udalosti ze dne 28. Cervence
2019 v 16.32 hod. mezi stanicemi Chodova
Plana a Marianské Lazné, kdy strojvedouci
tento usek projel naposledy dne 30. prosin-
ce 2018, pak je pravdépodobnost, Ze stroj-
viidce cokoliv pi‘ehlédne (nebude respekto-
vat) velmi vysoka!

Nezapomenme, ze jizda vlaki se uskutec-
nuje vedle slunnych dna také v noci, za sil-
ného desté nebo snézeni a také v husté mlze.
1 proto opakovang kritizuji Ihtitu platnosti po-
znéni tratovych pomért v délce dvanacti mé-
sict, u CD dokonce 13 mésici, jako dobu ne-
bezpetné dlouhou. Platnost poznani na dobu
Sesti mésicu, jak ji urcoval v uvodu ¢lanku
zminény piedpis CSD D 2, povazuji za opti-
malni. Tvirci dnes jiz historickych navéstnich
a dopravnich piedpisti davnych CSD dobie
védeéli, co znamena Cervena barva jejich de-
sek. Domnivam se, ze napiiklad navrat ke sta-
ré 1hité platnosti poznani tratovych pomeéra
by ur¢ité zestihlil pocet ,,projetych™ navéstidel
pii jizde vlaku i pfi posunu. Jen mit tu odvahu

se ke starému a osvédéenému vratit!
Viadimir Selucky

Porovnani ,,vnitinosti*
Vlevo LED, vpravo klasické Zarovky.

Dosazenim opakovaciho piejezdniku
by ve zde uvedeném piipadé povinnost
jizdy se zvySenou opatrnosti pominula.
Predseda zdkladni organizace FS Proti-
vin Michal Balldk a nékolik jeho kolegl
sepsanim hlaseni strojvedouciho na uve-
deny problém upozornili a Sprava zelez-
nic — Oblastni feditelstvi Plzenl v kratké
dobé reagovalo.

Ve své odpovédi uvadi: Z divodu
omezeni tratové rychlosti pres Zeleznicni
most v km 41,791 regionalni drahy Ta-
bor—Pisek, které se predpoklada do doby
vystavby nového mostu pres vodni nadrz
Orlik, doplni Oblastni teditelstvi Plzen
k prejezdu s identifikacnim cislem P6271
v km 41,208 opakovaci prejezdnik. Do-
plnéni bude zrealizovano po vypracovani
projektové dokumentace a dodani po-
trebného materialu.

Dle dopliiujiciho vyjadieni OR Plzeii
bude snahou doplnéni opakovaciho pte-
jezdniku v co nejkratSim mozném termi-
nu, predpoklad je cerven 2021.

Co fici zavérem? Apeluji na strojve-
douci, aby hlaseni strojvedouciho vyu-

zivali a na jakékoliv zavady upozoriio- |

vali. Predev§im vSak, aby vyzadovali
odpovédi. Pozadavek na zpétnou vazbu
je zasadni a byla prislibena jak na tirovni
Ceskych drah, tak Spravy Zeleznic.

Hlaseni strojvedouciho je prokazatel-
ny dokument a jedin¢ takovym lze argu-
mentovat pii jakémkoliv jednani, které
lze vyvolat, nenasleduje-li naprava uve-
denych nedostatkd.

Josef Bock, ¢len prezidia FSCR

Zprovoznéni novych
webovych stranek

Vybor zikladni organizace Federace
strojviidei Ceské republiky Praha nas in-
formoval, ze v tomto mésici byly zprovozné-
nych webové stranky této nasi ZO.

Webova prezentace nasich prazskych kolegti
je umisténa na adrese: https://fScrzopraha.cz/

< e SR

Celé prepnuti se déje takovym zplisobem, Ze
se mi pii dennim ani no¢nim rezimu prakticky
nepodafilo rozpoznat okamzik pfepnuti.

Dalsi pfijemnou novinkou je, ze se u toho-
to svételného zdroje opét pocita se zménami
v intenzité sviceni ve dne a v noci. U klasic-
kych zarovek se od takového pfepinani v mi-
nulosti upustilo a nejednou to bylo divodem
stiznosti nasich kolegu.

Konstrukce novych svételnych zdroju je
ale v rozporu s predpoklady uzptisobena pro
stavajici navéstni svitilny se stavajici optikou
i filtry. Zajimavosti je, Ze vSechny barvy jsou
emitovani LED pfislusné barvy, az na jednu
vyjimku. Tou je zelené svétlo.

Zelené svétlo ma totiz tak ,,zv1astni* nor-
mované parametry, ze ho neslo docilit pomoci
zelenych diod, ale musely byt pouzity diody
bilé. Z tohoto diivodu zastupci firmy Starmon
pftipravili pro informaci i jednu svitilnu, kde
bylo zelené svétlo emitovano zelenymi dio-
dami. Takto emitovana zelena byla na prvni
pohled jina, jakoby ,,zelenéjsi“. Rozdil v ba-
revnosti nebyl rozhodné nepiijemny a zare-
gistroval jsem i jeden pozitivni rozdil. Tato
»zelengjsi zelena™ na vétsi vzdalenost méné
splyvala s bilou a byla i na vétsi vzdalenosti
od bilého svétla jasné rozeznatelna. Pokud by-
chom se tedy méli zacit bavit o zméné normy
pro zelenou barvu, tak ja bych asi nebyl proti.

Diskutovano bylo i to, zda tato navéstidla
nebudou nachylnéjsi k zavati snéhem, proto-
ze, 1 kdyz je svétlo vybaveno vcelku masiv-
nim chladi¢em LED, vyzafované teplo bude
zfejmé nizsi nez u zarovek. Nicméné to jsou
asi véci, které by mél ukazat zkusebni provoz.

Zavérem musim s uznanim fict, Ze mne
celkovy dojem z LED svétel velice potesil,
protoze na prvni pohled nelze rozeznat roz-
dil mezi klasickou zarovkou a LED. Jedinym
jasnym identifika¢nim znakem je pak blikani,
kdy u LED svétel chybi efekt postupného roz-
svécovani a pohasinani a jak je této technolo-
gii vlastni, tak pfechod mezi svicenim a nesvi-
cenim je témef okamzity.

David Votroubek
clen prezidia FSCR

Pohled do utrob navéstniho svétla na LED
zdroj svétla, barevny filtr a optickou ¢ocku

klasického zdarovkového svétla a LED. Na druhém snimku pohled na provizorni zkuSebni platformu navéstidel.

Foto: David Votroubek




Ridici vs. Zelezni¢ni piejezdy (11.)

V minulém vydani ZS jsem popisoval po-
stihy za ptestupky fidicu, ktefi nerespektuji
ustanoveni § 29 odst. 1 zakona ¢. 361/2000
Sb., tedy vjezd na Zelezni¢ni piejezd v dobg,
kdy je to zakazano. Vyjadiil jsem presvédcenti,
ze zakon je vU¢i piestupciim velmi tolerantni.
To potvrzuje i statistika nehodovosti v CR.
V minulém roce doslo k 146 stretnutim silni¢-
nich vozidel s draznimi vozidly na piejezdech.
Zahynulo pfi nich 39 osob. Zatimco téchto
146 piipada ¢ini pouze 0,15 % z dopravnich
nehod, které Setiila Policie CR, tak 39 usmrce-
nych bohuzel pfedstavuje 8,48 % z celkového
poctu umrti pfi dopravnich nehodach! Podi-
vejme se nyni blize na tfi piipady stfetnuti na
prejezdech, které podle zavéra Drazni inspek-
ce zpusobili profesionalni fidici.

V patek 21. tnora 2020 v 11.41 hod. doslo
na piejezdu P5737 s tucelovou komunikaci
v km 3,119 v defini¢nim tseku Dobii{s—Mala
Hrastice na trati ¢. 210 Praha—Vrané nad VI-
tavou—Dobfi§ (zabezpelen vystraznymi kiizi)
ke srazce Os 2012 (Regionova Trio) s naklad-
nim automobilem Scania s piivésem. Vykolejil
Celni motorovy viz 814 222-6 a vlozeny viiz
014 111-1. Zadni m. v. 814 221-8 byl posko-
zen. Pii této mimotradné udalosti skupiny vazna
nehoda (§ 49 odst. 1, 2 zakona o drahach) byli
zranéni dva cestujici a také strojvedouci a Fidic.
Skoda byla vy¢islena na 12 552 081 K&. Pre-
rueni provozu trvalo 12.09 hod. Ridi¢ jezdi
s nakladnimi automobily s navésem 14 let ...

Ve stejny den, tedy 21.2.2020, v 15.11 hod.
doslo na piejezdu P4571 se silnici 111/32820
v km 9,040 v defini¢nim useku Chlumec
nad Cidlinou—M¢éstec Kralové na trati ¢. 062
Chlumec nad Cidlinou—Kfinec (zabezpecen
vystraznymi kiizi) ke srazce Os 15655 s na-
kladnim vozem Volvo FH s prazdnym navé-
sem. S6lo m. v. 810 098-4 vykolejil obéma
napravami. Pfi této vazné nehod¢ byli zranéni
Ctyfi cestujici, strojvedouci a vlakvedouci.
Skoda ,jen* 3 171 617 K&. Preruseni provozu
trvalo 5.55 hod. Ridi¢ mé praxi 24 let ...

Zabranil hrozicimu

Velmi dramatické okamziky prozil 19. brez-
na pii vykonu své sluzby nas kralovéhradecky
kolega, strojvedouci CD Michal Foltyn. Kdyz
se s vlakovou soupravou RegioPanter 440
010-7, jedouci jako vlak 1886, blizil k piejez-
du P5356 nachazejicimu se v km 8,302 defi-
ni¢niho tseku Pardubice-Rosice nad Labem—
Stéblova, na silnici I11/0376 (mistni nazev ,,u
obce Stéblova®). Vsiml si, Ze na tento piejezd
neocekavané vjizdi a zastavuje zde polsky ka-
mion. A doslo k tomu dokonce v dobé, kdy uz
na piejezdu vybaveném svételnou a zvukovou
signalizaci blikalo ¢ervené svétlo.

Jen diky pohotovému jednani naseho
kolegy, rychloCinnym brzdénim a za pou-
ziti elektromagnetické brzdy, ktera v tomto
pripade sehrdla zcela klicovou roli, se viak
podarilo véas zastavit, a to zhruba ctyricet
metrii od prejezdu. Zatimco vlakvedouci tuto

K dalsi mimofadné udalosti skupiny vaz-
na nehoda doslo v ned@€li 14. Cervna 2020
v 6.36 h. na ptejezdu P6029 se silnici I1/112
v km 6,448 v defini¢nim useku Struhaifov—Po-
stupice na trati ¢. 222 BeneSov u Prahy—Trho-
vy Stépanov (zabezpeten PZZ svételnym bez
zavor). Os 19104 narazil do autobusu SETRA
S 415, jehoz tidi¢ nerespektoval PZZ ve vy-
straze. Motorovy viiz 810 436-6 vykolejil jed-
nou napravou. Celkem bylo zranéno 11 osob,
z toho 4 cestujici a strojvedouci ve vlaku,
pét cestujicich a fidi¢ autobusu. Skoda 4 384
195 K¢. Provoz na trati byl prerusen 10.51
hod. Ridi¢ ma RP od roku 1983, autobus idi
od roku 1991 ...

Zajmy strojvidce piinasi fadu informaci
o piipadech, kdy strojvedouci zabranili stiet-
nuti se silnicnim vozidlem na piejezdech.
I v tomto vydani je napiiklad ¢lanek piibli-
zujici udalost, k niz doslo letos 19. biezna
u Stéblové. Ve vétsing pripadi vsak neni v si-
lach strojvedouciho srazce zabranit. Fyzikalni
zakony jsou neuprosné. Dnes a denné dochazi
k hrubému porusovani § 4, § 28 a § 29 za-
kona o provozu na pozemnich komunikacich
ze strany fidi¢u profesionalll i amatérd. Jen ve
zlomku piipadd jsou Fidi¢i ustanoveni a jejich
jednani je oznameno spravnimu ufadu a na-
sledné je ulozen postih.

Zavérem: Chovani mnoha fidi¢u na zelez-
nicnich prejezdech lze oznacit jako hrubou
nedbalost, kterou ohrozuji nejen sebe, ale pie-
devsim své spolucestujici a zejména cestujici
ve vlacich. A to se zde nerozepisuji o jizvach
na srdci strojvedoucich, které nezahoji ani
omluva vinika srazek na piejezdech pfi soud-
nim jednani — pokud ovSem srazku pieziji.
I proto volam po zasadnim zpiisnéni postihii
fidi¢h za bezohledné chovani na zelezni¢nich
ptejezdech.

Pii zpracovani ¢lanku byly pouzity vetejné
pfistupné zavéreéné zpravy Drazni inspekce.

Viadimir Selucky

stretu na prejezdu

udalost nahlasil dispecerovi, kolega Foltyn
bezprostiedné po zastaveni informoval policii
a vypravciho.

Pfipomenme si, ze piejezd P5356 se sho-
dou okolnosti nachdzi vlastné jen nedaleko
pomnicku pfipominajiciho tragickou zelez-
ni¢ni nehodu, k niz pravé u Stéblové doslo
14. listopadu 1960. Pfi stietu dvou vlaku zde
tehdy zemfelo 118 lidi a dalsich 110 bylo vaz-
né zranéno. Tentokrat nastésti dokazal strojve-
douci, diky své vysoké profesionalité, hrozici
vazné nehod¢ zabranit.

Jak jsme se dozvédéli ze zpravy Policie
Ceské republiky — KRP Pardubického kraje,
pfipadem se zabyvali policisté z Obvodniho
oddéleni Lazné Bohdanec, kteii také vSechny
okolnosti s fidicem kamionu pfimo na misté

Pokracovani na str. 4
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Zabezpecen

V ramci vystavby nové dvoukolejné trati
na 3. tranzitnim koridoru propojujici stanice
Praha-Smichov a Beroun povede jeji trasa
prevazné v tunelu o délce 24,7 kilometru, kte-
ry za¢ne pod Barrandovem a vyusti u Berou-
na. Novy koridor pak bude dale pokracovat
estakadou pres udoli Berounky. Na prazské
strané tunelu bude vybudovana odbocka na
Branicky most ve sméru Praha-Kr¢ a na be-
rounské strané tunelu odbocka pro novou vy-
sokorychlostni trat’ ve sméru Hofovice—Plzei.
Novy tunel bude navrzen na maximalni rych-
lost 200 km/h. I v dlouhych tunelech musi byt
samoziejmé¢ dodrzovana stanovena bezpec-
nostni pravidla.

K pfinostim nové trati patii zkraceni jizdni
doby v useku Praha-Smichov—Beroun o zhru-
ba 12 minut, zrychleni a zkvalitnéni regionalni
dopravy v tGseku Praha—Beroun a také celé ji-
hozapadni ¢asti Stiedoceského kraje ve vazbé
na Prahu a vnitrostatni i mezinarodni dopravy
v useku Praha—Plzen—Norimberk—Mnichov.
Zeleznice podél Berounky je pietizena a diky
nové trati dojde k jejimu odlehceni od dalko-
vé osobni a ndkladni dopravy. To nasledné
umozni zvysit frekvenci pfiméstskych vlaka
na této trati.

Pfevazna Cast razby tunell se bude prova-
dét plnoprofilovymi tunelovacimi stroji TBM
v hloubce okolo 150 m. Stavebni prace by
mély byt zahdjeny v roce 2028 a dokonceny
v roce 2042. Tunel bude vybaven evropskym
vlakovym zabezpecovacem ETCS L2. Aby
bylo mozné trat’ optimalné vyuzivat, bude
nutné najit vhodna feSeni pro navyseni husto-
ty vlakt v tunelu. Pocet vlaktl v dlouhém tune-
Iu predstavuje zasadni bezpecnostni problém,
a proto jsou pro hustotu vlaki stanoveny uréi-
té hranice a pozadavky.

Nejveétsi zkusenosti v této oblasti maji beze-
sporu Svycarské zeleznice. K jejich dlouhym

Nové zeleznicni spojeni Drazdany-Praha
jako projekt celoevropského vyznamu

DB Netz a Sprava zeleznic zacatkem kvét-
na spolecné predstavily aktualni stav piipravy
Nového zelezni¢niho spojeni Drazd’any—Pra-
ha s akcentem na pteshrani¢ni Krusnohorsky
tunel. Cilem projektu je novostavba trati,
ktera zkrati cestovni dobu mezi obéma mésty
na pouhou hodinu a posili evropskou osobni
a nakladni dopravu. Zakladem pro spolecnou
spolupraci je smlouva o planovani, kterou
podepsaly Deutsche Bahn a Sprava zeleznic
v roce 2019.

,,Nas novy stavebni projekt zajisti, zZe se
vice dopravy presune ze silnice na Zeleznici,
ktera je Setrna k Zivotnimu prostiedi. Dojde
k vyraznému zkrdaceni doby cestovani a pre-
pravy a také tim posilime evropskou Zeleznicni
sit. Projekt je dulezitym krokem pro mezind-
rodni propojeni dopravnich siti a radi bychom
podeékovali nasim ceskym kolegiim za dosa-
vadni spolupraci, “ uvedl k tomu Kay Miiller,
projektovy manazer DB Netz.

V ramci projektu vznikne dosud nejdelsi
zelezniéni tunel v Cesku i Némecku. Povede
pod Krusnymi horami a vyznamné odlehci
stavajici trati vedené udolim Labe. Deutsche
Bahn a Sprava zeleznic spolupracuji pfi pro-
jektovani, a to v n€kolika variantach tunelu
o ruzné celkové délce a trasovani na uzemi
Saska. V soucasné dob¢ jsou provadény pri-
zkumné vrty do hloubky az 400 metrt k pro-
zkoumani podlozi, dalsi jsou planovany. Kro-
mé toho némecky partner projektu zfidil méfi-
ci stanice, které poskytuji informace o vysky-
tu podzemni vody. Cilem je rozsifit znalosti
o geologickych podminkach a zahrnout je do
dalsi pripravy projektu. Na konci predbézné-
ho planovani bude rozhodnuto o preferované
variant¢ na Gzemi Saska, kterou potvrdi né-
mecky Spolkovy sném.

Na uzemi Usteckého kraje pokraduje se-
znamovani vefejnosti s doporucenou trasou,
pro kterou bude Sprava Zeleznic v letoSnim

roce zadat o zaneseni do Zasad uzemniho roz-
voje Usteckého kraje. Sprava zeleznic pFipra-
vuje zadani pfirodovédnych a geologickych
pruzkumu pro ¢eskou ¢ast projektu a zpraco-
vani dokumentace pro uzemni fizeni pro usek
Usti nad Labem—Krugnohorsky tunel.

Pro oblast spole¢ného planovani bylo do-
sud vypracovano sedm vybérovych fizeni
(vCetn¢ fizeni projektovych praci, kontroly
projektu a geologickych expertnich sluzeb)
a tyto sluzby byly zadany. V soucasné dobe
je pripravovana mezistatni smlouva mezi
Némeckem a Ceskou republikou o vystavbe
a provozovani tohoto nového zelezni¢niho
spojeni.

Zelezniéni spojeni mezi Drazd’any a Pra-
hou je na evropském koridoru TEN-T

L

(transevropské dopravni sit€) s oznaenim
Orient/vychodni Stfedomofi. Spojuje né-
mecké pristavy v Severnim a Baltském mofi
s hospodarskymi centry v jihovychodni Ev-
ropé€, protina devét ¢lenskych statl Evropské
unie — Némecko, Ceskou republiku, Slo-
vensko, Rakousko, Mad’arsko, Rumunsko,
Bulharsko, Recko a Kypr — a nabizi spojeni
s Tureckem. Ma proto strategicky vyznam
pro nédkladni dopravu. Rozsifeni a zrychleni
zelezni¢niho spojeni mezi Drazd’any a Prahou
po stavajici trati v udoli Labe neni mozné ze-
jména z environmentalniho a topografického
hlediska. Dalsi informace k této problematice
je mozno najit na https.//www.spravazeleznic.
cz/vrt/praha-usti-nad-labem-drazdany
-TSSZ-
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3 T T

Na ilustracni fotografii z archivu ZS je lokomotiva Ceskych drah 150 002-4 v Usti nad Labem.

Snimek Jana Kubese byl porizen jiz v zavéru roku 2007

y o r

i jiz

Brejlovec 750 013-5 v Zeleznicni stanici Bucovice. Stroj CD Cargo sem prijel 8. kvétna loiiského roku pro ndklad dieva. Foto: Marek Polacek

d viakii v dlouhém tunelu

tunelim patii napiiklad Lotschbergsky upatni
tunel (34,6 km) a Gotthardsky upatni tunel
(57,082 km). Pro zabezpeceni provozu pou-
zivaji nejen konvencnich zafizeni pro hlaseni
volnosti koleje, jako jsou kolejové obvody
nebo pocitace naprav, ale také odometrie, kte-
rd umoznuje urcovat okamzitou polohu vlaku
uvnitt jednoho konvenéniho useku a hlaseni
volnosti koleje. Palubni zafizeni ETCS tuto
informaci pfenasi v realném case do radio-
blokové centraly (RBC). To umoznilo napf.
vytvofeni virtualni prokluzové vzdalenosti,
nekdy také oznacované jako ,.bezpecnostni
odstup o délce 200 m. Takze kdyz tuto pro-
kluzovou vzdalenost opusti konec predchozi-
ho vlaku, naslednému vlaku to umozni jizdu
do oddilu za oddilem, ktery je dosud obsazen
predchozim vlakem, coz je vlastné obdoba
jizdy vlakt na dvé zelené na autobloku. Tim
bylo umoznéno snizit efektivné nasledné doby
sledu vlakd, aniz by se musely instalovat pfi-
davné useky. To znamena, ze i v tunelu je tie-
ba pocitat s prokluzovou drahou, ktera v pfi-
padg, ze brzdéni vlaku neprobiha tak, jak ma,
a vlak projede cil, je zabezpecena oblast za
cilem jizdni cesty. Prokluzové drahy ptipadné
cile jizdnich cest je tfeba umist'ovat tak, aby
v oblasti prokluzovych drah nelezely zadné
vyhybky.

V tunelech se také pouzivaji ,, zpétné viako-
vé cesty“, které slouzi k evakuaci vlaku v tu-
nelu bez zmény strojvidcovského stanoviste.
To prichdzi v tvahu, kdyz v pfipadé nebezpeci
je blize konec tunelu, nebo jediné dosazitelny
konec tunelu se nachazi ve zpétném sméru jiz-
dy. Tato zpétna jizda vlaku by se méla usku-
tecnit pod dohledem RBC, aby dotcené vlaky
byly zabezpecené a bylo také vylouceno najeti
rychlejsiho vlaku na zadni pomalejsi. A aby
byly vlaky spolehlivé vyvedeny z tunelu.

U ETCS L2 pii vypadlém napajeni tiseku
trakéniho vedeni by méla byt jizdni cesta pro-
dlouzena, i kdyz je automaticky signaliza¢ni
provoz vypnut, aby bylo vlaku umoznéno
opusténi beznapét'ového tseku vybéhem. Po-
dle riznych ¢asovych parametrii by méla byt
také kontrolovana rychlost vlaku a jeji zmény,
které se porovnaji se stanovenymi dynamic-
kymi hodnotami. Je-li rozpoznana pfili§ mala
rychlost vlaku, mél by byt vyvolan poplach
u vyprav¢iho pro podezieni na néjaké problé-
my na vlaku.

Jako alternativa k ,,zpétné jizde™ (Rever-
sing) je moznost jizdy ,, obrdceny viak*, to se
tyka vlakovych jednotek, kde jsou dvé fidici
stanovisté. Zde je ovsem problém v tom, ze
pro obrat se potiebuje vyrazné vice ¢asu nez
u zpétné jizdy (sunuti, couvani). To je dano
tim, ze podle délky vlaku trva nékolik minut,
nez strojviidce dojde pésky na druhé stanovis-
té a opét uvede vlak do provozu. Po skonceni
obratového procesu jede vlak opét prednim
smérem a je tak v rezimu ETCS L2 plné kont-
rolovan i s kontrolou brzdnych kfivek, coz pfi
reversingu neni mozné, jelikoz v tomto pfi-
padé je kontrolovana pouze maximalni rych-
lost a vzdalenost mezi pfednim a piedchozim
vlakem. Obrat je ve $vycarskych tunelech
automaticky spoustén prostiednictvim fidici
techniky pii vyskytu specialnich udalosti po
potvrzeni vypravéim. Také jsou automaticky
stavény pozadované dopfedné vlakové cesty
v opacném sméru. Pro tyto procesy plati, ze
maximalni bezpe¢nostni odstup k absolutni-
mu bodu zastaveni je 1 500 m. Tato hodnota
vychazi z maximalni ptipustné délky vlaku.

Je tieba také stanovit pravidla pro bezpec-
nost pii provadéni nouzovych obsluh, aby
riziko chybné obsluhy nebo predvidatelnych
udalosti bylo minimalizovano. Jedna se na-
ptiklad o provadéni nouzové obsluhy ,, uve-
deni pocitace naprav do zdkladni polohy*.
Prostiednictvim povelu k uvedeni pocitace
naprav do zékladni polohy jsou pfislusné po-
¢itate naprav vynulovany. Protoze vypravci
nemize mit jistotu, ze useky kontrolované
pocitac¢i naprav uvadéné do zéakladni polohy
jsou skutecné volné, ve $vycarskych tune-
lech po obsluze nouzového uvedeni pocitace
naprav do zakladni polohy je postavena pies
tento Usek pouze ,,nouzova vlakova cesta*”

s rychlosti 40 km/h. VSechny ostatni druhy
vlakovych cest stavédlo zablokuje. Pfi nouzo-
vé vlakové cesté se musi usek pomalu projet,
aby mohl byt potom opét plné provozné vyu-
zivan. V Lotschbergském tpatnim tunelu pou-
zivaji pro zvyseni spolehlivosti v jednom use-
ku hlaseni volnosti koleje dva nezavislé po-
¢itace naprav, kazdy v jednom kolejnicovém
pasu a pro vyhodnoceni staci spravné zapoci-
tani jen jednoho. V dalsich dlouhych tunelech
jiz tento zpusob pouzit nebyl. V tunelech je
vyhodnéjsi pouzivat kolejové obvody, které
po uvolnéni obvodu vozidlem nebo po opra-
ve jsou okamzité opét v pohotovostnim stavu
a navic kontroluji lomy kolejnic.

V tunelech musi byt samoziejmé pouziva-
ny nehorlavé kabely, musi byt zajisténo po-
kryti radiovym signalem a rozhlasem. Systém
fizeni dopravy v tunelech vyzaduje také pra-
vidla pro naslednost jizd osobnich a naklad-
nich vlakut. Kapacita v Gotthardském upatnim
tunelu byla redukovana pro ¢étyfi nakladni
a dva osobni vlaky nebo pét nakladnich jeden
osobni vlak za hodinu v jednom sméru. Du-
vodem redukce je snizend propustnost koleje
spole¢nym provozem konvenénimi a vysoko-
rychlostnimi vlaky. Délka nakladnich vlaku je
pfitom limitovana na 620 m. Za normalnich
okolnosti se nakladni vlaky provozuji s 5 km
odstupem a u osobnich vlakl se zvySuje od-
stup na 9 km. VEtsi odstup u osobnich vlakt
je dan vyssi rychlosti, takze se jedna o vzdale-
nost asi 10 blokovych tsekt. U osobnich vla-
ki se pocita s rychlosti 250 km/h a u naklad-
nich vlaki 100 az 120 km/h. U nédkladnich
vlakti musi byt vénovana pozornost fadnému
upevnéni krycim plachtdm nakladu a jeho
upevnéni, aby nedoslo pfi tlakové vIné pii
vjezdu do tunelu k jejich uvolnéni. Pocatkem
prosince 2017 se v Gotthardském upatnim
tunelu uvolnila plachta na jednom nékladnim
vlaku a zpusobila fadu skod.

Pied dlouhymi tunely se u obou portala
buduji odstavné koleje, kterym predchazi
kontrolni stanovisté¢ pro zjistovani horkého
beéhu, plochych kol, pozaru na vlaku, kontrolu
zachovani prujezdného prafezu atd. Mani-
pulacni koleje jsou vyuzivany pro odstaveni
vlakd, u kterych byla zjisténa zavada a pro vy-
stup cestujicich z vlakl osobni dopravy. Tato
mista slouzici také pro ndstup zachrannych
slozek jsou vybavena vystupnimi a nastupni-
mi plochami. Pokud je tunel vybaven pevnou
jizdni drahou, dochazi tam pii jizdé vlaku ke
zvysené prasnosti, protoze prach nemuze jako
v jinych tunelech propadnout do Stérkového
loze, nybrz je naslednymi vlaky vzdy znovu
rozvifen.

Pro dlouhé tunely se zfizuji pozarni a za-
chranné vlaky, dislokované ve vhodnych do-
pravnach pred obéma portaly tunell. Zpravi-
dla sestavaji z hasebnich a narad’ovych vozi
a vozu pro evakuaci cestujicich. Trakéni vo-
zidla jsou na obou koncich vlaku. Tyto vlaky
jsou konstruovany s vyssi tepelnou odolnosti,
nebot’ pii pozaru vzniklém v tunelu je nejvét-
§im ohrozenim prudky narist teploty. V né-
kterych ptipadech jsou jednotlivé vozy schop-
né vlastniho pohybu, nebo jsou konstruovany
soucasné jako silni¢ni vozidla.

Obé tunelové roury jsou propojeny spojo-
vacimi chodbami a v tunelové trati jsou také
mezikolejové spojky mezi 1. a 2. koleji pro vy-
luky pti 0drzbé. Dale jsou zfizovany technic-
ké zastavky s nastupisti za ucelem nouzového
vystupu z neschopného vlaku a nastupu do
zachranného vlaku v sousedni koleji. K tomu
se zfizuji v celé délce evakuaéni chodniky pro
pesi chuzi k dosazeni konce tunelu nebo nou-
zovych zastavek. Pro provozni odvétravani
tunelu a pro moznost intenzivniho odvétrava-
ni a ochlazovani tunelu pfi pozaru se zfizuje
vykonné vzduchotechnické zatizeni. Nutny je
také rozvod pozarni vody v celé délce tunelu,
pozarni ¢idla, dohled nad proniknutim nepo-
volanych osob do tunelu, a ¢idla pro vyskyt
nezadoucich plyni atd. Zajisténi bezpecnosti
v dlouhych tunelech je tedy provozné, tech-
nicky i stavebné velmi naro¢né.

Ing. Josef Schrétter
nezavisly zeleznicni expert
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Po mnohaleté sluzhé do stanice Penze

V posledni unorovy den roku 2021 odesel
do ptedcasného dichodu nas kolega Jaro-
slav Prouza, ¢len zédkladni organizace Fe-
derace strojvidci Trutnov, vSestranny spor-
tovec a Sikovny femeslnik, pritel a kamarad.

Jako absolvent OUZ Nymburk, kde se
vyucil s maturitou mechanikem motorovych
lokomotiv a vozl, byl povolan na nahradni
vojenskou sluzbu do Bohumina, kde se Ctyfi
mésice ohanél perlikem pii opravach naklad-
nich vozt ve zdej$i ZOSce. Po navratu pak
uz prichazi do provozu v Trutnové a jezdi
jako topi¢ parnich lokomotiv. Dne 15. dub-
na 1979 veze se strojviidcem Pepou Silem
i posledni pravidelny vlak tazeny parni loko-
motivou 556.350 do Staré Paky, ¢imz prak-
ticky skoncil parni provoz v Trutnoveé. Jeste
nékolik rokti pak pracuje na pozici pomocnik
strojvedouciho a v roce 1985 je po slozeni
patfi¢nych zkousek jmenovan strojviiddcem.

Na zacatku GVD 2006 Jaroslav spolecn¢
s dalsimi kolegy zahajuje kasi¢kovy provoz
na krkonosské zelezni¢ni magistrale mezi sta-
nicemi Vrchlabi a Trutnov, kde se také letos
rozloucil vlakem Os 5739 a na stroji 810 448-1
s dlouholetou sluzbou na nasi zeleznici.

Poté ho spolu s manzelkou Evou na jed-
nom z dal§ich trutnovskych motorovych
vozu t. 810 uz jen par vérnych kolegt a pta-
tel otoCilo za nevlidného pocasi, ovsem bo-

huzel i nezdjmu hospodéfského vedeni, na |

trutnovské toéné na jeho daldi cesté, tento-
krat uz do klidngjsi etapy jeho zivota — do
stanice Penze. Tyto okamziky ostatné zachy-
cuje i pfilozeny snimek, na némz je kolega
Prouza tieti zleva.

Do mnoha dalSich let pfejeme Jarovi
pevné zdravi, zivotni pohodu v kruhu rodi-
ny, na chalupé v Dolcich i pfi sportovnich

aktivitach. Brutus

Penzista vzpomina:

Bylo to jesté za vlady jedné strany a ja do-
stal od panti soudruht duveéru, takze jeste jako
mladsi letdk jsem byl nasazovan i na piepra-
vu ,,planovacek*. Pro mladsi kolegy z osobky
vysvétluji, Ze planovana preprava byl pievoz
vojenskych vlaki, které byly opravdu ostie
sledovany. Mélo to vsude piednost, ale taky
vSechno okolo toho bylo tajné, protoze ,,0d-
porni imperialisté* nesméli védét, ze po ko-
lejich se povezou tanky, coz si mimochodem
v t¢ dob¢€ uz mohli lehce ovéfit satelitem.

Vétsinou se to vozilo na jafe a na pod-
zim, kdy se konala vétsi vojenska cviceni,
a to hlavné na Doupové. Nékteré presuny ale
jezdily i mimo tuto dobu. Hodné takto jezdi-
la sovétska vojska, ale i dalsi ucastnici paktu
VarSavské smlouvy a pochopitelné také nase
armada. Takze jednoho nedélniho dne jsem
mél odpoledni nastup na planovacku z Usti do
Pardubic. Vyfasoval jsem pomocnika, jelikoz
se na tom vétsinou jezdilo ve dvou a Casto
s doprovodem strojvedouciho-instruktora,
ktery netidil, ale hlidal.

Po povinné dechové zkousce na alkohol
jsme se vydali na tustecké objizdné nadrazi
za depem, kam méla planovacka pfijet z Po-
Cerad. Slunicko svitilo a dlouhy had vozi
s tanky sovétské armady se pomalu plizil na
objezd. Masinka fady 121. Maj pohled vSak
zaujala stfecha lokomotivy, odkud se valilo
teplo vice, nez je zdravo. Vlak ptivezl Jarda
H. zvany Pazout a s nim piijel instruktor, pro
zvidavé Ustegaky prozradim, Ze jeho jméno je
shodné s jednou plachou Selmou.

Ukazal jsem na stiechu a ptam se, co s tim
vyvadéli, ze to vyrabi takové salavé teplo. Jarda
povida: ,, Clovéce, ja se z Pocerad nemohl do-
stat na cistou sérii, ta masina furt klouze, i kdyz
Jje sucho. A nepomaha ani pisek ani pridavna!*
Ja na to: ,, Tak to je vynikajici, ja s tim balikem
mam jet az do Pardubic, tak to nékde asi odpa-
lim strechu! " Pohlédli jsme oba na instruktora
a ten povida: ,,Je tady néjakej problém, zkusime
promazat valce napravovych tlakit a pomocnik
at’ zatim dosype prazdné pisecaky!*

Takze jsem si vyhrnul rukdvy a umazal
ruc¢icky hned na zacatku Sichty, a pomocnik
taky. Pak nasledoval odjezd. Z objizdného
je klesani az k ranziru a pak na zapadnim
nadrazi, u stavédla 1, zacina stoupak nahoru
na stiekovsky most. Jak cloveék veze tanky,
tak je to vétSinou prekrocena lozna mira, je-
likoz vétsina z tanku je Sir$i nez vagon a pasy
tak malinko pfecuhuji mimo. Tim padem je
v rozkaze V klauzulka ,,Do a z odbocky ne-
prekrocte rychlost 30 km/h!* Nekdy jsou uve-
deny i kilometrické polohy mostii na trati, kde
je zuzeny profil a musi tam byt také snizena
rychlost, aby to nedej boze o néco skrtlo.

Vlacek mél asi 1 300 tun, takze z objezdu
jsem to nechal koulet setrvacnosti, abych dole
na ranziru nemusel moc brzdit na tu tficitku
do odbocky. Dojel jsem tedy az ke stavédlu
1 a tam jsem najel na stupné. Hned na tietim
stupni uz na mne zacalo vesele mrkat svétél-
ko skluzu, ruc¢icky ampérmetri se rozhodily
a otevienym oknem jsem slySel i zvukovy
efekt roztoceného kola. Zoufale jsem lomco-
val kohoutem piskovani dopiedu a dozadu, ale
to se minulo G¢inkem, takze az mirné piibrz-
déni pfidavnou zabralo.

Protoze uz zacalo stoupani, musel jsem dal
na jizdni stupné, ale to se masince viibec neli-
bilo a hned mi to dala védét, takze par stupnd
dolt a po uklidnéni zase par stupnd nahoru.
Jenze jsem spise musel vicekrat doli nez na-
horu a rychlost vlaku zacala podeziele padat
dolt, az rychlomér spadl na nulu a tim to bylo
vytizeno, vlak zastavil.

Pokus o rozjezd vySel naprazdno, takze
uz zbylo jen konstatovat, ze jsem takzvané
,cheipl®. No, to bylo na zapadnim nadrazi
pozdvizeni, ze planovacka chcipla na mos-
té. Volal jsem vypravciho a dozadoval jsem
se postrku. Instruktor tam sedél a nic nefi-
kal. Jelikoz $lo o sledovany vlak, postrk se
sehnal docela rychle. Bobina na mne najela
zezadu a po nezbytnych ceremoniich jsme se
hnuli nahoru na most. Jenze ta potvora potad

vyvad¢la a kontrolka skluzi mrkala, co ji sily
stacily.

Trochu se to pak rozjelo, ale ve Stiekove
znova odbockou. Potom jsem se fakt snazil
to rozjet, ale byla to hriiza. Do Sebuzina jsem
stale rajtoval na odporovych stupnich a na
Cistou sérii jsem se viubec nedostal. To uz
jsem nahlas vyslovoval pochybnosti o dalsi
jizdé. Ze Sebuzina je mirné klesani, takze
jsem sjel ze stupni a snazil se dochladit od-
pornik. U Velkych Zernosek zase nastal boj
s adhezi, a kdyz jsem zastavil v Litoméficich
u vjezdu, mél jsem toho dost a masina taky.
Ze sttechy salalo teplo, ze by se tam uz daly
opékat buity.

Puvodné jsem si myslel, jestli nakonec
neni néco s vlakem, tfeba ptibrzdéné vozy,
ale u téchto preprav stoji vzdy vypravéi ven-
ku a sleduji vlakovou soupravu, takze to by
nékdo vidél. A ja jsem taky casto koukal po
vlaku, ale nic jsem tam nevid&l. Cekal jsem
na reakci instruktora, ale ten jen zachmuiené
sedél a nic. Rekl jsem mu, Ze pozaddm o né-
hradni masinu, protoze Polepy nevyjedeme.
S tim souhlasil, a tak jsem vysilackou zadal
litoméfického vypravciho nejen o nahradni
stroj z technickych divodd, ale také o to, aby
mne do stanice ta masina i stahla, protoze ten-
hle stroj to prosté nezvladne.

Dispecer mi vzkazoval, ze to si teda budu
muset pékné zduvodnit, protoze takhle vy-
vadét s planovackou, to jesté nezazil. Ale
ja byl v klidu, mél jsem tam piece svého
nadfizeného, takze ja jsem byl vlastné jen
maly pan.

Nakonec zastavili prvni sudou rychlob&z-
ku, vzali z toho lokomotivu a ta mne stahla do
stanice. Tam jsme si masinky vyménili a kon-
trolni zafidil, ze porouchana masina musi
jet do Usti strojové, protoze pro technickou

Historie mereni rychlosti na

V zacatcich provozu na zeleznici nebylo
pfili§ nutno fesit problematiku méfeni rych-
losti vlakd. Téch totiz nejezdilo mnoho a na-
vic byly pomalé. Ale hlavné, zafizeni zvané
lokomotivni rychlomér se zdznamem — tacho-
graf, nebylo jesté vynalezeno.

Se zvysujicim se poc¢tem vlaki a s ohledem
na dodrzovani jizdniho fadu vyslo 16. listo-
padu 1851 cisafské nafizeni. A jako vSechny
drazni ptedpisy, platnost byla az od 7. ledna
1852. Paragraf 32 tohoto natizeni pravi:

., Kdyz vice viakii po sobé z jednoho sta-
novisté na touz stranu odjizdi, smi jeti vlak
osobni za viakem na zbozi teprv 15 minut,
viak osobni za jinym viakem osobnim teprv 10
minut a vlak na zbozi za viakem osobnim te-
prv 5 minut po odjezdu vlaku predchazejiciho.
Také se viakové mezi jetim nesmi sobé pribli-
ziti vice nez 500 sahu. Hlidaci Zeleznice jsou
zvldsté povinni prihlizeti k tomu, aby viakové
zustali vzdy takto od sebe vzdaleni.  (Pficemz
jeden sah videnisky = 1,896 metru. Je to tzv.
antropometrickd délkova mira odvozena od
rozpazenych rukou dosp&lého &loveka. Cesky
sah meti 1,7928 metru. 500 saht je tedy 948
metru. Tedy v podstaté pfiblizné stejna vzda-
lenost, jako na autobloku mezi navéstidly).

Jiny paragraf, uvedeny pod ¢islem 34 pra-
vi:,,... Cas ztraceny nesmi se snad nahrazovati
rozmnozenim rychlosti pres miru, v paragrafu
6 dotcenou.

V paragrafu 40 je pak uvedeno: ,, Na kaz-
dém nadrazi i stanovisti maji byti hodiny, i na
straznim domku. Reditelé lokomotivy maji
v Cas sluzby ustavicné pri sobé nositi hodinky
kapesni, tim zpusobem narovnané.” Tim je
samoziejme mysleno sefizené na spravny cas.

Nikde v celém nafizeni neni ovSem ani
zminka o né¢jakém méfeni rychlosti. Z toho lze
vyvodit, ze dodrzovani rychlosti bylo hlavné
otazkou citu prace strojvedouciho. Jed’ si tak,
at’ jsi v dalsi stanici ani ne diiv, ani pozdé&ji.
Protoze v téch dobach byly kapesni hodinky
velkou vzacnosti, jednotlivé drazni spoleénosti
samy nakupovaly hodinky a ty pak mél stroj-
vedouci ptidéleny do sluzby. Na jejich zadnim
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Zdechlé plénovadka

zavadu neni schopna vézt vlak. Po vyméné uz
vlacek ficel jedna radost az do Pardubic.

Po Sichté jsem se ptal instruktora, co mam
napsat do hlaseni a do knihy dispecerskych
prikazu, protoze dispecer na mne napsal hla-
Seni pies pul stranky. Instruktor fekl, abych se
o to nestaral, ze to vyfe$i. Takze jsem pak ani
nesel k protokolu a aféra tim pro mne skon¢ila
a dal jsem se nestaral. Ale pouze do prvniho
technického skoleni!

Skolaf pro techniku, soudruh Kugera, pred
celym plénem povida: ,, Mame tady jednoho
strojvedouctho, ktery na planované preprave
nepoznd, ze ma zaaretovanou jednu motorov-
ku a dvakrat s tim viakem uvazne, pak si necha
kvili tomu dokonce vyménit masinu a zasekd
vojaky az hriiza. Proto si ted probereme are-
tovani motorovych skupin!*

No, do mne jak kdyZz uhodi blesk. Nikoho
nejmenoval, takze o pfestavce jsem se k nému
hned nahrnul s tim, Ze ze sebe nenecham délat
idiota. Povidam: ,, Pane Kucera, to jste mluvil
o mné s tou planovackou? “ Podival se na mne
aftika: ,, No to ja nevim, kdo to byl, ja to mam
tady takhle napsané od vysetiovakit a mam to
probrat na Skoleni!* Ja na to: ,,Je to holy bla-
bol, kdyz uz bych tedy pripustil, ze byla zaare-
tovana a nepoznal to, tak tam byl instruktor,
ktery by to mél okamzité poznat na 100 %, ale
Jja vim zcela urcite, ze smérova pdaka byla v po-
loze ,,P** a ne v poloze ,,Pp*“, jinak by to bylo
blokované a vitbec by nesel ridici kontrolér,
takze tady rikdate pomluvu!*

Byl jsem docela roz¢ilen tim nafcenim,
ze jsem ani nepomyslel na nasledky. Takhle
zdupat $kolafe pfed personalem, to bylo v té
dobé¢ hodné odvazné. K mému piekvapeni se
soudruh Kucera zmohl jen na jakési koktani
a vymluvy, ze to dostal natizeno ve Skole pro-
brat a Ze podrobnosti nezna, takze nevi atd.

vicku byl vyryt nazev firmy a inventarni cislo.

Strojvedouci si hodinky pfi nastupu vy-
zved] u strojmistra, po skonceni smény je pak
odevzdal. Takové hodinky jsem osobné vidél
u byvalého strojvedouciho Ustecko-teplické
drahy a ty informace jsou od né&;.

Podobné¢ pak postupovaly po roce 1918
i Ceskoslovenské statni drahy (CSD) a udrze-
lo se to az do konce 50. let 20. stoleti. Hodinky
pak CSD odprodavaly za zbytkovou cenu.

V zacatcich provozu se v Rakousku jez-
dilo jenom ve dne. Noc¢ni provoz na ,,Ferdi-
nandce” (némecky k.k. privilegierte Kaiser
Ferdinands-Nordbahn, zkratka KFNB — Se-
verni draha cisafe Ferdinanda) byl pro osobni
dopravu zaveden az v roce 1842 a nasledné
k tomu byla zavadéna prvni navéstidla, tak-
zvana kosSova. Vlakova doprava byla tehdy
fizena podle ¢asu a dnes tomu fikame casova
soustava. Doprava byla pouze jednokolejna,
a tak pro fizeni dopravy bylo zavedeno tzv.
zezlo. Kdo mél Zzezlo (vypravéi), ten mohl vy-
pravovat vlaky. Podobné ,,zezlo* vlastné maji
vypravéi i dnes. Rikdme mu povolenka a pou-
ziva se v pfipadé nemozného dorozuméni.

Prvni zaznamova zafizeni na lokomotivach
se objevuji az v 70. letech 19. stoleti. A §lo
pouze o zaznam projeti kontrolnim bodem,
pfi¢emz onen zaznam byl proveden vpichem
na papirovy prouzek. V roce 1872 je to fran-
couzsky systém ,.krokodyl®, pozdéji ptichazi
systém Van Braam. Ale to stale jesté neni sig-
nalizace a registrace rychlosti.

Tachometr — rychlomér vymyslel a zkon-
struoval chorvatsky profesor Josef Belusic
z Lublinu na Istrijském poloostrové a roku
1888 ziskal patent. Byl to jen prosty, i kdyz
pomérné piesny ukazatel rychlosti, ale bez za-
znamu. Tento vynalez je zakladem klasickych
tachometrd pro auta, motorky i kola.

Kdy byl vynalezen lokomotivni tachometr,
se mi dlouho nedafilo zjistit. Jedno bylo ov-
Sem znamo, a sice ze autorem vynalezu byl
Hugo Hausshalter z Drazdan a registracni
rychloméry pod jeho jménem vyrabéla firma
Seidl & Neumann v Drazd’anech.

Byl jsem rozhodnut, ze zajdu k vySetfo-
vakim a budu chtit spravedlnost, coz bylo
dost naivni v té dobé. Ale hlavné bych chtél
véd&t, co té masing vlastné bylo. Uplnou
a ¢irou nadhodou jsem se na chodbé srazil
s tim instruktorem, ktery se mnou byl na té
nestastné planovacce. Hned jsem mu napra-
§il pribeh ze Skoly, kde jsem si pfipadal jak
blbec a taky, ze v tom jede se mnou. Vzal
si mne stranou a povida: ,, Hele, Zdenku, ni-
kam nechod,, je z toho docela prisvih. Nech
si to pro sebe, nikde to nevypravej. Ta masina
byla na vyvazovacce a néjakej odbornik tam
potom zapojil jeden motor obracené, takze
tri motory jely vpred a jeden pracoval vzad.
Prvni vyjezd méla masina na tu planovacku,
strojné do Pocerad!"

Aha, tak tady byl ten zakopany psik. Proto
furt mrkala ta skluzovka a klouzala. Ze jim to
nebylo divné, kdyz jeli do téch Pocerad? Asi
kdyz to jelo jen strojné, tak tfi motory mély
vetsi presilu a ten Ctvrty motor sice protesto-
val, ale proti vétsi sile marné, takze strojoveé
tam dojeli.

No a s vlakem uz to pak byla jina liga.
1 kdybych se rozkrajel, tak to jsem tedy ne-
mél moc Sanci. Nedalo mi to a musel jsem
se proto nasledné podivat i do schémat,
jestli je viibec mozné to takhle zapojit. Te-
oreticky asi ano, ale prakticky jsem o tom
nikdy neslysel.

Takze pro mne dal$i pouceni pro piisté:
Pofadné si masinu vyzkouset pii brani z depa!
Od t¢ doby si mne spravkafi zaradili do kate-
gorie potizistl, protoze kdyz jsem néco nasel,
odmital jsem takovou lokomotivu piebrat, do-
kud to nebude ,,$pigl-nigl*.

Tak to je tentokrat vse.

Zdenék Sedlak
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

A zde se s dovolenim dopustim jen hadani,
kdyz teknu, Ze tento tachograf byl vynalezen
nekdy kolem let 1875 az 1877. V té dobé vy-
fizeni patentu trvalo bézné dva roky az pét let,
a n¢kdy dokonce i déle.

Ovsem prokazatelné prvni lokomotivni fa-
dou na uzemi Rakousko-uherské monarchie
s namontovanym tachografem z vyroby byla
rychlikova lokomotiva s pozdéjsim oznace-
nim CSD fady 252.0. Tato fada lokomotiv
byla vyrobena v roce 1881 ve Videnském
Novém Mésté v lokomotivee StEG a byla jiz
z vyroby osazena rychloméry Hausshélter.

Jedna lokomotiva této série se zachova-
la a je ve sbirkdch Narodniho technického
muzea (NTM) v Praze. Pro nas Severocechy
je to zajimavé o to vice, ze tato lokomotiva
(méla inventarni ¢islo 008) slouzila v D&Cing.
Od roku 1918 pak uz dosluhovala jen jako

Posledni rozlouceni

Dne 23. btezna 2021 zemfel po kratké
nemoci ve véku 76 let byvaly ¢len zakladni
organizace FSCR Trutnov, pomocnik stroj-
vedouciho a topi¢ parnich lokomotiv, pan
Jiilius Spevak, skvély kolega a kamarad.

Kdo jste ho znali, vénujte mu prosim
tichou vzpominku.

Za trutnovské kolegy a kamarady Brutus
*kk

Clovek mini, ... méni. Ponékud kratce si
uzival vysluni na zaslouzeném odpocinku
nas kolega a kamarad, pan Bruno Sturc,
strojvedouci pracovisté Trinec, ktery ve
svych 68 letech odesel navzdy od své rodi-
ny, svych blizkych, od nas. Bronku, nikdy
na Tebe nezapomeneme.

Clenové ZO FSCR Jablunkov

EEES

Dne 5. kvétna 2021 zemiel po krat-
ké nemoci ve veéku 62 let pan Jaroslav
Kellner z Dolni Lutyng, strojvedouci CD
PJ Bohumin.

Prosime vSechny, kdo tohoto naseho
kolegu znali, aby mu spole¢né s nami rov-
néz veénovali svoji tichou vzpominku.

Vybor a clenové zdkladni organizace
Federace strojvudcit Bohumin

Vzpominka |

Puvodné zde mélo byt napsano ,, Zbyn-
do, dekujeme, uzij si to v penzi...," jenze
pana kolegu Zbyika Havli¢ka, jilemnic-
kého strojvudce a ¢lena trutnovské zéklad-
ni organizace FSCR tyden pied odchodem
na zaslouzeny odpocinek hospitalizovali
v jilemnické nemocnici s onemocnénim
Covid-19, kterému 25. biezna 2021 ve
veéku 68 let podlehl.

Po pétiletém studiu s maturitou v Ceské
Ttebové byl Zbynék v roce 1973 povolan
na dva roky k zelezni¢nimu vojsku do Bo-
humina a po navratu za¢ina jako vétSina
diive narozenych na pozici topi¢ parnich lo-
komotiv (Casto vzpominal, jak topil mému
otci na substitucich v Liberci). Po strojvud-
covskych zkouskach jezdil snad na vsech
lokomotivach a pracovistich trutnovského
depa jeste vice jak Ctyfi roky pres fadny
dichodovy vek a vychoval mnoho novych
kolegt. I pii své narocné praci si nasel Cas
na rodinu a zelezni¢ni modelarstvi.

Cest jeho pamdtce. Brutus

zeleznici
vytap&ci kotel K5 a v roce 1932 ji CSD pieda-
ly pravé do sbirek NTM.

Takze asi tak néjak. Jenze, jak uz to ale nckdy
byva, viechno je nakonec uplné, ale tiplné jinak!

V drazd’anském archivu ve fondu historicky
Alzbéty Borové je sice zminovana firma Hugo
Hausshilter, ale Cisafsky némecky patent
¢. 36799 na lokomotivni tachograf (rychlomér)
byl udélen muzi jiného kiestniho jména, a sice
Bruno HauBhélterovi z Drazd’an, a to 5. prosin-
ce 1885, tiskem poté vysel 6. zati 1886.

Kdo vlastné byl Gerhard Bruno HaufBhal-
ter, se dozvite pfisté. Stejn¢ jako informace
o tom, jak fungovalo jeho zafizeni méftici
rychlost. Tomu v§emu bude vénovano dokon-
Ceni ¢lanku, jez zvefejnime v Zajmech stroj-
vidce ¢. 11/2021.

 Josef Oliva
Usti nad Labem
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Rychlomér Hausshdlter (snimek z archivu Josefa Olivy)
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Zabranil hrozicimu
stietu na prejezdu

Dokonceni ze str. 2

zadokumentovali. Podle vypovédi fidi¢e tuto
nebezpecnou situaci zpusobila porucha na
jeho vozidle. Zda tomu tak opravdu bylo, by
mélo prokazat vySetfovani. Podle uplné po-
slednich informaci se tato udalost nyni posu-
zuje v ramci spravniho fizeni.

I kdyz se naSe redakce dozvédéla o této
udalosti opozdén¢, domnivame se, ze rozhod-
né pocinani naseho kolegy by nemélo zistat
bez povsimnuti ze strany zaméstnavatele.
Ocenéni si zaslouzi, nebot’ svoji bleskurych-
lou reakei zabranil vazné nehodé.

Libor Polacek

L] y )4
V muzejnim depu CD
byla zahajena nova

nayv§tévni:ké sezona

Patnactého kvétna se znovu otevielo Ze-
lezni¢ni muzeum Ceskych drah v Luzné
u Rakovnika. Na navstévniky v letosnim
roce ¢eka nékolik novinek, napiiklad novy
vstupni objekt véetné pokladny, kde si kromé
vstupenek zakoupi i upominkové predméty
se zelezniéni tématikou. Na prvni muzejni
vikendy byly navic pfipraveny vyhlidkové
jizdy jednou z nejstarSich provoznich loko-
motiv v Evropé 414.096 ,,Heligon* z areélu
muzea do pfilehlé stanice. Otevieny proza-
tim budou expozice pouze v otevieném pro-
storu a obcerstveni, a to ve vztahu ke stale
platnym hygienickym opatfenim. Podrobné

informace na webovych strankach
www.cdnostalgie.cz

Photo © Idenek Ulich
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Kalendare na rok 2022 pro cleny FS(R
— exkluzivneé a v novém designu!

Vazeni kolegové, nabizime vam nastén-
né a stolni kalendaie Federace strojvid-
cii Ceské republiky na rok 2022. Oproti
predchozim letim bude nasténny kalendar
tentokrat ve zcela nové grafické upravé
a s fotografiemi vybranymi vyhradné pro
vas, ¢leny nasi profesni odborové organizace.

Fy——

Originalni a tedy nikde jinde v kalendafich na
ptisti rok nepublikované fotografie pfinesou
zabéry nejen z tzv. moderni, tedy motorové
a elektrické trakce, ale nové také z parniho
provozu na nasi Zeleznici.

Stejné jako v minulosti kazda zakladni or-
ganizace FSCR obdrzi rovné letos zdarma

Slavnostni toceniv

Posledni dubnovy den byl obzvlast
slavnostni pro devét kolegi strojvudci
ve vysluzbe, ktefi se za pckného jarniho
pocasi sesli na to¢né byvalého bohumin-
ského lokomotivniho depa CSD — dnes
RPP Bohumin OCP-Vychod, aby si zde
zavzpominali na dlouha desetileti své
sluzby na Zeleznici a k tomu si mimo jiné
navic odnesli v upominku také nékolik
fotografii pofizenych pted krasnou, dnes
jiz historickou elektrickou lokomotivou
E499.004. Tato krasavice, patiici nyni
jiz Zelezni¢nimu muzeu CD v Luzné
u Rakovnika, nasla totiz svijj prechodny
domov, piesnéji je deponovana, praveé
v depu Bohumin. Na snimku, ktery po-
fidila Katefina Zazvorkova, je alespon
z¢asti zachycen jesté jeden pozoruhodny
objekt. V pozadi vlevo stoji za pozornost
takzvana vysoka administrativni budova,

nazyvana mistnimi jako ,,VAB®, ktera
zde byla postavena jiz v roce 1942.
Vrat'me se ale k hlavnim aktéram téch-
to slavnostnich chvilek. Na zabéru z tra-
di¢niho posledniho toc¢eni jsou vedle per-

sondlni strojmistryné Dagmar Valkové .

zleva kolegové Karel Jeziorski, Ceslav
Kafka, Dalibor Vojacek, Miroslav
Janoszowski, Milan Foltyn, Karel
Nogly, Stanislav Wawrzyczek, Jan
Dvo¥k a Milo§ Simidek.

Popfejme vSem témto koleglim jeste
dlouha 1éta na zaslouzeném odpocinku,
spokojenost, pohodu a k tomu samoziej-
mé predev§im pevné zdravi.

Vybor a ¢lenové zakladni organizace
Federace strojviidcii Bohumin a ostatni

kolegové a spolupracovnici z byvalého |
bohuminského lokomotivniho depa |

tii kusy stolnich kalendatt a jeden kalendar
nasténny. VSechny dalsi kalendafe je ovsem
nutno véas objednat! Proto nevahejte, nebot’
celkovy naklad vyrobenych kust kalendart
bude stanoven na zakladé vasich zavaznych
objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendate pro ¢leny
svych zikladnich organizaci v poZadova-
ném poctu vyhodné objednat za podminky
financ¢ni spoluti¢asti: @ u stolniho kalendare
45 K¢ (za jeden kus), ® u nasténného kalenda-
e (13 listt) 95 K¢ (za jeden kus).

Opét plati, ze zajemci si mohou kalendare

. na rok 2022 objednat vyhradné prostfed-

nictvim nékteré ze zakladnich organizaci
Federace strojvidci. Upozoriujeme, ZzZe
objednavky jednotlivei mnelze adresovat
primo prezidiu nebo tiskovému sti‘edisku
FSCR. Také vydej objednanych kalendati se
pak uskutecni jen v ZO, kde jste si kalendare
objednali!

Zavazné hromadné objednavky poslou
zakladni organizace na prezidium FSCR,
a to nejlépe elektronickou formou na adresu
analytik@fscr.cz. Objednavky je nutno po-
slat co nejdiive, nejpozdéji ovSem do patku
2. ¢ervence 2021! K tomuto datu bude totiz

:4 objednavany pocet kalendaii uzavien a na

ptipadné dalsi, az po takto stanoveném ter-
minu zaslané objednavky jiz bohuzel nebude

8 mozno brat zietel!

Tiskové stiedisko FSCR

ohuminskéem depu

( Spoleéenska rubrika )

V zavéru mésice biezna oslavil své vy-
znamné zivotni jubileum 80 let byvaly tur-
novsky strojvedouci, pan Jan TesafF. Pfejeme
ti, Honzo, k Tvym narozeninam a do dalSich
let pfedevs§im hodné zdravi, $tésti a zivotni
spokojenosti. Kamaradi z Turnova

koksk

Dne 7. Cervna oslavi své 55. narozeniny
strojvedouci CD Cargo a ¢&len zakladni or-
ganizace FS Chomutov, pan Ivan Palkoska.
K tomuto zivotnimu jubileu mu mnoho $tésti,
zdravi a uspéchi v osobnim i pracovnim zivo-
té pieji vSichni kamaradi a kolegové z chomu-
tovské ZO Federace strojvudcu.

Hskek

Kolega Milo§ Zouhar (CD) oslavil v méji,
mésici lasky, své Sedesatiny. Véfime, Ze jej
i nadale bude laska provazet. K tomu piejeme
hodné stésti a zadné komplikace, at’ v zamést-
nani nebo v kruhu rodinném. Pieji kolegové
ze ZO Federace strojviiddct Brno-Maloméfice.

sHskek

Na konci mésice biezna oslavil své zivotni
jubileum 70 let nas kolega a kamarad, tur-
novsky strojvedouci ve vysluzbé, pan Vaclav
Oppa. Piejeme ti, Vendo, hodné $tésti, zdravi,
péstitelskych uspéchit a predevsim pohody
stravené se Stanou ve vasem letnim piibytku

| na zahradce. Kolegové a kamaradi z Turnova

KoKk

V jarnich mésicich tohoto roku oslavili sva
zivotni jubilea dva ¢lenové zakladni organi-

._ zace FS Pardubice. V dubnu slavil Sedesaté
| narozeniny kolega JiFi Fiala a v kvétnu Se-

desaté paté narozeniny kolega Ale§ Samek.
Obéma oslavencim pfejeme do dalSich let

{ mnoho pohody a hlavné pevné zdravi. Vybor

a ostatni kolegové z pardubické ZO Federace
strojvidct.

sk

Dne 22. dubna oslavil své Sedesatiny

na$ bohuminsky kolega, strojvedouci Josef
Chrastka. K tomuto vyznamnému zivotnimu
vyro¢i mu blahopfeji a jesté do mnoha dalSich
let spokojenost, pohodu a zejména zdravi pieji
vybor a ostatni kolegové ze zakladni organiza-
ce FS Bohumin.

kkk

Zacatkem mésice dubna oslavil své zivotni
jubileum 75 let nas kolega, strojvedouci ve
vysluzbg, pan Jifi Balin. Piejeme ti, Jirko,
hodné stésti, spokojenosti a predevsim pev-
né zdravi a taky hodné kilometru, stravenych
spole¢né s pani pti korzovani po turnovské
Nadrazni ulici. Kamaradi z Turnova

skoskok

V zakladni organizaci Brno-Maloméfice
radi prejeme k Cervnovym Sedesatinam ko-
legovi z CD Cargo, panu Ivo Ondraskovi.
Uzivej si klid a mnoho piijemného. Naopak
od neptijemnych udalosti (o mimofadnych ne-
mluve) se drz velmi daleko. Hodné §tésti, aby
se ti to dafilo, preji kolegové.

skk

Na konci mésice dubna oslavil své zivotni
jubileum 70 let turnovsky strojvedouci ve vy-
sluzbé, pan Petr Hrabacek. Pfejeme mu hod-
né Stésti, pohody a predevsim pevné zdravi do
dalsich let. Kolegové a kamaradi z Turnova

soskok

Vybor a ¢lenové zékladni organizace Fede-
race strojvudct D&Cin blahopieji k vyznamné-
mu zivotnimu jubileu 70 let tiem svym kole-
gam, ktefi jsou nyni jiz ve vysluzbé. V prvni
Cervnovy den tyto své narozeniny slavi Jifi
Pokorny a Zdenék Sanktus a 6. Cervna
Miroslav Kricner. Do dalsich spokojenych
let jim piejeme zivotni elan a ptedevSim
zdravi!

V mésici kvétnu oslavili své zivotni ju-
bileum nasi kolegové, prvnich 50 let 27. 5.
Miroslav Sieber, 55 let 24. 5. Martin Havle
(oba clenové revizni komise ZO Liberec),
a Sedesat let 1. 5. Ale§ Rejman, 65 let 8. 5.
Hana Petrova a nadhernych osmdesat let
25. 5. JiFi Hokes, ¢len vyboru Seniorklubu
a zdatny turista. Vybor, ¢lenové zakladni or-
ganizace FSCR Liberec a kolegové ze Seni-
orklubu jim dékuji za odvedenou praci a do
dalsiho zivota pieji hodné $tésti, pohody, pev-
né zdravi a spokojenost v rodinném zivote.

®kk

Tretiho Cervna oslavi své 60. narozeni-
ny kolega Pavel Lang od CD a 16. ervna
bude slavit 55. narozeniny kolega JindFich
Sklenéka od Carga. Obéma oslavencim k je-
jich zivotnimu vyro¢i srde¢né blahoprejeme
a jeSt¢ do mnoha dalSich let pfejeme hodné
Stésti, pevné zdravi a mnoho zivotniho opti-
mismu. Vybor zékladni organizace Federace
strojviidet a v§ichni kralovéhradecti kolegové

sk ok

Své zivotni jubileum — 60. narozeniny —
oslavi 13. Cervna na$ kolega Ivan Lanék.
Jesté do mnoha dalsich let spokojeného zivota
jen to nejlepsi, pohodu a zejména zdravi mu
preji vybor a ¢lenové zakladni organizace Fe-
derace strojviidct CR Praha.

*okk

V pili mésice dubna oslavil své zivotni jubi-
leum 70 let byvaly turnovsky strojvedouci, pan
JiFi Sajbot. Piejeme ti, Jirko, k Tvym naroze-
nindm hodné $tésti, pevné zdravi a spoustu zi-
votni pohody. Kolegové a kamaradi z Turnova

Letos 17. brezna oslavil trutnovsky ,, Tatka
topirak* Toma$ Kafka krasnych 60 let.
Prejeme Tomikovi hodné stésti, zdravi, pohody
a aby ho poslouchaly masinky nejenom
v praci, ale i ty malé, které mu délaji radost
na zahradce. Tésime se, az to situace dovoli
a sejdeme se s Tomikem u toceného piva!
Kamardadi z Trutnova (na snimku z roku 2015
se Tomik veze s usmévem na denni sménu
na stanovisti Zelené Amalky 754 048-7)

Zacala
modernizace trate
mezi Pardubicemi

a Stéblovou

Rekonstrukce stavajici a vybudovani nové
druhé koleje, zvySeni tratové rychlosti na
160 km/h a realizace novych nastupist’ je
cilem modernizace Zelezni¢ni traté mezi Par-
dubicemi-Rosicemi nad Labem a Stéblovou.
Za témér 2,7 miliardy korun ji provadi sdru-
zeni firem Skanska a Elektrizace zeleznic
Praha.

Ptipravovana akce navazuje na probihajici
ptestavbu zelezni¢niho uzlu Pardubice a na
jiz dokoncenou modernizaci traté mezi Stéb-
lovou a Opatovicemi nad Labem. Stavebni
prace se budou tykat ptiblizné 7,5 kilometru

1 dlouhého useku. Puvodni jednokolejny most

ptes Labe nahradi novy, se dvéma kolejemi.
V Zzelezni¢ni stanici Pardubice-Rosice nad
Labem se upravi kolejova rozvétveni pro
napojeni dvoukolejnych tratovych useku.
Zméni se i konfigurace kolejisté kvili vzniku
novych nastupist. Propojeni vnéjsiho a ost-
rovniho nastupité bude mimouroviiové no-
vym podchodem.

Modernizaci projde i zastavka Pardubice-
-Semtin, ktera ziska dvé nova vnéjsi nastupi-
$té a pristfesek. Hlavni zménou bude zruseni
stavajiciho piechodu a jeho nahrada podcho-

& dem. U Zelezni¢niho piejezdu ve Stébloveé
| pak vznikne nova zastavka, ktera vyrazné

zkrati dochazkovou vzdalenost na vlak.
-TSSZ-
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