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Uplatnéni novely zakona o drahach
v praxi pomohou metodické pokyny

Jednou z nasich soucasnych priorit, kterou
pozorné sledujeme, je obsah piipravované no-
vely zakona o drahach, ktery se ma v nejblizsi
dobé¢ dostat na potad jednani nasich zékono-
darct. Nase snaha bezprostfedné se podilet na
pripominkovani tak zasadniho legislativniho
navrhu, je na misté¢ a ma svoji nezpochybni-
telnou logiku. Vedle pozménovacich navrhiu
tykajicich se mj. konzervace drahy a pfidélo-
vani kapacity dréhy se jedna o navrhy, jez se
ptimo dotykaji nasi profese. Nejde totiz o nic
jiného nez o takzvany sankéni systém stroj-
vedoucich a vedle toho taktéZ o monitoring
licenci strojvedoucich (MLS).

Povazuji nyni za velmi potfebné, abych
témito aktudlnimi informacemi navézal na
ptedchozi stanoviska nasi profesni odborové
organizace a zejména na moje obsahlé vyja-
dreni, které bylo v Casopise Zajmy strojvid-
ce a na naSich webovych strankach v bfeznu
zvetejnéno v odpoveédich na otazky rozhovoru

Moznosti pracovat pro vas v prezidiu FSCR jsem velmi poctén

Vazeni kolegové, dne 25. bfezna tohoto
roku jsem byl na Celostatni radé predsedi
zékladnich organizaci FSCR nové zvolen ¢le-
nem prezidia nasi samostatné odborové orga-
nizace, a to za Plzenskou oblast v segmentu
osobni dopravy. Pfedevsim chci vyuzit pfile-
Zitosti, a také prostiednictvim Casopisu Zajmy
strojviidce jesté jednou srdecné podékovat
vSem kolegim, kteti mné v téchto volbach
dali svij hlas.

Pouze osobni data by jist¢ neméla byt ob-
sahem tohoto mého ¢lanku, ale protoze kandi-
dati se tentokrat v Zajmech strojviidce pfedem
nepredstavili, jist¢ nebude ke skod¢, kdyz zde
0 sobé alespoii dodateén& néco napisi. K Ces-
kym draham jsem nastoupil v roce 1995, tedy
zahy po ukonceni Stfedni primyslové skoly
dopravni v Plzni, kde jsem vystudoval obor
ET neboli elektricka trakce. VSichni znali asi
védi, o cem je fe¢. Byl to tehdy jeden z posled-
nich ro¢nikd, nez doslo k devalvaci odborného
vzdélavani v nasi zemi. Nejprve jsem Sest let

piisobil v tehdejsim DKV Ceské Budgjovi-
ce a v provoznim pracovisti Blatna na pozici
elektromechanik, nebot’ v této dobé byl vrcho-
lovym vedenim Ceskych drah uplatiiovéan tzv.
STOP stav v pfijimani novych zaméstnanct na
pozici strojvedouci. S nasledky toho se ostatné
potyka narodni dopravce az do této doby.

Poté, co jsem ziskal kyzenou zkousku
V-08, jiz nasledovalo obvyklé martyrium pro-
vazejici vSechny nové kolegy, a sice pujdes
tam, kde t& podnik potfebuje. A tak mé vile
zam@stnavatele poslala do Ceskych Budgjo-
vic, Strakonic, Volar, Blatné a Protivina. Voz-
ba byla riznoroda, navic podnik stale jesté ne-
byl transformovan a mistem, kde jsem v téch
letech pusobil jako strojvedouci, byl posun
v depu, pak prace na zalohach a nasledné voz-
ba jak osobni, tak nakladni. Natrvalo, da-li se
to tak vibec napsat, jsem zakotvil az v roce
2005 v PP Blatna. Jako strojvedouci rezimu
letmo jsem si to uzival krasnych devét roku.
Pak konec¢né pfisel kyzeny posun do turnuso-
vé sluzby.

V roce 2007 jsem se stal piedsedou zaklad-
ni organizace Federace strojvidct Blatna, kde
jsem byl ¢lenem od roku 2001. A v této pozi-
ci jsem zazil i v§echny transformace ,,svého*

podniku, od rozd&leni na CD a CD Cargo, pres |

reorganizaci DKV, vznik SOKYV, az po novou
a v soucasné dobé platnou strukturu podniku.
Jisté vétSina z nas si to uz pamatuje osobné.
Zvoleni do prezidia nasi profesni odborové
organizace povazuji za dalsi dilezity milnik
ve svém zivoté. V prvni fadé jsem timto ve-
lice poctén a nesmirné si vazim davéry, kte-
rou jsem dostal. Zakladni ukoly, které mi jiz
byly ulozeny, a dalsi obdrzené ¢i postoupené

M“"‘“ L h'.l'.

Aby to byla uz jen minulost...

Podle mnohych nasich kolegt, ktefi jsou
¢tenafi Zajma strojvidce, bychom se neméli
vyhybat v nasem casopise kritickym ¢lankim
o tom, za jakych drsnych podminek, nékdy
dokonce doslova neslucitelnych s platnymi
zakony a vyhlaskami, pracuji strojvedouci
u nékterych alternativnich Zelezni¢nich do-
pravci. Zde je tedy prozatim alesponi vzpo-
minka pamétnika, kolegy Josefa Olivy, stroj-
vedouciho a kontrolora vozby ve vysluzbé:

., Vzpominam na dobu, kdyz v devadesat-
kach zacinali soukromnici. Tak tehdy jsme
chodili na kontroly k nim my jako kontrolni
od CD. A jednou pii kontrole jsem zjistil, Ze
strojvedouct jednoho z pomérné vyznamnych
dopravcu je ve sluzbé pres 20 hodin. Nechal

Jjsem ho ukoncit sménu a nasledné volal jejich
dispecerovi. Tomu jsem Fekl, Ze nuti své lidi
poruSovat zakonik prace. A odpovéd' dispe-
cera? — Tyhle stranky mi v zdkoniku zrovna
chybi! A zavésil. Nasledné jsme dostali zdkaz
kontrolovat cizi dopravce. No, to uz je skoro
tricet let.

Aby se takové ¢i jiné podobné nekalé prak-
tiky napfi$té uz nemohly opakovat, k tomu
ma do budoucna G¢inné poslouzit mimo jiné
zavedeni monitoringu licence strojvedouciho
(MLS). Na jeho pfipominkovani se ostatné
pravé nase Federace strojviidct Ceské repub-
liky svymi podnéty velmi aktivné podili.

Marek Polacek

podnéty k vyteSeni ¢i pfipominkovani, o nichz
jsme jednali na zasedani prezidia, mé jen pie-
svédCuji v tom, Ze jde o nelehkou, spise vel-
mi naro¢nou a piedev§im odpovédnou praci.
Réd bych vam, vazeni kolegové, slibil, Ze se ji
zhostim s veskerou energii a doufam, ze snad
i ke spokojenosti celé ¢lenské zakladny. Nic-
méné, posuzovat vysledky moji prace nako-
nec vzdy budete vy sami.

Moje agenda, kterou jsem dostal pfidélenu,
mimo jiné spoc¢iva v Siroké Skéle jednani se
Spravou zeleznic. Vzhledem ke svému pied-
chozimu pracovnimu zafazeni se také zamé-
fim na veskeré komeréni zalezitosti ve vztahu

ke strojvedoucim se zkouskou O-04a a stan-
dardem A. V predpisové ¢asti pijde primarné
o predpis D3, a to samoziejmé vcetn¢ dalsi
souvisejici problematiky.

Pii védomi své velké odpovédnosti se
opravdu t&§im na toto své nové puisobeni
v prezidiu Federace strojviidci Ceské repub-
liky. Jsem moc rad, ze mohu nyni spolupra-
covat se vSemi jiz zkuSené&j$imi Cleny tohoto
organu a hlavné tak svoji praci byt prospésny
celé nasi ¢lenské zdkladn€ a v neposledni fadé
i strojvidcovské profesi jako takové.

Kamil Chaloupka
clen prezidia FSCR

Dne 25. brezna 2021 byla s odpolednim R 887 Slovacky expres do Luhacovic zachycena
brnénska lokomotiva 754 023, ktera v turnusové skupiné 703 nahrazovala neprovozni
kolegyni 754 012. Snimek zachycuje tento viak v useku Vésky—Popovice u Uherského Hradisté
(k fotoreportazi Slovdcky expres ve fotografiich Zelezni¢niho fotografa Michala Pavelky
na strané 3 tohoto vydani ZS)

pod nazvem ,,Sankéni systém strojvedoucich?
Nelze stavét dim od stiechy!*

Co se od té doby za t&ch nékolik tydni uda-
lo? Tak pfedevsim — vedli jsme a stale jesté ve-
deme mnoho naroénych jednani s piedstaviteli
Ministerstva dopravy CR a Drazniho tfadu.
Nechci predbihat udalostem, ale za v jistém
sméru pozitivni posun lze povazovat hlavné
skute¢nost, ze nase nazory a stanoviska, jez za-
znivaji pii projednavani této problematiky, se
jiz do jisté miry za¢inaji promitat do obsahu do-
kumenti, jez budou nastroji pro smysluplngjsi
uplatnéni novely zakona o drahach v praxi. Po-
dafilo se ndm piesvedEit nase partnery o potie-
bé vydani metodickych pokyn, které by mély
pro uziti v praxi stanovit a konkretizovat stro-
hou dikei uvedenou v pfislusnych paragrafech
zakona o drahach. Za vstiicny pfistup nasim
partnerim dékuji, zaroven ale musim pozna-
menat, Ze stale jesté neni hotovo.

Pozastavme se tedy konkrétnéji nad zminé-
nymi ,,nastroji*. Tim prvnim ma byt ,,Meto-
dika k postupu drazniho ufadu pii spravnim
trestani osob Fidicich drazni vozidlo na draze
celostatni, regionalni nebo mistni anebo na
vlecce®. K tomuto dokumentu Federace stroj-
vided samozfejmé poslala na ministerstvo
dopravy své konkrétni pfipominky, z nichz
mnohé jiz také byly anebo, jak doufame, jeste
budou do jeho obsahu zapracovany. Tykaji se
mimo jiné dle naSeho nazoru nutnosti pii pti-
padném udélovani sankci vzdy zohlednit, ze
strojvedouci byl jiz potrestan v ramci uplat-
néni internich smérnic jeho zaméstnavatele,
anebo posouzeni takzvanych polehcujicich
okolnosti. Povazujeme za nutné, aby o zavi-
néni neslo naptiklad v pfipadech, kdy stroj-
vedouci nemél objektivné moznost zabranit
vzniku protipravniho nasledku (napf. nahla
zména navestniho znaku). A naprosto logicky
je také nutno zohlednit vnéj§i okolnosti, za
kterych se prestupek stal, napiiklad snizenou
viditelnost, zhor§ené adhezni podminky apod.
Z dalsich ptipominek alespont zminim potie-
bu upfesnit, jak bude Drazni tfad postupovat,
pokud strojvedouci nepiedlozi pii kontro-
le doklad osvédcujici jeho opravnéni k fizeni
vozidla.

Dalsim a jist¢ neméné dulezitym nastro-
jem, ktery je nyni ptedlozen ke konferen¢ni-
mu projednani, je ,Metodika k postupu draz-
niho Gfadu pfi monitorovani licenci osob fidi-
cich drazni vozidlo na draze celostatni nebo
regionalni“. Zde povazuji za potfebné uvést,
ze také tento metodicky pokyn vznika pfimo
na na$ popud a vyznamnou ulohu zde sehra-
va pomoc ministra dopravy Karla Havlicka,
ktery jak vznik tohoto dokumentu, tak i nasi
ucast pii procesu jeho pfipravy podpofil. VEi-
me tedy, ze snad i v tomto pfipadé s nasimi
racionalnimi navrhy uspéjeme. O vysledku
budeme nase kolegy a kolegyné strojvedouci
samoziejmeé opét informovat.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcu
Ceské republiky

Zbytecneé neriskovat a ,zachranovat drahu”
doslova za kazdou cenu!

., Dne 4. dubna 2021 v 14.16 hodin v Zelez-
nicni stanici Svétec na Teplicku se srazily dva
ndkladni viaky. V dusledku srazky vykolejily
obé lokomotivy a nékolik dalSich vozii. Pri mi-
morddné uddlosti zemrel jeden ze strojvedou-
cich a jeden byl se zranénimi transportovan
do nemocnice. Odhad Skody na trati ¢ini 4,5
a na viacich 43 milionit korun,  tolik citace
z prozatim jen kratké tiskové zpravy Drazni in-
spekce, ktera jeste uvedla, ze ,, vySetrovani této
mimorddné udalosti je sice teprve na zacatku,
nicméné jiz nyni Ize predbézné konstatovat, ze
Jeden z nakladnich viakii mél zastavit pred na-
vestidlem zakazujici jizdu, coz se nestalo. Vy-
pravci zaznamenal, Ze prislusny ndakladni viak
nedovolené projel kolem navéstidla zakazuji-
ciho jizdu, zacal cinit prislusna opatreni, ale
v ten okamczik jiz srazce nebylo mozné zabranit.
Zabezpecovaci zarizeni ve stanici fungovalo
podle predbézné prohlidky spravné, ani nebylo
v poruse. Drazni inspekce pochopitelné bude
provérovat také stav drdznich vozidel.

Tragédie, pfi niz zemiel kolega strojvedou-
ci, ktery byl za fizenim lokomotivy 753 740
dopravce Unipetrol, se stala pfedmétem mno-
ha diskuzi a komentait hojné¢ rozsifovanych
v prostiedi internetu, jez zde tedy jisté neni

ucelné obsahleji zvefejiiovat. Zvlasté kdyz
v soucasnosti vSe zatim ziistava spiSe jen
v roving vah &i spekulaci. Uplné jasno totiz
opét piinese az zaveérena zprava o Setieni této
mimofadné udalosti (MU), kterou vyda prave
Drazni inspekce.

Kolegové tcastnici se diskuzi na siti néko-
likrat pfipomnéli, ze tuto trat’ 1ze z hlediska
vzniku Cetnych zavaznych a az pfili§ Casto
bohuzel i tragickych nehod povazovat svym
zpusobem za ,.zakletou™. V této souvislosti
byla pfipomenuta ptfedevSsim nehoda mezi
Bilinou a odbo¢kou Ceské Zlatniky, kde na
predvésti k zminéné odbocce, v blizkosti za-
stavky Zelenice prvniho Fijna 2005 narazil
vlak dopravce Unipetrol v rychlosti 57 km/h
zezadu do stojiciho vlaku CD s prazdnymi
vozy Wap relace Hnévice-Tiebusice. Pfi této
MU rovnéz zemtel strojvedouci alternativni-
ho nakladniho dopravce a bohuzel o deset let
pozdgji i dalsi jeho kolega. Ten zahynul 30.
fijna 2015 u Velvét poté, co se svym vlakem
projel v Rehlovicich odjezdové navéstidlo
smérem do Upofin a zezadu narazil do stoji-
ciho vlaku u viezdu do Upofin.

, Ia trat je tam snad zakleta. Kazdy tam
uz mele z posledniho, bez kédovani ... bez

GSM-R ... s TRS, kterou musis z Usti zdapadu
do Litvinova preladit 3 az 4x a prihlasit se,
coz veétsinou nejde. Coz je vSechno Sileny na
to, co tam jezdi vlaki, * uvedl na jiz zming-
nych diskuznich forech jeden z kolegi pode-
psany jako Ales.

Co napsat zavérem? Snad znovu jen to, aby
nikdo z nasich kolegli a kamaradi pfi své pra-
ci strojviidce radgji zbyte¢né neriskoval. To je
velmi diilezité. Opravdu neni dobife zkousSet
,zachraiovat drahu“ doslova za kazdou cenu.
Tedy zvlaste, kdyz tomu pak také nékdy je do-
slova i za cenu nasazeni zdravi a zivotl. Pfi-
klady tragickych nehod, které jsme zde zmi-
nili, jsou diikazem toho, Ze se rozhodné nevy-
plati jakkoliv podcenovat rizika a nebezpeci,
ktera ¢ihaji v provozu na Zeleznici. Ba naopak
je tfeba myslet na to, Ze jen na zakladé odpo-
védného piistupu a pozorného vykonu sluzby
I1ze dosahnout toho, na ¢em nam vsem zale-
zi ze v8eho nejvice. A sice, abyste se z prace
vzdy $tastné, v pofadku a zdravi vratili domd
ke svym blizkym.

Libor Polacek

Foto porizené na misté MU v Zst Svétec:
Drazni inspekce
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Dopis od generalniho

Dvaadvacatého tnora tohoto roku jsem
jako mnozi z vas dostal ve sluzebni posté do-
pis od nového generalniho feditele CD Ivana
Bednarika. Popravdé feceno mi tak né&jak ne-
pasoval na ¢lovéka na daném vysokém fidi-
cim postu, mél jsem dokonce pocit, Ze jde o
neusporadané sdéleni. Za nékolik dni jsem si
dopis vytiskl, a Ze si to nékde ve vhodné pauze
prectu znovu. Soucasné se mi dostal do ruky
vytisk ZelezniGate & 1/2021, kde se na str. 7
az 9 nachazi ¢lanek, jehoz obsahem je rozho-
vor s novym generalnim feditelem. Kdyz jsem
si ¢lanek piecetl, tak jsem (asi) zacal chapat
systém obsahu sdéleni ve zminéném e-mailu.
Toto sdéleni je sice slovensky, ale je v poné-
kud zvlastnim pojeti — p. Bednarik tam pifibli-
zuje komunikaci se zaméstnanci v pfedchozi
funkci, ohledné komunikace se obraci na ¢te-
nafe, ale soucasné uvadi véci jaksi mimo ra-
mec obvyklych sdéleni — dokonce ndm napsal
citaci v médiich neotisknutelnou. Nasledné
uvadi (jako pfimér) své vzpominky na détstvi,
nakonec poselstvi uzavira oslovenim vsech
zameéstnanci k dal$imu pracovnimu nasazeni.

Pon¢kud zvlastni obsah a taktéz forma sdé-
leni. Pro lepsi pochopeni je dobfe si nejdiive
predist ¢lanek v ZelezniCaii, aby se &tenad
jaksi vzil do pon¢kud nekonformniho zpuso-
bu vyjadfovani naseho nového feditele. V ZS
¢. 4 je redakéni ¢lanek od p. Polacka, kde se
prolinaji a paralelné stfidaji témata, ktera se
objevila ve zminéném periodiku CD — jedna
se o Clanek zpracovany na zakladé zapisu
z jednani prezidia FSCR s panem Bednari-
kem. Asi tolik ke tiem dokumentim, které
jsem prostudoval a jejich obsah mé evokoval
k napsani ¢lanku.

TakZze mame nového generalniho feditele,
ale pro¢ asi? Ty pfedchozi nebudu ani jme-
novat, ani komentovat, ale takové stfidani na
postu nejvyssim asi néco znamena, resp. sig-
nalizuje. Pozorny ¢tenai uvedenych ¢lanki si
jisté cosi vydedukoval. A mozna pravé to, co
tam doslovné necetl — tzv. to, co je mezi fadky.
Bohuzel, na§ podnik se nachazi dlouhodobé
v potizich, které soucasna situace jesté umoc-
nila. Jiz dfive byl tém ,,dole na ocich citelny
odliv cestujicich a tudiz i trzeb, na kterych ne-
jenom podnik, ale potazmo i zaméstnanci jsou
zavisli. Vlaky jezdi s mensi prepravni kapaci-
tou, a nebojim se napsat, ze dlouhodobé jezdi
nejenom nevytizené, ale snad jesté¢ méné, nez
poloprazdné. Pozor (!), doprava v okoli vel-
kych aglomeraci neni vSe! A jak pravi staré
pravidlo: Zakaznika ztrati§ pouze jednou!

Nedejte na ,,nalesténé ¢lanky na téma, kte-
rak podnik prosperuje, a ze fesacké soupravy
typu Pendolino a railjet s manekynami a mane-
kyny navle¢enymi do draznich uniforem jezdi
pomalu i do Horni Dolni! Situaci v podniku
bych charakterizoval namotnickym vyrazem,
ze lod’ nabira vodu, pomalu, ale jisté. Navic ¢D
jsou neustale vytlaGovany, ¢i jinak vytésiovany
jinymi dopravci prostfednictvim kraju, a to pod
zaminkou umoznéni konkurence v dopravé. Je
sice pravda, ze v uplynulych desetiletich draha
stagnovala a zaostala, jenze to neni drahou sa-
motnou, ale spise statni politikou — av§ak pro
toto téma neni nas casopis uréen.

Soucasna situace mi pfipomina dobu pied
dlouhymi roky, kdy se zaméstnanci doveédéli
o tzv. transformaci Ceskych drah. Bylo to né-
kdy v polovingé devadesatych let, kdy se u nas
v depu na komandyrce objevil plakat s tématem
transformace CD. To jiZ bylo v dobg, kdy dra-
ha citeln¢ pocitila pokles v oblasti ptepravnich
sluzeb, a to hlavné v nakladni dopravé. Plakat
obsahoval hesla jako ,,zestihleni, zjednoduseni,
transparentnost...", v§ichni jsme na to koukali
jako na cosi, co nas vilbec neoslovovalo, ostat-
né, koho by asi tak oslovila tato nicnefikajici
a amorfni hesla. Jo, kdyby tam napsali, Ze bude
velika redukce dep, ze 3/4 THP a kancelai-
skych zaméstnancii piijde propustit, jeden bude
délat za tii, a ze ze stavajicich cca 350 stroj-
vedoucich jihlavského depa zde postupem ¢asu
zbyde misto pro né&jakych 50 lidi! No, to by byl
poprask! Jenze lidi se nesmi predcasné vypla-
§it..., to by bylo zI¢, a tak se musi postupovat
tzv. salamovym systémem — odkrajuje se pekné
kolecko po kolecku ...

Vratim se zpét o odstavec. A tak ze severu
a zapadu se k nam nikoliv pozvolna nasouva
osobni dopravce z Némecka (Die Lénder-
bahn), jihozapad obsadil GW Train Regio,

zatimco jihovychod zacala opanovavat Arri- [

va. Do toho vseho jiz del§i dobu zasahuje nas
,Zluty kamarad“ a vlaky v barvé pohiebniho
vozu snad zatim konce. Prosté berou nam vy-
kony ze vsech stran!

Zde navazi na slova naseho generalniho,
kdy cituje kauzu ,,Zneuziti dominantniho po-
staveni na lince Praha—Ostrava“ a komentuje
to tim, ze ten, kdo si stéZuje, pozaduje zazemi,
CD mu zprostiedkovavaji ndkup paliva, sou-
struzi mu dvojkoli a poskytuji jiné technické
a provozni zalezitosti. Tak mi to celé tak n&jak
pfipada jako ono staré eské piislovi: ,, Cir
Certu dobre — peklem se ti odvdéci!*

Vzpominam na obdobi, kdy jsme se z TV
dovédeli, ze ve vlade se jednalo na téma vpus-
téni tzv. ,jinych® dopravci na koleje Ceskych
drah, argumentace byla takova, Ze Zzeleznice je
pteci dopravni cesta jako kazda jina. Ovsem,
béznému obcanovi asi vilbec nepfislo (a ani
dnes nepfijde), ze Zzeleznice ma sva specifika
aneni to totéz, jako nalozit 40 lidi do autobusu
a hura do Prahy, nebo k Jadranu! Jisté, pokud

né&kdo zalozil napf. autobusovou dopravu, tak |

napf. nékde ve zkrachovalém JZD ztidil dil-
nu (nebo dokonce zprivatizoval CSAD), kde
vozidla parkoval a opravoval. Palivo Cerpal
u Benziny a bylo to; ani s personalem nebyl
problém (mechanici, fidi¢i). OvSem draha je
draha a s lokomotivou k Benziné nezajedete
a soupravu po vykonu neodtahnete na dvir
JZD k vy¢isténi a opraveé. Navic — to technic-
ké zazemi je velice specifické a opravy jsou
v jinych finanénich dimenzich nez u silni¢nich

vozidel. Toto v§e ziistalo b&znému divdkovi |

TV zpravodajstvi jaksi utajeno.

Dalsi téma, které pan generalni nanesl,
bylo téma personalni. Sice ujistil, Ze ti, co pra-
cuji dobfe a svédomiteé, se o praci bat nemusi
(nicméné to si 0 sob& mysli vSichni), ale sou-
¢asné upozornil na pomérné zasadni personal-
ni zmény ve sférach, co se zrovna nenachazeji
blize koleji. Maly ptiklad — co si 1ze pomyslet
o ¢lovéku (zaméstnanci ve vedeni), jenZ nas
opakované obeslal prostfednictvim sluzebni
posty e-mailem na téma zakazu paleni svicek
na adventnich véncich (Opatreni reditele O30
¢ 9/2020)! Ty doty¢né autory, co nas sdéle-
nim ,,0bohatili“, patrné¢ neoslovuji MPBP
(mistni pracovni a bezpecnostni piedpisy)
a pokud autofi licituji zakony a pfedpisy, tak
k tomu mohou rovnou napsat néco na téma, ze
do prace mame chodit véas a stiizlivi. A fek-
néte mi, ktery strojvedouci si na lokomotivé
vozi adventni vénec se zapalenymi svickami?!

Pan Bednarik mé& svym poselstvim prosté
oslovil. Nejenom specifickym stylem sdélent,
ale o to vice tim, ze jeho poselstvi obsahuje
to, Ze na draze asi v brzké dobé dojde k za-
sadnim zménam, a nebudou to jenom zmeny,
co se ekonomiky, obchodu a hospodateni tyce,
ale patrné se pan generalni rozhodl k celkove
ozdravnému procesu na Ceskych drahach.

Dle stylu vyjadfovani a prezentace sdéleni
myslim, Zze na§ novy generalni feditel bude
Cloveék razny, zasadovy a to znamena persona
na svém misté. Jiz jsme na riznych postech
zazili lidi rizné, od téch maximalné flexi-
bilnich az po ty, co napf. ministrovali pouze
nékolik dni. Na zavér bych chtél panu Bedna-
rikovi popfat hodné sil v jeho nelehkém udé-
Iu a hlavné doufam, ze nam tzv. vydrZi a sva
ptedsevzeti dotahne do zdarného konce.

Na zavér tak trochu rozSafnéj$im tonem;
ackoliv jsem kdysi na Slovensku pul roku
pracoval a feci naSich bratrii porozumél, tak
pfesto mi jeden vyraz z e-mailu zlstal jaksi
utajen, a to sice ty ,,halusky“. Pfedpokladam,
7e se nejedna o majora Halusku z knihy Cerni
baroni zvaného Terazky ve filmu ztvarnéného
Pavlem Landovskym, a asi to rovnéz nebude
¢ast slovenského narodniho jidla, ze? Ostatné
halusky sem, halusky tam, ¢lovék prosté ne-
muze védét uplné vsechno.

S pozdravem méjte se a opatrujte se —

Radek Smejkal, strojvedouci OCP Vychod,

RPP Jihlava

Pandemie dostala Skupinu D do ¢tyfmiliardové ztraty

Podle Mezinarodnich standardti ucetniho
vykaznictvi (IFRS) skonéila Skupina Ceské
drahy loniské hospodafeni s konsolidovanou
ztratou 4,1 miliardy korun. Nejvétsi propad
trzeb zasahl osobni dopravu. Kviili opatfenim
proti ifeni COVID-19 meziro¢né klesl pocet
cestujicich o tfetinu na necelych 118 miliont.
Vyznamné ztraty vSak utrpély i dalsi firmy
Skupiny — CD Travel, Dopravni vzd&lavaci
institut a CD Cargo. Spolegnosti Skupiny CD
zaroven utratily 166 miliont za dezinfekéni
prostiedky, ochranné pomicky a intenzivni
uklid vlakd. Tyto mimofadné naklady byly
staitem kompenzovany do vySe 32 miliont
korun, zbytek se negativné projevil v hospo-
dafském vysledku.

., Nejvetsi problém jsme méli v osobni do-
pravé. Loni na jare vyuzivala nase vlaky do-
konce jen desetina zdkaznikii oproti norma-
lu, “ tika pfedseda ptedstavenstva a generalni
feditel CD Ivan Bednérik a dodava: ,, My jsme

nicméné celou dobu pro obcany zajistovali
zakladni dopravni obsluznost a ndklady s tim
spojené nebyly plné kryty trzbami...“ CD se
od zacatku pandemie snazi aktivné snizovat
naklady a vyuzivaji i program Antivirus. Na
sanaci lofiského propadu trzeb z jizdného to
ale nestacilo. Vedeni spole¢nosti letos pokra-
Cuje v realizaci Gspornych opatfeni a nezbyt-
nych strukturalnich zmén, systematicky posi-
luje likviditu firmy a pokraduje v investicich
do hlavniho byznysu, tedy do obnovy vozidel
a opravarenské zakladny.

O néco lépe se loni dafilo segmentu na-
kladni dopravy. Negativni vyvoj v pfepravach
pevnych paliv, metalurgie a dalSich komodit
byl ¢aste¢né zmirnén opaénym trendem v ko-
moditach dfevo a papirenské vyrobky, ve sta-
vebninach a v pfepravé potravin a zemédél-
skych produktii. Hospodateni CDC skongilo
se ztratou 248 miliond K¢.
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Ridici vs.

Problematikou bezpecnosti provozu na zZe-
lezniénich ptejezdech se v Zajmech strojvid-
ce zabyvame pravidelné. Dnes nahlédnéme do
zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozem-
nich komunikacich (zakon o silni¢nim provo-
zu), jaké postihy hrozi fidicim motorovych
vozidel za poruseni § 29 odst. 1 citovaného
zakona, tedy ustanoveni, které vyjmenovava
situace, kdy fidi¢ nesmi vjizdét na zelezni¢ni
prejezd.

Zakon je ucinny od 1. ledna 2001. V této
dobé bylo mozno ulozit fidi¢i pokutu do
3 000 K¢. V uvahu piipadal i trest zakazu
¢innosti do Sesti mésici, pokud fidi¢ tento
prestupek spachal v obdobi dvanacti po sobé
jdoucich mésict vice nez dvakrat.

Stejné jako jiné zékony byl i zékon o silnic-
nim provozu mnohokrat novelizovan. Prvni

, F Tjrr

123 023

V Gvodu ¢lanku ,,Zbytecné neriskovat a ,,zachranovat drahu®
doslova za kazdou cenu” pretiskujeme fotografii, kterou piedsta-

vitelé Drazni inspekce ¢tvrtého dubna pofidili na misté tragické

CD Cargo.

» y |

zména nese datum jiz 11. ledna 2001. Do data
redakéni uzavérky tohoto &isla ZS bylo
téchto novel 50! Napiiklad v roce 2006 byl
zménén 4%, v roce 2012 dokonce 6 x! Zvlasté
referenti majici na starosti dopravné-sprav-
ni agendu v obcich s rozsifenou pisobnosti,
dopravni policisté a také ucitelé autoskol maji
z téchto Castych zmén nebyvalou ,,radost™.

Zasadni novela pfedmétného zékona prisla
v roce 2005. Byl zaveden bodovy systém. Po-
dle ného bylo vjizdéni na zelezni¢ni piejezd
v dobé, kdy je to zakazano, postihovano Sesti
trestnymi body.

Dilezita novela byla pfijata v roce 2011.
V bodovém systému bylo poruseni ustanoveni
§29 odst. 1 zptisnéno ze Sesti na sedm bodu.
Finanéni postih bylo mozno ulozit v rozme-
zi 2 500 az 5 000 K¢. Trest zakazu ¢innosti

Viditelnost navestidel
ma sva uskali i meze

Viditelnost navéstidel je pro strojvedouci-
ho dulezitym faktorem pro bezpecnou jizdu
vlaku nebo drazniho vozidla. Jako mlady pro-
vozni pracovnik u sdélovaci a zabezpeCovaci
distance jsem provadél kontrolu viditelnosti
navéstidel ve svém rajonu. Bylo to jeden mé-
sic ve dne a nasledujici mésic v noci.

Do tiskopisu protokolu se zapisovaly za-
vady. Co patfilo k tém nejcastéj$im? Byly to
zejména rozrostlé vétve stromi, které z&asti
nebo neékde uplné znemoznovaly viditelnost
navéstidel. Ale byla to také nova osvétlova-
ci télesa v obcich, méstech nebo v zavodech,
ktera svoji barvou byla podobna zlutému nebo
bilému navéstnimu svétlu.

Stozarova navéstidla byla a jsou pro stroj-
vedouci orienta¢nimi body. Na tratich pod pl-
nym dohledem ETCS by méla byt stozarova
navéstidla odstranéna a GipIn€ by se mélo zmé-
nit navésténi. Rychlostnimu navésténi zvoni
hrana. Na misto béznych barev svétel, jako je

Nocni zare (foto: Vitézslav Klozik)

dnes Zluta, Cervena, zelena a rizné kombina-
ce, by méla byt jen trpasli¢i navéstidla s mod-
rym a bilym svétlem.

Podivame-li se na pfilozenou fotografii,
vidime, ze ve velkych stanicich to bude pro
strojvedouci vcelku problematické. Opét se
nam vraci klasické zimni obdobi se snéhem,
a tak abychom pak nemuseli dodélavat kolem
trpasli¢ich navéstidel elektricky ohfev, aby
byly navésti viditelné.

A navic vétSina hlavnich trati je jiz dnes fi-
zena z Centralniho dispecerského pracovisté,
takze ve stanici neni nikdo, kdo by se staral
o odmetani sn¢hu.

Kdyz se podivame do Evropy, tak nékteré
zelezniCni spravy zachovavaji stozarova na-
véstidla. U nds ministerstvo dopravy zatim
tla¢i na to, aby byla zruSena.

Ing. Josef Schrotter
nezavisly zeleznicni expert

nehody ve Svétci. Jsou na ni zobrazeny po srazce takika zcela
zdevastované lokomotivy 753 740 dopravce Unipetrol a 123 023

Nas ustecky kolega Zdenék Sedlak, ktery je od jara letosniho
roku ve vysluzb¢, a my jsme velmi radi, ze nyni aktivné spolupra-
cuje s nasi redakci, prohledal sviij fotoarchiv a umoznil nam jako
vzpominku zvetejnit také fotografie obou lokomotiv z doby, kdy
obé¢ jesté byly tplné v poradku.

A k tomu jen tak pro zajimavost — stroj 123 023 bude vlastné
prvni lokomotivou této fady, v depu Usti nad Labem nazyvané
také jako Prazské trojky, ktera bude po nehod¢ zrusena.

Brejlovec 753 740 byl vyfotografovan na objizdné koleji KB
(coz je vlastné zkratka pro Krasné Bfezno) ze zapadniho na hlavni
nadrazi v Usti nad Labem.

Stroj 123 023 CD Cargo byl ,,zvé&nén®, a to dokonce v&etnd
stanovi§té strojvedouciho, dne 8. kvétna 2011, kdy sehral roli
,,zachranné“ lokomotivy na dvojici osobnich vlaka Ceskych drah
vedenych mezi Ustim nad Labem a Chomutovem. Kolega Sedlak,
ktery na ném vykonaval svoji sluzbu, své snimky pofidil na zpa-
tecni cesté v zelezni¢ni stanici Most.

L. Polacek

Zeleznicni prejezdy

do Sesti mésict bylo mozno ulozit, pokud fi-
di¢ spachal tento ptestupek 2x béhem dvanac-
ti po sob¢ jdoucich mésici. Podminka ,,vice
nez dvakrat“ tak odpadla.

Dalsi vyznamnd zména nastala v roce
2016. Zistala vySe pokuty v rozmezi 2 500
az 5 000 K¢&. Podminka spachani tohoto pte-
stupku 2Xx b&hem dvanacti mésict byla zru-
Sena. Ridi¢i Ize ulozit trest zikazu Ginnosti od
jednoho mésice do Sesti mésicl jiz pfi prv-
nim piestupku. Postih sedmi trestnymi body
zustal. Pfestupek fidi¢e motorového vozidla
musi byt projednan ve spravnim fizeni. Ulo-
zenim pokuty na misté lze postihnout cyklis-
tu nebo chodce. Na n¢ se vztahuji vSeobecné
povinnosti ucastnika provozu na pozemnich
komunikacich podle § 4 citovaného zakona.

Z pohledu na zavazZnost poruseni ustano-
veni § 29 odst. 1 zakona o silni¢nim provo-
zu se jevi sankce ukladané podle soucasné
pravni upravy jako zdsadné neucinné! Jis-
tou hrozbou pro fidi¢e je pouze trest zakazu
¢innosti od jednoho do Sesti mésici. Ale i tato
doba je z hlediska generalni prevence napros-
to nedostate¢na. O tom bohuzel svéd¢i vysoky
pocet stietnuti silniénich vozidel s draznimi
vozidly na zelezni¢nich piejezdech a jejich
nasledky a také pfipadi, kdy Fidi¢ prorazi za-
vory a nepodaii se jej ustanovit a postihnout.

Zde se nabizi srovnani s navrhovanym
sankénim systémem pro strojvedouci, ktery
se ma stat soucasti novely zakona o drahach.
Nenapada vas, Ze zakon o silniénim provozu

o xe v

je viii Fidi¢um aZ p¥ilis tolerantni?
Viadimir Selucky

Deset let pro nasilnika

V pondéli 19. dubna 2021 rozhodl Krajsky
soud v Ostravé, pobocka Olomouc, o zavaz-
ném kriminalnim deliktu, kterého se dopustil
tficetilety nasilnik dne 30. listopadu 2020 ve
vlaku Sp 1427 v prostoru Teplice nad Bec-
vou—Cernotin na trati ¢. 280 Hranice na Mo-
ravé—Strelna. Muz v dobé stavu nouze nedo-
drzoval protiepidemickéa opatieni a plival na
cestujici v daném vlaku. Po napomenuti spo-
lucestujicim, kterym byl nas kolega strojve-
douci z CD Cargo, nésilnik na kolegu zautogil
nozem a zpusobil mu bodna zranéni. Za pfi-
spéni strojvedouciho Sp 1427 utoénika zpaci-
fikoval a odzbrojil a ten z mista ¢inu uprchl.
O piipadu jsme nase Ctenafe informovali ve
dvojcisle ZS ¢. 23-24/2020 v ¢lanku Pochva-
la do Jihlavy a Valasského Mezirici a v ¢lanku
Pachatel zakeiného utoku skoncil ve vazbe.

Kriminalist¢ z Krajského feditelstvi Poli-
cie CR v Olomouci za pispéni svych kolegh
ze Zlinského kraje nebezpecného pachatele
v fadu hodin zadrzeli a soudce rozhodl o uva-
leni vazby. Nasilnik byl obvinén ze zvlast’
zavazného zlo€inu vrazdy ve stadiu pokusu
a soud tuto pravni kvalifikaci potvrdil. Na za-
klad¢ dohody o ving a trestu uzaviené v sou-
ladu s trestnim fadem mezi statni zastupkyni
a obzalovanym soud tuto dohodu rozsudkem
schvalil a nasilnik stravi deset let ve véznici
s ostrahou. Rozhodnuti je v pravni moci.

Viadimir Selucky
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ZAJMY STROJVUDCE

O Vlare (a okoli) podruhé

Mista, o kterych vam chci dnes vypra-
vét, se mi pletou pod nohy tak néjak stale.
V minulém povidani jsem Vlarou, tedy trati
do Vlarského prismyku, projizdél z Brna do
Kunovic a déale do Uherského Hradisté. Dnes
z vlaku vystoupim, nebo vlastné prestoupim
o hodné bliz k Brnu. Také se projdu a opét
trochu zavzpominam.

,, Kdyz uz rozum bralo..., " stalo se to dité,
tedy ja, svébytnou bytosti a tatik se rozho-
dl, Ze jej vezme s sebou na ,,Memorial®. Ani
nevim, zda to byl jesté Zalesak nebo uz Sva-
zarm, kde se tata tehdy angazoval a kde vedl
tabornicky oddil. ,,Memorial“ byl doma ta-
kovym zaklinadlem. Slovo, o jehoz existenci
jsem veédél, protoze tam tata kazdy rok jezdil
a byl kolem toho doma vzdycky pekelny
mumraj. Pro mne, osmiletého kluka, to bylo
takové kouzlo, které se rok od roku opako-
valo. Proto mé nejdiiv ohromilo, kdyz tata
prisel a tekl: ,, Nepojedes se mnou na Me-
morial? “ |, Jasne! Urcite! Supéér!* ozyvalo
se pak z mého pokoje a ja nevédél, kam diiv
skocit. Co si zabalit. Dostal jsem svij spa-
cak. Od toho okamziku, celé dva tydny ubi-
haly v pfedstavach, co to takovy Memorial
vlastn¢ je. Dnes by se décka koukly do ,,Gu-
glu®, ale tehdy byly jen knihy a viibec nebylo
jasné, kde takové slovo hledat. Ja vim, Ze to
bylo néco jako vandr. Ale néjakej jinej. No
a pak se to stalo...

V patek ve étyfi odpoledne jsme s tatou
stali na nadrazi a pomalu se k ndm ptidavali
podivni zelenoodénci s trojihelniky na ruka-
vu a ve stfedu toho trojuhelniku mél kazdy
kolecko s rohy a ve Spicce vepsano malé ,,Z*.
To jsem védél. To byl znak Zalesaka a tata
tam vedl svij oddil. A par décek z oddilu
jsem také znal. Toho dne jich tu ale bylo
mnohem vic. Az ve vlaku, co jel na Vlaru
(., hele tudy jezdime do Hradisté*) jsem se
ale doveédél, ze cestujeme s ostatnimi oddily
brnénského kmene. A taky jsem se doveédél,
co je to ten Memorial.

,,Psal se rok 1968, “ vypravél tata, ,,a pro-
toze byla tehdy velmi divna doba, tak se
Zalesaci rozhodli, Ze budou strezit svoji klu-
bovnu. Méli ditvodné obavy, ze o ni mohou
prijit. Kdyz mél nocni sluzbu kamarad Libor,
nikdo netusil, Ze jej rano najdou v klubovné

mrtvého. Lékar pak tvrdil, ze se udusil zplo-
dinami plynovych kamen, u kterych se snad
ucpal komin. A od té doby kazdy rok jezdime
na Cimburk, kde se na Liborovu pamatku, Za-
lesaci z celé republiky, sejdeme a u slavnost-
niho ohné zavzpomindme na Libora a také si
vyzkousime, co kdo zna a umi. Konaji se do-
vednostni soutéze a soucasti je také orientacni
béh podle vojenskych map. Jeho soucasti jsou
i Sifry a rizné tabornické vikoly.

Téta povidal, kdo mél kytaru, nebo man-
dolinu ¢i jiny nastroj, tak hral a ostatni po-
slouchali nebo zpivali. A vlak pod nami busil
do prazct a rytmus kol se dopliioval s tramp-
skymi pisni¢kami. Cas ub&hl naramné rychle.

Prvni vysadek Nemotice. Tam byla chvil-
ka, kdy se jen tak kecalo a ¢ekalo. Nejdiiv
se odnékud za rozkem ozvalo piskani a od-
fukovani. Z ostrého oblouku jen Souraveé vy-
koukla mala parni masinka a dva vozy. Jeden
vagon osobni, v jakém jezdil snad jesté nas
déda, a druhy zeleny nakladni. Cela banda si
posbirala véci a hrnula se k osobacku. V tom
razné zakrocil pan priuvodci.

., Safra kluci, kde se tu berete? Kolik vas
je, kam nacpu normalni lidi? Vite co, vlezte
si dopredu do hytlaku. Aspon bude veselo. *
— Nez jsme se vsichni usadili, tak maSinka
objela vagony a s drcnutim se zastavila. Dva
kluci opét vytahli kytary a jelo se dal. To bylo
jen tak na dvé pisnicky a byli jsme v Koryca-
nech. A ted’ uz pékné po svych. Nejdiiv projit
méstem a nad Kory&any zahnout do lesa. Dal
pak pé&sinou k starému lomu a na hrad. Zdalo
se mi to jako dlouha cesta. Kdyby mi tenkrat
nékdo tekl, Ze si tento kraj zamiluju a ze tudy
budu béhat ve dne i po nocich, asi bych mu
nevétil. Ale opak byl pravdou.

Snad jesté jednou jsem jel na Memorial.
Pak se uz akce konala jinde a ja mél zase tro-
chu jiné zajmy. Az koncem devaté tiidy jsem
jel s tatou do jiznich Cech na tabor. Stejni
kluci jako tenkrat (aspon nékteti). Tentokrat
ale uz stoprocentni Svazarm. Pismenko ,,Z*
pod Woodkraftem — znakem lesni moudrosti,
nahradil trojuhelnicek, ale ¢innost byla porad
stejnd. Tabor byl pak jejim kazdoro¢nim vy-
vrcholenim. Trval tfi tydny. Poznal jsem se
tam s klukama, se kteryma se potkavam do-
dnes. Kdyz nas prvni spole¢ny tabor kon¢il,

tekli jsme si, ze bychom mohli jest¢ nékam
vyjet. Prazdniny jsou jesté dlouhé. A pak
nékdo fekl: ,,Co kdybychom zajeli na Cim-
burk? “ Bylo rozhodnuto.

Znovu na Vlafe. Helenka, jak se v kraji
fikalo korycanské lokalce, uz nejezdila. Do
Kory¢an se muselo autobusem nebo pésky
po silnici ¢&i po kolejich. Co myslite? Kterou
variantu jsme zvolili? No jasné. Kdyz uz tam
zadnej vlak nejel...

A tak se stalo, ze jsme nékdy na Cimburku,
nékdy v lomu pod nim stravili nejednu noc
anejeden den. Oslavilo se tam nespocet naro-
zenin, véetné mych 18. Poznali jsme Vrsavu,
kde vladli konaci. Chodili jsme pies Chiiby

dlouhé pochody, které nejednou na Cimburku | &

zatinaly nebo kon¢ily. Stupava, Staré Huté
kala. A ja si zacal uvédomovat, jak je ta nase
zeme mald, vzdyt do Hradisté uz to bylo, co
by kamenem dohodil ... a zbytek dosel.

A jak je ta naSe vlast krasna. Hory, kationy, |

hvozdy a haje. Nespocet fek a rybnikl nebo
prehrad. A vite, co se mi tehdy libilo nejvic?
Ze z kteréhokoli koutu Ceskoslovenska jsem
se domu dostal vlakem. Nejdfiv jsem musel
mit v kapse aspon pétikorunu a v KaPéZetce
jesté smotanou desetikacku pro piipad oprav-
dové nouze. Pozdgji stacilo zamavat modrou
pritkazkou a projel jsem od Sumavy k Tatram.
To mi taky kamaradi nikdy nezapomnéli pii-
pomenout, jakd jsem sketa, jaké je to stoji pe-
nize. Ale véite, ani pozdéji, kdy jsem o rezijku
pfisel na dobro, mi nebylo lito penéz za vlak.

Kdyz jsem se pozdgji stal strojvedoucim
(jiz bez rezijky) a mél jsem vézt sviyj prvni
vlak na Vlaru, byl jsem plny vzpominek.
A je Skoda, ze tehdejsi nova doba Zelezni¢ni
dopravé neprala. Jizdné bylo ¢im dal draz-
§i. Autobusy jezdily ,za pusu“. Vlaky se
vyprazdiovaly. Proto se zdrazovalo jizdné.
I staii Rimané védéli, Ze takto to nejde. I ja
jsem v té dobé tézko hajil jizdu vlakem pro
celou rodinu.

Dnes se zda, ze se lidé do vlaku vraceji.
Snad tomu ani viry z netopyrii nezabrani. Rad
bych jednou svého vnuka vzal pod kiidlo, vy-
sadil do vagénu a vyrazil, no jak jinak, zase
na Vlaru. Ale to uz bude ,,jiny* vagon. A jina
pohadka.

Zdenék Herzig

Penzista vzpomina: Neposlusna sedacka

Stalo se to n¢kdy v devadesatych letech, pfesné datum vlastné
neni podstatné. Mé&l jsem tehdy Sichtu jako let'ak v osobnim tur-
nuse 102. Posledni ¢ast smény spocivala v tom, ze po vystiidani
v Usti na hlavnim nadrazi jsem mél piejit na jinou lokomotivu,
kterou mi tam jiny strojvedouci pfipravil i s veéernim osobnim
vlakem smér Dé€in.

TakZze po vystiidani jsem ptebéehl na tieti peron a ejhle, souprava
tam stala, ale bez masinky. V dopravni kancelafi mi bylo fe¢eno, ze
fira odjel s masinou do depa na mensi opravu, ale momentalné uz
jede zpatky z depa po koleji 55, takze za par minut je tady.

A skute¢né pfijel PerSing 018, najel na vlak a zapocalo stiidani.
Odstupuyjici fira Karel D. povida: ,, Rozpadla se mi tady za jizdy se-
dacka, takze jsem rychle zajel do depa na opravu. Oni tam svarili
ram pod sedikem, ale kdyz jsem jel z depa, tak se z toho seddku
zacalo trochu kourit, a tak jsem to tady v rohu trochu polil vodou.
Takze si sedej jen na kraj, at nemas mokrej zadek!*

Vzal jsem si jeho radu k srdci a fekl jsem si, Ze v nejhor$im mizu
u fizeni i stat. Po odjezdu z hlavniho jsem si zkusil sednout na kraj
sedacky a ono to §lo. Zastavil jsem ve stanici Usti-Sever, zatim vie
v poradku. Po vypravé nasledoval odjezd a dalsi zastavka v Nesté-
micich. Uz cestou jsem ale zagal citit odér spalené gumy. Rikal jsem
si, ze je to asi z toho, jak jel Karel z depa. V Mojzifi jsem ale ke
svému piekvapeni zjistil, ze ze sedaku vychazi slaby prouzek dymu.
Pozorné jsem to sledoval a v Nestédicich jsem si po zastaveni fekl:
. No, Zdendo, musis si zahrat na hasice, jinak ti bude horet koudel
u zadku! *“ Sahl jsem pod pult, vytahl maly hasi¢ak a uz jsem to sypal
na ten ne$t’astny sedak. Vypadalo to, Ze si jeden Ze tyf ptirodnich
zivll, tedy ohen, dal fict a vzdal to.

Pochopitelné jsem dal tu sedacku stranou, ale pak uz tam zbyla
jen obycejna zidle a ta je pomémné nizka, takze neni poradné vidét
ven. Na té zidli bych si ptipadal jak vS§em znamy ustecky fira Svata,
Cest jeho pamatce, ktery pies svij mensi vzrist obdrzel prezdivku
,.basket'dk®. Po depu si z n¢ho stale délali legraci, ze cestujici musi
valit o¢i, jelikoz vlak fidi dité, nebo Ze tam dokonce na stanovisti

Pomuzete zprovoznéni
lokomotivy 328.011?

V roce 2020 jsme zahdjili opravu lokomotivy 328.011, a to vlast-
nimi silami s pomoci skromnych vlastnich zdroju a téz prvnich ziska-
nych financi. Navrat do provozniho stavu po dvacetiletém odstaveni
neni jen otazkou dobrovolnické prace, ale také prace profesionalnich
odbornych firem, ktera bude zfejme vyzadovat finan¢ni naklady
v fadu nékolika miliond korun.

Stézejni bude zejména oprava parniho kotle, tedy srdce lokomoti-
vy. Pomozte nam zapalit ohen v jejim topenisti a vratit ji na trat’! Pro
shromazd’ovani piispévki slouzi zvlastni transparentni bankovni ucet
ztizeny u Fio banky, ¢islo transparentniho u¢tu: 2001929152/2010

Opravu financuje a vefejnou sbirku pofada Letohradsky Zelez-
ni¢ni Klub zs., IC: 69156549. Konani této vefejné sbirky na dobu
neuréitou na tzemi celé Ceské republiky osvédgil Odbor organizad-
ni a pravni — vetejné sbirky Pardubického kraje, a to 19. 2. 2021 pod
& j. KrU 16099/2021.

Zajemci o vystaveni darovaci smlouvy kontaktujte nas prosim na
e-mail: lzkclub@centrum.cz

Vsem laskavym darcim uz nyni dékujeme!

nikdo neni a vlak jede sam. Ale byl to pohodar a fajn kluk, takze to
bral v§echno s humorem.

Ja ale pokracoval ve stoje u fizeni, protoze do DéCina to neni da-
leko a da se to vydrzet i s tou povéstnou osinou kdesi. Stanice Povrly
dobry, ale stale jsem po ocku $ilhal na tu sedacku. Trochu se z toho
porad koutilo, a tak jsem doufal, Ze uz je to jen zbytek agonie. Jenze

uz pred Dobkovicemi se stanovisté za¢alo podeziele plnit zase kou- %

fem a néjak to zacinalo pfidavat na sile. Holt zivel je zivel a nékdy
se musi zkrotit v&tsim kalibrem.

V Choraticich jsem si fekl, ze tohle teda té potvoie nedaruji,
abych tady musel ¢muchat ten smrad, a vytahl jsem ze strojovny
velky hasicak s tim, ze ted’ tomu ukazu, kdo je tady panem. Postiikal
jsem celou sedacku od hlavy az k paté a to nékolikrat s dovétkem,
tak tady to mas, ty mrcho! S uspokojenim jsem hledél na snéhovou
sedacku, ze které se ale preci jenom pofad trochu koufilo.

Nastésti jizdni doby osobaku byly hodné volné, takze jsem jel
stale na Cas, 1 kdyz jsem tam porad Saskoval s hasicimi prostiedky.
Jenze ta potvora to nevzdala a po n&jakém ¢ase mi to formou zvyse-
ného objemu koute zase vratila. Z Vilsnice jsem uz jel s otevienymi
okny, abych se tam neudusil.

Kdyz jsem pfijel do Décina k prvnimu perénu, posunovac uz tam

cekal, ze mne odvési. Po zastaveni jsem oteviel dvefe a ze stanovi- |

$té se vyvalil oblak koufe. Posunova¢ vyvalil o¢i a povida: ,, Sakra,
ty horis, nemam zavolat hasi¢e? “ Na mou odpovéd’, Ze neni tieba,
protoze mi tady hofi jenom sedacka, na mne soucitné pohlédl a asi
neveédél, do kterého pasma oblasti inteligence mé ma zatadit. Jestli
je to pasmo demence nebo snad uz retardace.

Po odvéseni zaloha odtahla soupravu na Stfed na ¢isténi a ja s ma-
sinkou zajel za dnes zrusené stavédlo 12, do $turcu, kde si po¢kdm na
vygisténou soupravu, abych s ni pak zase délal osobak zpét do Usti.
Hned po zastaveni ve Sturcu jsem nejdiiv v koufi odmontoval ten
proklety sedak a vypoklonkoval ho ze stanovisté. Pak jsem vzal kbe-
lik a mazal na stavédlo pro vodu. Signalista koukal jak u vytrZeni,
nebot’ si myslel, Ze tam meju asi celou masinu, protoze jsem si pfisel
pro vodu asi ¢tyfikrat. Ja ale prolival to sedadlo, co se do n&j veslo.

Pfedtim jsem ovSem sundal potah. Pak jsem si v§iml, Ze ten sedak
je slozen ze dvou kusti molitanu. Nozik mam vzdy po ruce, takze za-
pocala pitva. Roztizl jsem to podle lepeného spoje a ejhle, nasel jsem
epicentrum té §lamastiky. Ono to nehofelo, ono se to tam velmi silné
Skvarilo a zrovna mezi tim lepenym spojem. Jak v depu asi zavatovali
ten ram, tak si ten sedak pochopitelné nesundali a néjaka zhava okuje
se vetiela do toho molitanu a tam veelku uspéla, jelikoz tim hopsanim
na sedacce dostala podporu kysliku, jako kdyz kovar macka méchy.

No a co bylo dal? Dojel jsem do Usti a tam se pak masina da-
vala do depa jen na odstaveni, takze pfi té pfilezitosti jsem chtél
nechat vymenit hasic¢aky i tu trosku, co zbyla ze sedacky. Strojmistr
s prezdivkou ,,Kase* nebo taky ,,ing"“ (starsi Uste&aci okamzits vadi,
o koho jde) mi historku o hotici sedacce nevéfil a osobné se $el po-
divat na tu spoust’. Kdyz vidél na zemi lezici hasicaky, ram sedacky
a i ten molitan, ktery jsem v kbeliku pfivezl do depa, povida: ,,Ja
si pisu knihu o depu a tebe tam napisu taky, protoze uz jasné vidim
ten nazev kapitoly Jak strojvedoucimu horela pod zadkem sedacka!*

Pak ale nastal problém, protoze v depu zadna nahradni sedacka mo-
mentalné nebyla. Nakonec to dopadlo tak, Ze se sedacka vzala z masi-
ny, co piijela na udrzbu a potom se uvidi.

To je vSe. Pieji bezchybné a bezplamenné smény...

Zdenék Sedldk
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

|
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R 891 Slovdcky expres v cele s dvousystémovou elektrickou lokomotivou 371 002-7 Ceskych
drah v Otrokovicich prave ve chvilich, kdy tuto Zeleznicni stanici zasdhla jedna z letnich
bourek (22. cerven 2020)

Slovacky expres ve fotografiich
Zeleznicniho fotografa Michala Pavelky

Od tohoto vydani naseho ¢asopisu budeme v Zajmech strojviidce zvefejiiovat nevsedni
fotografie mladého zelezni¢niho fotografa, na jehoz praci a v neposledni fad¢ rovnéz velky
zajem nejen o hnaci kolejova vozidla, ale také o strojvidcovskou profesi, nas upozornili nasi
kolegové ze zékladni organizace Federace strojviidci Ceské republiky Veseli nad Moravou.

Michal Pavelka je z Uherského Hradisté, a tak premiérové na titulni strané a v této fo-
toreportazi predstavime Ctvefici fotografii zachycujicich riizné podoby Slovackého expresu.
Vétsina ¢tenait Zajmu strojvidee uz jisté vi, Zze pod timto souhrnnym nazvem jsou provozo-
vany rychlikové spoje Ceskych drah. Jedné se o linku R18 na trase Praha—Pferov—Luhaco-
vice, a to se zastavkami napiiklad v Pardubicich, Ceské Trebové, Olomouci, Otrokovicich,
Starém Mésté u Uherského Hradisté a Uherském Hradisti.

Na podzimné ladéném snimku je zachycena motorova brnénska lokomotiva 754 018-0
v ¢ele odpoledniho R 884 Slovacky expres z Luhacovic do zelezni¢ni stanice Praha hlavni
nadrazi. Tento hezky zabér byl pofizen 15. fijna 2020 kousek za zastavkou Popovice u Uher-
ského Hradisté (Popovice u Uherského Hradisté—Vésky na trati 341).

Brnénsky stroj 754 013-1 si to Zene s R 884 Slovacky expres napii¢ Zelezni¢ni stanici Uher-
ské Hradisté a nasledné zst Staré Mésto u Uherského Hradisté, kde probéhne pteptah tohoto
hnaciho vozidla za dvousystémovou elektrickou lokomotivu 371, ktera pak odveze vlak az

Praha-Smichov. Snimek Michala Pavelky je z tratového tseku Kunovice—Uherské Hradisté

(trat’ 341), a to ze dne 6. fijna 2019.
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Soutez
pro amaterske
filmare

Zelezni¢ni spolek Klub M 131.1 a Cesky
zemsky svaz FISAIC spolu s dalSimi
spolupotadateli ~ vyhlasuje u pfilezitosti
2. ro¢niku festivalu filmti s Zelezni¢ni
tématikou Kraslicky filmVLadek, kte-
ry se uskutecni ve dnech 30. a 31. cervence
2021, soutéz amatérskych filmaii nazvanou
,,0 kraslické navéstidlo®.

Soutéz je vyhlasena ve vékovych kategori-
ich do 20 let a nad 20 let s tématy: ® zelezni¢ni
provoz, e historie Zeleznic, ® akce poradané
pro vefejnost, ® ¢innost zelezni¢nich spolkd
a muzei; ® snimky s nezelezni¢ni tématikou
natocené zeleznicati. Bliz§i informace po-
skytne Robert Koutny, tel. 602 203 548,
Koutny@rotava.cz

FARTFAY Wi
LU

msdEien

Frigenact
PRELOAEE TISHCRETT

Dékujeme za velkou
vstricnost a ochotu

pomahat!

V posledni bieznovy den tohoto roku ode-
el do fadného dichodu nas vedouci strojmistr
regionalniho provozniho pracovisté¢ v Hradci
Kréalové, pan Milan Polivka.

Milane, chceme Ti podékovat za to, Ze jsi
v nasem depu vytvofil pohodovou, dokonce
az skoro rodinnou atmosféru a snazil se kaz-
dému z nas vyhovét anebo pomoci. Tvoji dal-
$i nasledovnici to nyni rozhodné nebudou mit
jednoduché, nebot’ Tebou nastavena latka je
opravdu hodné vysoko.

Piejeme Ti do duchodu vSechno jen nej-
lepsi, spokojenost a hlavné pevné zdravi, at’
si muzes co nejdéle uzivat svoji rodiny a zalib.

Vybor zdkladni organizace Federace
strojvidcii a vsichni kralovéhradecti kolegové

—_——

ZAJMY STROJVUDCE

Dvojici snimkii poridil kolega Alois Sedlarik v depu Usti nad Labem dne 30. dubna letosniho roku, kdy svoji posledni pracovni sménu na
nasi zeleznici vykonal kolega Vladimir Halabica. Tento c¢len ustecké zakladni organizace Federace strojvidcii piisobil na drdze vice nez ctyri
desetileti, nebot do tehdejsiho lokomotivniho depa CSD Usti nad Labem nastoupil jiz v roce 1979, poté, co se vyucil v Zeleznicnim ucilisti
Sobédruhy. Ve strojviidcovské profesi pracoval od roku 1990. Kolegové a spolupracovnici mu jesté do mnoha dalsich let preji na zaslouzeném
odpocinku hodné pohody, spokojenosti a k tomu predevsim pevné zdravi!

Serial videodokumentii o Zeleznici prinasi dvé novinky

V leto$nim roce dovrSuje tradiéni serial
dokumentt ,,Historie a provoz Zeleznic* uz
uctyhodny 30. dil. A soucasné, diky dosavad-
nimu zajmu divakl, mize zahajit uz ctvrtou
desitku.

Tentokrat se oba nové porady vraceji do
neddvné minulosti. Jubilejni 30. dil: Zelez-
nice prelomu tisicileti — Ohlédnuti prvni

Kresba kolegy Jaroslava DIhého priblizuje zajimavou uddlost na trati Dolni Lipka—Stity, kdy sem na pocdtku birezna 1970 poprvé zajel Sergej

a nasledujici 31. dil: Zeleznice pielomu ti-
sicileti — Ohlédnuti druhé na dosud nepubli-
kovanych zabérech z let 1999 az 2007 ukazuji
uz neopakovatelny obraz provozu na ¢eskych
zeleznicich té doby. Pofady jsou koncipova-
ny jako putovani od zapadu na vychod re-

Od Sergeji a Brejloved na Chebsku, pies

L

—, B, —

T679.1202, ktery se vydal do Cervené Vody vyprostit ze snéhové zavéje parni lokomotivu 354.1187. Lokomotiva je ,,zachycena* u klenutého

nadjezdu u Dolni Orlice

Cmelaky a Bardotky na jihozapadé, Bobiny
ve stfednich Cechach, elektrické Uhelky fady
121 a Ctyfistasedesatky na Ustecku, Hydry ve
vychodnich Cechach, Hektory v Chocni, Piel-
sticky v okoli Turnova a na Brnénsku, Berty
na Jesenicku az po dnes uz neexistujici stroje
prumyslovych vlecek v hutich na Ostravsku.
A jesté spoustu dalsiho.

Uz je ptipravovano také pokracovani ze
Slovenska, kde v té dobé jesté slouzilo mno-
ho stroji u nas diivérné znamych fad vozidel,
ktera v Ceskoslovensku spole¢né zadinala
provoz a postupem ¢asu jsou stale vzacnéjsi.

Na tvorb¢ se stale podili osvédceny tym
spolupracovnikil a svym zaméfenim oba po-
fady vhodné doplni tematicky Gizce zamétené
dily pfedchozi. Oba nové potady jsou i tento-
krat uspofadany jako dvojalba, tedy s dvéma
¢astmi o délce kazdé z nich pres 60 minut. Jen

] | pomér stran pofadi je 4:3, v tehdy obvyklém

kamerovém formatu. Cena kazdého dilu zi-
stava stejna, 390 K¢.

Potady jsou opét dodavany na profesio-
nalné lisovanych DVD. Vyrobilo je studio:
Video-sluzby Kola¥, www.videokolar.cz
(na téchto strankach lze najit i kratké ukazky
ze vSech dosavadnich dili serialu).

Pofady je mozno objednat na dobirku jak
na zde jiz uvedené webové adrese, tak i pfi-
mo na adrese kameramana a autora namétu
a scénafe: Ing. Milan Biba, Jihovychodni II.
759/14, 141 00 Praha 4, e-mail: milan.biba.
domu@gmail.com nebo jana.bibova@gmail.
com, tel. 272 774 091.

Posledni rozlouceni

Se zarmutkem oznamujeme, ze 21. biez-
na tohoto roku zemfel po tézké nemoci
ve veku 70 let nas kolega, strojvedouci pan
Vaclav Posledni.

Vasek byl dlouholetym ¢lenem mostec-
ké organizace FS a v poslednich letech si
uzival zaslouzeného odpocinku. Dlouha
1éta byl spjaty predevsim se znamou Mol-
davskou horskou drahou, na které vétsi-
nu profesni kariéry slouzil s motorovymi
vozy M 131 a pozdéji s fadou 810, ale také
s lokomotivami fady 740 a 742.

Ve Vaskovi ztracime dobrého kamarada
a prosime vSechny, ktefi ho znali, o tichou
vzpominku.

Vybor a kamarddi ze ZO FSCR Most

Kkck

S velkym za-
rmutkem jsme pfi-
jali zpravu, ze dne
20. dubna 2021
zemiel po kratké
a tézké nemoci
ve veéku 69 let
pan Petr Slosar,
strojvedouci  ve
vysluzbé a ¢len bo-
huminské zakladni
organizace Federace strojvudcu.

Kdo jste tohoto naseho kolegu zna-
li, prosime, vénujte mu také vy spolecné
s nami svoji tichou vzpominku.

Vybor a ¢lenové ZO FSCR Bohumin

(" Spolecenska rubrika )

Sva vyznamna zivotni jubilea slavi v tom-
to roce nasi kolegové ze zakladni organizace
Federace strojviidcti Praha: 60. narozeni-
ny 5. ledna Ludék Pytli¢ek (CD), 9. tnora
Vladimir Dusek (CD), 26. biezna Ji¥i Cejka
(CD Cargo) a 19. kvétna Zden&k LoSoth (CD
Cargo). Pétapadesatiny oslavili 25. tinora ing.
Pavel HoSek (CD Cargo), 12. bfezna Dusan
Prochézka (CD Cargo) a tietiho dubna Milan
Stefan (CD Cargo). Svoji prvni padesatku
slavil Sestého biezna JiFi Folberger (CD).
Vsem jubilantim srde¢né blahopteji a jesté do
mnoha dalSich let hodné spokojenosti v praci
i osobnim zivoté a k tomu pfedevsim zdravi
pfeji vybor a ostatni ¢lenové ZO FS Praha.

skkok

Sva vyznamna zivotni jubilea slavi v téchto
tydnech dva nasi lounsti kolegové ve vysluzbé
— 13. kvétna pétasedmdesaté narozeniny pan
Jaroslav Suma a 25. kvétna 81. narozeniny
Antonin Kladive. Vybor a ostatni ¢lenové za-
kladni organizace Federace strojvidcti Louny
jim srde¢né blahopteji a jest¢ do mnoha dal-
sich let pieji pohodu, spokojenost a zejména
zdravi.

sesksk

V jarnich mésicich oslavili sva zivotni ju-
bilea kolegové ze zakladni organizace Ceska
Tiebova: 20. biezna 50 let David Klima (CD
Cargo), 13. dubna rovnéz padesatiny BoFivoj
Hampl (CD) a 29. dubna taktéz prvni pade-
satku Jiki Rousek (CD). A pravé devétadva-
caty duben byl svate¢ni rovnéz pro Rostislava
Moravee (CD Cargo), ktery v tento den slavil
60. narozeniny. VSem témto jubilantim do-
datecné blahopfejeme a piejeme hodné $tésti,
pevné zdravi a spokojenost v osobnim i pro-
fesnim zivoté.

kg

V téchto tydnech slavi své narozeniny nasi
kolegové, ¢lenové nymburské zakladni orga-
nizace Federace strojvidcu: 11. kvétna osm-
desat let Pavel Holik, 8. kvétna sedmdesat let
Patrik Suder a Sedesat let 30. kvétna Alois
Strejéek. K témto vyznamnym Zivotnim vy-
ro¢im jim blahopiejeme a do dalsich let pieje-
me hodné zdravi, lasky, $tésti a spokojenosti.
Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

kkok

Dne 30. dubna tohoto roku odesel na za-
slouzeny odpocinek opavsky strojvedouci,
pan Josef Kocian. Do mnoha dalSich let
pevné zdravi, hodné $tésti a pohody mu pfeji
¢lenové a vybor zékladni organizace Federace
strojviidett Krnov.

*kk
K prvnimu kvétnu tohoto roku ukoncil
svou profesni &innost jako strojvedouci CD
a odesel do pred¢asného dichodu nas cho-
mutovsky kolega a ¢len chomutovské za-
kladni organizace Federace strojvidct, pan
Milan Zak. Za praci odvedenou na nasi e-
leznici Milanovi dékujeme a do dalsich let na
zaslouzeném odpocinku mu piejeme hodné
zdravi, §tésti a spokojenosti v osobnim Zivoté.
To v§e mu preji vSichni kolegové ze ZO FS
Chomutov.
kksk

Ode dne 31. kvétna tohoto roku jiz nepove-
de zelezného ofe po ocelovych rovnobézkach
na$ dlouholety kolega a emeritni pokladnik
prerovské ZO Jaroslav Domansky. Do dal-
$ich mnoha let na zaslouzeném odpocinku mu
vSichni pfejeme hodné zdravi, $tésti a spoko-
jenosti. Kamaradi a ¢lenové zakladni orga-
nizace Federace strojviideti Ceské republiky
Pierov

seksk

V posledni kvétnovy den bude slavit své
padesaté narozeniny na§ kolega Marian
Ligocki. Do druhé padesatky jen to nejlepsi,
Stésti, zdravi, spokojenost a pohodu v praci
i osobnim zivoté mu pieji vybor a ostatni ko-
legové ze zékladni organizace Cargo Ostrava.

seksk

V zavéru tohoto mésice budou sva jubilea
slavit nasi kolegové ze zakladni organizace
FSCR Dé¢in — dne 22. kvétna 55. narozeni-
ny Jaroslav Urbanec a 27. kvétna rovnych
70 let Vaclav Vorel. Vybor a ostatni ¢lenové
décinské ZO Federace strojvudct jim srdecné
blahopteji a jesté do mnoha dalsich let pieji
hodné spokojenosti, osobni pohody a zejmé-
na zdravi.

Zajmy strojviidce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miizete predist
i na webovych strankach www.fscr.cz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téz najdete pribézné aktualizované informace
vydéavané prezidiem Federace strojvidci CR!
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