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Novelizovany predpis SZ D1 musi byt jednoznacny
a aplikovatelny v provozu

Pfipominkovani  novelizace  predpisu
SZDC DI vénuje Federace strojviidei CR
dlouhodobé¢ velmi velkou pozornost. Ostatné
jiz v ¢ervnu lonského roku jsme v devatenacti
tematickych bodech Spravé zeleznic pfedlo-
zili vizi, jakym smérem by se méla tato no-
velizace ubirat, aby tento ptedpis zdsadniho
vyznamu byl pro provozni zaméstnance snad-
no uchopitelny a nezpochybniteln¢ definoval
postupy v riiznych provoznich situacich.

V soucasné dobé platny predpis se nam
dlouhodobé z mnoha diivodi jevi jako nevy-
hovujici. Je piedevsim problematicky z hle-
diska praxe zelezni¢niho provozu a spise je
mozné jej vyuzit jako pravnicky dokument
slouzici k urceni vinika pfi vzniku mimofad-
né udalosti. A i kdyZ na tyto skute¢nosti nase
odborova organizace upozoriovala dokonce
jiz v roce 2019 tehdej$iho ministra dopravy
Dana Toka, nebylo to dosud zohlednéno ani
v stavajicim navrhu novely piedpisu, v niz
tak z pohledu FSCR nejsou uspokojivé feseny
zakladni podminky pro bezpecnost zelezni¢ni
dopravy.

Co tedy povazujeme za nutné? — Uved'me
zde tedy nase zékladni pfipominky, jez zpra-
coval &len prezidia FSCR Josef Bock, ktery
se problematice novelizace piedpisu D1 sou-
stavné vénuje. Aby mohl byt tento ptedpis
uspésné aplikovan v praktickém provozu,
jeho text podle Federace strojviidct alespon
musi: e byt srozumitelny, nebot’ je nepiija-
telné, aby naptiklad Drazni inspekce musela
pii vysetiovani MU zadat Ustav pro jazyk
Cesky o vyklad jednotlivych ustanoveni; e
byt jednoznaény — z hlediska bezpe¢nosti
neni vhodné, aby ptedpis stanovil povinnost
jednat ur¢itym zptisobem a zaroven v dalsich
pasazich ptipoustél jednani jinym zptisobem;

® jednoznacné stanovit odpovédnost konkrét-
niho zaméstnance za jim vykonanou ¢innost.
Nelze nasledné ¢init odpovédnym dalsiho za-
méstnance; ® jasn¢ definovat povinnosti pro-
vozovatele drahy ve vztahu ke sjizdnosti trati,
vyhybek, odstranéni zavad a zjistovani, zda
vlak vjel do ur¢itého tratového useku cely.
Nelze dale pfipustit stav, kdy jsou zaméstnan-
cim dopravce predpisem nafizovany povin-
nosti, které z povahy své naplné jednoznac-
n¢ prislusi zaméstnancim Spravy zeleznic;
® nezpochybnitelné stanovit povinnost pro-
vozovatele drahy prokazateln¢ a v¢as vyrozu-
mét strojvedouciho o vSech zménach na trati
i v kolejistich dopraven, pokud se tykaji jizdy
jim vedeného vlaku, posunu mezi dopravnami
(PMD) ¢i posunového dilu.

Navrh zmény piedpisu SZ D1 dosud bohu-
zel nedoznal v tomto sméru zasadni zmény,
coz je nadale neunosné zvlasté v dobé, kdy je
na zeleznici hlavnim tématem praveé hledis-
ko bezpecnosti provozu. V tomto hodnoceni
ostatné neni FSCR osamocena, stejné nazory
s nami sdileji nejen také jiné odborové organi-
zace pusobici na zeleznici, ale i mnozi domi-
nantni dopravci pisobici v osobni a nakladni
dopravé a v neposledni fad¢ nase argumenty
podporuji taktéz zastupci akademické sféry.

Federace strojvudct proto navrhla, aby se
nad myslenkami jednotlivych definici a poté
i konkrétnich piedpisovych ustanoveni sesli
zastupci provozovatele infrastruktury, doprav-
cl a zam&stnancu. Ti by pak spole¢né v pra-
covnich skupinach vyhotovili jednoduchy,
jednoznacény a pouzitelny predpis D1. Zalezi
i na tom, aby byl eliminovan dosud nemaly
pocet pasazi predlozené novely, jez by mohly
zpochybnit vazbu na legislativu Ceské repub-
liky i Evropskeé unie.

Pracovni skupina, kterd bude nyni i za
ulasti zastupct FSCR pracovat v ramci
3. kola pfipominkového fizeni k novelizova-
nému piedpisu (blize o tom viz ¢lanek Z vy-
jadreni Spravy zeleznic), byla ustanovena
predevsim na zakladé pozadavkd nasi odbo-
rové organizace, ale i vyznamnych dopravci
a dalSich partnerq.

Libor Polacek (s pouzitim dokumentii
prezidia FSCR)

Zvyjadreni
Spravy zeleznic

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic obdr-
zel v posledni bieznovy den vyjadieni Spra-
vy zeleznic, v némz byl informovan o tprave
harmonogramu probihajici novelizace ptedpi-
su SZDC D1. V ném se mimo jiné uvadi, e
14. kvétna 2021 (do tohoto terminu maji byt
rovnéz vyporadany vSechny doposud zaslané
pfipominky) bude zahajeno tfeti kolo pfipo-
minkového fizeni.

V ramci tohoto 3. kola pfipominkového
fizeni bude mit Federace strojviidcti Ceské
republiky moznost zapojit do Cinnosti usta-
novené pracovni skupiny dva své zastupce.
V piipadé nesouhlasu s textaci nékterého ¢lan-
ku predpisu budou predkladat konkrétni novy
navrh textace.

V terminu od 13. srpna do 30. zaii dojde
k vyporadani vSech doslych pfipominek. Do
15. fijna se predpoklada zaveérecné prezenéni
projednani, aby do 30 listopadu mohlo dojit
k findlnimu zpracovani a tedy i k vlastni pii-
pravé predpisu k vydani.

Piedpis SZ Dlpak ma byt vydan 1. ledna
2022, pfi¢emz jeho ucinnost bude stanovena
od 1. ervence téhoz roku.

Proc odmitame, aby strojvedouci
provadeéli scitani cestujicich

Povinnost, aby strojvedouci CD na nékte-
rych tratich, provozovanych v rezimu 0/0-S,
provadéli s¢itani cestujicich, je potieba zrusit.
A toto odmitavé stanovisko nasi profesni od-
borové organizace zlstava neménné i po jed-
nanich, jez jsme od zacatku tohoto roku vedli
s managementem Ceskych drah. Rozhovoru
s ¢lenem prezidia FSCR Josefem Bockem,
v némz jsme se zabyvali prave timto tématem,
predchazela korespondence, s niz se na vedeni
narodniho dopravce obratil prezident Federa-
ce strojvudctl Jaroslav Vondrovic. A kolegovi
Bockovi jsme nyni navrhli, aby zésadni vy-
hrady, jez byly zahrnuty do nasich stanovisek,
priblizil také ¢tenaftim Zajmu strojvidce.

Strojvedouci ma povinnost bezpecné vést
sviij viak, tedy sledovat dopravni situaci a po-
zorné se vénovat rizeni vozidla, které mu bylo
svéreno. A scitani cestujicich k této jeho odpo-
védné cinnosti rozhodné nepatii. Vime viak, ze
vedle problematiky bezpecnosti provozu mame
i dalsi neprehlédnutelné argumenty, pro¢ po-
vinnost, ukladanou strojvedoucim na vlacich
v rezimu 0/0-S, tak kategoricky odmitame.

Bezpecnostni riziko je opravdu pouze jed-
nim z faktor®, na které poukazujeme. Pfipo-
menme si tedy i ty dalsi. Tak pfedev§im s¢i-
tani cestujicich neni pracovni naplni strojve-
douciho, o ¢emz ostatn¢ svéd¢i Katalog praci
CD a.s. Kromg toho plati, Ze tato &innost neni
ani soucasti pracovnich smluv a dokumentt
s pracovni smlouvou souvisejicich.

V dopisech prezidenta FSCR Vondrovi-
ce, které jsme zminili v uvodu, se mimo jiné

¥ :zdiraziuje, Ze existuje zdkonnd povinnost

zaméstnavatele vytvorit svym zaméstnancii
takové podminky, aby mohli Fadné plnit své
pracovni ukoly. Je tomu tak podle zdkoniku
prace a taktés na zakladé predpisu CD Op 21.
Chcete k tomu néco dodat?

Bud’'me tedy konkrétni. Pfiznivymi pracov-
nimi podminkami je tieba rozumét naptiklad
takovou organizaci prace, aby zaméstnanec
konal praci, kterou ma v pracovni smlouve.
Rovnéz je nutno, aby mu prace byla ptidélo-
vana v takovém rozsahu, aby ji zaméstnanec
byl schopen vykonat. A zaméstnanec musi
byt také seznamen s pracovnim procesem
a s predpisy, které ma pfi praci dodrzovat. A to
jsou vsechno zasady, s nimiz s¢itani cestuji-
cich provadéné strojvedoucimi prosté nejde
dohromady.

Zameéstnavatel se v odpovédi na nase dopisy
myj. ohradil, ze ,,zpiisob jizdy, pozorovaini pri-
slusnych naveésti, stanovist' provozovatele dra-
hy i brzdéni neni s¢itanim ovlivnéno, protoze za
Jizdy strojvedouci scitani neprovadi a brzdeni
Jje zahdjeno ve znacné vzdalenosti pred samot-
nym mistem zastaveni . Co vy na to?

To je vlastné zajimavy a velmi podstatny
moment nasi diskuze, kterou se zaméstnavate-
lem vedeme. Shodujeme se tedy na tom, ze za
jizdy, do uplného, bezpecného zastaveni vlaku
neni mozné se scitani z pozice strojvedouci-
ho vénovat. Kdy tedy? Vzdyt po zastaveni
(zajisténi HV proti pohybu), odjisténi dvefi

soupravy a nasledné i otevieni okna stanovisté
(u mnoha modernich vozidel, jez obsluhuje-
me, jsou ostatné tak mala, ze je problém z nich
vystréit hlavu) jiz vétSina cestujicich stejné
nastoupila ¢i vystoupila. S¢itani pak ale prece
pozbyva smysl!

Strojvedouci by mél zaevidovat zjiSténé
(z jiz zminénych diivodi ale v podstaté ne-
zjisténé) udaje do POP, poptipad¢ na scita-
ci listek, zkontrolovat ¢as odjezdu, provést
ukony stanovené piedpisy pro vypravu vlaku
a pokracovat v jizd¢ vlaku. S ¢Einnosti ,,s¢i-
tani“ ovSem navic dosud naprosto nepocitaji
stanovené pobytové Casy, které jsou v mnoha
pfipadech pilminutové, u zastdvky na zname-
ni dokonce bez pobytu!

Vsiml jsem si nasi argumentace, ze by se
novda povinnost mohla stat i jednou z pricin
vzniku mimoradné udalosti.

Ano, vidime to takto. Muze jit do znacné
miry o odvadéni pozornosti strojvedouciho
napfiklad od ohlasovaci povinnosti, spravné-
ho ¢asu odjezdu jeho vlaku apod. Svoji roli
muize sehrat i absence technologického postu-
pu a skutecnost, kdy zlstava stejny ¢as poby-
tu, jako kdyz se ,,nes¢ita“. Povazuji za nezbyt-
né zminit skutecnost, ze problematiku s¢itani
cestujicich fesi specialni procesni list V-30.
Jiz prvni véta tohoto dokumentu zacina tex-
tem ,, Tento PL je zdvazny pro privoddi ...«
To je dostatecné vypovidajici. Velmi zajimavy
je takeé text ¢asti I1. ,, Zdsady pro scitani cestu-
Jicich vlakovou Cetou“. Z nazvu je zcela ziej-
mé, komu jsou ¢innosti zde popsané urceny.
Neékdy dokonce vyzaduji od osoby provadéji-
ci s¢itani pritomnost v prostoru pro cestujici.

V Procesnich listech pro strojvedouci 0/0-S
(V-31, V-34) je ,scitani” vyfeseno odkazem
na Procesni list V-30, urCeny vlakovym ce-
tam. Co k tomu dodat?

V dopise zaméstnavateli se mimo jiné jesté
uvadi, ze ulozenim povinnosti scitat cestuji-
ci strojvedoucimu bylo zvoleno jednoduché
FeSeni bez ohledu na pravni ramec a faktic-
kou proveditelnost. S tim nelze nez souhlasit.
Co tedy nase odborova organizace navrhuje?

Je-li ve vnitini normé CD v uréitych p¥ipa-
dech zmifovana moznost provést séitani od-
hadem, nemohou byt podklady takto ziskané
pro CD zasadni. Stanovisko prezidia FSCR
je jasné, tato Cinnost ma byt zajiSténa pra-
covniky z fad zaméstnanct jinych profesi ¢i
externistd, tak jak je tomu v dalkové dopravé.
A dal$i moznosti je pfece piesna evidence pro-
danych cestovnich dokladi nebo samoziejmé
také FeSeni technické, jako je kamerovy sys-
tém, s¢itaci ramy apod.

Federace strojviidetl velmi citlivé vnima
obtiznou ekonomickou situaci CD a nedévno
navrzené feSeni v podob¢ Castecné eliminace
povinnosti s¢itani na nékterych tratich pova-
Zuje za prvni vstiicny krok zaméstnavatele.
Neni mozné ho vsak povazovat za definitivni.
Tim pro nas mize byt jen kompletni zruseni
povinnosti s¢itani cestujicich strojvedoucimi.

Pripravil Libor Polacek.

Bez odboru by bylo nase postaveni mnohem horsi a hlavné komplikovanéjsi

O zakladni organizaci Federace strojvidci
ve Veseli nad Moravou v naSem ¢asopise vét-
Sinou piSeme v souvislosti s jednanim jejich
bfeznovych vyro¢nich ¢lenskych schizi, kte-
rych se prakticky pravidelné Ucastni rovnéz
vrcholni predstavitelé vedeni nasi odborové
organizace a velmi Casto také zastupci ma-
nagementu Ceskych drah. Mimotadné kom-
plikovana epidemicka situace zatim takovou
vetsi seslost neumoziuje, a tak jsme si tento-
krat alespon popovidali s mistopiedsedou této
Z0, kolegou Martinem Urbankem.

Slysel jsem, Ze na moznost realizovat své vy-
rocni rokovani ve vasi zdakladni organizaci letos
Cekate obzvlast netrpélive. Jaké jsou divody?

Potfebujeme se sejit, abychom prodeba-
tovali celou Skalu otazek a problémi. Velmi
podstatné ale také je, aby u nas mohly pro-
béhnout volby ¢lentl vyboru a revizni komise.
Stavajici vybor, ktery se ujal prace na lofiském
vyro¢nim jednani, mél totiz pivodné pracovat
jen na pieklenovaci dobu jednoho roku, tedy
docasné, a to pravé do letosnich voleb.

Vase zakladni organizace patii mezi ty
veétsi, kolik ¢lenii nyni sdruzuje?A jak je tomu
s nové prichozimi kolegy?

V soucasnosti zastupujeme zajmy bezma-
la deviti desitek ze zhruba stovky veselskych
strojvedoucich. A jsem rad, ze pro ¢lenstvi ve
Federaci strojvidct se nam daii ziskavat také

mozna i vice nez dvé tretiny z kolegti, ktefi
zaCinaji pracovat ve strojviidcovské profesi.
Presto musim konstatovat, ze stale plati, ze
obcas se najde nékdo, kdo nechce byt orga-
nizovany viibec nikde, prosté o ¢lenstvi v od-
borech nestoji. Diivody maji rizné, ale nékdy
je to obyCejna vychytralost anebo chcete-li
vypocitavost, protoze kalkuluji s tim, ze dle
stavajicich zakonti budou stejné moci vyuzi-
vat vSeho, ¢eho odbory pro zaméstnance na
zeleznici dosahnou pfi vyjednavani s vedenim
podniku. Je to smutné, ale k ptehodnoceni ta-
kového postoje zfejmée jen tézko dojde, dokud
se nezméni piislusné zakony.

Prizpiisobil vybor ZO svoji praci sou-
casnym  slozitym a zcela mimoradnym
okolnostem?

Lze fici, ze i za stavajici znacné kompli-
kované situace se vyboru v novém slozeni
dafilo feSit mnoho zalezitosti. Snazime se
pomahat Clenim nas$i zakladni organizace
zvladat problémy, které jim ztézuji vykon
strojviidcovské profese, zlepSovat pracovni
podminky i socidlni zdzemi. Byt ne kazdé-
mu se nékdy nelze zavdécit tak, aby byl beze
zbytku spokojen.

Jak se viastné pracuje veselskym strojve-
doucim v dobé covidové?

Neni to zadna slava, mohlo by to byt lep-
§i, ale samoziejmé i horsi. Praci mame, vlaky

nam zadné v naSem regionu nezrusili. Jezdi-
me véEtSinou na regionalnich tratich, na nichz
si vykony objednavaji kraje, a tam k jejich
redukci nastésti nedoslo. Co snad vadi, ale
v tom nejsme sami, ale jisté i ostatni kolegové,
to jsou mnohé hygienickd omezeni, povinnost
pouzivat na pracovistich, kde je vice osob,
ochranné respiratory, ale i testy, které musime
podstupovat.

Vykonavat jakoukoliv praci v respirdatorech
neni zadny med. Kdyz je strojvedouct na sta-
novisti lokomotivy sam, tak je nastésti mit ne-
musi. Jak je to ale u vas napriklad se zacvikem
novych kolegii, adeptit na vykon strojviidcov-
ské profese?

Takzvani zacvikafi v souc¢asné dobé ve Ve-
seli nad Moravou zadni nejsou. Posledni, kte-
rého jsme u nas méli, nyni uz pracuje v Brné
na posunu. Ale mohu-li, uvedu takovou za-
jimavost, malou poznamku k tomu, co jsme
diive nevidéli. Je zajimavé, ze po neuspé$ném
prezkouseni (kolega neuspél ani na tieti ter-
min) u nas CD propustily prvniho z vlastné te-
prve nedavno vyskolenych strojvedoucich. Co
z toho Ize vyvodit? Zfejmé i to, Ze zaméstna-
vatel uz nema zajem udrzet své zaméstnance
v této profesi za kazdou cenu. Dfive se piece
leccos piehlizelo a fikalo se: ,, 7o bude nako-
nec dobré, on se casem vyjezdi!“ Ve zminé-
ném piipadé se uz ale necekalo...

A co vaSe spoluprace s kolegy strojve-
doucimi alternativniho dopravce Arriva viaky,
ktery zajistuje vykony na Zlinsku, které bylo
v minulosti doménou pravé veselského depa?

Nevidim v tom problém, rozhodné ne
v osobni roving. Strojvedouci z Arrivy zajizdi
se svymi vlaky do veselského DPOV a depa.

P

Kolega Martin Urbanek na snimku z 25. iijna
2019, kdy na lok. 754 013-1 a viaku Sp1725
z Brna-Zidenic do Starého Mésta u Uherského
Hradiste provadél zdcvik mladého kolegy
Tomdase Bancdka (foto: Libor Polacek)

Vétsinou jsou to, vlastné zfejmé az na jednu
vyjimku, kolegové z OSZ, mnohdy byvali
pruvodéi a jiné profese pieskolené na strojve-
douci. Nase vyhrady tedy viibec nejsou proti
strojvedoucim — jsou to nasi kolegové a kama-
radi. Vzdyt' se mimo jiné i vzajemné zdravime,
kdyz rychlik CD na trati potkava osobni vlak
Arrivy apod. Na co ale nelze zapomenout, to
je problém se Zlinskym krajem, myslim tim
zejména jeho byvalé vedeni, které prosadilo
a uskutecnilo to provozni rozparcelovani dra-
hy. Pfitom pan byvaly hejtman ani jeho radni
pro dopravu dodnes nesplnili, co tehdy obca-
num slibili, zejména pokud jde o integrovany
dopravni systém, ale i jiné zalezitosti. Ostatné
cestujici, obCané, tyto véci sami hodnoti velmi
negativné. Uvazuji, Ze o tom do nasSeho ¢aso-
pisu napiSi samostatny ¢lanek.

Lze Fici, ze pfipoje nefunguji, chybi prova-
zanost vlakovych spojt, v dob¢ platnosti sou-
¢asného jizdniho fadu si mozné pfipoje takika
vzdy ujizdi. Ve Starém Mésté¢ u Uherského
Hradisté, v Bieclavi ujizdi pfipoje na Brno.
Koordinace mezi Jihomoravskym a Zlinskym
krajem bohuzel prakticky neexistuje. Mam
k dispozici komunikaci jednoho z vlako-
vych privod¢ich se spole¢nosti Kordis JmK,
jehoz predstavitel k vznesenym kritickym

Pokracovani na str. 2




ZAJMY STROJVUDCE

Sankcni systém a moznosti prevence rizikového chovani

Vse nasvédCuje tomu, Ze dalsi novela
zakona o drahach, projednavana nyni Po-
slaneckou snémovnou Parlamentu Ceské
republiky, se stane realitou, a to bohuzel
i véetné jeji Casti pro nas velmi diskutabil-
ni a pfedevsim citlivé. Madme tim na mysli
pasaz, ktera obsahuje systém sankci pro
strojvedouct.

Ctenafi Zajmt strojviidce, a mezi nimi
samoziejm¢ zejména Clenové nasi pro-
fesni odborové organizace, si nemohli
nepovsimnout, ¢ FSCR po celou dobu
projednavani této legislativni zmény velmi
aktivné usiluje nejen o zmirnéni pivodné
navrzenych tvrdych financnich dopadi na
strojvedouci, ale pfedevs§im o zohlednéni
mnoha nasich podnétd a navrhl. Bez nich
by ,,sankéni systém® zlstal mirné feceno
nejen sotva na poloviéni cesté, ale hlavné
pro ucinnou prevenci vzniku mimofadnych
udalosti na nasi zeleznici by bylo ve sku-
tecnosti uc¢inéno jen pramalo. Pfipomenme
napiiklad alespon potiebu jasného vyme-
zeni a evidence zacatku a konce vykonu
prace strojvedoucich, coz ma byt soucasti
monitoringu jejich licenci. Ale vedle toho
jsou samoziejmeé i jiné momenty a faktory,
pro néz zde bohuzel neni misto je viechny
vyjmenovat, natoz vysvétlit.

Ve dnech, kdy je dokoncovano toto vy-
déani naSeho Casopisu, se rysuji jisté moz-
nosti feSeni, které jsou ovSem jesté ve
stadiu jednani. Prozrad'me alespon, ze ze-
jména s vedenim Drazniho ufadu. Pokud se
ale zrealizuji, mohly by byt krokem sprav-
nym smérem. Je pravdépodobné, ze snad
jiz v pristich Zajmech strojviidce bychom

Shodou okolnosti na jiném misté téchto
ZS najdete ¢lanek, ktery spravné upozoriu-
je, ze pripady pozivani alkoholu a jinych
navykovych latek pfi vykonu zaméstnani
velmi jasné — a lze fici, ze i dostatecné —
tesi jiz nyni platné zakony. To je nepochyb-
né pravda, na kterou ostatné uz v souvis-
losti s diskuzi ve stadiu ptiprav ,,sankéniho
systému‘“ poukazovala nejen nase odboro-
va organizace, ale také mnozi dalsi pravni

experti,
dopravce.
Polemika v tomto sméru pak ale ustala,
nebot’ bylo vzato na védomi, ze zahrnutim
této problematiky do sankéniho systému,
jenz ma byt soucasti zakona o drahach, do-
stava cela zalezitost i novy rozmér. A pie-
dev§im se oteviraji, zejména pro zde jiz
zminény Drazni ufad, do zna¢né miry také
nové moznosti, jak pfipadnému mimotadné

zastupujici zejména Zzeleznicni

rizikovému chovani zaméstnanc poziva-
jicich alkohol ¢i jiné navykové latky celit
a hlavné mu uéinné zabranit.

A zcela na zavér jesté zdlraznéme, ze
Federace strojviidct vzdy brala tyto zalezi-
tosti velmi vazné a odpovédné a jinak tomu
nebude moci byt ani v budoucnu.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii CR

Alkohol a navykové latky resi jiz platné zakony i ostatni pravni predpisy

V navrhu tzv. sankéniho systému pro stroj-
vedouci, jemuz jsme ostatné vénovali pozor-
nost i v minulém vydani tohoto ¢asopisu (viz
clanek Otazniky kolem sankcniho systému...),
je stanoven i postih za poziti alkoholu a jinych
navykovych latek. Také tuto ¢ast sankéniho
systému vélenénou do projednavané nove-
ly zédkona o drahach povazuji za zbytecnou
a musim zde opakovat, Ze se jedna o zapleve-
lovani pravniho fadu zbyte¢nostmi.

Otazku pozivani alkoholu a jinych navyko-
vych latek v souvislosti s vykonem zameéstna-
ni fesi zakonik prace v § 106 odst. 4 pism.
¢), pism. e) a pismene i). Zde je stanovena
i povinnost zaméstnance podrobit se zjisténi,
zda neni pod vlivem alkoholu nebo jinych na-
vykovych latek. Obecnou povinnost zamést-
nancti dodrzovat pravni pedpisy vztahujici se
k praci jimi vykonavané uklada § 301 zako-
niku prace.

Mimo zde citovana ustanoveni zakoni-
ku prace otdzku pozivani alkoholu a jinych
navykovych latek fesi i vnitini predpisy do-
pravcil. Naptiklad Pracovni #ad Ceskych drah
nebo CD Cargo. V pracovnim #adu CD Car-
go je uvedeno: PorusSenim povinnosti zvlast

hrubym zpiisobem je i vykon prdce pod vlivem
alkoholickych napojii ¢i jinych navykovych la-
tek. Pro neznalé zakoniku prace pfipominam,
ze takové poruseni je kvalifikovanym dtivo-
dem pro okamzité zruseni pracovniho poméru
ze strany zaméstnavatele podle § 55 odst. 1 pis-
mene b) zakoniku prace. Samoziejmosti je, ze
takovy zaméstnanec je navic postizen krace-
nim vSech pohyblivych slozek mzdy ve vysi
100 %. Pii zjisténi poziti alkoholu v hodnoté
1 promile a vic nebo poziti jinych navykovych
latek je strojvedouci (vyprav¢i, posunovac
atd.) podezielym ze spachani trestného ¢inu
Ohrozeni pod vlivem navykové latky podle
§ 274 trestniho zakoniku. Podle odstavce 2
pism. b) tohoto ustanoveni trestniho zakoniku
muze soud ulozit trest odnéti svobody na Sest
mésict az tii 1éta, penézity trest nebo zékaz
¢innosti...spdchd-li takovy ¢in pri vykonu za-
méstnani nebo jiné cinnosti, pri kterych je viiv
navykové latky zvlast nebezpecny, zejména
Fidi-li hromadny dopravni prostredek... Doda-
vam, Ze z praxe znam ptipady, kdy soud ulozil
takovému pachateli citelny trest odnéti svobo-
dy s podminénym odkladem na delsi zkusebni
dobu a trest zakazu ¢innosti v délce péti let.

K tomu, co zde bylo uvedeno, pfichazi na
fadu také nyni platny zdkon o drahach. Stroj-
vedoucim jsou jisté znama ustanoveni § 46
a nasledujicich, kde je feSena otazka spoleh-
livosti k fizeni drazniho vozidla a dale licence
strojvedouciho a osvédeni strojvedouciho
a jejich odnéti.

V soucasnosti platné zakony i ostatni prav-
ni piedpisy tedy dostateénym zpusobem fesi
poruseni povinnosti nepozivat alkoholické
napoje a jiné navykové latky v souvislosti
s vykonem sluzby v Zzelezni¢nim provozu.
1 v tomto sméru je navrhovany sankéni systém
zcela nadbytecny.

A tUpln¢ na zavér: Zakon o drahach
¢. 266/1994 Sb. ze dne 14. prosince 1994,
uéinny od 1. 1. 1995, byl do dnesniho dne 31x
novelizovan zdkony a 1x zménén nalezem
Ustavniho soudu CR. Z toho v n&kterych le-
tech byl novelizovan 3x béhem jednoho roku!
Nyni navrzena novelizace je tedy tfiatficatou
v dlouhé fadé. Domnivam se, ze nastal ¢as na
vypracovani nového pravniho piedpisu zpra-
covaného kolektivem zkuSenych odbornik
$ patfi¢nou praxi v pravnich oborech i v draz-
nim provozu. Bez zbytecnych formulaci,

riznych ,,piilepkt” a snahy fesit véci, které
jsou jiz dostate¢né oSetfeny jinymi pravnimi
normami.

Viadimir Selucky

Memorial B. Demela

Jiz v leto$nim Etvrtém vydani naSeho Ca-
sopisu jsme informovali o pfipravovaném,
v poradi 13. ro¢niku Memorialu Bretislava
Demela v kuzelkach. Jeho potadatelé stale
vefi, ze zlepSena epidemicka situace by na-
konec pfece jen mohla umoznit jeho konani
ve dnech 19. a 20. kvétna v Ceské Tiebové.

Jak nas informovali potadatelé turnaje,
pfipadni z4jemci o ucast na tomto oblibeném
sportovnim klani se stale jesté mohou piihla-
sit kazdé pondé€li nebo &tvrtek na telefonnim
Cisle 972 32 5086 anebo na e-mailové adrese,
ktera je ovSem nyni zménéna.

Nové¢ si tedy, prosim, do svych adresait
poznamenejte adresy zdkladni organizace
Federace strojviidcii Ceska Tiebova, které
jsou nyni dokonce hned dv¢, a to:

fscrestzodkv@fscr.cd.cz

zol3ceskatrebova@fscr.cz.

Bez odboru by bylo nase postaveni mnohem horsi a hlavné komplikovanéjsi

Dokonceni ze str. 1

pfipominkam napsal, ze v dne$ni dobé je
vlastné prezitek, aby na sebe vlaky cekaly.
Vzdyt dnes podle ného piece existuje alter-
nativa zbytek cesty zvladnout autobusy, nebo
jsou i jiné moznosti. Takovy pohled na sluz-
bu cestujicim ale pfece nelze povazovat za
normalni! Opravdu hodné mé rozzlobi, kdyz
napiiklad pfijizdim s osobnim vlakem v elek-
trické trakci od Otrokovic do Starého mésta
a zastavuji u peronu v okamzik, kdy od n¢ho
pravé odjizdi Arriva do Bylnice.

Je to pri tom otdzka dejme tomu jen dvou
minut....

Ano, ale také toho, ze ja pfedtim celé Ctyfi
minuty se svym vlakem z neznamych davodu
stojim v Otrokovicich. Kdybych odtud vyjel
o dvé minuty dfive, kdyz ptitom uz piipoj od
Zlina mame zajistén v poradku, tak se vSech-
no v pohod¢ zvladne. Nevim, zda je to otazka
ptipravy GVD, ale nechéapu, pro¢ jsou tyto
(ne)ptipoje takto zavedené.

Nebo pfijedu do Hodonina, kde je pobyt tii
minuty, pak mam piijezd do Bfeclavi xx.28
a uz o minutu pozdé&ji (xx.29) odjizdi na Brno
piipoj, ktery tak jen velmi tézko mize byt za-
chovany. Takze ja pfijizdim a on odjizdi. Ja
tedy nékolik minut zbyte¢né stojim v Hodoni-
né, aniz vim pro¢, a pak mam v Bfeclavi jen
sedm minut, abych piesel ze ,,Sysla“ na ,,Eso*
a nasledn¢ dle jizdniho fadu odjel s dalSim
vlakovym spojem.

V nasem casopise jsme také jiz nékolikrat
zminovali problémy, jez se az prilis casto vy-
skytuji na expresnich spojich mezi Prahou
a Luhacovicemi ...

To nam opravdu lezi na srdci. O Slovackych
expresech jsme proto spolecné s predsedou
nasi ZO Martinem BartoSem jednali s fedite-
lem OCP Vychod Janem Podstawkou v Olo-
mouci. V neposledni fadé i proto, ze tomu neni
tak davno, co doslo ke konfliktu ve Zling, pfi
némz nedoslo k prefazeni tohoto vlaku, kte-
ré tam bylo pozadovano po strojvedoucim.
Ostatné psalo se o tom i v Zajmech strojvidce.
V podstaté je ale nakonec dobfe, ze k tomuto
konfliktu doslo, protoze kdyby se tak nestalo,
nikdo se nebude zabyvat podstatou celé véci.

CD maji tyto dalkové spoje prozatim az do
roku 2028 a doufejme, ze tomu tak bude pak
i dale, ale k tomu je piece zadouci, aby s nimi
byla cestujici vefejnost spokojena! A aby
v tomto sméru byla ze strany dopravce vyvije-
na i patfiéna snaha. A kdyz tedy ty expresy do
Luhacovic jsou $patné fazené, pfipomenme si,
v ¢em vézi problém. — V Praze na Smichové
tyto soupravy v piipadé jakéhokoliv problé-
mu nikdo nepfetadi, protoze tam dnes uz neni
posunovac ani jini k tomu urceni zaméstnanci
CD. Ostatné k takovym &innostem, k nim pa-

vody do vozi, vhodna kolej je tam pronajata
konkurené¢nimu dopraveci.

Stalo se uz mnohokrat, ze pfi cesté vla-
ku z Prahy, popiipadé z Ceské Tiebové, pak
z celé pétivozové soupravy a v ni umisténych
deseti zachodt byly funkéni pouze dva. Tedy
ty ostatni byly bud’ ucpané anebo bez vody.
Tak je zfejmé, ze v takovém piipadé je urci-
té néco Spatné! A nas kolega na to v piipadé
zminéného konfliktu emotivné upozornil. Ne

ze by to roztazeni vlaku nechtél udélat, ale uz
to vSechno vyvrcholilo do té¢ miry, ze k tomu
nemohl a ani nechtél mlcet.

CD v posledni dob& prohravaji mnoho
z vyhlasenych soutézi o vykony, a pokud si
mame tyto provozni vykony udrzet i do bu-
doucna, je pro to piece potieba rychle néco
délat. A my jsme si pravé u feditele Podstaw-
ky vysvétlili, ze pokud po nas chtéji, abychom
napiiklad v Luhacovicich pro to néco délali,
doplnovali vodu ¢i zajistili vyprazdnéni ucpa-
nych WC, pak je potieba si uvédomit, ze je to
v rozporu s realitou, nebot’ tam pro to nejsou
naprosto zadné podminky. Vodu neni kde na-
brat a stejné tak chybi pro tyto ¢innosti po-
tiebna fekalni nadrz. A voda se zde da dobrat
maximalné do dvou vozu z péti.

Lazensti hosté tak nyni zasednou do rych-
liku na Prahu a hned je udefi realita, Ze je
nefunkéni WC a chybi voda. Uvazovali jsme
o tom, ze kdyZ nejsou lidé na Smichové, tak
kdyby alespon piidélili posunovace do Luhaco-
vic, kde rychlik pted dalsim provoznim vyko-
nem ma hodinu stani. A jelikoz sem zajizdi Sest
paru vlaku, tedy 12 rychlikovych spojii denné,
mohlo by tfeba i to napomoci feseni této pro
kulturu cestovani neptijemné zalezitosti.

Ale kdyz po nas nyni chté&ji v Luhacovicich
ukrajinsky mluvici a agenturou najati uklize-
¢i, abychom ,,popotahli* s vlakem, musime to
z diivodii bezpecnosti kategoricky odmitnout.
Jednak vime, ze lazensti hosté si pribézné
ukladaji sva zavazadla do ve stanici stojiciho
vlaku a jednak lze vibec zajistit bezpecnost
pii posunu, kdyZ se nelze dorozumét s cizo-
jazy¢né mluvicim personalem? Pokud by se
néco stalo, doplatil by na to pfedev§im stroj-
vedouci. Reklo by se: ,, Pro¢ se Fidi§ Ukra-
Jincem, kdyz mu nerozumis a kdyz ani neni
pro takovou cinnost povéren, nemd potrebné
zkousky atd.!?** Ve stanici Luhacovice s vla-
kem nyni nelze dle potieby a hlavné bezpecné
manipulovat a je to vlastné takovy zacarovany
kruh luhacovickych rychlikt.

Navrhuji, abychom ted’ od této prozatim
nedoreSené provozni problematiky presli
napriklad k tomu, jak se vam ve Veseli dari
zlepSovat socidlni zdzemi, jez pro svou prdci
potiebuji strojvedouci.

Za cely rok jsme se snazili toho udélat dost,
ikdyZ to bylo v dobé covidové epidemie docela
tézké. Kdyz vzneseme pozadavek a navrh na
vylepseni pracovnich podminek, vétsinou se to
zdafi zrealizovat. Situaci do znaéné miry ovliv-
nilo také to, Ze soucasny ,,docasny* vybor ZO
nevyuziva moznosti ¢erpat financni prostredky
pro svoji praci (rizné refundace apod.) a tyto
uSetfené penize pak sméfuje na jiné ucely, a to
samoziejme ve prospéch ¢lent ZO. At uz jde
o rizné poukazky, drobné uzitné predméty se
symbolikou nasi odborové organizace, ale také
zajisténi vyroby elektronickych karet k vyuzi-
vani parkovisté apod. V neposledni fadé jsou
ale naptiklad objednany i nové postele a mat-
race do mistnosti, které jsou vyuzivany k od-
pocinku strojvedoucich ve Zlin¢ anebo Bojko-
vicich. Dosavadni stav noclezny v Bojkovicich
byl krajn€ nevyhovujici, psaly se stiznosti, ale
nikdo nebyl schopen zjednat npravu, a tak
jsme to museli vzit do vlastnich rukou. Mél by
to sice byt pfedev§im zajem zaméstnavatele,

ale museli jsme s tim nejprve pohnout my,
a tak jsme na to i finanéné ptispéli. Opravdu se
snazime, i kdyz vSechno, co bychom si ptali,
samoziejm¢ nemuzeme zvladnout vlastnimi
silami ¢i finanénimi prostiedky, které mame
k dispozici.

Takze reSeni problémii koordinujete s hos-
podarskym vedenim. Mohu se zeptat, jak se
vam to dari?

Ne vzdy. Ve Veseli nad Moravou méla byt
naptiklad jiz dokongena uprava nového tan-
kovaciho zafizeni, aby umoziovalo tankovani
z obou stran. Mélo to byt uz v lednu a v dub-
nu, kdy délame tento rozhovor, jesté neni ho-
tovo. Prosté urgujes to, snazis se, ale bohuzel
se ti Casto nedostava nalezitého ohlasu.

Jinak ale odpovéd’ na tuto otazku ma vlast-
né dvé roviny. Zatimco u naseho vedeni pfimo
ve Veseli se Casto pouze dozvime, Ze ,,na-
hlasili jsme, prozatim se nikdo neozval“, na
druhé strané musim pochvalit jiz zminéného
feditele OCP Vychod ing. Podstawku, ktery
se velmi Casto opravdu snazi nam vychazet
vstfic. Jednani s nim jsou rozhodné pifinosna,
a tak naptiklad i diky nému se ma nyni ve Sta-
rém Meésté upravovat celé stfedisko lokomo-
tivnich Cet s nocleznami. S kolegou Bartosem
jsme se s nim dohodli i na spousté jinych véci,
které se pak podatilo uvést v Zivot.

Pripomenime si zde nynéjsi provozni rame-
na, traté, hlavni vykony, kde se miizeme setkd-
vat s veselskymi strojvedoucimi.

Vzhledem k jiz zminénym opatfenim ve
Zlinském kraji jsme pfisli o pro nas diive jed-
nu z hlavnich trati Staré Mésto—Vlarsky pru-
smyk (rameno 75 km), kde mélo praci na dva-
cet nasich kolegu. Pferozdélenim vykoni se to
ale v§echno ,,posunulo na zapad*. Vozime ted’
vlaky naptiklad do HruSovan nad Jevisovkou,
po Tisnovce do Zdaru nad Sazavou, s Regio-
novami zajizdime do Rajce-Jestiebi a pro tii
lidi nam ptibyly také vykony v elektrické trak-
ce na trati Pferov—Bieclav a pro stejny pocet
je jeste v Hodoning zajistén nastup na vykony
na Panterech. Nikdo tedy nemusel byt od CD
propustén, vsichni dostali praci.

Mozna bychom se ale mohli pozastavit
u konkrétnich problémui, s nimiz se nyni nej-
castéji strojvedouct potykaji?

V prvni fadé stoji za to uvést kvalitu udrz-
by hnacich vozidel, nebo problematiku kvali-
fikace nové pfijimanych pracovnich sil. Ziej-
mé mi daji za pravdu mnozi kolegové, ktefi
¢tou tyto fadky, kdyz konstatuji, ze pokud by
se mélo vzit vSe do disledku, mnoho hnacich
vozidel by ani viibec nevyjelo. Strojvedouci
se tak musi za soucasného stavu potad divat
,.na budiky* ¢i sledovat strojovnu, tim méné
pak ale samoziejmé zistava ¢asu na to, aby
hled¢l pted sebe na trat’, kterou by mél sledo-
vat pfedev§im. Pfitom heslo Nespoustéj oci
z trati! nijak nepozbylo na platnosti. Zkrat-
ka casté problémy s HV znacné rozptyluji
strojvedouci pti vykonu jejich sluzby. Pokud
piijdu na lokomotivu, k jejimuz technickému
stavu je pétkrat uveden pozadavek na opravu
a stejnekrat je zde v odpovédi napsano ,,opra-
va provedena“ a pfitom k ni viibec nedoslo,
pak se vubec nelze divit, Ze kolegové jsou
nastvani, vystresovani, a ze jim to poradné
cuché nervy.

A dalsi problematickou véci zustavaji na-
ptiklad tablety. Trapi nas slaba kapacita je-
jich baterii, ale i rozméry. Namisto mensich
osmipalcovych jsou slibovany desetipalcové,
dosud ale u nas ve Veseli nejsou k dispozici.
(Pozndamka redakce: Nas rozhovor se uskutec-
nil v prvni dubnovy den. A jak nas poté sam
kolega Urbadnek informoval, v povelikonoc-
nim tydnu jiz prvni nové a vetsi tablety i na
toto pracovisté prece jen dorazily. A snad se
tedy nakonec prece jen zacne ,,blyskat na lep-
Si Casy* i pokud jde o dale v rozhovoru zmi-
néné komplikované aktualizace tabletii apod.)

Komplikovana je nejen prezentace jizdnich
fadi na konkrétnich tratich, ale problémy pu-
sobi také neuplné udaje v tabulkach tratovych
poméri. O tom vSem védi strojvedouci své
a Casto je to ostatné zmifovano i na stran-
kach naseho ¢asopisu. Ale vlastné jesté néco...
V tabletu se objevi zadost o heslo. To je sice
v potadku, ale pak jesté dalsi a dalsi. Je tomu
tak u kazdé aplikace, u zaméstnaneckého por-
talu, a nesmirné nas to zdrzuje. Kdyz se tieba
chei podivat na svoji vyplatni pasku, tak se
pfihlasuji pod stejnym heslem ttikrat. Bylo by
zadouci to zjednodusit.

Strojvedoucim se také pokratily asy na-
stupll a ukonceni smén. Pfi nastupu jde fira
do depa a ma aktualizovat tablet, ktery az
15 minut ,,Srotuje ¢ili hleda sit, nez se pfi-
poji, takze strojvedouci vlastné musi mnoh-
dy nastoupit do sluzby bez aktualizovaného
tabletu. V dobé, kdy strojvedouci uz pracuje
na vykonu, tablet se nékdy teprve aktualizuje.

Na co by se nyni strojviidcovské odbory
mély mimo jiné zamérit?

Ty zakladni cile jsou ptimo v programu
¢innosti nasi odborové organizace a myslim,
ze proto neni tfeba je vSechny tady opakovat.
K tomu vSemu navic by ale mél byt vyvijen
napiiklad tlak na to, aby se zlepSovala situa-
ce, pokud jde o zlepSovani technického stavu
hnacich vozidel, jak jsem zde uz ostatné zmi-
noval. Jejich udrzba je nyni opravdu az pfili§
Casto na mimofadné $patné trovni. Neni se
co divit, kdyz schopni a odborn¢ zdatni lidé
odesli a nahrada za né neni adekvatni potie-
bam, které¢ v tomto sméru mame. Kdyz vezmu
z ulice pekafe a chci po ném, aby opravoval
LosmsetCtyficettrojku®, tak je to podobné,
jako bych ja mél nékdy operovat slepé stievo.

Také predpisy jsou v mnoha piipadech ve
stavu, kdy ani nevime, co plati a co uz nikoliv.
A kdy? si je pak tieba najdeme na eposu a za-
méstnaneckém portalu, tam je to sice vSechno
spravng, ale situace se zase komplikuje tim,
7e namisto studia pasazi uréenych pro strojve-
douci, musime Casto absorbovat tieba i Sede-
satistrankovy piedpis. A nakonec pak zjistime,
Ze se nas z toho tyka jedna véta, a to jesté ne-
prili§ podstatna.

A problémy jsou samoziejmé i dalsi, ze-
jména pokud jde o koncentraci vykonu pra-
covnich ¢innosti, které musi strojvedouci vy-
konavat za jiné drazni profese. Fira dnes déla
vozmistra, pruvod¢iho, posunovace ¢i vedou-
ciho posunu a na tratich D3 ma séitat cestu-
jici a dokonce i kola. A takovy strojmistr ve
Veseli nad Moravou, kde jsme vlastné dnes uz
v najmu DPOV, zde d¢€la vratného, kotelnika,
kdyz dojde k vypadku kotelny, ale i fesi, kdyz

vyvstanou problémy s tankovacim zafizenim.
Obecné Ize piitom vSem fici, Ze zatimco nam
pridali praci, penéz, které dostavame, se to ani
zdaleka netyka.

Ma smysl, aby Federace strojviidcii hajila
profesni zajmy strojvedoucich a dalsich cleni
i za soucasnych novych a predevsim velmi slo-
zitych podminek na nasi drdze?

Absolutné, vice nez kdy jindy! Bez odbo-
i bychom nemohli fungovat. Nase postaveni
by bylo mnohem horsi a predevsim kompli-
kovangjsi. A co mi feklo uz mnoho lidi, a to
nejen na zeleznici, ale také mimo ni? S uzna-
nim se o nas vyslovili, Ze mame jesté jedny
z nejsilngjsich a nejakceschopnéjsich odbord.
A ti, ktefi o kvalité prace naSich odbori po-
chybuji? Co jim brani v tom, aby kandidovali
ve volbach do jejich vedeni? Samoziejmé si
to mohou vyzkouset na vlastni ktizi. J& délam
mistopiedsedu veselské ZO uz deset roki
a vzdy to takovym kritikiim rad nabidnu. A ta-
kového c¢loveka se také zeptam: ,, Cos udélal
ty sam, abychom se méli lépe a podarilo se
ndam zvildadnout to ¢i ono? “ Dosud nikdy jsem
na takovou otizku nedostal odpovéd’. Rict
., Meli byste udélat, zaridte...” to umi kazdy,
ale kdyz nabidneme takovym kritikiim, aby
se sami angazovali a pracovali naptiklad ve
vyboru ZO, rad¢ji se stanou ,,neviditelnymi®.
To je mozna ta jejich odpoved...

S mistopredsedou ZO FS Veseli nad Moravou
Martinem Urbankem
rozmlouval Libor Polacek.

Vedeckotechnicky
shornik

V jiz ¢tvrté edici Védeckotechnického
sborniku Spravy zeleznic nabizeji autofi opét
nékolik zajimavych piispévki. Mezi jinymi
napfiklad na téma dopadu pandemie covid-19
na Zelezniéni sektor. Clanek Rozvoj konvené-
ni Zeleznice v Rakousku ma ambici seznamit
¢tenafe s vnimanim vyznamu udrzitelné mo-
bility pro splnéni klimatickych cilt v dopra-
veé. Prispévek Nova koncepce sefadovacich
stanic ptedstavuje pohled na rozvoj setad’o-
vacich stanic na siti Spravy zeleznic. Uvadi
novy systém hodnoceni stanic, véetné vysvét-
leni analyzy potiebnych prvki a vlastnosti
souvisejici infrastruktury.

Clanek Rozbor vlivu odporu z jizdy tune-
lem na vysledky trakénich vypocétl se pro-
blematikou zabyva i s ohledem na planovany
Krusnohorsky tunel v délce 26 km. Prispévek
Ovéfeni potencialu snizeni emisi CO, vlivem
liniové elektrizace a modernizace vozového
parku seznamuje s Usporou v piipadé elektri-
zace 123 trati 80 286 tun CO,/rok. Sjednoceni
napajeci soustavy v délce 1 803 km na jednot-
nou soustavu AC 25 kV, 50 Hz pfispé&je ke sni-
Zeni emisi CO, celkem o 189 932 t/rok. Dal-
Sich 20 728 t CO,/rok Ize uspofit na posunu
nasazenim elektricko-akumulatorovych vozi-
del namisto stavajici dieselové trakce. Sbor-
nik je k dispozici na webové adrese: https:/
www.spravazeleznic.cz/o-nas/publikace/vts
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Penzista vzpomina:
Druhé narozeniny

Tato vzpominka nepatfi do kategorie nej-
veselejSich piihod, ale zivot je bohuzel uz
takovy a my s tim nemtzeme nic délat. Tak
tedy, psal se tehdy rok 1989. Bratrstvu Cerve-
nych knizek uz vyprchaval ¢as vladnuti a ja
jsem nastupoval dne 30. listopadu na no¢ni
sménu ve sménném turnuse jako strojvedouci
letmo. Sménny turnus byl nastup v urcitou ho-
dinu a minutu, ale ¢lovék nevédél, na kterou
stranu od Usti s vlakem vyrazi, jestli na Most,
Prahu, Décin nebo na Nymburk.

Jako let'dk jsem znal vSechny sméry a ten
den jsem zrovna vyfasoval takzvanou ¢ernou
kulicku. To bylo velmi znamé ustecké pote-
kadlo pro smér na Nymburk, jelikoz to bylo
veelku neoblibené rameno. Dojet s vlakem do
Nymburka a zpét byl nadlidsky vykon, pro-
toze v diasledku Castych dispozic dispecert
kvuli pfetizené trati nebo vylukam tam ¢lovek
kolikrat poskakoval od oddilu k oddilu. Dalo
se tam udélat na sméné hodné hodin za malo
ujetych kilometrd, ale s nejistym navratem
zpét. Ostatné termin ,,Cerna kuli¢ka® vznikl
z balady o trestanci, ktery si mél vytahnout ze
sacku jednu ze dvou kulicek, kdy bila kulicka
byla zivot a erna smrt a on védél, ze v sacku
jsou ob¢ ¢erné. Takze hola beznadg;.

Odebral jsem se tedy lehkym sluzebnim
krokem na objizdné nadrazi, tam ptevzal od
kolegy vlak s uhlim a po chvilce vyrazil pies
stfekovsky most na pravobiezku, na hlavni tah
smér Nymburk. Jizda vlaku probihala podle
zavedenych pravidel, takze piiskoky vpred.
Vyjimecné jsem tehdy ale dojel az do Nym-
burka na pfedjizdné nadrazi.

Byla skoro pilnoc, kdyz mne vystiidal
Nymburak, aby s vlakem pokracoval dal na
Kutnou Horu. To byla jedna z hor$ich variant,
kdy clovek prisel o masinu a pak musel cekat,
az mu daji jinou, ktera odn€kud zase piijede.
V Nymburce byla povinnost nahlasit se dis-
pecerovi kvuli dal§imu vykonu. Takze jsem
zavolal a dispecer povida: ,,No, vy uz mate
docela hodiny, ja tady v poloze od Hradce ani
od Kolina stejné nic pro vas nemam, a tak jed-
te RG zpatky do Usti!*

To se lehce fekne, ale kdyz nic nejede, tak
to snad abych Sel zpatky pésky, protoze ¢ekani
az néco pojede, by se taky mohlo protahnout az
na prvni ranni osobék smér Usti. Cely rozhovor
viak sledovala vypravci, nebot” jsem byl v jeji
dopravni kancelafi. A jelikoz mne trochu znala,
tak povida: ,,Jd ti zkusim zavolat na ranzir, jest-
li néco v dohledné dobé nepojede, protoze tady
fakt v poloze dlouho nic neni!“ A jak tekla, tak
udélala. Po telefonatu povida: ,, Tak na ranzi-
ru zaprahd Décin a ceka jen na papiry, tak ho
podrzi, nez tam dobéhnes! Podekoval jsem za
ochotu a indianskym poklusem bézel na ranzir.

Kdo zné uzel Nymburk, tak vi, ze bézet ve
tmé pres ,.kostomlatské “ na ranzir neni béh
na kratkou trat’, ale zméknul jsem to v normé,
protoze mne hnala vidina brzkého navratu do
Usti. Sice s mirnou komplikaci, protoze vlak
mé vyhodi na Stfekové a sam pojede rovné na
Décin a ja se budu muset dostat ze Stiekova do
depa na zapadni, abych ukon¢il Sichtu. Ale ze
Strekova jezdi pretah na vnéjsi a kolikrat i stro-
jovky z Dééina vychodu bud’ do depa nebo jen
na zapad, takze pii trose §tésti uvidime.

Na ranziru takzvaném usteckém stalo né-
kolik lokomotiv na vlacich, ale na jedné se
svitilo na stanovisti a ja tam vidél usteckého
zat'ukal, Franta mi oteviel a jelikoz jsme se
znali, tak po dotazu na vlak mi fekl: ,,Jas-
né, pojd’ nahoru!*“ Vylezl jsem na stanovisté
a sedl si na pomocnickou zidli, vytahl jsem
si papiry, abych si dopsal hlasenku vykont,
prouzek a provozni zaznam. Franta tam cosi
jedl a pak povida: ,, Béz se natihnout dozadu
na pult, ja té na Strekoveé probudim!*

Kdo zna maginku fady 121, tak vi, ze mezi
pultem a oknem je krasny prostor na spani
vleze, i kdyz na prvnim stanovisti se do boku
trochu tla¢i registracni rychlomér. Ja jsem
tehdy odvétil, jelikoz jsem mél rozbalenou
.kancelai, ze si jen dopiSu prouzek a hlasen-
ku a pljdu dozadu. Franta nic nefekl a dal se
ladoval pastikou. Uz jsem balil svoje fidlatka,
kdyz jsem vidél soupisarku, jak nese k vlaku
dokumentaci. K mému udivu prosla jen okolo
a podavala papiry na vedlejsi kolej, kde stala
taky ,tramvaj“ na vlaku. Tak se ji ptam: ,, 7o
pojede ditv na Usti, nez ten Décin? “ Jeji od-
poveéd mi asi zachranila zivot, protoze fekla:
,,Jo, ten Décin pojede az za timhle Mostem!**

No, to byla pfijemna zpravicka, jelikoz to
pojede diive a jesté k tomu az na Gstecké vnéj-
§, take nemusim 3lapat ze Stiekova. Rikam:
., Franto, dik, ale ja pojedu radsi s téma Mos-
tama, takzZe ahoj!“ Franta pokr¢il rameny a ja
hupky dupky na vedlejsi kolej. Tam byl pro
zménu kolega ze strojovky Lysa, se kterym
jsem se taky znal, takze nou problem.

Asi za pét minut jsme vyrazili na stodesa-
tou kolej a pak smér Usti. Protoze jsme asi
stejné stafi, tak jsme celou jizdu prokeca-
li o draze a o zivoté a na n&jaké spani jsem
nemél pomysleni. Cesta krasn¢ ubéhla, a tak
jsme po piijezdu do Usti — vn&jiiho jests zasli
do kantyny na ranni kavicku.

V kantyné bylo pomérné dost lidi, takze pti
piti kavicky bylo veselo. Po n&jaké chvilce pfi-
Sel kolega od strojmistru a tika: ,, Tuk dneska
se na Nymburk asi uz nedostaneme!** Vsich-
ni na n&j zvédaveé pohlédli a tak pokracoval:
,, V Polepech je prej hromada jak blbec, tam to
nepojede nejmin dva dny!* To jsme se zase na
sebe podivali s tim Lysédkem a povidame: ,, Co
to meles, vzdyt jsme ted’ odtamtud prijeli a nic
tam nikde nebylo!* Pii jeho odpovédi se mi
orosilo ¢elo, nebot’ pravil: ,, Strojmistr Fikal,
ze Franta XY tam projel vjezd do Polep a na-
razil do boku viaku Pepikovi R., kterej odjizdél
ze Ctvrté koleje do Hostky. A prej je i trochu
zraneény, ale jen lehce!

Tak to byla pecka do hlavy. Kdyz jsem pfi-
Sel ke strojmistrim ukon¢it Sichtu, strojmistr
se na mne dival jak na zjeveni. — ,, Kde se tady
proboha beres?*“ Na mij nic nechapajici ob-
licej pokraCoval: ,, Vzdyt oni té hledaji v tech
troskdach v Polepech!” Véci se totiz mély
tak, ze kdyz se pani vypravéi z predjizdného
v Nymburce dozvédéla o nehodé toho vlaku
v Polepech a zjistila, Ze byl zranén jeden stroj-
vedouci z vlaku do Décina, tak volala do Po-
lep a fekla jim, ze na vlaku byly ale dva stroj-
videi, ze tam osobné jednoho posilala, aby
s nim jel RG. Takze zachranné tymy zoufale
prohledavaly zni¢enou lokomotivu, aby nasly
to, co ze mne zbylo, zatim co ja si v klidu po-
pijel kaficko v kantyné.

Brzy uz po mné byla i shanka od vysetio-
vaku v depu. Kdyz jsem tam dorazil, netusil
jsem, co po mng vlastné chtéji. Méli jsme teh-
dy v depu dokonce vySetfovacku, jmenovala
se Stépanka Ch. Stardi Uste¢aci védi. Kdyz se
po depu fikalo: ,,Jdu od Stépdny, nebo mazu
ke §tépdné/ “, tak vSichni védéli, o co kraci.
TakZe po dostaveni se Stépana povida: , Musi-
me sepsat protokol o tom, co probéhlo na ran-
zZiru v Nymburce. Nejvic nds zajimd, co Franta
zrovna délal, protoze ty jsi byl posledni, kdo
s nim mluvil!*

Rekl jsem, 7e tam sed&l a néco jedl a ze
mi pfipadal Gplné v pofadku atd. Je ale nej-
vic zajimalo, co jedl. Pomalu ze mé pacili, co
to bylo za druh pastiky. To jsem samoziejmé
nevédél. Slo totiz o to, ze Franta po nehodé
vypovidal, ze jedl tu pastiku, ale ta nebyla asi
zrovna v nejlepsi kondici, a tak cestou se mu
udélalo Spatné. Neékolikrat zvracel a tim se
znaéné vycerpal, takze kdyz si pak trochu pfi-
topil, dostavila se unava a pii jizdé z Hostky
nastal mikrospanek. Kdyz minul pfedvést do
Polep, kde polohu ,,vystraha“ nezaregistroval,
tak v nasledujicim oddile naskocila na opako-
vaci Cervena a zaCala houkat houkacka, kterou
mechanicky v limbu vybavil a pak znova. Tie-
ti zahoukani ho trochu probralo, ale bylo jiz
pozdg, zacal brzdit, chtél skocit do strojovny,
ale stacil se na sedacce pouze oto¢it bokem,
kdyz ptisel naraz do prvni tfetiny vlaku odjiz-
dgjiciho z Polep.

Vlivem pravostranného oblouku narazil
ptedni levou ¢asti lokomotivy, takze leva pul-
ka stanovisté prestala existovat. Hmota loze-
ného vlaku natladila vozy na lokomotivu a to,
co v nich bylo, prolétlo zadnim stanovi§tém
a zdemolovalo celou strojovnu. Jedind nepo-
Skozena ¢ast masiny byla ta, kde sedél Fran-
ta. Kdybych lezel vzadu na pulté, asi bych
byl roztrousen po celé strojovné. Nehezka
predstava.

Nakonec mi gtépéna povida: ,, To datum si
zapiste do kalendare, jsou to vase druhé na-
rozeniny!“ Co dodat? Lokomotiva na odpis,
23 vagénu vykolejilo, skoda byla tenkrat sko-
ro tfi miliony korun a nejezdilo se asi dva dny.
A Franta $el pak k soudu.

Jesté dodam, ze to byla treti t€zka neho-
da v ustecké oblasti béhem dvou mésici. Ta
prvni byla 25. fijna 1989 ve 4.20 hodin, kdy
nas kolega Zdenék V. s lokomotivou 121 013
projel piedvést do Stiekova a zezadu najel do
Wapek, které staly u vjezdu. Pfi nehod¢ piisel
o zivot. Cest jeho pamatce.

Ta druha byla jesté horsi a vice medialné
znama. Jednalo se totiz o nehodu ze dne 10. lis-
topadu 1989 expresu R 372 Balt-Orient na za-
stavce Nové Kopisty u Lovosic, kdy po pllnoci
déginsky fira Alois Z. s bratislavskou lokomo-
tivou 350 009 najel v plné rychlosti v mlze
a zezadu do usteckého pantaku 460 081-082
stojiciho na zastavce kvuli otevienym dvetim.
Sam pfisel o zivot, ale udava se i pét mrtvych
z vlaku R 372 Balt-Orient. Padesat cestujicich
bylo zranéno a Skoda ¢inila pfes 10 miliont
korun. Pfi¢ina nehody? Asi mikrospanek, ale
Suskalo se hodné i o prvnim oddilovém navés-
tidle z Bohusovic do Lovosic, které pry nebylo
predpisoveé umisténo. Ale to bylo jen od agen-
tury JPP, protoze tam do né&j najel v plné rych-
losti, ktera tam tehdy byla 120 km/hod. Délaly
se pak rekonstrukce nehody, ale vina zustala
jednoznaéné na strojvidci.

Takze chlapci, opatrnosti neni nikdy dost,
ja jsem od té¢ doby pak uz nikdy pfi rezijni
jizdé€, nechodil spat dozadu, k velkému ,,nad-
Seni“ kolegt, kteti chtéli mit vepiedu klid...
Megjte se a opatrujte se...

Zdenek Sedlak
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

ZAJMY STROJVUDCE

Stroj 371 005-0 na viaku R888 v Zeleznicni stanici Usti nad Orlici. Snimek Jifiho Adolfa byl

porizen 26. dubna 2019

Kam s lokomotivami rady 371

Neni tomu dlouho, co odpovédni piedsta-
vitelé vrcholového managementu CD fesili
dilema, na jaké vozebni rameno, na jaky druh
vlakd, vztazmo k planu fazeni a ob&hu sou-
prav, nasadit sedm lokomotiv fady 371.

Co s lokomotivni fadou, jejiz provoz
z diivodu nemoznosti instalace ETCS bude
k 31. prosinci 2024 ukoncen? S pravdépodob-
nosti hranicici téméf s jistotou nahradi spoleh-
livé a provozem ovéiené lokomotivy . 162 na
rameni Praha-Dé&Cin, coz kolektiv dotenych
strojvedoucich povazuje vzhledem k plnéni
zavaznych smluv s objednavatelem dopravy
za zcela nevhodné feSeni.

Kritéria pro rozhodnuti jsou v podstaté
ekonomicko-obchodni, provozni a nakonec
udrzbové. Vzhledem k 45leté praxi strojve-
douciho si dovolim poukédzat na negativni
provozni vlastnosti zmifiované fady 371 pfi
nasazeni na linku R20, a to hned z n¢€kolika
davodi, které uvedu v tomto ¢lanku.

Tézky pievod — Lokomotivy fady 371
vznikly tpravou plvodnich lokomotiv fady
372, které byly projektovany jako docasné
feSeni pro pieshrani¢ni provoz do SRN (teh-
dy jesté NDR) s nejvyssi dovolenou rychlosti
120 km/h a vykonem 3080 kW. Ona uprava
spocivala toliko ve vyméné pievodu, tzv. do
rychla, kdy bylo snahou dosahnout pfi stejném
vykonu maximalni rychlosti 160 km/h, oviem
pochopitelné na tkor tazné sily. Pti vozbé me-
zinarodnich exprest nebyla tato skute¢nost na
zavadu, nebot’ tyto vlaky stavély mezi statni
hranici a Prahou pouze v D&ing a v Usti nad
Labem. AvSak na lince R20 tato skute¢nost
povede k prodluzovani jizdnich dob, nebot
vlaky zde zastavuji mnohem ¢astéji, zejména
v useku mezi Lovosicemi a Hnévicemi kaz-
dych 5 az 7 minut. V nové uvazovaném ob&hu
jsou vsak tyto lokomotivy planovany dokonce
k nasazeni na zastavkové vlaky!

Nizsi vykon — Oproti stavajicim lokomo-
tivam fady 162, které disponuji vykonem
3480 kW, maji lokomotivy fady 371 nizsi vy-
kon (3080 kW, jak jiz bylo uvedeno i v pfed-
chozim odstavci). Vzhledem k planovanému

fazeni vlakt o délce az 32 nebo 36 naprav to
znamend zna¢né prodlouzeni doby rozjezdu
a vhledem ke kratkym tGsekiim mezi zastav-
kami rovnéz ke snizeni realné rychlosti vla-
ku. Toto plati i pfi snaze ustalenou rychlost
udrzet, nebot’ v mistech, kde by se lokomo-
tiva eventualné byla schopna za idealnich ad-
heznich podminek s vlakem o 32 napravach
rozjet na 140 km/h (pfedevsim tsek Dolni
Betkovice—Vranany), nelze toho na hospodar-
ném (bezeztratovém) regulacnim stupni pro
sklonové poméry a maly vykon lokomotivy
dosahnout. Problém niz§iho vykonu se vsak
tyka také elektrodynamické brzdy, z ¢ehoz
vyplyva nutnost ponékud diivéjsiho brzdéni
(prodlouzeni brzdné drahy), coz v kombinaci
s malou taznou silou pfi rozjezdu opét povede
k prodlouzeni jizdnich dob. Pii vozbé zastav-
kovych vlakt (napt. Os 6930) se tento aspekt
projevi nejvice.

Nekovové brzdové Spaliky — Dle platnych
norem a predpistt nesmi byt zadné vozidlo
s dovolenou rychlosti 141 km/h a vys$si provo-
zovano s litinovymi brzdovymi $paliky, nebot’
tyto nejsou vzhledem ke snizujicimu se koefi-
cientu tfeni v zavislosti na stoupajici rychlosti
uéinné. Nekovovy Spalik vak neodvadi teplo
vznikajici tfenim pii brzdéni, coz zejména na
zastavkovém vlaku znamena po nékolikerém
brzdéni potiebu chladit obru¢e na kolech
(tento postup dokonce nafizuje predpis CD
V 15/1). A dale pfi poruse elektrodynamické
brzdy, kdy jsou Spaliky v ¢innosti po celou
dobu brzdéni, hrozi bud redlné poskozeni
dvojkoli, nebo faktické vyfazeni lokomotivni
brzdy z ¢innosti. V tu chvili je na vlaku ne-
brzdénych 83 tun... Nekovové $paliky dale
zbavuji ¢innou plochu obruce kola mikrotrh-
linek a ryh, diky kterym se zvysuje koeficient
tfeni na styku kolo — kolejnice. Lokomotiva
je tak mnohem nachylngjii ke skluzu. Rada
162 je vybavena litinovymi brzdovymi $pali-
ky, tudiz uvedenymi nectnostmi netrpi, navic
disponuje sofistikovanou elektronickou sklu-
zovou ochranou, ktera prostfednictvim zpétné
vazby piimo zasahuje do trakce. A diky ni je

tato lokomotiva schopna udrzet rozjezd na
mezi adheze, kdy je tento nejuginngjsi. Rada
371 ni¢im takovym nedisponuje a vse zalezi
na obsluze, ktera je vSak schopna taznou silu
regulovat pouze skokové (hrubé, viz dale).
Nehospodarna hruba regulace — Acko-
liv byla v dob& vzniku lokomotivy 372 (371)

- vyvinuta, plné¢ odzkousSena a odladéna témet

bezeztratova pulzni regulace pouzitad napf. na
strojich fady 162, doslo z podnétu némecké
strany k prosazeni zastaralé ztratové odporo-
vé regulace. Kazdym rozjezdem lokomotivy
s odporovou regulaci se el. energie mafi na
teplo o vykonu v fadu stovek kW. Dale, jak jiz
bylo uvedeno v pfedchozim bodé, 1ze taznou
silu na lokomotivé fady 371 regulovat pouze
skokové. Pti skluzu tedy dochéazi k neustalé-
mu zapasu obsluhy s primitivnim typem sklu-
zové ochrany, kterd svym zasahem taznou silu
pouze snizuje, a to mnohdy vice, nez by bylo
potieba, a tim se rovnéz neumérné prodluzuje
doba rozjezdu.

Maji-li strojvedouci plnit zdvazky vzhledem

.k objednavateli dopravni obsluznosti, domni-

vam se, ze je vhodné uplatnit pfedevsim hledis-
ko provozni. Neni pfece mozné hledat nejlev-
néjsi feSeni na ukor plnéni smluvnich zavazku.
V dobg, kdy se na zeleznici tlaci konkurence ze
vSech stran, myslim, Ze by takové levné feSeni
nasi bonitu na trhu ponékud zhorsilo.

Pravdépodobné bylo piihlédnuto i ke sku-
tecnosti, ze se v RPP Décin bude vycvik tykat
cca 18 strojvudci. Nevim, pro¢ se tedy pora-
daly kurzy jiz pro celkem 30 ucastniki a dalsi
se pro tuto fadu pfipravuji. Vzhledem k sou-
¢asné epidemiologické situaci toto povazuji za
krajné nevhodné a nebezpecné, zejména pak
provadéni jizdniho vycviku!

Veden dobrymi umysly kolektiv strojve-
doucich RPP Dé¢in seznamil prostiednictvim
prezidia FS CR piedstavitele GR CD se zde
uvedenymi argumenty. Chtél bych odpovéd-
né pracovniky ujistit, ze uvedené poznatky
nejsou planym vymyslem strojvedoucich a ze
jsou podlozeny provoznimi zkuSenostmi, ne-
bot’ v nékolika piedchozich letech jsme na
rychlicich linky R20 lokomotivy fady 371
sezonné obsluhovali, a to vzdy v patek od-
poledne a v pondéli rano, kdy se navazely do
Dé¢ina pro vikendovou vozbu pteshrani¢niho
vlaku Kometa. Zpozdéni se vzdy ,,schovalo®
za zvySenou frekvenci cestujicich v pate¢ni
a pondé€lni vozbé, coz byla z ¢asti pravda, ale
kazdy z nas strojvidcti vi, Ze trak¢ni vlastnosti
lokomotivy fady 371 se na celkovém zpozdé-
ni podepsaly mérou nikoli nepodstatnou.

Jsem si jist, ze by se pro fadu 371 nasla
vhodnéjsi vozba, a to na méné narocné trati
nebo alespont s krat$imi soupravami. AvSak
mame-li udrzet kvalitni vozbu na lince R20
a dostat vSem zavazkim, vidim jako smyslupl-
né ponechat na této relaci lokomotivy fady 162.

Co napsat zavérem? Jako dlouholety
mistopfedseda vyboru zakladni organizace
Federace strojvidci Dé&Cin jsem se casto
poustél do vasnivych debat nejen se svymi
kolegy, ktefi pravé prozili néjakou Spat-
nou zkusenost s nasi firmou a vzdy jsem se
snazil vysvétlit ¢i omluvit to, co se jim pfi-
hodilo. Pfiznam se ale, ze v posledni dobé
jsem spiSe rezignované naslouchal a mnoh-
dy jsem byl nucen dat protistrané mlcky za
pravdu. Pial bych kolegiim strojvedoucim,
aby takovych rozhovori ubyvalo a opét po-
citili hrdost byt zelezni¢afi.

Jiri Striska
strojvedouci RPP Décin ve vysluzbé

Oslapné aneb Platit za to, co neni

Po piecéteni ¢lanku na serveru zabyvajici se
dopravou o znovu objeveni moznosti, ziskat
vice penéz za malo muziky, kterou se Sprava
zeleznic (SZ) chysta, nebojim se Fici, Sikano-
vat dopravce, musim zareagovat.

Neni tomu tak dlouho, co jsem se s kolegou
bavil o osvétleni nastupist’ na trati, kde oba
jezdime. Kolega mé hecoval, jsi ,,spisovatel®,
napi$ jim tam. Tak jsem napsal kratky e-mail
0 nastalé situaci a odeslal piimo SZ. Odezva?
Z4dna. Tak alespoti sviij pohled na véc popisu
zde v Zajmech.

Provozovatel drahy chce platit za to, ze my
z jejich peroni chceme vozit nase cestujici.
Pro¢ ne? Ja si ovSem pokladam otazku — pro¢
platit? Mohu hovofit jen o trati, kde jezdim,
tedy trat’ Svitavy—Zd’arec u Skutée. Kdyz
pominu stanice, Svitavy, Kvétnd, Policka,
Borova, Cachnov, Skute& a Zd'arec u Skutée,
kde dejme tomu néjaky ,.komfort* je, ackoliv
z vySe uvedenych stanic, bych vypichl pouze
Svitavy a Poli¢ku, kde opravdu pro cestujici
néco je, tak zbylé zastavky si mohou o slovu
komfort pouze nechat zdat.

Je krasné, ze se zboura stara zastavka, kte-
ré fungovala, a nahradi se novou, prakticky
stejnou, jen trochu piedrazenou za zbourani
té staré a postaveni nové, viz zastavka Sadek
u Policky. Nikdo z kompetentnich vSak pfi
této revitalizaci nedofesil napiiklad osvétleni
nastupisté u této zastavky. Uvedeny piiklad
nastupisté bez osvétleni pfitom neni na této
trati ojedinély. S zadnym nebo nedostacuji-
cim osvétlenim se ,,pere” vétSina zastavek
zde, ackoliv vetejné osvétleni nebyva nikte-
rak daleko. Nedej Boze, kdyby se par chyt-
rych hlav dalo dohromady a zrealizovalo na
zastavkach bud’ rozhlas, nebo informacni

systém, aby se cestujici, ktery jim oSlape pe-
ron, dozvédél, kdy mu pfijede vlak, ktery je
tieba opozd’ény nebo tieba nejede z riznych
diivodii. Nebo si na SZ ve své nabubielosti
mysli, ze kazdy je povinen vlastnit tzv. chyt-
ry mobil? Chté&ji od dopravcu zaplatit, tak at’
se snazi, aby bylo za co platit. Toto je ovsem
na vedeni dopravce, v uvedeném pfipadé
jsou to CD, piijit s pozadavky na SZ, co mé
zlepsit a podle toho platit.

Neni to tak dlouho, co nam padal snih,
a to ho letos ani tolik nebylo. Pfesto se ces-
tujici brodili vrstvou snéhu, ktery SZ nebyla
schopna odklidit. Na trati, o niz piSi, to méa
(méla) na starost Spravou Zzeleznic zajisténa
firma V Trade. Zde byla zastoupena komic-
kou dvojici, pan jednou rukou koufi, druhou
prohrnuje cesti¢ku snéhem. Pani obouru¢ to
samé, jen bez cigaretky. Je mi vcelku jedno,
kdo ta néstupisté uklizi, ale jde o to jak! Nebo
snad staci odklidit, dle uvazeni zminéné dvo-
jice, jen kousek peronu, protoze si fekla, ze to
staci? Ne, jistéZe ne!

Dopravce bude taky platit jen ¢ast oslap-
ného? Nastupi$té ma byt udrzovano celé, uz
jen proto, ze nékdy zde jedou dvé spojené
jednotky Regionova a lidé vystupujici z jed-
né, vystoupi na udrzovany peron, ale ti z dru-
hé jiz ne. A na koho se cestujici obofi jako
na prvniho? Komentéfe ,,schyta“ vlakvedouci
nebo strojvedouci. Nebo si SZ mysli, Ze ptijde
vlakvedouci nebo strojvedouci dodé€lat praci
za nékoho jiného? Za to si chce SZ nechat pla-
tit? A jeSté podle evropskych standarda? Tak
ja fikam, Ze za to bych jim nedal ani halif. A
to ani nebudu zmifiovat posyp nastupist, ktery
se prakticky nekona. Je zbyteéné zde na to sa-
hodlouze poukazovat.

Dalsi nabidka ,,sluzeb®, kterou nam SZ na-
bizi a chce za to dostat zaplaceno, jsou bez-
domovci a rizné jiné existence. Zde mohu
hovofit o stanicich Svitavy a Poli¢ka, i kdyz
samoziejmeé vim, Ze to neni problém jen téch-
to dvou stanic. Je jasné, proc€ se tyto osoby ko-
lem a uvnitt zdrzuji. Cekarna. Teplo, lavigky,
automat na kavu. Nebudu fesit, jak se do své
slozité situace dostali, ani mé& to v tomto ptipa-
de vlastné nezajima, ale vadi mi, ze se zdrzuji
v prostorach, za které chce SZ platit. Vzdyt
tam nemaji co délat! Pro¢ by se cestujici méli
divat, jak se tam n€kdo povaluje, k tomu jes-
t¢ smrdi a déla nepotadek? Takhle chceme na
zeleznici ziskavat nové cestujici? Opét bych
zde apeloval na vedeni dopravct, at’ si na SZ
,doslapnou”, aby se tenhle neSvar vymytil.
Protoze cestujici nevi, ze ¢ekdrna neni majet-
kem dopravce, ale prvni co si fekne, ze tu ma
bordel a filidlku armady spasy.

Ja sam za sebe jsem jednoznacné proti této
parodii na sluzby, které se nam dostava ze
strany SZ. Nikdo pieci neplati za to, co ne-
dostava! Stane se mi napt. doma, Ze nejde to
a to, hned to fe§im. Kontaktuji zprostiedkova-
tele sjednanych sluzeb, at’ to napravi, jinak ze
platit nebudu.

Stejné by se k tomu mélo postavit vedeni
zelezni¢nich dopravet a trvat na kvalité slu-
Zeb, za co chee SZ zaplatit. Neni kvalita, neni
platba.

Toto své zamysleni, bych uzavtel otazkou.
Kolik bude stat o§lapné sypaného nastupisté
zastavky Predhradi? Asi si ten Stérk budeme
navazet sami koleckem, protoze v 21. stoleti
snad toto nemtize SZ ani myslet vazng!

Jakub Pecka
ZO FSCR Policka
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Hazardujici

K dal$imu zavaznému incidentu doslo
na zelezniénim piejezdu u Vladislavi, a to
v prvni dubnovy den kratce pfed Sestnactou
hodinou u vlaku Os 4843, v némz cestovalo
asi patnact cestujicich. Piejezd P3858 v km
43,634 je na silnici 1/23 mezi dopravnou Vla-
dislav a zastavkou Vladislav v defini¢nim use-
ku Studenec—Vladislav. Strojvedouci Pavel
Kolaf z OCP Vychod - PP Jihlava tim, Ze
zavedl rychlo¢inné brzdéni, vytvotil piratovi
silnic ¢asovy prostor k opusténi piejezdu, na
ktery vjel v dobg, kdy to bylo zakazano.

Dejme ale slovo nasemu kolegovi, ktery
udalost stejné jako tady nam popsal i ve svém
po sluzbé zpracovaném hlaseni: ,, Na prejezdu
P3858 pred zastavkou Vladislav jsem spatril
v prijezdném profilu kamion. Ihned bylo nut-
né zavést rychlocinné brzdéni. Kamion stacil
couvnout a muy viak zastavil nékolik desitek
metrii za prejezdem. Ihned probéhla kontrola
cestujicich, vsichni byli nastésti v poradku.

Vi

Fotografii zahrani¢niho kamionu, ktery na
prejezdu u Vladislavi vazné ohrozil bezpecnost
zelezni¢niho provozu, pofidil kolega strojve-
douci Pavel Kolat

Po zvednuti zavor ridi¢ kamionu zareagoval
tak, ze odjel z mista smér Vladislav. Udalost
Jjsem bezprostiedné nahldsil a popsal vyprav-
¢imu v Trebici. Poridil jsem tehdy narychlo
i nékolik fotografii. Kamion firmy Nowa Trans
(Cerno oranzové logo) mél polskou SPZ na
navesu, tahac¢ byl bily Mercedes. Vypravci
predal muj kontakt dopravni policii, ktera mi
Jjesté vzapeti volala kvili rychlému dohledani
popsaného kamionu. Na vilakové soupravé na-
Stésti zadné Skody nevznikly, a tak po souhlasu
vypravéiho jsem pokracoval v jizdé. Zpozdeni
v této chvili cinilo zhruba pét minut,* uvedl
k této jinak velmi nebezpecné situaci kolega
Kolat.

Krajské feditelstvi Policie CR Kraje Vyso-
¢ina vydalo tiskovou zpravu, podle které kri-
minalisté z oddéleni obecné kriminality sluz-
by kriminalni policie a vySetfovani tizemniho
odboru Ttebi¢ hledaji jako svédky cestujici,
ktefi timto ohrozenym vlakem cestovali. L Ri-
dic jizdni soupravy se nechoval ohleduplné
a najel na chranény zeleznicni prejezd v dobé,
kdy byla davana vystraha dvéma cervenymi

., Vzpominka na mladi, kdy jsme cestovali rychlikem z Prahy do Tabora..

ridic ohrozil
stiidavé prerusovanymi svétly signalu, preru-
Sovanym zvukem houkacky prejezdového za-
bezpecovaciho zarizeni a sklapély se zdavory.
Policisté se o celé uddlosti dozvédéli zhruba
dvacet minut po Sestnacté hodiné, kdy prijali
ozndmeni na linku 158, které ucinil vypravci.
Okamzité jsme predali informace k popisu
Jizdni soupravy nejblizsim policejnim hlidkam
a prijali jsme opatieni k patrani po vozidle,
do kterého se zapoyjily také hlidky z dalnicniho
oddéleni a kolegové ze sousedniho Jihomo-
ravského kraje, “ uvedla policie.

V dobé¢ piipravy tohoto ¢lanku patrani po
fidi¢i kamionu je$té nebylo uzavieno. Poli-
cisté ale dostali od naseho kolegy k dispozici
registraéni znacku vozidla, a proto ztotoznéni
fidice bude probihat cestou mezinarodni po-
licejni spoluprace. Zatim nezjistény fidi¢ je
v kazdém piipadé podeziely ze spachani pie-
¢inu obecného ohrozeni z nedbalosti. V piipa-
dé prokazani viny mu muze hrozit trest odnéti
svobody v trvani az péti let.

Kolegovi Pavlu Kolafovi samoziejmé patii
nase podékovani a uznani nejen za pozorny

vykon sluzby, ale v neposledni fad¢ také za

ziskané informace a fotografie, které poskytl

ZAJMY STROJVUDCE

osobni viak

Policii CR, aby tim napomohl potresténi neu-
kéaznéného fidice.

A dodejme jeste, ze praveé v tomto vydani
naseho Casopisu si muzete piecist i ¢lanek pii-
nasejici tdaje o pfimo katastrofalnim vyvoji
nehod na piejezdech v obdobi prvniho ¢tvrtle-
ti letosniho roku.

Marek Polacek

Jak se jezdilo
v L. ctvrtleti

Drazni inspekce zaznamenala v 1. Ctvrtle-
ti letoSniho roku 257 mimotadnych udalosti
(MU). Je to 0 48 méné nez ve stejném obdobi
minulého roku. Vé&fme, Ze tento pokles ne-
byl zptsoben jen poklesem vykonll v osobni
i nakladni dopravé vlivem pandemie nemoci
Covid 19. Pfilozena tabulka zpracovana na
zaklad¢ statistiky Drazni inspekce znazoriuje
porovnani lofiského prvniho Etvrtleti se stej-
nym ¢asovym usekem letoSniho roku ve tfech
kategoriich mimofadnych udalosti.

( Spoleéenska rubrika )

Udaje za I. étvrtleti

Stietnuti na Zelezni¢nich prejezdech
Rok Celkem |Usmrceno| Zranéno
2020 26 4 24
2021 46 12 16

Stiety s osobami
Rok Celkem |Usmrceno| Zranéno
2020 75 58 17
2021 49 36 13
Nedovolené jizdy za navéstidla

Rok Celkem Viak Posun
2020 41 27 14
2021 32 19 13

Jak vyplyva z udajio tabulky, tak doslo
k velmi vyraznému naristu v poétu stiet-
nuti na Zelezni¢nich prejezdech. V poctu
usmrcenych osob je letosni smutna bilance na
trojnasobku v porovnani s rokem 2020!
Znovu se potvrzuje fakt, ze bezpecny pre-
jezd = zadny piejezd. V této souvislosti nejen
strojvedouci a jejich odborové organizace
o¢ekavaji, ze pfislusné organy budou plné
vyuzivat novelizovaného ustanoveni zakona
o pozemnich komunikacich umoziujici snad-
néjsi ruSeni nadbytecnych pfejezdl. Tuto no-
velizaci jsme na strankach Zajmu strojvidce
jiz podrobné komentovali.
Viadimir Selucky

Nadaéni fond Skupiny CD — ZELEZNICE

SRDCEM koupi bionickou protézu mladé priuvodci

Amputace nebo smrt. Pfed takovym roz-
hodnutim stala nase kolegyné Jana Neterdo-
va, kdyz ji ve fakultni nemocnici Kralovské
Vinohrady diagnostikovali plynatou snét’ vy-
volanou baktérii z rodu klostridii. Janu tam
ptivezli pfimo z no¢ni sluzby ve vlaku, kde
pracovala jako privod¢i. Nasledovala naroc-
na operace, nekolik tydnd v umélém spanku,
rehabilitace. V nemocnici stravila ¢trnact meé-
sicti. Spravni rada Nada¢niho fondu Skupiny
CD — ZELEZNICE SRDCEM se 16. dubna
rozhodla pomoci ji nelehky osud zvladnout.

HIMDES 910 N8 T pELOC
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,Janin pribéh nas hluboce zasahnul. Pri
rozhodovani o podpore z prostiedkii fondu
se setkdvame s Fadou nestastnych osudii,
ten jeji byl na dnesnim zasedani jednim
z nejdojemnéjsich. Jsem rad, Ze jsme se
dnes s kolegy a kolegynémi shodli na tom, ze
Jané zaplatime bionickou protézu. Je to po-
prvé, kdy vécny dar od nas pomiize vic, nez
vSechny penize svéta. ProtoZe konkrétni
pomoc modrému srdci transfuzi od vSech
modrych srdcari je tou nejlepsi moznou,
fika Ivan Bednarik, pfedseda spravni rady

T
'

Logo Nadacni fond Skupiny CD— ZELEZNICE SRDCEM je umisténo mimo jiné i na lokomotivé

Siemens Vectron 193 724 dopravce CD Cargo

Budéjovice na trati u Mezna (rok 1972), “ napsal k této své kresbe kolega Jaroslav Dlhy

oy

. Budéjicka Ctyristapétasedma v Cele rychliku Praha—Ceské

Nadaéniho fondu Skupiny CD — ZELEZNI-
CE SRDCEM.
,, Vitbec nevim, co mam rict. Po téch prole-

\ zenych mésicich na nemocnicnim lizku mam

nadéji, Ze se zase postavim. Jsem vdécnd Na-
dacnimu fondu ZELEZNICE SRDCEM a vsem
tém, kteri za nim stoji a prispivaji do ného.

- Mam neuvéritelnou radost, “ dodava Jana.

Spravni rada projednala zadosti o pomoc
nym. Rozdélila finanéni prostredky ve vysi
2250000 K¢.

Fond si dal za cil alespon ¢aste¢né ulehéit
udél zranénym, vazné nemocnym, ale napfi-
klad také byvalym zaméstnanctim, kteti dnes
ziji v socialnich zatizenich a na jejichz péci by
bylo mozné piispét. Podporu je mozné Cerpat

ni situaci spojené se zranénim ¢i zavaznou

~ | nemoci.

Navrh na poskytnuti nada¢niho pfispévku
muize poslat kdokoliv na:

info@zeleznicesrdcem.cz

www.zeleznicesrdcem.cz

Nadacni fond Skupiny CD — ZELEZNI-
CE SRDCEM vznikl loni 9. ¢ervna s cilem
podporovat zelezniCate, ktefi pii vykonu
svého zaméstnani utrpéli Graz anebo se niko-
li vlastni vinou oni sami a jejich rodiny ocitli
v tézké zivotni situaci. Zakladem nadacni-
ho fondu jsou vklady a dary zakladajicich
spolecnosti i jednotlivc. Do fondu pfispély
naptiklad i dcefiné spole¢nosti Vyzkumny
Ustav Zelezni¢ni, CD — Informaéni Systémy,
DPOV a DVI.

Lenka Voplatkova

Posledni rozlouceni

Dne 26. biezna
2021 nas po tézké
nemoci ve véku
62 let opustil nas
kolega a aktiv-
ni ¢len zakladni
organizace Fede-
race strojvudct
Suchdol nad Od-
rou, pan Jind¥ich
Posladek.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
rovnéz vy svoji tichou vzpominku.

Vybor a ¢lenové ZO FSCR
Suchdol nad Odrou

Dne 18. dubna oslavil Sedesaté narozeni-
ny opavsky strojvedouci, pan Zbynék Moc.
Do dalsich let hodné §tésti, zdravi a mnoho
uspéchll na sportovnim poli mu pieji ¢lenové
a vybor ZO Federace strojvidct Krnov.

secksk

Dne 29. dubna oslavil své 55. narozeniny
predseda zakladni organizace ZO Federace
strojviidct Plzen a dlouholety ¢len redakéni
rady Zajmu strojviiddce Jaromir Ott. Vybor
Z0, kolegové a kamaradi mu do dalsich let
pieji vSe nejlepsi a pfedevsim hodné zdravi.
K blahopténi jubilantovi se pfipojuji rovnéz
redakce a redakéni rada naseho Casopisu.

secksk

Vyznamné zivotni jubileum 60 let oslavuje nas
kolega Josef Chrastka, ¢len bohuminské zaklad-
ni organizace Federace strojvidct. ,, Dneska Ti je
Sedesat, zkus na mysli neklesat, zkus na tom jen
dobré videt, vzdyt' se nemds za co stydet.

Ve stésti, zdravi dlouha léta, at’ Tviij Zivot
dale vzkvéta. Cisi vina zdvihni, starostem se
vyhni!“ To v8e Ti ze srdce pieji clenové vybo-
ru FS Bohumin.

seskesk

V priStich dnech oslavi sva Zzivotni jubi-
lea nasi kolegové ze zakladni organizace FS
Chomutov. Prvnim z oslavencti, ktery slavi
4. kvétna své 55. narozeniny, je strojvedouci
CD Cargo, pan Jaroslav Tvrz. Daldimi jubi-
lanty jsou ¢tyfi strojvedouci ve vysluzbé. Pan
Milan Drozdik oslavi 10. kvétna 70. naroze-
niny. Déle panové Viaclav Cekal 21. kvétna,
JiFi Kohak 22. kvétna a Josef Pivoda 23. kvét-
na, tito vSichni oslavi krasnych 75 let. Hodné
Stésti, zdravi a spokojenosti do dalSich let za
chomutovskou ZO Federace strojvidcl jim
vsem srdecné pieji kolegové a kamaradi.

sksksk

Letosni jaro (a nejen) v Maloméficich patfi-
lo Sedesatnikim. Kolegiim Ivanu Sklenskému
a Romanu Paf¥ilovi piisobicim v CD Cargo
v Brng, ale i bfeclavskému cargovakovi Jozefu
Lindnerovi, pfejeme co nejmin piivolavacich
navésti. Také si pfejme, abyste na né nezapo-
mnéli, i kdyz budete mit zelenou vinu. A kdyz
bude jesté doméaci pohoda a dousek ,,na zdravi®,
vse si vychutnejte do dna. To vam k vyznamné-
mu jubileu pieji kolegové z vasi zakladni orga-
nizace Federace strojviidcti Brno-Maloméfice.

seskesk

Druhy dubnovy den byl vyznamnym pro
naSeho kolegu, pana Vladimira Kminka,
strojvedouciho CD Cargo a ¢lena zékladni
organizace Federace strojvudct Turnov, ne-
bot’ v tento rok a tohoto dne oslavil vyznamné
zivotni jubileum, a to rovnych 60 let od naro-
zeni. Do dal$ich let mu kamaradi a kolegové
z turnovské ZO pieji hlavné hodné zdravi,
$tésti a zivotni pohody.

skskok

Dne 14. kvétna bude své Sedesatiny slavit
nas décinsky kolega, pan Karel Adam. K to-
muto jubileu mu blahopfeji a jesté do mno-
ha dalsich let pohodu a spokojenost v praci
i osobnim Zzivoté a k tomu ptedevsim zdravi
preji vybor a ostatni kolegové ze zakladni or-
ganizace Federace strojvidci Dé&Cin.

seckk

Tretiho kvétna oslavi své 55. narozeniny
kolega JiFi Nigrin z CD Cargo a 21. kvét-
na své 60. narozeniny kolega JiFi Novak od
CD. Nasim oslavenciim k témto jejich Zivot-
nim vyro¢im srde¢né blahopiejeme a jesté do
mnoha dalSich let jim pfejeme hodné S$tésti,
pevné zdravi a mnoho zivotniho optimismu.
Vybor zakladni organizace Federace strojvud-
cu a vSichni kralovéhradecti kolegové.

*kk

V posledni bfeznovy den ukonéil svoji ce-
lozivotni praci na zeleznici nas kolega a ka-
marad, ¢len zakladni organizace FS Turnov,
pan Bed¥ich Pafik, strojvedouci CD Cargo.
Témét cely profesni Zivot spojil s turnovskym
depem a nékolik poslednich let stravil v libe-
reckém pracoviiti CDC. Bédovi do dalsich
let pfejeme vSe nejlepsi, hodné §tésti, zdravi
a spoustu pohodovych let na chalupé ve Fi-
lipovce, odkud nam bude kynout a sledovat
pocet vozl ve vlacich, které kolem vozime.
Kamaradi a kolegové z Turnova a Liberce

ek k

Mezi nasimi kvétnovymi jubilanty budou
i dva kolegové ze zakladni organizace Cargo
Ostrava — desatého kvétna slavi své pétapa-
desatiny pan Zdenék Zeman a ve stejny den
rovnou Sedesatku pan Karel Sikora. Vybor
a ¢lenové ZO jim srde¢né blahopieji a do dal-
siho spokojeného Zzivota pieji jen to nejlepsi
a k tomu samozfejme hlavné zdravi.

®dkk

Dne 15. kvétna 2021 oslavi své Sesté ku-
laté jubileum na3 kolega, strojvedouci CD
Cargo Lubo§ Gaja. Do dalsich let mu pfieje-
me hodné zdravi, §tésti, spokojenosti a nejen
pracovnich uspécht. Kamaradi a ¢lenové ZO
Federace strojvidct Pierov
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