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Na vyrocnim rokovani probehly volby
clenu prezidia a ustredni revizni komise

Celostatni rada predsedi zakladnich orga-
nizaci Federace strojviidcti Ceské republiky,
ktera se uskutecnila 25. bfezna 2021 formou
videokonference, méla ve svém programu
nejen body, které byvaji na tomto jednani
zatazovany kazdoro¢né, ale tentokrat taktéz
volby ¢lent prezidia a tstiedni revizni komi-
se FSCR. V fizeni celostatni rady se stiidali
Clenové prezidia Jaroslav Vincour a David
Votroubek, procedury jeji volebni Casti se
pak za zvolenou tfi¢lennou volebni komisi
ujal kolega Libor Stejskal.

Vice nez sedm desitek ucastnikii tohoto
vrcholného vyro¢niho jednani v uvodu oslo-
vil prezident Federace strojviidcti Jaroslav
Vondrovic, jehoz vystoupeni se zaméfilo
nejen na stru¢nou rekapitulaci prace prezidia
FSCR v uplynulém obdobi, ale také na aktual-
ni ¢innost tohoto vykonného fidiciho organu.
Kolega Vondrovic ov§em mimo jiné uvedl, ze
letosni rok je vyznamny také tim, ze si spo-
le¢né piipomeneme 125. vyroéi odborové
organizovanosti strojvedoucich v nasi zemi.
Vznik jejich profesnich odbori se totiz datuje
jiz sedmym dubnem roku 1896, kdy zde zacal
pracovat prvni spolek strojvadcti.

Poté, po zajisténi vSech nutnych, pfevazné
organizacnich a technickych zalezitosti, sou-
visejicich s touto distanéni formou rokovani,
zaznélo v tomto jednacim bloku hned nékolik

Jaroslav Vondrovic

JiFi Safarik

Pavel Semecky

Na breznové celostatni radé predsedii za-
kladnich organizaci nové zvoleni vrcholni
predstavitelé nasi profesni odborové orga-
nizace — v horni radé zleva prezident Fede-
race strojvidcii Ceské republiky Jaroslav
Vondrovic a clenové prezidia Jaroslav
Vincour (Oblast Olomouc), David Votroubek
(Oblast Olomouc), Josef Bock (Oblast Plzen),
Kamil Chaloupka (Oblast Plzen), v dolni
Fadé zleva jsou clenové prezidia FSCR Pavel
Semecky (Oblast Praha) a JiFi Safartk (Ob-
last Praha) a clenové ustredni revizni komise
Federace strojvidcii CR JiFi Hajny (Oblast
Olomouc), Ivan Mulenko (Oblast Praha)
a Stanislav Feldigel (Oblast Plzer)

velmi dulezitych zprav. Mezi nimi pfedevsim
zprava o hospodaieni FSCR za rok 2020, jez
byla projednana a schvalena, a v neposledni
fadé také informace o ¢innosti Gstfedni revizni
komise FSCR za rok 2020. Schvélen byl tak-
téz navrh planu prace tohoto organu pro obdo-
bi letosniho roku.

Za tradi¢né dulezity bod programu lze na
této celostatni radé samoziejmé povazovat
projednani a schvaleni predlozeného navrhu
rozpoctu centralniho konta nasi odborové or-
ganizace na rok 2021.

Ve form¢ ptedem pisemné dodanych pod-
kladi byly ucastnikim tohoto vrcholného
jednani predlozeny zpravy s informacemi
o &innosti Tiskového centra FSCR, o zajisté-
ni pravni ochrany c¢lent Federace strojvidcii
a vyhodnoceni kontrolni ¢innosti na useku
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci za rok
2020.

Cést rokovani CRP, vymezenou pro volbu
vrcholnych predstaviteli nasi odborové orga-
nizace pro pristi ctyfleté obdobi, tentokrat po-
prvé probihajici po lofiské zméné stanov a dle
zménéného volebniho fadu, uvedlo vystou-
peni kolegy Stejskala z volebni komise, a to
véetn¢ zopakovani nezbytnych technickych
informaci potfebnych k bezproblémovému
zajisténi distancné provadénych voleb Clentl
prezidia a URK FSCR.

Jiri Hajny

Jedenactého biezna probéhlo dalsi jedna-
ni se zaméstnavatelem, jehoz tématem bylo
tentokrat projednani pravidel pfi vyhlasené
stale pokraCujici Caste¢né nezaméstnanosti.
Vzhledem k tomu, Ze stale pokracuje docasné
omezeni poptavky po sluzbach Ceskych drah,
zaméstnavatel i nadale nemuze piidélovat
nékterym zaméstnancim CD praci v rozsahu
stanovené tydenni pracovni doby.

V souladu s ustanovenim Podnikové ko-
lektivni smlouvy CD na rok 2021 se odbo-
rové centraly se zaméstnavatelem dohod-
ly, ze zamé&stnancim dotéenym c¢astecnou

Ivan Mulenko

Po predstaveni kandidatti na funkci prezi-
denta FSCR probéhla vlastni volba, v niz byl
do této nejvyssi funkce opétovné zvolen kole-
ga Jaroslav Vondrovic.

Nasledovalo predstaveni trojice kolegl
kandidujicich na &leny prezidia FSCR za
segment ndkladni dopravy, z nichz pfi-
tomni zvolili za ¢Eleny tohoto organu kolegy
Davida Votroubka (Oblast Olomouc) a Jifiho
Safafika (Oblast Praha).

Z predstavenych kandidatt ve volbé ¢lent pre-
zidia za segment osobni dopravy byli do prezi-
dia Federace strojviidcti Ceské republiky zvoleni
kolegové Jaroslav Vincour (Oblast Olomouc),
Josef Bock a Kamil Chaloupka (oba Oblast
Plzen) a Pavel Semecky (Oblast Praha).

Cleny URK FSCR byli zvoleni kolegové
JiFi Hajny (Oblast Olomouc), Ivan Mulenko
(Oblast Praha) a Stanislav Feldigel (Oblast
Plzen). V nasledné volbé byl predsedou tohoto
kontrolniho organu zvolen kolega Jifi Hajny.

Jednani CRP jesté pokracovalo bodem
,razné®, ktery byl spojen s diskuzi k mnoha
aktualnim tématim.

Po pfijeti pfedneseného navrhu usneseni,
s nimiz pfitomné predstavitele zakladnich
organizaci za navrhovou komisi seznamil ko-
lega Jaromir Ott, pak bylo vyroéni rokovani
ukonceno.

_[p_

Kamil Chaloupka

Stanislav Feldigel

Stav castecné nezameéstnanosti pokracuje

nezaméstnanosti nalezi v obdobi od 1. dubna
do 31. kvétna 2021 nahrada mzdy ve vysi
70 % pramérného vydelku, a v obdobi od
1. do 30. ¢ervna 2021 nahrada mzdy ve vysi
80 procent primérného vydélku.
Zaméstnavatel se v materialu i nadale zava-
zuje uplatnit veskera opatieni vlady Ceské re-
publiky (v€etné vyse nahrady mzdy) ¢i jiného
ustfedniho organu statni spravy, pokud budou
pro zaméstnance vyhodnéjsi nez v pftijatém
‘Vyhlaseni o ¢astecné nezaméstnanosti.
Jaroslav Vincour, vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjedndvani u CD, a.s.

Zaznamenano na jednani zastupcu
segmentu nakladni dopravy FSCR

V tomto ¢lanku predkladam subjektivni po-
hled ucastnika jednani zastupci nasi odborové
organizace piisobicich u CD Cargo, jez se usku-
tecnilo 17. bfezna formou videokonference.
Pfestoie je tento zpﬁsob jednéni casoveé méné
bohuzel nebyla stoprocentni. Zeptejte se svych
zastupctl, pro¢ se nezucastnili. Jednani fidil
¢len prezidia David Votroubek, jemuz asistoval
dalsi ¢len tohoto organu Jifi Safafik. Pripojil
se taktéz prezident FSCR Jaroslav Vondrovic
a spolu s dal$imi i smluvni advokat Gustav Va-
lenz, ktery odpovédél na dotazy ucastniki. Po
uvodnich organiza¢nich vécech se dostalo na
prvni téma ,,8koleni*. VSechna $koleni a k nim
navazujici rg jizdy jsou vykon prace.

Prvnim hostem jednani byl pfedseda pted-
stavenstva CD Cargo Tomas Toth, ktery nas
informoval o hospodétské situaci CDC. Rok
2020 byl ztratovy kvili omezeni pramyslu
a tim také preprav nakladi po Zeleznici, jez
vyplynulo ze zavazné epidemické situace.
Proto byla na podzim zahajena usporna opat-
feni. Z administrativy odeslo 200 zaméstnan-
ct a doslo k poklesu poctu zaméstnancti na
6 288. Z provozu odesli pouze ti, co odchod
planovali, naptiklad dichodci. Na tento rok je
plan ,.¢erna nula®. V lednu a Gnoru byly pro-
blémy s plnénim planu pteprav kvili ,,zamrz-
lému“ Némecku a problémtim v Polsku.

Stale se potita s tim, ze CDC bude inves-
tovat do novych lokomotiv a vozii a oprav
vozi. Je opce na pét hnacich vozidel f. 744,
modernizace 22 ks HV 742.7, dale o pofizeni
evropského vlakového zabezpecovace ETCS
na lokomotivy f. 730, 753.7 a 363.5, pticemz
ut. 230/240 se fesi potiebny pocet ETCS. Nez
bude dodano 10 ks HV Traxx, které budou ve
zkuSebnim provozu, se pronajaly Vectrony.
Problémy v ptepravé nam budou pisobit pla-
nované velké vyluky Choceii-Usti nad Orlici
a Ceska Tiebova-Brno.

Dalsim hostem byl personalni feditel Moj-
mir Bakalaf, ktery vysvétloval nahrady za
kondi¢ni pobyty (KOP). Pokracujici pande-
mie, nejisté moznosti dostateénych termint
v laznich, ztratové hospodareni a hlavné zajis-
téni potieb provozu, to vse vedlo firmu k tém-
to ndhradam. Kdyby na KOP odjeli vSichni
lonsti i leto$ni ucastnici, velmi by to omezilo
provoz. Predseda predstavenstva Toth byl za-
skocen, ze tyto nahrady vnimame negativné
a vysvétlil, ze opravdu nebyl zamér firmy nas
poskodit, ale zajistit fungovani provozu a udr-
zet hospodateni firmy v ¢ernych ¢islech.

Dalsi diskuze se vedla o nastupech na vla-
ky, které pak nejedou nebo je veze nékdo jiny,
o letmo zafazeni, vyuziti tras a seznani stroj-
vedoucich, ale v neposledni fad¢ také o praci
dispecerti. Hovofilo se rovnéz o délce smén,
Casech nastupi a odpocinkl v tydnu, aby
strojviidce také il sviij osobni zivot. Predse-
da pfedstavenstva tyto argumenty vnima, po-
zadoval, abychom uvadéli konkrétni situace,
které nam vadi a jez tedy chceme fesit a zme-
nit. Opét se ukazuje, ze je dulezité psat hlageni
a ,neremcat jen na cimrach®. Dalsi tématem
byla tzv. elektronizace strojvudct, tedy table-
ty, jez vyuzivame pfi své praci. Kritizovano
bylo seznamovani s dokumenty — pozadovano
je adresnéjsi, a to jen pro ty, co se jich to tyka.
Také ke Skoleni e-learning byly pfipominky,
ze je nedostatecné. Kritizovali jsme také zjis-
tovani jména osoby, ktera ,,miize” za ptescas.

Dalsim hostem byl kolega Tomas Kasa,
ktery je jednim z tvircti zminéné elektroniza-
ce. Poskytl ndm informace o chystaném sys-
tému na dokumenty, které¢ budou dle seznani
a znalosti fad pfifazovany konkrétnim stroj-
vidciim k seznameni. Jiz se nebudeme muset
prokousavat dokumenty, které pro nas nemaji
vyznam. Termin seznameni je u kazdého do-
kumentu uveden a bude navic i zvyraznén.
TakZze neni nutno vse ptecist na zacatku sme-
ny. Informoval nés také o novém systému hla-
Seni strojvedoucich, které se sjednotilo v celé
firm¢. Hlaseni se ihned zobrazi v PJ tém, ktefi
je budou fesit, opravy HV se zobrazi v SOKV.
Je potieba také zvazit, co a jak piSeme, udrzet
uroven hlaseni. Zalezi tedy i na slu$ném jed-
nani a vyjadfovani. HlaSeni kolegt v ramci PJ
je dostupné k precteni vSem, takze budeme
védét, zda n€kdo na problém upozorioval.
Ale ¢im vice hlaseni bude, tim 1épe. Aby si
pak odpovédné osoby netekly, ze to vadi jen
jednomu z nas a ostatni jsou spokojeni, a pro-
to neni diivod véc fesit.

Pozadujete-1i feSeni hlaseni,
se s vyjadfenim ,,pfedano na ...

nespokojte
“. Pozadujte

sdélit vysledek feSeni od odpovédné osoby,
instituce. Problém ptihlasovani do riznych
systémi ruznymi hesly se fesi, a pokud to
systémy dovoli, mélo by byt mozné se ptihla-
sit rovnou z aplikace ASC. Také jsme dostali
informace o pfipravé aplikace ,,navigace™ pro
strojvudce, ktera by méla zobrazovat tisek tra-
té a navésti pfed vlakem, které jsou uvedeny
v TTP tab. 9. Data, kterd se piebiraji od Spra-
vy Zeleznic, maji nedostatky, SZ se ale snazi
data opravovat a postupné se ji to daii. A tak
snad konec¢né budou TTP dle skute¢ného sta-
vu naSich trati a situaci, jichz jsme svédky
Vv provozu.

Stale bude ale mnoho prace s daty v ZDD
stanic, které jsou v soucasné dobé prozatim
mimo, a mély by byt také soucésti navigace.
Spusténi této navigace na zkousku pro vSech-
ny se predpoklada ke konci roku. Chysta se
elektronicky provozni zaznam, kde bude in-
formace o sméné, doplnime daje jako doplii-
kové ¢innosti, stravné atd. a odeSleme k hod-
noceni. Otazka, jak se budeme prokazovat na
rg jizdach bez zaznamu, je v feSeni. Dotazy
byly k pfechodu statni hranice a zmény casu.
I'u modrych ikon Ize upravit ¢innosti a zménit
¢as skuteéného ptrechodu. Systém ted’ vychazi
z ¢asu odjezdu z posledni stanice.

Po dialogu s naSimi hosty pfisly na fadu
informace od kolegy Safaiika o jednéani k pro-
blematice KOP, kde FSCR pozadovala usku-
tecnit kondi¢ni pobyty v nahradnim terminu,
ptipadné vyssi finanéni ¢astku jako nahradu.
V piipadé nahrady KOP tydennim pobytem
CD-Relax nesouhlasila s tydnem vlastni do-
volené. Ted’ je na kazdém, co si vybere. Jak
zde jiz bylo zminéno, stanovisko zaméstnava-
tele bylo, ze nejsou lidi a penize.

Kolega Votroubek nas informoval o uza-
viené PKS, ktera zacne platit 1. dubna. Na-
rust tarifli je dvé procenta a v prosinci byla
mimofadna odmeéna, coz je vzhledem k sou-
Casné krizi asi dobré. Pfedlozené tabulky
o vyvoji primérnych mezd r. 2019/20 jsou
zavislé od vySe presCasové prace. Vasi za-
stupci je maji k dispozici. Dale informoval
o0 jednanich o pfiplatcich za nastupy pod 48 h.
a za dopliikové Cinnosti zkousky brzdy na
vlastnim i cizim vlaku, kde se ptedjednané
dohody nedodrzely, ostatni odborové centraly
nas nepodpofily a zaméstnavatel se zachoval
podle toho. Dle vyjadfeni pravnika zkouska
brzdy neni mozné na vlastnim vlaku, provadi
se pouze na ¢inném HV. Kdy zaméstnavatel
pochopi a uvédomi si, ze timto by usetfil jak
lidi, tak urychlil pfepravu!? Délame ¢innosti,
za které nic nedostavame. Chceme to? Bude-
me to délat dal?

Dalsi informace byly o internich normach.
KVs3-B nové zavadi zajistovaci silu. Byla
velka diskuze co s tim. Cekame na to, aZ né-
komu ujede vlak z trati? Protoze informace,
ze je nedostateCna zajistovaci sila ruénich
brzd, nema feseni, kdo a jak doda potiebny
pocet zarazek? Odpovédnost se zase hazi na
nas. Pozadavek byl také na aplikaci obsahu-
jici informaci o sklonech koleji ve stanicich.
V piipad¢ Spatné informace od DPVS o zajis-
téni vlaku bude pak dikazni nouze, kdo ndm
dal jaky pokyn. Nedostate¢na zajistovaci sila
ma jediné feSeni. S vlakem neodjet, protoze
nejsem schopen zajistit bezpecné provozovani
drazni dopravy.

Také jsme dostali informaci o zméné pred-
pisu DI. Rozsifeni ¢lanki na dvojnasobek,
pienos povinnosti z provozovatele drahy na do-
pravee jsou diivodem, pro¢ FSCR vyviji velké
usili ke zménam nejen v této oblasti. Dopisem
na SZ Federace strojviidct odmitla tyto zmény
a pozaduje nové jednani o celém predpisu.

Pokracovani na str. 2
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Na snimku Tomdse Potiicka z 15. unora tohoto roku je lokomotiva 754 018-0 v cele R 661
v useku trati Jihlava—Brno, a to mezi Okiiskami a Krahulovem

Rychleji rusit zbytecné prejezdy

Na strankach ZS vénujeme stalou pozor-
nost bezpecnosti provozu na Zelezni¢nich pie-
jezdech. Téch je v siti Spravy zeleznic stale
nadbytek. V zavéru ¢lanku Recept na zlepSe-
ni situace na piejezdech existuje v ¢. 3/2021
byl zdliraznén vyznam novelizace zakona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
kde nové ustanoveni — § 37a RusSeni piejezdi
(0¢inné od 1. 1. 2021) usnadfiuje tuto velmi
nezbytnou ¢innost. Ostatné i statistika Drazni
inspekce za leden a tunor leto$niho roku je va-
rovnym vykfi¢nikem: Zatimco v roce 2020 se
v prvnich dvou mésicich roku udalo na ptejez-
dech 19 mimotadnych udalosti s umrtim dvou
osob, tak letos téchto MU jiz bylo 34 s umrtim
Ctyt osob! Stav ve snizovani poctu piejezdl za
uplynulych pét let znazoriuje tabulka I. Roz-
hodné udaje o piejezdech a jejich zabezpeceni
za 1éta 2019 a 2020 znazornuje tabulka II.

Nejhorsi situace je na regionalnich tratich.
Podivejme se na tfi z nich namatkou vybrané.
Na trati ¢ 261 Svitavy—Zd'arec u Skutée je
v defini¢nim Gseku Policka—Borova u Policky
na délce trati 8 823 metrii celkem 32 piejezdi
— P6862 az P6893. Z toho jsou dva na silnici
I. tfidy, jeden na silnici III. tiidy, 6 piejezda

Ubytek piejezdii 2016-2020 (I.)
Rok Pocet prejezdil Ubytek
2016 7961 8
2017 7870 91
2018 7 858 12
2019 7 825 33
2020 7784 41
Celkem 185

(vychozi stav 2015: 7 969)

Piejezdy 2019-2020 (Il.)

Rok 2019 2020
Vystrazny kfiz 3658 | 3571
PZZ jen svétla 2388 | 2367
PZZ svétla a zavory 1475 | 1542
Prejezdy celkem 7825 | 7784

Jedenacty unor 2021 a osobm automobil jako nebezpecna prekazka na tratt u Viadislavi.
Foto: Policie CR

na mistnich komunikacich (MK) a 23 na ko-
munikacich ucelovych a ostatnich (O). Nej-
mensi vzdalenost je mezi piejezdy P6878 (O)
a P6879 (O) a to pouhych 68 metrt!

Podobny stav je na trati ¢. 307 Prostéjov—
Cervenka, kde v defini¢nim Gseku Litovel-Li-
tovel pfedmésti je na délce trati 1532 metra
9 prejezdl — P6660 az P6668. Nejmensi vzda-
lenost je mezi piejezdy P6665 (MK) a P6666
(O) a to 97 metri! Jeden piejezd je na silnici
III. tfidy, Ctyfi ptejezdy jsou na mistnich ko-
munikacich (MK) a 4 na tcelovych a ostat-
nich komunikacich (O).

Dne 25. unora 2021 doslo v Kostelci na
Hané¢ ke stfetnuti osobniho automobilu s Os
24712 na ptejezdu P6551 v km 7,436 (MK)
na trati &. 306 Prost&jov—Dzbel. Ridi¢ os. vozu
byl transportovan vrtulnikem LZS do nemoc-
nice. Piejezd je v defini¢nim useku Kostelec
na Hané-Pteni, kde je na vzdalenosti 8748
metri 14 piejezdt — P6550 az P6563. Jeden
ptejezd je na silnici II. tfidy, dva ptejezdy na
silnici III. tfidy, jeden na mistni komunikaci
(MK) a 10 ptejezdi na ucelovych komu-
nikacich a ostatnich (O). Nejmensi vzdale-
nost je mezi piejezdy P6551 (MK) a P6552,
silnice III. tfidy, a to 195 metrG! Tedy dalsi
vizitka stavu, ktery nespisovné nazyvame
hadpiejezdovano*.

Jak zde jiz bylo zdiraznéno, § 37a nove-
lizovaného zakona ¢. 13/1997 Sb. usnadiiuje
spravni fizeni vedouci ke zruseni nadbytec-
nych prejezdi. Ze strany Spravy zeleznic
budeme ocekavat maximalni snahu vedouci
k ruSeni zbytecnych piejezdi. Od mistnich
organt zucastnénych na spravnim fizeni pak
racionalni postoj, ktery nebude hajit sobecké
zajmy jednotlivel nebo malych skupin obyva-
tel usilujicich o to, aby Zelezni¢ni piejezd byl
v dohledu jejich garaze. I kdyz dalsi piejezd je
0 500 metrt dale. V tomto ohledu mé¢ ovSem
ponékud opousti optimismus. Nebot’ z praxe
vim, Ze mnoho naSich manazeri, referenti
mnoha instituci a zastupiteld vSech stuptit
ovlada mistrovstvi zdGvodnovat, pro¢ néco
nejde. Namisto toho, aby udélali byt maly
krok k tomu, aby to Slo.

Viadimir Selucky

Podékovani za pozorny a profesionalni vykon sluzby

V uplynulych mésicich, na konci lofiského
a v zacatku tohoto roku, se na tratich v regi-
onu Vysoéiny vyskytlo hned nékolik pfipada
mimoiadnych situaci, kdy se na draznim té-
lese ocitla silni¢ni vozidla pfimo ohrozujici
bezpecnost zelezni¢niho provozu. O zahranic¢-
nim kamionu uvéazlém 12. fijna na ptejezdu
v Okiiskach jsme psali v Zajmech strojviidce
¢€.20/2020. A v souvislosti s tim jsme pochval-
né zminili pozorny vykon sluzby naseho ko-
legy Lukase Essendera ze ZO Federace stroj-
vudet Brno-Malométice, ktery zabranil stietu
s moznymi zavaznymi nasledky.

Podobné nyni musime vyzvednout bdély
a pohotovy vykon sluzby jiného brnénského
strojvedouciho, kolegy Jifiho Dohnala, sho-
dou okolnosti i ze stejné zakladni organizace
FSCR, ktery 11. inora rovnéz zastavil sviij
vlak pred ptekazkou na trati ¢. 240. K této

udalosti doslo pted devatou hodinou ranni
u Vladislavi, tedy jen 19 kilometrd od zde jiz
zminénych Okiisek. Prekazku na trati v kilo-
metru 44,900 tentokrat tvofil osobni automo-
bil, s nimz zde po smyku v zatacce skonéil
v kolejisti osmnactilety fidic.

Nasemu kolegovi se v misté, kde jinak
vlaky jezdi pétadevadesatikilometrovou rych-
losti, naStésti podafilo s rychlikem R 651
sméfujicim z Jihlavy do Brna bezprostiedné
hrozici srazce Gspésné zabranit a patii mu tedy
nase pod€kovani. A dodejme jesté, ze nastalou
slozitou dopravni situaci spolu s nim Gspésné
a velmi profesionalné zvladl taktéz trebicsky
vypravei Zdenék Dvotadek. Ten v neposledni
fadeé i pokud jde o zajisténi nahradni autobu-
sové dopravy a provedeni dalSich potiebnych
opatieni.

Marek Polacek

Aplikace APS - Komando, krok spravnym smerem,

> _Je ale co zlepsovat

Poznatky ze zkuSebniho provozu mobilni
aphkace APS — Komando, ktery v uplynulych
tydnech probihal nejprve pouze na nékolika
tabletech, zpracoval kolega Antonin Sehnal.
K aplikaci, ktera je distribuovana prostfednic-
tvim sluzebnich tableti strojvedoucich Ces-
kych drah, uvedl své dosavadni zkuSenosti
a navrhl mozné cesty k jejimu zlepSeni. Jde
sice o subjektivni pohled autora, vyplyvajici
z jiz zminéného zku$ebniho provozu, vy-
slovilo s nim ovSem souhlas také mnoho ji-
nych strojvedoucich, ktefi se takto s aplikaci
seznamili.

Kolega Sehnal pozitivné hodnoti nasle-

. dujici vlastnosti aplikace: ® App je velmi

prehledna a ma relativné intuitivni ovladani.
e Log-in do app je identicky s piihlaSenim
do Pracovniho prostiedi CD. Toto plni jeden
z diiveéjsich pozadavki na jednotné piihlaseni
do vsech app, které zaméstnanec potiebuje.
e App ma rychly start a rychlou vyzadanou
synchronizaci. @ Upozornéni na zménu planu
a nutnost potvrzeni této zmény. e Barevné
rozli$eni pracovnich a nepracovnich stavi.
Oproti tomu o zméné a vylepSeni by se
podle ného mélo uvazovat v téchto ptipa-
dech: @ V okné Pribéh smény chybi dalsi
velmi podstatné idaje (zobrazované napt.
nastupnimi tabulkami), které strojvedouci
ve sméné potiebuje a které byly i dfive pii
tvorbé provoznich app pozadovany. e Apli-
kace umi orientaci pouze na $ifku a to pou-
ze v orientaci tabletu ,,horni strana nahote®.
Vitana by byla moznost zmén zobrazeni pfi
otoCeni zafizeni. ® Pfi rozdéleni obrazovky
tabletu do dvou oken dochazi k padu app. e
Pfi rozkliknuti zalozky Komando by méla
app na prvnim fadku zobrazit aktualni den/
den, ve kterém je nejblize planovana budou-
ci sména. Soucasné rozvrzeni za¢inajici prv-
nim dnem zobrazovaného obdobi je velmi
nepiehledné a obtézujici. Vzhledem k exis-
tenci zalozky Kalendaf smén, je diskutabil-
ni divod existence zalozky Komando, ktera
obsahuje duplicitni udaje a v men$im roz-
sahu. e ke zvazeni je zména barvy pisma —
evokuje funkci hypertextového odkazu tex-
tu. ® SpiSe nez Casovy graf pribéhu smény
v zélozce Kalendatr smén by byly pfinosem
detailni udaje o pribéhu smény. ® Umoznit

v app Upravu nastupu, konce a délky smé-
ny podle skute¢nosti. Bez nutnosti timto
zatézovat dalS§i zaméstnance. e Nutnost
zobrazeni poznamky ke sméné v piipadé
jejiho vlozeni. Typicky napf. Gprava prubé-
hu smény vylukovym rozkazem, planovana
jizda odklonem, aj. ® Pokud se bude pribéh
jedné smény tykat vice zamé&stnanct (typic-
ky zéacvik, pilot, zkusebni jizda aj), méli by
o tomto byt oba zaméstnanci navzajem apli-
kaci upozornéni. @ App zobrazuje duplicitni
upozornéni na nutnost potvrzeni ptihlaseni
na jiz ptihlaSenou sménu. Po pfihlaseni na
sménu je nutno toto pfihlaseni v aplikaci
jeste jednou potvrdit.

., Zvazit by se dale mohlo napriklad roz-
Sireni aplikace o funkcionality ¢i udaje Pro-
vozniho zaznamu. Strojvedouci taktéz oceka-
vaji instalaci app i na sluzebnich mobilnich
telefonech kvili zdloze sluzebniho tabletu.

Nemnoho zaméstnancii s sebou také bézné
nosi sluzebni tablet, aby se mohli sezndmit
se zmenami smén. Diskutabilnim se miize
Jevit vyznam sloupcového zobrazeni zalozky
Kalendar smen, a proto by bylo mozné zvazit
jeho vyrazeni.

Pokud je aplikace APS - Komando v sta-
vajict podobé zamyslena pouze jako zobra-
zovac dat systéemu APS bez myslenky jaké-
koliv dalsiho rozvoje a predavani dalsich,
tedy vice informaci, je tato filozofie v porad-
ku. Mame-li ovSem s touto app pocitat jako
se zdrojem potiebnych provoznich infor-
maci pro strojvedouct, je soucasnd podoba
zcela nevhodnd a zasadné nedostacujici!*
uvadi v zavéru svého hodnoceni kolega An-
tonin Sehnal a dodava: ,, Soucasnda podoba
je vyborna a dostacujici ke sdéleni informa-
ce, kdy jde clovék do prace, ale je bohuzel
zcela k nicemu, aby sdélila, co bude v praci
délat.”

Pripravil Libor Polacek

Zaznamenano na jednani zastupcu
segmentu nakladni dopravy FSCR

Dokonceni ze str. 1

Prezident FSCR Vondrovic nés informoval
o jednanich vedenych na ministerstvu dopra-
vy a v poslanecké snémovné o Nafizeni vla-
dy 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchyl-
na Uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnanct v dopravé. Pfi odpocinku mezi
sménami pozadujeme 6 hodin na ltizku a Cas
na presun, délka smény 13 hodin by méla
byt veetn& déleni. FSCR také kriticky pfipo-
minkuje nyni projednavanou novelu zakona
o drahach, kde chceme zmirnit pfipravované
postihy strojviidcu. Mélo by byt rozliseni za-
vaznosti ,,projeti navéstidla. Ministerstvem
dopravy ptedkladany navrh mimo jiné bo-
huzel také dostatecné nediferencuje sankce
v piipadech, kdy strojviidce ma neplatné do-
klady nebo si je jen zapomnél doma.

Kolega Safaiik déle informoval o $kodéch
vznikajicich na hnacich vozidlech, ktera maji
narazniky s deformaéni zonou. Zacinaji se ob-
jevovat praskliny na stfiznych plechach u HV
ve dvojélenu. Prasklina 1,5 mm je pry uz

markant, kterého si mame v§imnout! Davejme
si tedy na to pozor. Zaméstnavatel pozaduje
nahradu skody.

V diskuzi se feSily i zacviky, seznani
v dobé covidové pandemie, které je problema-
tické zejména pro rizikové skupiny. Je asi na
kazdém z nas, jak se budeme chranit. Zdra-
votnici jsou v respiratorech cely den. V pfipa-
dé, ze na HV neni dezinfekce, piste hlaseni.
Ostatné jako na vse.

Byli jsme informovani o kandidatech do
prezidia Federace strojviidcti CR, nakladni
oblast bude volit dva zastupce. A takeé si pfipo-
mefime, ze do§lo ke zméné vSech e-mailovych
adres jak Cleni prezidia, tak zakladnich orga-
nizaci. Budou na doméné fscr.cz a lze u nich
nastavit pteposilani ¢lenim vybord, takze
vSechny e-maily budou nyni zasilany jen na
jednu adresu ZO.

Zaznamenal a své postiehy doplnil
Milos Brunner, ZO FSCR Praha

0 zavedeni kamerového systému i problematice
mista vykonu prace dle pracovnich smluv

Na unorovém videokonferen¢nim spolec-
ném jednani zastupcli zaméstnavatele, odbor-
nych fediteld GR CD a piedstavitelti odboro-
vych organizaci (OC) pisobicich u Ceskych
drah probéhla mimo jiné prezentace k pro-
blematice zavedeni kamerového systému na
vlacich narodniho dopravce. Soucasné vedeni
030 GR to vnima jako prioritni a nyni se &eka
na povoleni Utadu pro ochranu osobnich udaj.
Pokud je CD obdri, pilotni projekt miize zacit
probihat jesté letos. Pokud jde o zajisténi bez-
pecnosti kamerovych dat, bylo konstatovano,
ze ke kamerovému zdznamu budou mit pfistup
pouze vybrani zaméstnanci 030 GR a data bu-
dou stahovana pouze pii prokazani bezpecnost-
niho incidentu. Na dotaz Federace strojvidct,
pro¢ jsou vypnuty kamery na vozidlech f. 840,
bylo sdéleno, Ze je nechalo vypnout jesté minu-
1é vedeni O30, a pokud bude vyhlasen pilotni
projekt, budou kamery opét zapnuty a vozidla
této fady budou do projektu zarazena.

K pozadavku na umisténi kamer i na lo-
komotivach bylo vysvétleno, ze v souvislosti
s tim se vzdy musi nejdiive vyfesit technické
problémy. Je nutnd homologace a vSe musi
projit procesem schvéleni. V ramci vyhlase-
nych soutézi na nakup novych hnacich vozi-
del jsou ovsem kamery jiz soucasti jejich spe-
cifikace. K dotazu Federace strojvudci, zda

Jsem strojvedoucim CD OCP Vychod, PP
Brno hlavni a rad bych se s ostatnimi kole-
gy a Ctenafi tohoto Casopisu podélil o moji
zkuSenost s oznamenim zavady na dopravni
cesté¢ prostfednictvim HelpDesk pro do-
pravce, ktery provozuje Sprava zeleznic.

Kdyz jsem se o této moznosti dozveé-
dél ze Zajma strojvidce, rozhodl jsem se
ji vyuzit. Tykalo se to nesrovnalosti v na-
vésténi tratovych rychlosti v nové oprave-
ném tratovém useku Kiizanov—Sklené nad
Oslavou. Rychlostniky v uvedeném useku
ukazovaly UpIn€ néco jiného, nez uvadél
Rozkaz V, nebo dokonce byly zakryty. Bylo
to koncem loniského roku, tusim 29. prosin-
ce. Napsal jsem proto na HelpDesk Spravy
zeleznic a ¢ekal jsem, co se bude dit.

Dockal jsem se hned Ctvrtého ledna to-
hoto roku, ale uplné¢ néceho jiného nez
toho, co jsem ¢ekal a v co jsem doufal. Vo-
lala mi totiz nase technicka pracovnice, ze
jsem pry psal na HelpDesk, ale oni to tak

kamery budou mit i audiozdznam, bylo sdé-
leno, ze technicky to mozné je a bude se tedy
fesit i tato moznost. Zastupce FSCR podotkl,
ze naSe OC nebude funkcionalitu audiozazna-
mu pozadovat.

Federace strojviidct vznesla pozadavek na
fasovani respiratori pro strojvedouci na mo-
torovych a elektrickych lokomotivach. Podle
zastupcti vedeni CD lze tento pozadavek po-
vazovat za pochopitelny a opravnény a pfi-
déleni respiratori FFP2 ceské vyroby tedy
muize byt po dohodé se zastupci odboru 10
GR zrealizovano.

Oteviena byla i problematika sjednani
mista vykonu prace v pracovnich smlouvach

strojvedoucich. Zastupci FSCR uvedli, Ze
zaméstnancim jsou piedkladany pracovni
smlouvy, kde je sjednano misto vykonu prace
jako obvod OCP, coz lze povazovat za chyb-
né. Pozadujeme sjednat za misto vykonu pra-
ce maximalné obvod pfislusného regionalniho
provozniho pracovist¢ (RPP) tak, jak byly
sjednavany pracovni smlouvy v dob¢ existen-
ce a platnosti organiza¢niho ¢lenéni na DKV,
kde misto vykonu prace bylo sjednano jako
obvod piisluiné provozni jednotky (PJ). Redi-
telka odboru 10 GR CD pislibila, Ze se bude
touto problematikou zabyvat.

Libor Poldacek

Vymenit zdravi za par stiibrnych?!

Strojvedouci kontroluje lokomotivu po
opravé v dilnach, jestli technici vsechny
prace provedli spravné. Strojvedouci kont-
roluje posunovace, jak ptivésil vozy. Kdyz
neni posunovac, coz je posledni dobou Cas-
to, piivésuje/odvésuje se strojvedouci sam.
Strojvedouci kontroluje zpravu o brzdéni,
zda je spravné sepsana tranzitérem. Strojve-
douci odnasi vlakovou dokumentaci po pfi-
jezdu vlaku. Strojvedouci zajistuje vlak po
piijezdu. Strojvedouci déla zkousku brzdy,

_ Myslel jsem, Ze mé uz nemiiZe nic piekvapit ...

nechtéji, nebot’ to potiebuji dostat k dis-
pozici od ni. Nevétil jsem vlastnim usim.
Pro¢ tedy za téchto okolnosti nabizeji né-
jakou takovou sluzbu, kterd tu méla byt pro
nas, abychom ptipadné zavady hlasili pii-
mo. Pro¢ ji vibec zavadéji?! To mné hlava
néjak nebere.

A tak jsem tedy musel zasednout a na-
psat jesté jedno hlaseni, tentokrat prostred-
nictvim naSeho OCP, které pak pfislusna
administrativni pracovnice poslala ve stej-
ném znéni dale.

Po téch mnoha letech odpracovanych ve
funkci strojvedouciho jsem myslel, ze mé
uz nemuze nic prekvapit. Ale opét piekva-
pilo! Dokonce jsem si chvili fikal, ze jsem
si mohl uSetfit néco pies pul hodiny ¢asu.
Anebo tieba i nepsat viibec nic, to bych pak
usetiil vice nez hodinu. Ale bylo by to tak
spravné?

Milan Krsnak
ZO FSCR Brno dolni

kdyz neni vozmistr. Strojvedouci si vyzveda-
va rozkazy u vyprav¢ich a kontroluje, jestli
jsou spravné sepsané. Strojvedouci ma velmi
nepravidelné nastupy, vystfida nejen kazdou
hodinu, ale i minutu dne nastupu. A ma dalsi
a dalsi povinnosti.

Jeden by si fekl, ze strojvedouci musi byt
pro firmu dost dilezita a cenéna profese. No
a jak si nas firma vazi? Misto KOP, ozdrav-
ného pobytu, ktery je pro nase zdravi velmi
dalezity, kdyz zijeme velmi nepravidelnym
zivotem a s trvalym spankovym deficitem, fir-
ma nabizi 8 tisic hrubého. Po zdanéni to bude
s bidou Sest.

Chépu, ze je velmi $patnd situace a neni
jisté, kdy 1azné oteviou. Takze bych pochopil,
kdyby firma tekla: ,, Bohuzel nejsme schopni
zajistit pobyt, ale nabizime vam placené volno
v délce KOP a jako kompenzaci 8 tisic, abyste
si mohli, az to bude mozné, doprdt néjaké pro-
cedury.* To bych si fekl, ze ma firma snahu.
Ted’ si jen fikam, ze v tomto ptipadé rozhod-
nuti firmy neni spravné a snazi se uSetfit na
nespravném miste.

A co vy, kolegové, vyménite zdravi za par
stiibrnych? Nebo budete trvat na pfidéleni
KOP?

Milos Brunner

Zajmy strojviidce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miizete pedist
i na webovych strankach www.fscr.cz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téZ najdete prabézné aktualizované informace
vydavané prezidiem Federace strojviidcti CR!
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Penzista vzpomina
- Ovci sekana

Byl takovy slunny letni den a ja jsem zrovna tenkrat dopoledne
dovezl s Persinkem rychlik z Usti do Kadang. Dnes se stanice jmenuje
honosnéji, a to Kadan-Prunéfov. V Kadani se vSechny elektrické vla-
ky, v€etné rychlikii a osobaktl, musely pfeptahat na motorovou trakei,

jelikoz ve stanici kon¢ilo zatrolejovani traté a v iseku Kadan—Karlovy |

Vary nebyla vibec trolej. Po posunu se pak turnusové jelo strojové

zpét do Chomutova pro osobni vlak smér Usti nad Labem. Tolik tavo-

dem na vysvétlenou.

0Odjizdél jsem tedy s lokomotivou zpét do Chomutova. Trat’ tam jde
do stoupani a do obloukd, aby se koleje vysplhaly k zastavce Malkov,
odkud zase klesanim padaji k Chomutovu. Po minuti prvniho oddilo-
vého nav. autobloku trat’ uhyba do pravého oblouku. Né&jak zvlast’ tam
vidét neni, a tak jsem najednou a hlavné ke svému zdéSeni vidél, jak
tam ov¢ak zene ptes koleje zruSenym silniénim piejezdem asi dvace-
tihlavé stado ovei.

Zareagoval jsem okamzité a rozefval houkacky naplno a pochopi-
telné piisla na fadu rychlobrzda. Jenze zastavit PerSink z osmdesatky
jen vzduchem, jelikoz mlady a blby jsem v dusledku toho, Ze to n&jak
malo brzdi, pouzil i pfidavnou brzdu, ¢imz jsem si vyradil EDB, tak
to neni hned. A tak tedy muselo nutné dojit k tomu, k ¢emu posléze
doslo. Vletél jsem piimo doprostfed stada, protoze ovce zpitomélé
houkanim, misto, aby vzaly roha, tak se tam tlacily jedna na druhou
a tim se stado zastavilo.

Prvni rana byla désna, poté nasledovaly dalsi, ale uz ne tak silné.
Celni okna se trochu zneprithledn&la biologickym materialem a na sta-
novisté se zacal §ifit jakysi podivny odér. Kdyz uz to kone¢né zastavi-
lo, bylo misto stfetu asi 100 metrti za mnou. Zavolal jsem vysilackou
vypravéimu do Kadang, co se stalo a aby nic nepoustél, a to v obou
tratovych kolejich s tim, ze jdu zjistit stav véci.

Z masiny jsem slézal s pocitem, ze to bude zase protokoll a o tom,
ze lokomotiva bude ur¢ité dost poskozena, jsem si nedélal iluze. Byla.
Pluhy narvané az k hlavni jimce, snimace VZ sice zistaly, ale byly tro-
chu jinde, a hlavni jimka vypadala na prvni pohled dobfe, bez velkych
promacklin. Zasuvka vlakového topeni utrpéla taky néjakou bolistku.
Nejhorsi byl ten smrad a taky celé ¢elo masinky bylo pokryto nevab-
nymi kousky jak z ovci, tak z toho, co mély v sobé. Prohlédl jsem jeste
cely zaflakany pojezd, ale ten to veelku prezil bez thony.

Nezbylo nez se vydat k mistu katastrofy. Kdyz jsem k nému pficha-
zel, el mi naproti ten ovéak. K mému Gzasu neumél cesky, ale trochu ro-
zumél, takze domluva probihala spise posunkovou feci asi nasledovné.
Ja: ,, Tak kolik? ** a doplnil jsem rukou kiizek. On to pochopil a ukazal tii
prsty a pak znovu tii prsty a doplnil to vyznamnym vodorovnym gestem
okolo krku. Chvilku jsem zavahal, jestli nema zalusk na mij krk jako
odvetu za tfi ovce, ale pak fikam: ,, Takze Sest? ” Pokyval souhlasné hla-
vou a posunkoval, abych se nezdrzoval a jel klidné dal. Tak fikam: ,, 7y
vole, ja mam poskozenou masinu, takze se bude vysetrovat!“ Kupodivu
pochopil i tohle a zacal békat: ,, Srr, sri! “ Po pantomimickém doplnéni
parohii mi bylo jasné, Ze ma na mysli jako srazku s vysokou. Na to jsem
mu oznamil: ,, Dobrej pokus, ale to by muselo byt ve velikosti hrocha!”

To uz nepochopil. Takze se vySetfovalo a policie mi oznamila, ze
protokol sepiSeme v Chomutoveé. A tak ponékud poskocime v Case
a ocitame v kancelaii pfednosty stanice v Chomutové¢, kde po Givodni
klasické masazi, jak se jmenuji, kde bydlim, co délam, jaké mam ¢islo
bot a co bude k ob&du, se zacal rozvijet tento dialog.

Policie, Gfedné: ,, Tuk pane, jaka je skoda? *

Ja, taky ufedné: ,, Tauk Skoda bude zndama az po opravé lokomotivy!*

Policie, uz stroze: ,, Pane, tohle je tifedni protokol a tam MUSI byt
uvedena castka!*

J4, taktéz stroze: ,, Rikdm, Ze nevim!”

Policie, uz smitlivéji: ,, No tak néco urcete, ja kdyz na to tak kou-
kam, tak se jenom néjak narovna, takze tak tri tisice, né? *

Ja, rozhodné: ,, T7i tisice ani omylem! Ja to vidim tak na 200 000 K¢!”

Policie, vybuch: ,, No, vy jste se asi zblaznil, né?

Ja, uz nad véci: ,, Vite, kolik stoji nahradni dily? To je dneska pal-
ka, pane. Ty pluhy a drzdky jsou zohybané, takze mozna ani narovnat

ZAJMY STROJVUDCE

Kolega Zdenék Sedlak u lokomotivy 151 023-9, s niz letos na konci
ledna ukoncil svoje dlouholeté piisobeni na draze ve strojviidcovské
profesi. (V tomto vydani ZS zahajujeme zvefejiovani jeho zajimavych
vzpominek.)

nepiijdou a budou se muset vymenit. Za témi pluhy jsou snimace via-
kového zabezpecovace a to uz je taky sila a za témi snimaci je hlavni
vzduchojem a to je tlakova nadoba, kterd nesmi mit ani Zadnou pro-
macklinu a to je teprve masakr. A to mate jen materidal. V depu na
tom budou muset délat nejmin dva zamecnici, takze zakulkulujte jejich
plat, protoze je to prace navic. Taky budou potirebovat autogen, zakal-
kulujte si spotiebu acetylénu. A ty snimace VZ opravuje dalsi specia-
lista zabezpecovak, zasuvku vlakového topeni musi opravit elektrikar
a taky se ta masina musi cela umyt, takze plat pracovnikit mycky a taky
spotieba vody Nakonec to po. opravé musi prezkouset dalsi odbornik,

Policajt ironii nepochopil a jen rekl. ., To jsem netusil a co teda udé-
lame s tim protokolem? *

Ja, uz smitlivé: ,, Podivejte, ja vam slevim na 100 000 K¢ a vy
tam napiSete toto: Strojvedouci odhadl hrubym odhadem Skodu na
100 000 K¢ s tim, Ze presna vySe Skody bude znama az po opravé
lokomotivy a ndsledné vyfakturovina depem Usti nad Labem. Tecka.”

S tim policajt okamzité souhlasil, jelikoz mél konecné svoji cifru do
protokolu. Napsano a podepsano. Pak jsem jesté v depu musel napsat
u vysetfovaku dalsi protokol o poskozeni lokomotivy. Tim to pro mne
bylo vyfizeno a hodil jsem to za hlavu. No a ono to mélo pokracovani.

Asi za mésic jsem nastupoval do sluzby a strojmistr povida: , Mas
se dostavit k sekretarce prednosty, mas tam néjaky uredni dopis.

Sekretatrka fekla: ,, Tudy to podepiste a je to vase!”

Koukam na odesilatele a on to Méstsky urad v Kadani — spravni
odbor. V zivoté jsem v Kadani, jako ve mésté, nikdy nebyl, a tak jsem
cetl: ,, Dostavte se dne toho a toho, v tolik a tolik hodin na spravni
odbor, kde se bude projednavat Skodni udalost ze dne toho a toho a Vy
Jjako poskozeny budete uplatriovat Skodu, kterd vznikla na lokomotivé
atd. Bla, bla, bla...”

Sel jsem tedy za nasim depskym vySetfovakem. Badus mne vysle-
chl, precetl si dopis a tika: ,, 7o je ale blbost, copak je ta masina tvoje?
Hele, ja to posiu na provozni oddil na pravni oddélent, at si s tim po-
radi.” Tim jsem to hodil opét za hlavu. Ale ozvalo se to znovu na pra-
videlném $koleni jizdniho personalu, kdy nas skolaf Milanek Kuzmin
pted celym plénem povida: ,, Tak si, panové, predstavte, ze tady mame
kolegu, ktery masinou naporcuje Sest ovci, ale aby kamaradiim prines!
alespon kilo skopového na gulas, to ne, to si radsi hamouni doma!”

Byl to vtipalek, jelikoz ja jsem domu nepfinesl ani gram skopo-
vého, ale v tom statku, u pfedvésti do Kadang, tam tedy musela byt
piimo kralovska hostina...

Zdenék Sedlak
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

- Vaclavské®

V Hradisti aneb Bylo, nebylo...

Davno tomu

Zacina to jako pohadka? Ne. Jen nevim, jak
fict, Ze je to davno. Tak davno, Ze moje pamét’
tak daleko uz pfestava dosahovat. Pfesto je to
ma pamét. Mozna ji ty roky trochu zasttely,
mozna fantazie doplnila to, co se ve vzpomin-
kach nedochovalo, ale stale je to pfibéh mého
deétstvi, ktery vam chcei vypravet.

Bylo to v dobg, kdy jezdily piedlouhé rych-
liky takzvanou Vlarskou drahou az do daleké
Trenéianské Teplé. V dobé, kdy moje mamin-
ka pracovala v drazni projekci, a proto jsme
méli moznost dojizdét k babicce a dédovi do
Hradisté. Jak jinak nez vlakem, po zakoupeni
rezijni jizdenky.

Babicka tehdy bydlela v panelaku. Az pred
Casem jsem pochopil, pro¢ potad fikala: ,,na
. Vzdyt' nad vchodem bylo jasné
napsano ul. 9. kvétna. Viak vite. Casy se méni
a s nimi i nazvy ulic. Nejkrasnéjsi na navsté-
vé u babicky bylo, ze diim stal, co by garaze
ptehodil, od Zelezni¢niho naspu. Oknem bylo
slySet, kdyz spustil zvonek na ptejezdu. Hned
jsem utikal na balkon, abych koukl, jestli jede
lokalka, nebo nakladni vlak.

K babicce jsme jezdili z Brna, rychlikem
v 7:40 do Kunovic a €asto jsme chodili na
Vaclavskou pésky. Z nadrazi v Hradisti, co se
vzdalenosti tykalo, to bylo stejné daleko jako
z Kunovic. Takze lokéalkou jsme popojeli, jen
kdyZ se mama rozhodla, Ze se stavi v Corsu,
v cukrarné v Hradisti na namésti, pro zakusky
ke kavé. Jinak se chodilo z Kunovic pod dvé-
ma Zelezni¢nimi mosty. Dal cesta vedla podél
nové silnice ke Slovaci, a byli jsme tam.

Nekdy se ale stalo, ze mama musela zistat
doma. To jsme pak s tatou §li tou viibec nejkratsi
cestou. Chodili jsme po trati. A bylo to takové
velké tajemstvi, které jsem nikdy mamé nesmél
fict. Protoze ona by se moc bala. Stejné jako ba-
bicka, ktera kdykoli jsem $el za klukama (holky
z baraku nevyjimaje) tikala: ,, Nechodte za dra-
hu. Sebere vads vlak a mamu zaviou, protoze se
nestarala!“ Ale to vite. Kluci. A navic, s tatkou
jsme prece nesli po kolejich, ale po takové pésin-
ce vedle. Nékdy jsme potkali i pana zeleznicare,
ktery Sel s takovym velikym maticovym klicem.
Neékdy néco poklepal, jindy utahl matici u spoj-
ky. Inu, délal to, co pochlizkafi délaji. A ja jsem
zveédavé koukal, a poznaval Zeleznici. A kdyz
jsme s tatou dosli k piejezdu, co umél tak krasné
cinkat, to jsme uz byli doma u babicky. Tak jsme
jezdili tyden, co tyden, protoze déda stavél a nasi
mu chodili poméhat.

Kdyz mi bylo snad devét let, babicka s dé-
dou a s tetou se piestéhovali do nového na Bo-
zeny. Tak ulici fikali Hradistaci. Tu Némco-
vou uz brali tak n€jak samo sebou. Pro mne to
byla takova slepa uli¢ka, co v té dobé kon¢ila
naspem. K vlakiim jsem odtud mél jesté bliz.
A babicka o to vic lamentovala, abychom ne-
chodili na drahu. Za sebe miizu fict, Ze jsem ji
poslechl. Totiz az na téch par desetnikd, které
jsme si nechali piejet vlakem tpIné doplacata.
A ty hry na indiany, kdy jsme s uchem pfi-
tisklym ke kolejnici odhadovali, jestli nejede
vlak, ty se nepocitaji. Lokalka jezdila poma-
licku a vzdycky byly diiv slySet ptejezdové
zvonky z hradist’ského piejezdu. A ta krasa,
kdyz jsme lezeli na naspu a ten se otfasal
nejdiiv pod tézkou dunici masinou ,,Sergej*
a pak pod pln¢ lozenymi vagony s piskem.

To uz jsme k babicce nejezdili tak Casto.
O to vic jsem se tésil. Vzdycky jsem mamu
premlouval, at’ jedeme uz v patek. V patek ve-
Cer jezdil totiz vlak pfes Staré Mésto do Luha-
Covic a v té dobé mél jesté v ele impozantni
dychavic¢nou a vonici parni lokomotivu. Pak
jel hytlak, jak jsem uz znal ten odborny nazev,
a za nim zelené, harmonikou propojené, pat-
rové osobni vozy, tehdy vyrabéné v Némecku.
Proto jsem se vzdycky téSival na prazdniny.
V ulici jsme fadili do vecera a koukali, jak
vlaky prorazi svym reflektorem tmu, aby za
ohromného dunéni nékladu takika neviditelné
vozy zmizely v dali.

Prazdniny mély jesté jedno kouzlo. V Hra-
disti byla totiz tankova posadka. V 1été tankisté
odjizd€li na manévry. To fikal pro zménu déda.
A coby kluci jsme chodili na nadrazi koukat,
jak buracejici tanky najizdi na vagony. Vagoéno-
vani za¢inalo n¢kdy k Sesté vecer a trvalo dlou-
ho do noci. To uz jsme byli doma a jen z dal-
ky slyseli skoro nepfetrzité zvonéni piejezdu
a naopak sporadické zadunéni, kdyz Sergej,
nebo jina t¢zka masina pfestavovaly nalozené
vozy k rampé a pak zase jen tak bublaly, aby se
opét rozdrncely okenni tabulky, kdyz uz vlak
byl dlouhy a pfi posunu pfijel az k nasi zahra-
dé. A to usinani, pod ukrutné tézkou duchnou
z prachového pefi, kdy do po€inajicich snt
cinkaji zvonky pfejezdli a duni masiny, bylo
né¢im, co jsem v Brné nikdy nemohl zazit.

Pro¢ vam to vlastné vykladam? Asi pro-
to, ze je mi lito klukd, ktefi uz nevédi, co
je parni masina. Ktefi nevédi, jak kvili jeji
pistala a jak dokaze zpivat. Je mi lito téch
décek, ktera s rodi¢i bezmyslenkovité seda-
ji do Panterd, Pant’aku, Inter ¢i City jinych
souprav jen proto, aby se s rodi¢i dostali od-
nékud nékam. Uz nezaziji kackové vozy, kde
si cestujici sami pfikladali do kamen. Klima-
tizace uz nema kouzlo parniho topeni, kdy za
vlakem vlal jesté dlouho zavoj z pary od po-
sledni hadice. V prvnim voze byla sauna, ale
v poslednim se dalo z oken stirat namrazu.
A kdyz se z amplionu ozvalo ,, Stanice Kuno-
vice. Stanice Kunovice. Pozor u treti koleje.
Na tieti kolej prijizdi rychlik z Trencianské
Teplé do Veseli nad Moravou, Bzence, Kyjo-
va a Brna!“, tak ja védél, ze se ptihrne drak,
chrlici ze vSech stran paru a saze. A kdyz
zastavil, tak v8ichni zacali pobihat a zoufala
mamka volala: ,...at’ nam to neujede!“ A ja
stal u kola dvakrat vétsiho, nez jsem tehdy
byl, a tata mi ukazoval ojnice a Soupatka
a vzdycky mél na nastupovani dost Casu.
A do toho se ozvala trochu starsi sestra, po
mésici v Hradi$ti nasakla slovackym nate-
¢im: ,, Tatko, vidis ten kir? To je kour.

To uz dnes décka nezaziji. Tieba nékdy
najdou v antikvariatu, nebo u dédy, starou
rozdrbanou knizku a v ni hromadu pohadek.
Pohadek o masinkach. A mozna, ze i ti Pan-
tefi, Elefanti, Spidefi nebo Zatopci, Vectrony
a Esa, ¢i Buh vi, jak se ty stroje nazyvaji, daji
vzpomenout na Albatrosy, Mikada, Stokry,
Skali¢aky, Heligony... A mozna také dokazi
zasit seminko do détské duse. Seminko trval-
ky, ktera se jmenuje laska k Zeleznici. Tfeba
budou mit své Hradisté. Je jedno, jestli Uher-
ské, jako to moje, nebo tieba jiné. Anebo se
to tam bude jmenovat uplné jinak. Pokud ta
kytka jednou vzkli¢i, zlistane v nich na vzdy.

Zdenék Herzig

Kulaté jubileum trati Strelice—Hrusovany nad Jevisovkou —Stadlau/Znojmo

X. cast — zaver

Za povsimnuti stoji taktéz jedna zajima-

Nakonec ziistaly na podzim roku 1978 na
této zeleznicni trati ze ,,Ctytkolakt provozni
dva stroje, a sice 434.2134 (tato lokomotiva
kotlové propadala roku 1979) a 434.2291.
Uvedené parni lokomotivy jezdily s Mn vlaky
v tratovém useku Moravské Branice—Raksice.

Mn vlaky do HruSovan nad JeviSovkou
dale vozila lokomotiva 556.0131, ktera jez-
dila v no¢nich hodinach zbrojit do Bfecla-
vi, nebot’ ve Znojmé jiz parni provoz nebyl.
Z Brna do Moravskych Branic vozila Mn

vlaky turnusové lokomotiva 556.0159. Na-
prosto beze zmény zistal jeden par Mn vlaki
Brno-Oslavany, zde jezdila v letech 1972 az
1979 lokomotiva 556.0508.

Lokomotiva 556.0131 jela vSak i pies novy
most do Raksic, kdyz nedlouho po jeho ote-
vieni vezla stroj 475.162. Ten mél jiz propad-
ly kotel a fungoval jako ,Kacko* (vytapéci
kotel), do arealu atomové elektrarny v Du-
kovanech, kde mél slouzit jako zalozni zdroj
pary. K tomuto nakonec nedoslo a stroj byl po
dvou letech odtazen do kovosrotu.

Zeleznicni stanice Stielice a lokomotiva 434.2134 na viaku Mn 84329. Na snimku z roku 1977
Jje mezi kolejemi ¢. 3 a 5 vidét i betonova plocha s ryhovanym plechem nepravidelného tvaru.
Zde mél byt vodni jerab, ktery ovsem nikdy nebyl postaven. Foto. ing. Bohumil Skala

vost, a sice ze zaCatkem listopadu 1978 zistala
neschopna na kompresor lokomotiva 498.106
(v té dob¢ jezdila turnusové na osobnich vla-
cich Brno—Pferov). Jeji kompresor nebylo
mozno opravit, a tak byl pouzit kompresor
z pravé kotlové propadlého stroje 434.2291.
Ostatné¢ takové méla lokomotiva 498.106
¢islo tendru (935.2291).

A snad jesté nékolik nikoliv nepodstatnych

poznamek ke kilometrazi traté, jak je zacho-
vana dodnes. Koncese na stavbu byla vydana
v prvni prosincovy den roku 1866 a obsahova-
la dv¢ osy dréhy:

1) vychodni od nadrazi Wien Ost (done-
davna v podstaté soucast nadrazi Wien Siid,
ptestavovaného od roku 2010 na Wien Hbf),

2) severni ze zst Stadlau pfes Laa/Thaya
a Hevlin do Stielic.

Vychodni osa byla taktéz oteviena v use-
ku Wien Ost-Stadlau—Marchegg roku 1870
(v Marcheggu se napojila na trat’ z Génsern-
dorfu do Bratislavy otevienou 1848). Gén-

| serndorf lezi na trati KFNB (Kaiser Ferdi-
= nands Nordbahn — Severni draha cisafe Ferdi-

nanda) Wien—Bfeclav.

Kilometrovani je provedeno u severni osy
z nadrazi Wien Ost. V tiseku Wien Ost—Stadlau
byla trat’ dvoukolejna od prvopocatku. Vzda-
lenost Wien Ost-Stadlau je jedenact kilomet-
ra, km ,,0“ nasi severni vétve je ve Wien Ost.
Nejvétsi stavbou zde byl dvoukolejny piihrado-
vy most pfes Dunaj se spodni mostovkou 760

§ metrd dlouhy, jiz roku 1932 nahrazeny mostem

novym. Proto je ve Stadlau, i kdyz je to pocatek
nasi trati, km ,,11%, Laa/Thaya je km 82,5, He-
vlin km 85,5. Kilometr 100 je v Bfezanech, ve
Stielicich km 143 a kone¢né pak v Brné km 156.

Na snimku Zdenka Hdjka dvojice mocné dymajicich lokomotiv odjizdéjicich ze Strelic — vievo
556.0145 na Mn do Okrisek a vpravo 556.0203 na Vn do Zastavky u Brna (prvni polovina
70. let minulého stoleti)

Po trati KFNB je z Vidné do Brna rovnych
150 kilometra (pfes Stadlau—Bfteclav). Po
trati StEG to je o Sest kilometrd vice, ovsem
terénem zdaleka ne tak pfiznivym (sklonové
poméry).

Jistou zvlastnosti jubilujici traté je pomérmné
znacna vzdalenost obci od Zelezni¢nich stanic
¢i zastavek. Z jejich celkového poctu (pivod-
né 15, dnes je jich dvanact) pouze Siltvky, Bo-
hutice a snad Dolenice byly v bezprosttedni

blizkosti Zeleznice. Casem, hlavné v prvni
poloviné minulého stoleti, se vystavba v né-
kterych obcich k nadrazi pfiblizila (naptiklad
Stielice nebo Moravské Branice).

Pii soucasném vyvoji automobilismu neni
budoucnost loni jubilujici trati pfili§ nadéjna.
Oziveni by snad pfineslo znovupropojeni Gse-
ku Hevlin-Laa/Thaya. Ale to jsou zatim jen
teorie.

Zdeneék Hdjek
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Mezi nasimi nyni jubilujicimi kolegy je
hned pétice ¢lenti zakladni organizace Hradec
Kralové. Prvniho dubna oslavi své 55. naroze-

. nmy Lubos Valasek (CD) 5. dubna 60. naro-

zeniny Jaroslav Cerny (CD), 10. 4. padesa-
t¢ narozeniny Jan Dosed¢l (CD) 11. 4. své
Sedesatiny Miloslav Rehak (CD Cargo) a 26.
dubna 55. narozeniny Martin Salaba (CD
Cargo). VSem témto nasim oslavencim k je-

_ | jich zivotnim vyro&im blahopiejeme a jesté do

Dvakrat lokomotiva 328.011 — vievo na tocné depa Letohrad (2. ¢ervence 1996), vpravo se zvi. os. 15009 na trati u Vysokého Myta-mésta
(26. Fijna 1996). Autorem obou snimkii je kolega Jiri Adolf

Verejna shirka na zprovozneéni parm lokomotivy 328. 011

V roce 2020 jsme zahéjili opravu loko-
motivy 328.011, a to vlastnimi silami s po-
moci skromn}'/ch vlastnich zdroju a téz prv-
nich ziskanych financi. Navrat do provoz-
niho stavu po dvacetiletém odstaveni neni
jen otazkou dobrovolnické prace, ale také
prace profesionalnich odbornych firem,
ktera bude zifejmé vyzadovat finan¢ni na-
klady v fadu nékolika miliont korun. Sté-
zejni bude zejména oprava parniho kotle,
tedy srdce lokomotivy. Pomozte nam zapa-
lit ohen v jejim topeniSti a vratit ji na trat’!

Pro shromazd’ovani piispévki slouzi
zvlastni transparentni bankovni ucet zii-
zeny u Fio banky, ¢islo transparentniho
uctu: 2001929152/2010

Opravu financuje a vefejnou sbirku po-
fada Letohradsky Zelezni¢ni klub z.s.,
IC: 69156549.

Konani této vefejné sbirky na dobu neur-
gitou na uzemi celé Ceské republiky osvéd-
¢il Odbor organizacni a pravni — vefejné
sbirky Pardubického kraje, a to 19. 2. 2021
pod &. j.: KrU 16099/2021. Zajemci o vy-
staveni darovaci smlouvy kontaktujte nas
prosim na e-mail: Izkclub@centrum.cz

Poskytnuty dar lze uplatnit pfi vypoctu
zékladu dané z piijmu fyzickych i prav-
nickych osob (fyzickd osoba: 2 az 15 %
zakladu dan¢, min. dar 1 000 K¢&; pravnic-
ka osoba: do 10 % zakladu dan¢, min. dar
2 000 K¢).

Vsem
dekujeme!

laskavym darcim uz nyni

Proc prave tato lokomotiva?

Parni lokomotivy vyrabéné pro primysl dfi-
ve dlouho staly ve stinu svych slavnéjsich kole-
gyn z vefejnych drah. Jejich trat¢ byly casto za
zdmi tovaren, huti a dold, v nevabnych prosto-
rech, kam o¢i bézného ¢loveka nepronikly. Pro
své ureni mély jasné dané vlastnosti: jedno-
duchost, vykon a snadnou udrzbu v naroéném
provozu. Nékteré z nich se tak dockaly v pro-
voznim stavu pocatku 80. let.

Jeji zachréanci se ale nikdy nevzdali v usili |

vratit ji schopnost postavit se znovu do cela
historickych vlakd.

Letohradsky Zelezniéni klub (LZK) spo-
le¢né s méstem Rokytnice v Orlickych horach
zalozily Muzeum lokalky v mistni historic-
ké vytopné a od roku 2008 zde lokomotivé
vytvofily novy staly domov. Po dlouhych
jednanich se podafilo lokomotivu odkoupit

L

Parni lokomotiva 328.011 na zvl. os. 15014 na trati u Litomysle (27. Fijen 1996)

A praveé tehdy se zacal psat novy ptibéh
lokomotivy typu CP600 vyrobené roku 1956
v tovarng CKD pod &islem 3704. Negekalo
ji sesrotovani, jako tomu bylo o mnohych
dalsich, ale byla prodana do zemédélského
druzstva v Orlickych horach, které shanélo
vytapéci kotel pro své budovy. Tam na kusu
koleji, jako by zabloudila z pohadky o ma-
sinkach, trpélive preckala dalsi roky. To uz se
o ni v&délo a skupina fand@ z depa CSD Leto-
hrad se rozhodla lokomotivu zachranit a vratit
jina koleje.

To se podafilo na sklonku roku 1992. Na-
sledovaly roky oprav, az kone¢né druhého
Cervence 1996 se opét po letech lokomotiva
rozjela vlastni silou. Nasledné rozdavala ra-
dost pfi jizdach mnoha nostalgickych vlaku,
a to az do 2. prosince 2000, kdy odjela svoji
posledni jizdu. Poté vSak uz musela byt bo-
huzel odstavena, nebot” uplynula lhita pro-
vozuschopnosti kotle. Pravé nutnost opravy
parniho kotle, jeji zna¢na finan¢ni naro¢nost,
a v neposledni fad¢ taktéz primyslovy pivod,
tehdy odsunuly tuto lokomotivu do pozadi.

Foto: Jiri Adolf

do spoleéného vlastnictvi LZK a mésta Ro-
kytnice. A dodejme, ze k lokomotivé se jiz
vytvaii i vlastni nostalgicka souprava z histo-
rickych vozl.

Tak se vlastné¢ dostdvame do soucasnos-
ti, kdy zbyva posledni krok — lokomotivé po
dvaceti letech odstaveni vratit Zivot a ohen
do topenisté. Srdcem parni lokomotivy je ko-
tel, ktery bude vyzadovat finan¢né naro¢nou
odbornou opravu od specializované firmy.
Finanéni prostiedky se neshanéji lehce, ale
chceme vytrvat, a proto hledame vSechny
cesty, jak tento zamér uspésné naplnit. Kazdy
prispévek nas posune blize k cili!

Stroj 328.011 je jedinou lokomotivou ze
stokusové série typu CP600, ktera byla jako
muzejni provozuschopna. V dnesnich pod-
minkach se stale vice projevuji vyhodné vlast-
nosti dané konstrukei: jednoduchost, vykon
a snadna udrzba. Tak ji spolecné dejme Sanci!

Chceme zopakovat historii, na krasny vylet
poveze naSe lokomotiva rada pravé Vas.

Vsem laskavym darcim pfedem dékujeme!

Letohradsky zeleznicni klub z.s.

mnoha dal$ich let jim pfejeme hodné §tésti,

. pevné zdravi a mnoho Zzivotniho optimismu.

Vybor ZO Federace strojviidct a v§ichni kra-
lovéhradecti kolegové
ookok
V prvnich mésicich tohoto roku oslavili
sva zivotni jubilea ¢lenové zakladni organi-
zace FS Pardubice, panové Milan Jedlicka
padesat let, Radek Osmik padesat pét let, JiFi
Chladek sedesat let, Josef Tlapak Sedesat pét
let, Jifi Micka sedmdesat pét let a Vladimir
Vladyka osmdesét let. Do dalsich let jim pre-
jeme §tésti, pohodu a hlavné pevné zdravi.
sk
Dne 12. dubna oslavi své Sesté kulatiny nas
kolega a kamarad Rostislav Lepka. Do dalSich
let mu prejeme hodné zdravi, §tésti, spokoje-
nosti a nejen pracovnich Uspéchi. Kamaradi
a &lenové zékladni organizace FSCR Prerov
sksksk
Sva vyznamna Zivotni jubilea oslavi v mé-
sici dubnu dva nasi ¢lenové ze zdkladni or-
ganizace FS Chomutov. Jsou to strojvedouci
CD Cargo, pan Lubo$ Neméth, ktery 8. dub-
na oslavi své 60. narozeniny, a strojvedouci
ve vysluzbé, pan Vladimir Sachiuk, ktery
15. dubna oslavi své 75. narozeniny. Obeé-
ma srdecné gratuluji a hodné Stésti, zdravi

V unoru letosniho roku odesel na zaslouzeny odpocinek nas kolega a kamarad, pan Karel
Stary, clen zdikladni organizace Federace strojviidcii Pardubice. Prejeme mu mnoho stastnych
chvil s rodinou, na chalupé, na rybach a hlavné pevné zdravi. Kolegové a spolupracovnici

Vzpominka na kolegu Bartoloméje Tobiase

Dne ¢tvrtého biezna zemiel ve véku nedo-
zitych devadesati let strojvedouci ve vysluz-
bé, pan Bartoloméj Tobias. Tento nas byvaly
kolega se narodil 27. biezna 1931 a k tehdej-
§im Ceskoslovenskym statnim draham (CSD)
nastoupil jiz v roce 1947 do dilen Vrutky, kde
se také vyucil strojnim zdmec¢nikem.

Po vyuceni pracoval ve Vyhrevni Kosi-
ce, aby v ni jen o par let pozdgji, konkrétné
25. srpna 1952, slozil i strojvidcovskou
zkousku. Jako vzpominku na tuto dobu lze

: | ostatné vnimat také zde zvefejn€nou fotogra-

fii, pofizenou na Zzelezni¢ni vystavé v Buda-
pesti. Kolega Tobias je na ni zachycen v okén-
ku stanovisté¢ své oblibené parni lokomotivy
fady 424 MAV. Pravé na ni totiz za¢inal jezdit
jako velmi mlady strojvtidce.

V ramci zakladni vojenské sluzby u Zelez-
ni¢niho pluku Pardubice se jako strojvedou-
ci dostal do Usti nad Labem. Zde se oZenil
a v usteckém lokomotivnim depu pak opét
jezdil s vlaky vedenymi parnimi lokomotiva-
mi. V roce 1964 uspésné absolvoval zkousky
rovnéz na motorové lokomotivy. A dodejme,
ze v uplném zaveéru své dlouhé strojvidcovské

kariéry vykonaval jesté sluzbu na voze M263
PTV Stiekov. S nim pak spole¢né, vlastné tak
trochu symbolicky, také odesel v roce 1991 do
dtichodu.

Po valce se sice nepodatilo obnovit prvo-
republikovou Federaci strojviidct, nebot’ vse
déni v odborech tehdy ovladlo Revoluéni
odborové hnuti (ROH), ale jeji tradice a vse,
co udélala pro strojvedouci, nezapadly v za-
pomnéni. A tak bylo jen logickym krokem, ze
spolu s mnoha jinymi usteckymi kolegy rov-
néz Bartoloméj Tobids v kvétnu 1968 vstoupil
do Federace lokomotivnich ¢et (FLC). A po
roce 1990 se stal samoziejme i ¢lenem sou-
casné Federace strojviidcll. Zajem o déni na
zeleznici a zejména o vSe, co souvisi s profesi
strojviidce, ho neopustil ani po odchodu na za-
slouzeny odpocinek.

Kdo jste tohoto naseho kolegu znali, prosi-
me, vénujte mu také Vy spole¢né s nami svoji
tichou vzpominku.

Za Klub diichodcii Josef Oliva
Za vybor a cleny ZO FSCR Usti nad Labem
Vaclav Stoklasa

a spokojenosti do dalsich let pteji vSichni ko-
legové a kamaradi z chomutovské ZO Federa-
ce strojvudci.
sk ok
Dne 17. bifezna oslavil svoji prvni pa-
desatku opavsky strojvedouci, pan Martin
Sukenik. Do dalsich let mnoho pracovniho
elanu, at’ mu de€laji radost oba synové na ma-
$inach a hodné §tésti i zdravi v soukromém zi-
vote pieji clenové a vybor zakladni organizace
FS Krnov.
®kk
Sva vyznamna zivotni jubilea oslavi v pfis-
tich dnech hned nékolik nasich kolegt ze za-
kladni organizace FS Dé&¢in — devatého dubna
Rostislav Kopta 55 let a Vitézslav Priicha
Ctyficatiny. Prvni padesatku oslavi desaté-
ho dubna Ale§ Pacholik, rovnych sedmde-
sati let se doziva 11. dubna Premysl Heit
a krasné osmdesatiny slavi 15. dubna Vaclav
Beranek. Vybor a ¢lenové décinské ZO Fe-
derace strojviidci jim blahopieji a do mnoha
dalsich spokojenych let preji hodné uspéchu,
osobniho §tésti a zejména zdravi.
skskk
Jedenactého dubna bude své pétapadesaté
narozeniny slavit na§ kolega Zdenék Eichler.
Vybor a clenové zakladni organizace Federa-
ce strojviidet Ceréany mu blahopieji a do dal-
siho zivota pieji jen to nejlepsi, spokojenost
a predevsim zdravi.
®kk
Své Sedesatiny bude 12. dubna slavit nas§
kolega Vladimir Lovecky ze zakladni orga-
nizace Cargo Ostrava. K tomuto vyznamnému
jubileu mu blahopfeji a jest¢ do mnoha dalSich
let hodné uspéchtl, spokojenosti a pevné zdra-
vi pteji vybor ZO a ostatni kolegové.
skksk
Zacatek dubna je vyznamny pro naseho
skvélého kolegu Stépana Gazdika, ktery le-
tos oslavil 60. jubileum. Stépan je srandista
i poctivak, fira ze staré dobré skoly, v nesna-
zich se nenecha jen tak odtdhnout do depa,
s masinami je jedna bytost. Hodné $tésti, zdra-
vi a spokojenosti Tobé i Tvé velké rodiné preji
Clenové zékladni organizace Jablunkov.
skskk

Prelom bfezna a dubna je ve znameni dvou
udalosti. Tou prvni je piijezd naSeho ¢lena,
strojvedouciho CD Cargo, pana Old¥icha
Svengra do cilové stanice diichod. Prejeme
mu dlouha léta a pevné zdravi. Tou druhou je,
ze své Sedesaté narozeniny v prvni dubnovy
den slavi taktéZ na$ &len, strojvedouci Ces-
kych drah a v neposledni fadé i staly ptispéva-
tel do nasich Zajmt, pan Radomil Smejkal.
Do dalsich let mu piejeme hodné pohody,
zdravi a §tésti. Za jihlavskou ¢lenskou zaklad-
nu pieje vybor ZOFS Jihlava.

skkk

Dnem 13. dubna ukonéi svoji pout’ po oce-
lovych rovnobézkach nas kolega a kamarad
Zdenék Dycka. Na zaslouzeném odpocin-
ku mu piejeme jen vSe dobré, mnoho zdravi
a spokojenosti. Kamaradi a ¢lenové zakladni
organizace Federace strojviidcti CR Pferov

Posledni rozlouceni
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Dne 8. brezna
2021 zemiel néh-
le ve véku nedo-
zitych 81 let pan
Zdenék  Tupy,
byvaly strojve-
douci  strojové
stanice Tel¢.

Vsechny, kdo
tohoto  nasSeho
kolegu znali,
prosime, aby mu
spole¢né s nami
rovnéz vénovali svoji vzpominku.

Kolegové a byvali spolupracovnici
Fkkok

Dne 10. biez-
na 2021 zemiel
ve véku nedo-
zitych 61 let po
kratsi, ale vazné
nemoci nas ko-
lega  Vladimir
Stasek,  dobra
duSe hradeckého
depa.

Odesel kama-
rad, ktery nikdy
nezkazil Zadnou
legraci, ale naopak ji spoustu vymyslel.
Kolega, ktery vzdy podal pomocnou ruku
a nikdy nikoho nenechal ve Stychu. Posled-
ni rozlouceni se konalo 25. bfezna ve smu-
tecni sini v Hradci Kralové-Kuklenach.

Vsichni, kdo jste ho znali, prosime, vé-
nujte mu také vy tichou vzpominku.

Kolegoveé ze zdkladni organizace FS
Hradec Kralové
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