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Oblastni rada predsedii tentokrat jinak

Neutésena pandemicka situace zasahuje do
béznych zivotd nas vSech riznymi zpisoby.
Nemoznost osobnich setkani v mnoha piipa-
dech komplikuje ¢i ztéZuje jednani jak pfimo
se zaméstnavatelem, tak i mezi nami samotny-
mi. Lonska celostatni rada predsedu odvolana
ze stejného divodu a také jednani o rozpoc-
tu FSCR byla fesena hlasovanim per-rollam,
které naSe stanovy umoziuji. V tu dobu nikdo
nemohl pfedpokladat, Ze tento stav bude trvat
jeste cely dalsi rok. Védomi si toho, ze letos-
ni celostatni rada je zarovei i radou volebni,
jsme jiz s ptredstihem zadali vyvoj volebniho
programu tak, aby pfi spojeni videokonfe-
renénim zpisobem volby do naseho prezidia
a URK spole¢né s jednanim celostatni rady
pfedsedt mohly prob&hnout soucasné a ve
stanovami danych terminech.

Videokonferen¢ni formu jednani si jiz vy-
zkougeli zastupci spole¢nosti CD Cargo a jeho
uspésny pribeh byl pro nas zplisobem a vodit-
kem jak nahradit souc¢asnou nemoznost klasic-
kych konferencnich schiizek. Piesto jsme byli

Nezodpovézené otazky aneb Zamysleni nad pricinami a jejich nasledky

Mezi texty piipravovanymi ke zvetejnéni
v tomto vydani naseho ¢asopisu jsem si nemo-
hl nev§imnout ¢lanku ,,Zkuseni kolegové by
tém mlad$im méli jit svym chovanim piikla-
dem*“. S takovym konstatovanim souhlasim,
vzdyt piece zvlasté diive tomu tak na nasi ze-
leznici vzdy bylo, a tak pro¢ bychom nemoh-
li v této osvédené tradici pokracovat!? A to
i pfesto, ze se nyni v mnoha smérech nacha-
zime v ponékud jinych podminkach, nez tomu
bylo kdysi, kdy se jesté ¢asto mluvilo o hrdos-
ti k ptislu$nosti k nasi ,,modré armadeé*.

Pro¢ ale vénuji tyto fadky pravé zminéné-
mu ¢lanku? Po jeho pfecteni mné totiz vyta-
nula na mysli celé fada otazek, k nimz je pro-
spé&sné hledat a najit odpovéd’. A v souvislosti
se zminénou ,.kauzou* je vhodné se zamyslet
i nad mechanismem fungovani jejich pfic¢in
a hlavn¢ nasledkt. A hned uvodem také zda-
raznim, ze a¢ sam nemam zvlasté v emotiv-
néji vedeném dialogu k ostfejSimu vyrazivu
daleko, nesouhlasim, abychom se k takovému
zpusobu komunikace uchylovali pfi jakych-
koliv jednanich vedenych na pracovistich,
s hospodaiskym vedenim, natoz ve vztahu
k nasim zakaznikiim, tedy cestujicim anebo
obchodnim partnerim dopravet, u nichz vy-
konavame svoji profesi.

Neopomenu zde ale ptipomenout, Ze ani
fidici pracovnici, zvlasté pak ti na stfednim
a niz§im stupni managementu, tady nejsou
pouze od toho, aby ,,rovnali do laté“ své pod-
fizené, v tomto piipad¢ tedy strojvedouci, ale
aby jim pfedevsim vytvafeli solidni podminky
pro jejich praci. A v neposledni fadé maji byt
také garanty toho, aby vlaky, které slouzi na-
$im zakaznikiim, nabizely kulturu cestovani
odpovidajici 21. stoleti. Jsem totiz piesvéd-
¢en, ze vozy, které pii venkovnich mrazech
netopi, anebo v nichz je nefunkéni vétSina
toalet, mezi takovy opravnéné pozadovany
standard rozhodné nepatii!

A za neobvyklou a nestandardni povazuji
uz samu situaci, kdy dispecer a sluzbu konaji-
ci strojmistr pozadali naseho kolegu ,,v dobé
jeho délené smeny, aby zménil razeni soupra-
vy svého viaku." Ano, stejné jako ja to Ctete
dobte — v dobé délené smény! Kladu si tedy
otazku, zda byli tito zaméstnanci, ktefi jsou

odpovédni za fizeni provozu, vilbec nalezité
seznameni s tim, co je k pracovnimu rezimu
v ramci délené smény viibec uvedeno v nyni
platné a pro nas vSechny zavazné kolektivni
smlouvé!? O néjaké povinnosti konat béhem
ni to ¢i ono totiz nemuze byt ani fe¢. Jen v pii-
pad¢ opravdu zavaznych provoznich okolnos-
ti ¢i problémd, ale i tak je to vZdy jen o dohodé
a v neposledni fad¢ pak také zejména o tom,
zda se zaméstnanec v rezimu délené smény
vibec citi na to, aby mohl vyjit vstiic takto
zaméstnavatelem vznesenym pozadavkim.
Jenze mél nas kolega zrovna v tomto pii-
padé, kdy byl ve zvlastnim rezimu délené
smény, divod odvadét praci navic!? Napfi-
klad o ohrozeni bezpeénosti provozu zde totiz
evidentné neslo. SpiSe jen o to, aby napravil
chyby, jichz se uz pii pfipravé vlaku dopustili
pracovnici jinych Zelezni¢nich profesi. Jejich
$lendrian, jak bylo ostatné zminéno i v ¢lan-
ku, na ktery zde reaguji. A docela chapu, ze

za zcela demotivujici musel nas kolega pova-
zovat zejména realny stav, ze tyto problémy
se bohuzel neobjevuji jen vyjimecné, ale vy-
skytuji se pii sluzbé jeho, stejné jako jinych
strojvedoucich, az prili§ Casto, spiSe dokonce
pravidelng!

Stalo se totiz smutnou realitou, Ze a¢ nasi
kolegové na stale se opakujici se zavady upo-
zorfuji ve svych hlaSenich, jejich podnéty
zhusta zlstavaji bez nalezité odezvy a problé-
my nejsou feSeny. Lze se za této situace divit,
ze se u mnoha strojvedoucich dostavi pocit
marnosti a deziluze? Mysli si snad n€kdo, ze
takovy laxni pfistup nadfizenych je mize mo-
tivovat, aby pii délené sméné¢, tedy prakticky
ve svém volnu, délali jesté né&jakou praci na-
vic?! Jsem pfesvédcen o tom, ze pokud stroj-
vedouci budou sva hnaci vozidla a celé vlako-
vé soupravy dostavat pfistaveny do provozu
v bezvadném stavu, nebudeme muset feSit
pripady, kdy z toho vSeho zbyte¢ného stresu

Na snimku, porizeném 28. ledna v pozdnich odpolednich hodinach v Zeleznicni stanici

Letohrad, je zachycen motorovy viz CD 854 202-9 , Janinka*.

U prvniho ndstupisté je

pristaven, aby pak v 17:33 hodin pokracoval dale jako spésny viak 1836 do cilové stanice

Hradec Krdlové. Foto: Marek Poldacek

zase nékomu ,,bouchnou saze“! A aby k tako-
vému zbyte¢nému stresovani strojvedoucich
nedochazelo, k tomu musi vyznamné ptispét v
neposledni fad¢ pravé i kontrolofi vozby, ktefi
tady pfece nejsou jen od mentorovani strojve-
doucich, ale prvotadé také od toho, aby se sta-
rali o ,,vozbu®, tedy o jeji kvalitu a bezzavad-
nost, jak uz ostatné i sdm nazev této pracovni
funkce konstatuje.

V textu, na ktery reaguji, je také zminén
vyznam Etického kodexu spole¢nosti Ces-
ké drahy. Aniz jakkoliv zpochybiiuji nutnost
spolecensky vhodného chovani zaméstnanct
tohoto, ale i jinych dopravci, nemohu se zba-
vit pfesvédceni, Ze jen intenzivni mravouka na
nasi draze vSe nespasi. Spise zastavam nazor,
ze zvlasté pro nase mladé kolegy by bylo lépe
a jisté pfinosnéjsi hloubgji je uvadét do toho,
co je ¢eka, az nastoupi do ostré¢ho provozu.
Tedy naptiklad i do problematiky feSeni ne-
¢ekanych zavad jejich hnacich vozidel, jez se
u nich neztidka vyskytuji pfimo na trati, nebo
do feSeni n¢kdy komplikovanych ¢i jindy ne-
obvyklych situaci, s nimiz se mohou setkat pfi
vykonu nelehké strojvidcovské sluzby, na niz
jsou pfipravovani.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii
Ceské republiky

Poznamka redakce: Clanek ,Zkuseni
kolegové by tém mlad$im méli jit svym cho-
vanim piikladem® je oti$tén na druhé strané
tohoto vydani ZS.
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zvédavi, jak dopadne elektronické hlasovani
ptitomnych zastupcll na Gnorovém rokova-
ni Oblasti FS Olomouc, rovnéz realizované
formou této videokonference. Pfi uplné prv-
nim hlasovani o programu schiize se vyskytly
drobné problémy, zptisobené ale vétSinou na
stran¢ uzivateltl. Dalsi hlasovani — druhé o za-
stupcich olomoucké oblasti ve volebni komisi
a tfeti o schvaleni zapisu z tohoto jednani —
ovsem probéhla jiz bez problémi. A to v tuto
chvili bylo to nejdilezitéjsi. Tedy vyzkouset
volebni systém a doufat, aby také nasledujici
rady predsedi oblasti Plzen a Praha potvrdily
funkénost tohoto systému.

Samoziejm¢, ze nemén¢ dulezité bylo
predani vSech aktudlnich informaci o pravé
probihajicich jednanich, ktera FSCR vede na
vech urovnich. A to jak se zaméstnavateli,
ministerstvem dopravy ¢i ministerstvem prace
a socialnich véci, nebo se Spravou Zeleznic
a dal$imi partnery. Tématy jsou pfipravovana
zména nafizeni vlady upravujiciho pracovni
dobu zaméstnancti v dopravé, navrhovana
zména zdkona o drahach, navrh sank&niho
zpusobu trestani strojvedoucich, Gprava vy-
hlagky o zdravotni zpusobilosti nebo v ne-
posledni fad¢ i navrh zmény piedpisu DI.
V podstaté vSechno jsou to témata, ktera svym
zpusobem vyvolal lonisky i pfedlonisky rok,
ktery byl nestastny ve vyvoji nehodovych
udalosti a kdy pravé navrhované Gipravy maji
napomoci tomu, aby se tento stav neopakoval.

Napsat alesponi ve stru¢nosti vSechny du-
vody, pro¢ a kdy v mnoha pfipadech navrho-
vané Upravy pripominkujeme ¢i dokonce od-
mitame, zde nelze. Bliz$i informace se ostatné
mizete mimo jiné dozvédeét také na nasich
webovych strankach. Pravdou ale je, Ze tyto
vysledky jednani se mnohdy jesté pribézné
méni, a to Casto i zcela zasadnim zpiisobem.

Mezi dilezité informace z tohoto letos prv-
niho jednani pfedsedd zakladnich organizaci
Oblasti FS Olomouc jisté patfi i fakt, ze jsme
mezi nami pfivitali zastupce dalsi nasi nové
vzniklé organizace, tentokrat u spole¢nosti
Arriva, ktefi timto rozsifili pocet zakladnich
organizaci FSCR v Olomoucké oblasti. Stejné
tak jsme ostatné pfivitali rovnéz pfedsedu nasi
organizace z Veseli nad Moravou, jez se rov-
néz rozhodla piejit pod Olomouckou oblast.

I kdyz tuto radu piedsedii néktefi stravili
z pohodli domova u svych poéitacd, jsem pie-
svédcen, ze 1 v okamziku, kdy by opét bylo
umoznéno osobni jednani a bylo stanoveno
jeho misto, bude ucast stejné presvédciva,
jako tomu tentokrat bylo u obrazovek. Viem
kolegiim, kteti se tohoto rokovani zucastnili,
patii jesté jednou dik za precizni piistup!

Jaroslav Vincour
viceprezident FSCR a vedouci tymu
pro kolektivni vyjedndvani u CD

CD Cargo v novem roce

Na spole¢ném jednani odborovych central
(OC) pisobicich u CD Cargo doslo zacat-

sz kem mésice tmora k dohod¢ nad systémem
' realizaci kondi¢nich pobyti (KOP), které se

kvuli epidemiologické situaci nepodatilo rea-
lizovat v pribéhu lofiského roku. Zaméstna-
vatel nabidne zaméstnanciim, kteti v lofiském
roce nemohli absolvovat KOP, tfi zplsoby
vypofadani tohoto naroku. Prvni moznosti
bude finanéni kompenzace ve vysi 8 000 K&.
Druhou moznosti bude nabidka tydenniho

Ivan Bednarik chce stabilizovat firmu a pracovat na jejim dalsim rozvoji

Dne 25. ledna se uskute¢nilo pracovni
jednani prezidia Federace strojviidcti Ces-
ké republiky s piedsedou piedstavenstva
a generalnim feditelem CD Ivanem Bedna-
rikem. Clenové #idiciho organu nasi profes-
ni odborové organizace byli seznameni se
soucasnou hospodatskou situaci v akciové
spole¢nosti CD a se zaméry a plany jejiho
nového vedeni.

Predseda piedstavenstva Bednarik uvedl,
7e do CD nastoupil v dobé, kdy nadi zemi
a predevsim jeji ekonomiku dusi celosvétova
pandemie koronaviru, aby firmu proved! t&z-
kym obdobim. Nebude to snadné a dojde i na
bolestivé kroky a rozhodnuti. Vyhodou je, ze
CD jsou velkou a stabilni spole¢nosti. Pokud
by vsak nepiijimaly kroky k napravé soucas-
ného nepfiznivého stavu, mohly by se i jako
nejvetsi (narodni) ZelezniCni dopravece dostat
do zéasadnich potizi. Ztrata za rok 2020 bude
vysoka, uz v poloviné lofiského roku ¢inila
zhruba dvé miliardy K¢. Pokud jde o statni
pomoc, od Ministerstva dopravy CR maji CD
prislibeno poskytnuti kompenzace ve vysi 334

milionti K¢ za lonskou jarni vinu pandemie
a dalsi kompenzace je slibena za podzimni
vlnu. V jednani je také snizeni poplatku za
dopravni cestu v dalkové komer¢ni dopravé.
Jednani jsou vedena také s kraji, kde jiz doslo
v nékolika pfipadech k dohodé¢. Ovsem stejné
jako jini podnikatelé se CD celkové se ztratou
musi vyporadat pfedev§im samy.

Soucasna situace spole¢nosti byla pro-
jednavana dozoréi radou CD. Jednomysing
schvaleny podnikatelsky plan na rok 2021
predpoklada, ze podle mezinarodnich ucet-
nich standardi (IFRS) ma Skupina CD pied-
poklady celkové dosahnout zisku. U samotné
akciové spole¢nosti CD provozujici osobni
dopravu by to ale podle IFRS pravdépodob-
né méla byt ,,Cerna nula®. Osobni doprava na
tom bude pochopitelné hiife, protoze trzby
jsou i letos vyrazné niz§i nez pted pandemii
covid-19.

Pokud jde o letosni pfijmy, oéekava se, ze
b&hem prvniho pololeti CD dosahnou 65 pro-
cent ,,ptedcovidovych“ ptijmi a nasledné by
se piijmy z jizdného a nahrad od objednatelti

mély zvySovat aZ na Uroveni cca 80 procent.
Proti tomuto odhadu trzeb management CD
stavi naklady a pocita se zasadnimi Gsporami.
Naptiklad v oblasti marketingu, kde ocekava
zahajeni vétsi komunikace smétujici k na-
vratu cestujicich do vlakd az na pfelomu jara
a léta. Byly také zredukovany rezijni naklady,
Cast plateb, jez se méla zaplatit letos, byla pfe-
sunuta az na rok 2022 apod.

Ackoliv jsou CD schopny dostat svym za-
vazkim, dostaly se do situace, kdy je nezbyt-
né pristoupit k podstatnym usporam. Jednim
ze zpusobu je snizeni poltu stavajicich za-
méstnanctl. Pfedevsim v administrativé se pfi-
stoupi k reorganizaci prace s cilem dosdhnout
vyssi efektivity. Dopad do hospodateni se tak
ale projevi az koncem roku 2021a identifika-
ce ,,nadbytecnosti“ je piitom zalezitosti, jez
musi projit nékolika sity. Podstatou je udrzet
praci pro ty zaméstnance, ktefi pracovat chtéji
a umi, garantovat jim budoucnost a vytvaret
pro n¢ prostfednictvim investic lepsi pracovni
podminky. Ve se také musi projednat se soci-
alnimi partnery, tedy se zastupci odborovych

svazii pisobicich u CD. Pokud jde o provoz-
ni zaméstnance, jejich pocet je dan rozsahem
vykont, které si u narodniho dopravce objed-
navaji kraje a stat, tedy MDCR. ZaleZi i na
kazdém zaméstnanci, jak dlouho CD stévajici
smlouvy s témito subjekty udrzi a zda ziskaji
dalsi kontrakty.

Dalsi cesta k isporam vede i pfes doCasné
snizeni smluvnich mezd zaméstnanct spoleé-
nosti (kromé provoznich profesi) o cca 10 %.
To se v rozpoctu spole¢nosti projevi okamzi-
té a zaméstnancu se to fakticky nemusi po
zru$eni superhrubé mzdy az tolik dotykat
(o této problematice blize v ZS 2/2021).

Piedstavenstvo CD vytvofilo na zakladé
navrhu Ivana Bednarika ekonomicko-inova-
tivni radu, jejimz hlavnim cilem je stabilizovat
firmu a pracovat na jejim dal$im rozvoji. V fi-
dicim vyboru poradniho organu jsou ¢lenové
predstavenstva, ale také vybrani feditelé od-
bortt GR, zejména t&ch ekonomickych, ale
i péce o zamestnance nebo odboru pravniho.

Pokracovani na str. 2

léebného pobytu pies CD Travel hrazeného
zam@stnavatelem, ale uskuteénénym v dobé
fadné dovolené zaméstnance. Treti moznosti
pak bude trvajici zajem o realizaci klasického
KOP, a to ihned poté, co to epidemiologicka
situace dovoli.

Vzhledem k pretrvavajici problematické si-
tuaci v lazenské péci byla se zaméstnavatelem
dohodnuta maximalni mozna soucinnost v reali-
zaci odlozenych KOP tak, aby bylo v tomto roce
mozno uspokojit co nejveétsi mnozstvi téchto
pozadavk a v ptipadé nutnosti nékteré pievést
i do piistiho roku. FSCR totiz dlouhodobé za-
stava nazor, ze KOP by mély slouzit pfevazné
k relaxaci a znovu nacerpani sil nutnych pro
naro¢nou praci odvadénou v Zelezniénim pro-
stfedi, a proto by jejich nahrazovani finan¢nim
plnénim anebo jinou formou mélo nastavat pou-
ze ve skute¢né vyjimecnych ptipadech.

Jednanim, které se naopak jesté nepodafilo
uzavfit, je navrh na zménu IN Pers-42 Zasady
pro poskytovani osobniho ohodnoceni, kde
FSCR nadale trva na vyieSeni neutésené situ-
ace okolo zkousek brzd provadénych strojve-
doucimi. Trvame na tom, ze tuto ¢innost ne-
nafizuje strojvedoucim zadny obecny ptedpis
ani interni norma CD Cargo, stejné tak jako
katalog zamé&stnani.

Naprosto pak odmitame tvrzeni nékterych
OC o tom, ze pii zménach katalogu zamést-
nani/praci v predchazejicich letech (2012
a 2016) bylo strojvedoucim za tyto ¢innosti
pfiznano navyseni TS, nebot’ v dobé, kdy tato
jednani probihala, jesté ani nebylo mozné dle
internich norem CD Cargo tyto &innosti stroj-
vedoucimi provadét.

Pokracovani na str. 3
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RegioPanter CD 440 001 bude jako prvni prestavén na dvousystémovou jednotku 7. 640

(foto: Ceské drdhy)

Zacala dualizace stejnosmérnych RegioPanterii

Ceské drahy pristavily do spolenosti
Pars nova, ¢lena skupiny Skoda Transpor-
tation, prvni ze stejnosmérnych jednotek
RegioPanter za ucelem hlavni opravy a na-
sledné piestavby na dvousystémovou jed-
notku rady 640. Upravené soupravy budou
jezdit i na tratich, kde se uskute¢ni kon-
verze napajeni ze sou¢asnych 3 kV DC na
stiidavy systém 25 kV 50 Hz AC. Do Sum-
perského podniku Pars nova byla pfistavena
prvni jednotka 440 001 z Oblastniho centra
udrzby sted, stfediska tdrzby Dé&¢in.

, V navaznosti na plan Spravy Zeleznic
sjednotit trakcéni soustavu v Ceské republice
a nahradit napajeni 3 000 V stejnosmérného
proudu na severu republiky stridavym napdje-
nim 25 000 V 50 Hz jsme pristoupili k uprave
nejmodernéjsich stejnosmérnych jednotek Re-
gioPanter rady 440 na dvousystémové. V pris-
tich letech s postupujici zménou napdjent

K vyméné Licence
strojvedouciho

Véazeni kolegové,

na zakladé¢ informaci ziskanych od
zaméstnavatele vam k vyméné ,Li-
cenci strojvedouciho®, kterym konci
platnost na podzim tohoto roku, sdéluji
nasledujici.

Drazni ufad pripravuje v soucasné
dobé metodiku, ktera bude celou zale-
Zitost FeSit.

Z toho divodu je potieba pockat na
jeji vydani a do té doby v této véci zatim
nic individualné ,,nepodnikat*.

Jaroslav Vondrovic
prezident FSCR

a elektrizaci dalsich trati budou obsluhovat
Jjak traté s dosluhujici soustavou 3 000V, tak
s rozsirujici se 25 000 V 50 Hz. Diky prove-
dené rekonstrukci je miizeme provozovat bez
omezeni na vsech elektrifikovanych tratich po
celou dobu jejich planované tricetileté Zivot-
nosti. Prvni takovy visek vyuziji jednotky v Us-
teckém kraji mezi stanicemi Kadan-Prunérov
a Kadan, a to prakticky hned po jejich pre-
stavbé, ** vysvétluje Michal Kraus, ¢len pred-
stavenstva a naméstek generalniho feditele
CD pro provoz.

Do konce roku 2022 je planovana pte-
stavba vSech dvanacti jednotek RegioPanter
fady 440 na dvousystémovou fadu 640. Nej-
vyznamnéj$i zménou bude zastavba traké-
nich transformatorti na krajni motorové vozy
a dosazeni pfislusné silnoproudé casti, ktera
umozni vyuzivat napajeni 25 kV 50 Hz AC,
uprava fidicich systémut pro dvousystémovy
provoz a také nastaveni brzd pro jizdu tézSich
vozu s transformatory.

Hodnota kontraktu, ktery zajistuje spolec-
nost Skoda Transportation v Plzni a Pars nova
v Sumperku, je 286,8 milionti K&. Castkou
120 miliont K¢ pfispiva program OPD2.

Dvanact jednotek fady 440 vyrobenych
v letech 2012 az 2014 v soucasnosti obsluhu-
je osobni a spésné vlaky na Podkrusnohorské
magistrale Dé¢in—Kadan—Prunéfov (7 jedno-
tek) a na trati Pardubice—Jaroméf (5 jedno-
tek). Denné je v provozu 10 souprav, které
ujedou v priméru 5 500 km/den. Jednotky
440 jsou tiivozové s délkou 79 metrd, maxi-
malni rychlosti 160 km/h, vykonem 2 040 kW
a celkovou kapacitou 241 mist k sezeni.

K pfestavbé stejnosmérnych na dvousysté-
mova vozidla pfistupuji i dalsi dopravei, napt.
spoleénost CD Cargo takto modernizuje své
lokomotivy fady 163 (3 kV DC) na dvousysté-
movou fadu 363 (3 kV DC/25 kV 50 Hz AC).

Vanda Rajnochova

Zkuseni kolegové by tém mladsim
méli jit svym chovanim piikladem

Priblizn¢ pted tfemi lety jsem do Zajmu
strojviidce jako strojvedouci OCP Vychod
PP Kyjov pfispival svou kratkou uvahou ke
kvalité naboru novych lidi do profese strojve-
doucich. Neuteklo od té doby ani pfili§ mnoho
vody v fece Kyjovce a nastoupil jsem jako
novy kontrolor vozby OCP Vychod, pracovis-
t€ Brno. Tim mi pfipadla mnohdy nepopularni
uloha kontrolovat, ale i upozoriovat na rozlic-
né problémy a tedy v neposledni fad¢ taktéz
,ocenovat® ptipadné nedostatky v praci svych
nékdejsich kolegili, nyni podiizenych. A tak
za téchto novych okolnosti problém kvality
a chovani zvlasté novych lidi v nasi profe-
si vnimdm mozna jesté bezprostiednéji, nez
tomu bylo dfive.

Je smutné, Ze ti, co by méli jit mladym ko-
legiim ptikladem, bohuzel mnohdy selhavaji.
Myslim tim i zku$eného strojvedouciho, ktery
ma za sebou vice nez Ctyfi desetileti prace ve
své profesi, jenz velmi nevybiravym zpuso-
bem, a bohuzel i neslusnymi vyrazy, Castuje
dispecera a sluzbu konajiciho strojmistra poté,
co ho oni sami slu§né pozadali v dob¢ jeho dé-
lené smény, aby zménil fazeni soupravy svého
vlaku. Cela véc by se dle nekterych snad moh-
la hodit za hlavu a fici, ze se jedna o pochy-
beni pfi zvladani stresu u tohoto strojviidce
a ze omluva to ptece vyiesi. Divod rozladéni,
kterym byl nefeseny $lendrian jinych draznich
profesi, jenz zpiasobil zavazné problémy na
dotéené vlakové souprave a byl by tedy lidsky
snad jesté celkem pochopitelny, je ale jen jed-
nou stranou mince. Pokud se ale dostavame
do faze, ze dotyCny hrozi vSem zucastnénym

v incidentu ve smyslu, Zze s nimi Federace
strojviidetl zato€i, pokud si budou stézovat,
vnimam zde velmi nebezpecny precedens pro
ostatni kolegy. A mam tim na mysli zvlasté
pravé ty uvodem zminéné mladé kolegy.

V soucasné dobé probiha na pracovisti,
kde ptisobim, ptezkouseni ZOZ, kde si pra-
videlné mezi pisemnou a Ustni ¢asti zkous-
ky vyc€lenim cas sdélit a upozornit zkousené
strojvedouci na véci k provozu, nebot’ diky
epidemické situaci zde v roce 2020 nepro-
béhlo prezenéni pravidelné skoleni. Bodem,
na ktery zvlasté upozornuji, je Eticky kodex
akciové spole¢nosti Ceské drahy. Nebot' ur-
Cité uz zname i ptipady, kdy se zaméstnanec
dostal diky nevhodnému chovani az ke ,,zluté
karte®.

Vazim si prace strojviidcovské profesni
odborové organizace a vnimam jeji velky pfi-
nos pro zkulturnéni stanovist’ strojvedoucich,
ale i noclezen nebo odpocinkovych mistnosti,
a stejné tak ocefuji mimo jiné také jeji velky
pfinos pfi upozornovani na ptredpisové ne-
dostatky ¢i na $patnou viditelnost navéstidel
nebo na dal§i problémy na dopravni cesté.
Budu ovsem stejné tak rad, kdyz zaujme pat-
fiéné stanovisko ke svym ¢lentim, ktefi se jeji
autoritou zastituji také v piipadé¢, kdy chtéji
obhdjit své nevhodné chovani anebo tieba
i neznalost svych povinnosti vii¢i zamést-
navateli. Ocenime to v kone¢ném duisledku
vsichni.

ing. Ondrej Spacil
kontrolor vozby OCP Vychod, pracovisté
Brno

ZAJMY STROJVUDCE

Pokud jde o investice, jen spekulaci jsou
informace z médii, ze dojde k jejich omezeni.
Nutné investice totiz v zadném piipadé nebu-
dou omezeny, coz se tyka piedevsim nakupu
novych vozidel, instalace ETCS, segmentu
opravarenstvi apod. Nejvétsi investice piedsta-
vuji nova vozidla, ktera se Casem zaplati, ale na
prvotni investici musi mit CD hotovost samy.
Bankovni sektor jim nadale divétuje, protoze
jsou stale schopny splacet své zavazky. Zda si
CD ngjaké finanéni prostiedky piijéi, to bude
zalezet na rozhodnuti dozor¢i rady. Také inves-
tice do opravarenstvi patii k t€ém nezbytnym.
Bude pokracovat vystavba novych oprava-
renskych hal. V Brné-Maloméficich je jiz ho-

4 tova, v Plzni se intenzivné stavi a vystavba haly

v Chebu je také jednou z priorit. Do regionu
totiz miff nové vlaky a na jejich Gidrzbu je po-
tfeba mit odpovidajici zazemi. Casem CD ceka

vlitkové Brodg, v Olomouci a vystavba nové
haly v Ceskych Budgjovicich.

Existuji bohuzel i rizné spory zdédéné z mi-
nulosti, které mohou v ptipadé prohry zname-
nat obrovské ztraty. Aktualné nejvyznamnéjsi
je podezieni Evropské komise na zneuziti
dominantniho postaveni ze strany CD na
vlakové lince Praha—Ostrava. Pfedseda pied-
stavenstva ale nerozumi tomu, na zakladé
&eho by mély byt CD trestany. Vzdyt sama
Komise piiznava, ze nikdy nebyly levné&jsi
nez konkurence. Konkuren¢ni dopravci celou
dobu tvrdi, Ze jejich byznys kvete, tak ¢im
méli byt vlastné poskozeni? Ziejmé tim, ze
jim CD soustruzi kola, prodavaji naftu, pro-
najimaji prostory, schvaluji techniku a tak
dale. Tedy samoziejmé mysleno ironicky...
Predstavenstvo spole¢nosti rozhodlo, Ze bude
s Komisi jednat napfimo, aby byla vyvracena
ucelova tvrzeni konkurence.

Ve velmi obsahlé diskuzi pak ptedseda
predstavenstva a generélni feditel CD odpovi-
dal na mnohé konkrétni dotazy a pfipominky,
které se tykaly naptiklad pravidel pro posky-
tovani osobniho ohodnoceni zaméstnanct,

= Ivan Bednarik chce stabilizovat firmu a pracovat na jejim dalSim rozvoji

« Dokonceni ze str. 1

navrhu sankéniho systému pro strojvedouci
anebo monitoringu Licence strojvedoucich
(MLS) a oznamovani provozovateli drahy
o zahajeni a ukonceni fizeni vozidla.

Diskutovany byly taktéz podminky psy-
chologického vysetieni strojvedoucich pro
vydani Licence strojvedouciho, ale i podmin-
ky a vysledky vybérovych fizeni v oblasti
dalkové a regionalni dopravy nebo konkrét-
ni situace na lince R 14 Liberec—Pardubice.
Opomenuta ovSem nebyla napiiklad ani otaz-
ka jizdnich vyhod zaméstnanci CD v Jihomo-
ravském kraji.

Doslo i k vyméné nazorti na stavajici pod-
minky doplijici volby ¢lena dozor¢i rady z fad
¢lenti odborovych svazii a moznosti jejich
zmény a v neposledni fadé se hovofilo taktéz
o moznosti vhodného umisténi sidla FSCR
v ptipadg, ze dojde k prodeji budovy Naklado-
vého nadrazi Zizkov, kde se nyni nachézi prosto-
ry prezidia nasi profesni odborové organizace.

S pouzitim zdpisu z jednani pripravil
Libor Polacek.

Nesrovnalosti v pisemnych rozkazech zustavaiji,
a to i pres nase nékolikera upozornéni!

Ke konci loniského roku se v mezistani¢nim
useku Praha-Smichov—Praha-Radotin naplno
rozjely stavebni prace souvisejici s planova-
nou modernizaci celé traté. Jist¢ chvalyhodna
véc. Nicméné€ Sprava zeleznic i na této stavbé
pfipravila na strojvedouci nejednu past.

Jiz na samém zacatku prosince 2020 jsem
sluzebnim postupem upozoriioval na velmi
nebezpecny stav, kdy se v pisemnych rozka-
zech dotCenych vlakid velmi lisilo oznamené
umisténi pomalé jizdy oproti redlnému stavu

na trati. Po kratké dob¢ nasledovala odpoveéd’,
ve které Sprava Zeleznic, statni organizace OR
Praha k hlaSence strojvedouciho ¢. 287, pro-
stfednictvim systémového specialisty GR CD
ing. Lukase Vytlacila sdéluje:

... k uvedené hlasence uvadime, Ze v roz-
kaze byl chybné uveden usek pomalé jizdy
(dale jen PJ). Spravné ma byt Odb. Zavodisté
— Praha-Radotin (nicméné i v tomto puvod-
nim rozkaze byla uvedena spravna rychlost PJ
a km poloha). Dne 26. 1. 2021 byl jiz rozkaz

Postup elektronizace pracovni agendy

u strojvedoucich CD

Mnozi kolegové strojvedouci Ceskych
drah jiz v t&chto dnech obdrzeli ¢i v kratké
dobé obdrzi chytré sluzebni mobilni telefo-
ny. Nejen o podobg jejich provozu a vyuzi-
vani jsme hovofili se zastupci generalniho
teditelstvi CD zkraje mésice inora.

Predstavitel¢ zaméstnavatele vyvratili
nasi obavu, ze pouzivani sluzebnich tele-
fonli pro soukromé tcely mimo pracovni
dobu bude omezeno ¢i piimo zakazano.
Omezeni bude spocivat pouze v tom, ze
pouzivani mobilniho telefonu pro soukro-
mé ucely (vCetné aplikaci v ném instalova-
nych) nesmi v zadném sméru ovliviiovat
fungovani telefonu pro ucely sluzebni.

Pfihlageni —

Cislo ZKV:

|
UZivatelské jméno:

Hesla:

FrinEast

el R T ) R

Formuldr zpracovani servisniho hlasent

Telefon bude slouzit primarné jako zaloha
sluzebniho tabletu v pfipadé nemoznosti
zobrazeni jizdniho fadu vlaku v aplika-
ci ETD (Electronic Timetable Display).
Aplikace MAPSIS nyni instalovana ne-
bude, i kdyZ jeji dodate¢na instalace neni
vyloucena.

K nékolika strojvedoucim se na zkousku
nyni dostava taktéz aplikace CD Komando.
Tato je zatim ve zkuSebnim a pfipominko-
vém provozu. Termin spusténi rutinniho
provozu zatim neni znam a bude se odvijet
pravé od uspésnosti prubchu zkusebniho
provozu. O jeho vysledcich a samoziejmé
také o vlastnostech této oekavané sluzebni
pomucky bychom vas radi dale na stran-
kach naseho ¢asopisu informovali.

Hovorili jsme také na téma aplikace
ETD pro zobrazovani tabelarnich jizdnich
tadit (TIR). Vyvoj aplikace (app) ETD
u dopravee Ceské drahy je ve velmi po-
krocilé fazi a momentdln¢ se nachazime
ve stavu, kdy je tato aplikace jiz pouzitelna
v provozu. Postupné se ale jesté zapraco-
vavaji poznatky a pfipominky od nasich
kolegti, kteti vyuzivaji bezpe¢nostni nad-
stavbu této app na tratich provozovanych
dle predpisu D3.

Velmi diskutovanou véci byl zamér plos-
né opustit k poslednimu bieznovému dni
tohoto roku papirové knihy oprav a zavady
vozidel pak zadavat jiz jen prostfednictvim
app SH SAP (zpracovani servisniho hlase-
ni). Ackoliv samoziejmé vnimame vhod-
nost nahrady papirové verze a Slechetnou
myslenku Setfeni naSich lest, poukazali

jsme stale na ne zcela vhodnou a piede-
v§im snadnou a jednoduchou praci se sys-
témem SH SAP. Poukazali jsme mimo jiné
na zdlouhavé a nijak neautomatizované
zadavani Cisel vozidel, na nutnost vyplio-
vani né€kolika zbytnych rubrik zapisu aj.
Nase argumenty a navrhy na zlepSeni byly
vyslechnuty a bylo pfislibeno projednani
téchto véci kompetentnimi odbory GR CD.
Zavérem naseho pracovniho setkani
jsme piedstavitele generalniho feditelstvi
Ceskych drah pozadali o moznost dalsich
nepravidelnych jednani na toto pro nas
strojvedouci dtilezité téma, a to zejména ve
vtahu k akceptovani naSich jednotlivych,
jiz dtive predlozenych navrhii a ndméta.

Antonin Sehnal

upraven do spravné podoby. Zaméstnanec byl
za toto pochybeni sankcionovan. *

V poloving tnora, to znamena celého ¢tvrt
roku poté, co jsme tento zasadni problém za-
registrovali, se ov§em situace nikterak nezme-
nila a situace na trati se stale (opét) lisi proti
stavu uvedenému v pisemnych rozkazech.
Protoze postoupeni oficialni cestou neptineslo
kyzeny vysledek, pozadal jsem o prosetieni
celé véci Drazni ufad Ceské republiky.

Zavérem si nemohu nepolozit otazku, zda
se tvurci pisemnych rozkazii zamysli vibec
nad tim, Ze jimi Spatné sepsany pisemny roz-
kaz miize strojvedouciho uvést do pochybnos-
ti nad skute¢nym stavem a vzdy tak enormné
odvede jeho pozornost az do té miry, ze mtize
dojit ke vzniku mimotadné udalosti!?

Takze az zase nékdy v budoucnu budeme
¢ist o dalSim projetém navéstidle, je zcela na-
biledni, ze strojvedouci nemusi byt tim jedi-
nym vinikem. Zel ale jedinym trestanym, jak
byvame Casto svédky ...

Antonin Sehnal
strojvedouci a clen vyboru
ZO FSCR Praha

Poznamka: Po uzavérce obsahu tohoto vy-
dani naSeho Casopisu obdrzela nase profesni
odborova organizace obsahlé vyjadreni Spravy
eleznic k podnétim FSCR vznesenym v ob-
lasti zpravovani pisemnymi rozkazy. Blizsi
informace z obsahu tohoto stanoviska SZ tedy
pfineseme v Zajmech strojvidce €. 5/2020.

Nechtena temata

Zivot kazdého &lovéka je provazen nejen
udalostmi radostnymi a vitanymi. Také témi,
jichZ bychom se velmi radi bez nahrady ziekli.
Stejné je to 1 v ¢innosti firem, instituci a ufadd.
Nejinak je tomu i v zelezniénim provozu.

V operativnim piehledu o praci zelezni-
ce se takika denné v Casti, ktera informuje
o zakrocich Policie Ceské republiky, setka-
vame s informacemi typu pdtrdani po osobé
se sebevrazednymi umysly, pohyb cizi osoby
v prijjezdném prurezu tratové koleje, pohyb
sebevraha... Nemalo takovych udalosti bo-
huzel konéi smutnym konstatovanim ...srazil
a usmrtil osobu v kolejisti nebo viak ¢. xxxx
ohlasil nalez lidského téla v km... Ve statisti-
kach mimotadnych udalosti vedenych Drazni
inspekei jsou pak takové MU vykazovany
jako stfety s osobami. Pfehled téchto krajné
nezadoucich udalosti za uplynulych deset let
ptiblizuje nasledujici tabulka.

Stfety s osobami 2011-2020
Rok | Celkem | Umrti | Zranéno
2011 282 222 63
2012 267 197 68
2013 243 199 47
2014 310 236 75
2015 260 198 64
2016 258 193 67
2017 257 202 56
2018 225 176 50
2019 252 196 60
2020 251 195 56
Soucet 2 605 2014 606

Jak jiz bylo naznaceno, nezanedbatelny
podil na téchto MU tvofi sebevrazi. Takika
ve 100 procentech piipadl neni v moci stroj-
vedouciho pted nestastnikem zastavit. I oka-
mzitd pomoc téZce zranénym osobam konci
vétsinou smrti postizeného. O to vétsi je pak
jizva na srdci strojvedouciho na takové MU
z(castnéného... Nasledné ptijizdéji hasici, po-
licisté a 1ékar konstatujici nevratny stav. Také
se dostavi nehodova pohotovost provozova-
tele drahy a piislusného dopravce. Dochézi
k preruseni provozu nebo k jeho omezeni na
jednu kolej. Je-li postizenym vlakem vlak

osobni piepravy, pak jsou cestujici za pomoci
hasi¢l evakuovani z mista MU do prostiedkt
nahradni dopravy. Na dvojkolejnych tratich
dochazi k fad¢ zpozdéni, na jednokolejnych
k rozvratu dopravniho taktu.

Pro bulvarni tisk jsou tyto nestastné uda-
losti ptilezitosti ke zviditelnéni. Pfipomenime
jen sebevrazdu znamé zpévacky pred fadou
let. Pro blizké postizeného jde o nezmérnou
tragédii. Pro provozovatele drahy a dopravce
to znamena nezadouci incident s negativnim
dopadem na plynuly provoz a samoziejmé
ekonomiku. Pro stat a spolecnost je tato smut-
na udalost nechténym tématem, jehoz ucho-
peni a zejména prevence jsou nesmirné slozité
a Casto tedy tématem odsouvanym za feSeni
jinych, takzvané aktualnich zalezitosti. A ty se
vzdy né&jaké najdou...

Kdyz jsem zjistoval bliz§i Gidaje k tomuto
nechténému tématu, tak posledni vérohodny
Gidaj pochazel z roku 2018, kdy bylo v CR
evidovano 1 352 dokonanych sebevrazd. To
¢inilo v pfepoétu 12,7 sebevrazd na 100 tisic
obyvatel.

Pro provozovatele drahy i dopravce vyply-
va z predchozich fadkt velmi slozitd otazka:
Mohou pfispét alesponn k ¢aste¢nému feseni
tohoto tématu, jez jsem nazval nechténym?
Myslim, ze mohou. Alespoii onou povéstnou
,trochou do mlyna“. V Ceské republice je vel-
mi rozvétvena sit’ telefonickych linek diveéry.
Prvni z nich vznikla jiz v roce 1964. Ty posky-
tuji anonymni rozhovor s odbornikem z oboru
psychologie nebo psychiatrie. Mimo akutni
pomoc pii zvladnuti krizového stavu poskyt-
nou i informace o navaznych sluzbach vhod-
nych zatizeni nebo instituci. Informace o téch-
to linkach i navaznych sluzbach by se mohla
ve vhodné formé objevit i na nasich nadrazich
nebo ve vlacich. Jejich umisténi by sice nepfi-
neslo zadny ekonomicky pfinos, jako piinasi
mnoho Casto mimofadné stupidnich reklam.
Ale byt jen nékolik zachranénych lidskych
zivotl by bylo vyznamnym krokem pfi feseni
tohoto nechténého tématu.

A v neposledni fadé predev§im strojve-
douci by byli usetfeni dalsi stresové zatéze,
které uz maji i bez stetll s osobami vice nez
dost. Pokusi se nad pfedchozimi fadky nékdo
z kompetentnich manazera alesponi zamyslet?

Viadimir Selucky
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Vysledek neddavného radeéni sprejerii v zst Trebic

Sprejovani alias proc to viastné délaji?

Dne 5. tnora letosniho roku doslo v no¢-
nich hodinach k posprejovani soupravy osob-
niho vlaku v Zelezni&ni stanici Tiebi¢. Ctenat
si jisté fekne — bézna véc, to se déje velice
Casto. Ale podivejme se na tuhle zalezitost
z ponékud jiné strany.

Pokud si dobte prohlédnete fotografii, tak
zjistite, ze tzv. graffiti bylo asi na proporce
a venkovni konstrukei fidiciho vozu pfedem
pfipravené. Pov§imnéte si, ze jsou minimalné
posprejovana boc¢ni okna (s neprihlednymi
okny nesmi viiz jezdit a sprejefi to védi) a pred-
ni ¢ast vytvoru docela konfrontuje s liniemi
vozu. Ve mn¢ to budi dojem, jako by mél viz
projet zavéji (nebo né¢im podobnym) a nasled-
ny gejzir sn¢hu (bila ¢ast navazujici na sme-
tadlo) vytvofil napis na boku vozidla. Autor
(autori) dila, resp. navrhu patrn¢ trpi néjakym
komplexem nad svymi nedocenénymi grafic-
kymi schopnostmi — proto ta nafoukla az ex-
pandujici pismena. Autor chce dat najevo, jak
moc je dobry — na rozdil od vselijakych téch
skréenych a nepovedenych napisti a doslova
¢maranic. Ne, zde se nejedna o nahodilé dilo!
Tohle je vysledek prace celého tymu sprejeri.

A jak to délaji, a kdo vlastné jsou? Nece-
kejte n&jaka décka, co se loudaji po nocich
a ni¢i majetek — tohle je jinde. Cetl jsem kdysi
¢lanek, kde bylo popsano, jak spolek sprejert
pozadoval (!) po zastupitelich mésta Jihlavy,
aby jim byla vyhrazena né&jaka plocha, nejlé-
pe zed’ na vefejné dobfe viditelném misté, kde
by se mohli dikladné vytadit — ptedvést. Brali
to asi podle toho, ze pfed jistym Casem byla
v Jihlavé zbudovana skateboardova draha, tak
co by magistrat nedal prostor i tomuto sportu?!
Ovsem — jednatelé sprejerti nebyli zadni usmr-
kanci. Jednalo se o mladé muze pies dvacet let,
a pokud se nemylim, tak jejich predstavenému
bylo tehdy cca 35 rokit. Rekli byste si patrné, Ze
v téchto letech by uz takovy jedinec mohl mit
rozum. Ono je to ale asi tak trochu jinde!

Kdysi jsem néco kupoval v drogerii, kde
se taky prodavaly barvy. Kratce po mné do
prodejny vstoupil mlady muz odén v tmavou
mikinu s kapuci, pochopiteln¢ s hlubokou ka-
puci a mél ji nasazenu, aby mu nebylo vidét
do obliceje, a na zadech m¢l maly batoh (mj.
je to bézna image sprejeri). A ... rovnou k re-
galu se spreji. Sprejové bombicky prohlizel,
potézkaval ..., vracel do regalu, piebiral...,
ale to uz vystartovala prodavacka, co se bavila
s pokladni, a milému ,.kapucinovi® se povési-
la na paty — doslova mu stala cca jeden metr
za zady. Doty¢ny znervoznél, stale se ohlizel,
zda se nahly dozor nehodla vzdalit, ale proda-
vacka dobie védéla, co Cini. Jesté si prohlédl
dva veliké spreje, které dal zpét a pak vratil
prazdny kosik a doslova vymajzl! Jasné, ta-
kovy veliky sprej jiz tehdy stal okolo 100 K¢,
a pokud by se mu povedlo tento, popt. dva
,Hukryt® ve spodnim zéhybu vytahané miki-
ny, zase by bylo ¢im ,,vyzdobit“ n&jakou zed’.
Pochopitelné, Ze takto vzniklé manko na pro-
dejné by kolektiv prodavacek musel majiteli
drogerie zaplatit.

Netikam, ze jsou vSichni stejni, ale uvaz-
te jednu véc — pfeci si nekoupite x spreju za
fadové tisice korun, abyste je pak ve strachu
z dopadeni vystiikali na néjakou zed’, nebo
nestfezeny vagon..., ze? To nema logiku! Ji-
nak tihle ,,bouraci“ jsou velice dobfe organi-
zovani a sehrani. To, co vidite na obrazku, do-
zajista neni prvni vytvor té bandy, co v noci ze
4. na 5. inora fadila v Tfebi¢i na nadrazi. Jiz
navrh dila zabere jisty Cas, tady bych to tipo-
val na doslova cileny projev. Takze ... vyfotili
si pfedem dotyc¢ny viz, taky si vytipovali, kde
byva Casto ¢i periodicky odstaven a poté na
pocitaci tvoii ono dilo. Pak dojde k vyrob¢ pa-
pirovych Sablon, které usnadni a zpfesni praci
pfi zhotoveni. Soucasné si musi vytipovat, na-
kolik budou tspésni — zda dilo dokonéi a jaké
je riziko, ze budou pfistizeni. Co se konkrétni
akce v Trebidi tyce, tak myslim, ze to bud’ byli
mistni ,,umélci®, ktefi ¢maraji po zdi od neda-
leké tovarny (je to vidét z vlaku), nebo ze si
ud¢lala ,,no¢ni vyjezd* parta z Brna.

Parta je pfedem rozdélena na ty, co tvofi,
a na né€kolik dalSich, co s telefonem v ruce
zpovzdali hlidaji. Po provedeném dile si gang
své dilo vyfoti (ev. az druhy den za svétla)
a poslou to svym rivalim jako vyzvu. Popt.
si svou ,,pychu® povési na facebook ¢i jiné
socialni sité ve smyslu: ,,To jsem ale COOL*

(super, skvély, bezva)! Tolik na vysvétlenou,
jak to chodi.

Rekli byste si mozna, banda vandaltl, co ni¢i
cizi majetek — chyba, to d¢laji amatéfi ... tako-
vi ti ¢émaralové, co neumi nic jiného, nez né-
kde napsat to své FUCK. Tohle je jiny ,,level®.
A jak jsem uvedl, jedna se ale o nevyegované
(psychicky nevyrovnané) jedince, ktefi si mezi

sebou dokazuji, jak jsou dobii. Jde o rivalitu &
mezi gangy sprejerti. Je to na téma, kdo poma- [~

luje podklad, ktery bude na oc¢ich co nejvice
lidem, nejlépe pohyblivy, nebo kdo pomaluje
néco, co jesté nikdo nepomaloval, popt. jde o to
pomalovat néco vzacného, cenného, nedotknu-
telného (napf. pilit Karlova mostu) — jenze to
jiz pachne kriminalem! To je pak ten spravny
adrenalin! A proc¢ to vlastné ma byt na dobte vi-
ditelném misté, které je pokud mozno mobilni?

Bydlim v ulici na okraji mésta a nejednou
mame oteviené okno do ulice, kde je velice
maly provoz a pomérné i klid. Je to jiz nékolik
let, co nas jeden takovy nevyegovany jedinec
,oblazoval“ akustickou produkeci. Tento mla-
dik si koupil ojety Citroen BX kombi a asi
dlouho pracoval na tom, aby jeho plechovy
milacek byl fadné vytunény. Zacalo to mra-
¢itky, jinymi reflektory, prodlouzenymi prahy,
prednim hlubokym spojlerem, zmizely kliky
dvefi, zaCernéna okna, kiiklavé fialovy lak...
a tak prosté pokracoval. Kon¢ilo to upravou
interiéru, kde do zadniho plata zabudoval
obrovské reproduktory, které mély vykon x
set Wattll. A tak tento doslova hiup (majitel
vozu) pomalu projizdél ulicemi se stazeny-
mi boénimi okny, maje akustickou soupravu
naplno, coz se jiz zdali projevovalo hlasitym
dunénim, takze Citroena vlastné¢ proménil na
pojizdné zemétieseni — bylo to fakt strasné
dunéni a rany. Prosté¢ aby z toho obyvatelé
okolnich domti taky néco méli! Jenze lidi toho
blba proklinali tak dlouho, aZz jednou nékdo
zavolal na policii.

Jak lze specifikovat tento druh uchylky?
Jedna se o jisty druh exhibice. Exhibicionis-
té nejsou jenom ti, co se v parku pfed Zenami
odhaluji, ale napt. i takovi ti agilni jedinci, co
se na shromazdéni jistého poctu lidi musi za
kazdou cenu zviditelnit — napf. opakovanim
jiz pfedneseného a podobné. Kdyz se vratim
k tomu jedinci v dunicim Citroenu, tak ten
jundk investoval spoustu penéz a volného
Casu sice do svého majetku, ale nikoliv kvili
sobg, a nybrz toto vozidlo, jez davno pozby-
lo charakter dopravniho prostfedku, upravil
kvili uplné cizim lidem! A t&m lidem to bylo
v lepsim piipadé Sumafuk, a navic je po¢inani
dotyéného hitupa otravovalo.

Ano — jedna se o druh exhibicionismu. Ti
sprejefi si asi viibec neuvédomuji, ze to, co
¢ini, nejenom, ze vefejnost vilbec nezajima,
ale naopak ji toto pohorsuje a vadi ji to. Dalsi
cil — rivalita s druhym gangem sprejert je za-
bava, ¢i spiSe snaha, kterou by normalni jedi-
nec oznacil jako infantilni, ¢i jednani psychic-
ky vysinutého jedince. Pokud se ale nejedna
ani o jedno, ani o druhé, pak by se asi jednalo
o umyslné poSkozovani ciziho majetku. Ale
pak se naskyta otazka, pro¢ na pouhé niceni
majetku vynalozili tolik tsili?

Doufejme, Ze tato ¢innost jednou prestane ony
vyosené jedince bavit, popt. na ni doplati a dosta-
nou rozum a feknou si — to jsem byl ale vul! Jen-
ze, jedny to pusti a nastoupi novi — takovi, co
se po nocich loudaji a ¢maraji. Naskyta se pak
dalsi otazka, z jakych rodin tito jedinci pocha-
zeji, pokud je zde viibec o n&jaké rodin¢ hovor?

Vratim se k tomu, co vidite na obrazku
— jedna se o dilo, které je cca 10 m dlouhé,
minimalng metr vysoké. Ceské drdhy po-
sprejovana vozidel fesi tak, ze na odstranéni
graffiti vyuzivaji externi firmu, ktera nastiik
zbrousi (nikoliv umyje napt. fedidlem), jenze
s obrazkem jde doli také vrchni lak natéru a to
znamena, ze velice brzo musi byt vozidlo pie-
lakovano. A Ze se nejedna o levnou zalezitost,
dobte vim, kdyz jsem kdysi vozil lokomotivy
do laku do OLPASu v Krnové. Lak I. na loko-
motivu stal pfed dvaceti roky cca 80 000 K¢.
Kdyby dali par sprejerim toto zaplatit,
a k tomu zvySena trestni sazba za poskozova-
ni v dne$ni vyjimeéné dobé, mozna by je to
pteslo! I odstranéni graffiti je drahé — to, co
je na obrazku, by nékolik tisic K¢ nespravilo!

Radek Smejkal
strojvedouci OCP vychod RPP Jihlava

ZAJMY STROJVUDCE

Stromy sklonovane ve vsech padech

Tak je za nami nékolik dni sné¢hové a vé-
trné kalamity, jez nas zaséhla, jako bychom
byli v odlehlych konéinach severni Evropy.
Hlavné noc ze sedmého na osmého tinora nam
ukazala, Ze nejen koronavirus umi s tim nasim
svétem pekné zatoCit. Ve zpravodajstvi jsme
mohli sledovat nasledky takového na naSe
podminky opravdu az extrémniho pocasi.

Na mnoha mistech se tento extrém bohu-
zpusobem. Tedy vyvracenymi nebo pielo-
menymi stromy. Ve svém dusledku je jedno,
jakym zpiisobem se strom dostane do vodo-
rovné polohy. OvSem Skoda tim zptsobena je
vzdy zna¢na, at’ uz je zpisobena na dopravni
infrastruktufe anebo na energetické siti.

Protoze nas samoziejmé zajimaji zejména
nasledky, k nimz dochazi na kolejich, dobie
vime, kolik Usili vénuje Federace strojvid-
cti Ceské republiky tomu, aby koneéné doslo
k vyc¢isténi ochranného pasma drahy od vzrost-
lych stromd. A vime také, jaké klacky pod nohy
nam v tomto Usili o bezpe¢nou dopravni cestu
[
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neustale hazeji jisté instituce. A tak prave i le-
to$ni zimni trampoty nam pfipomnély, Ze tato
na$e snaha nesmi polevit, ba naopak musi i pfes
vSechny prekazky dale pokracovat.

Uvedu maly piiklad tykajici se probihajici
modernizaci traté C¢islo 290 Olomouc—Uni-
gov—Sumperk. Tratovy tsek mezi Olomou-
ci a Sternberkem je jiz témé& hotov a chybi
pouze ,natdhnout draty“. Protoze to je trat,
po které pravidelné jezdim na své pracovisté
v Olomouci, ale i s pravidelnymi manipu-
la¢nimi vlaky, jeji rekonstrukei sleduji s vel-
kym zajmem. Kolem trati samoziejmé rostou
vzrostlé staré stromy a v onu zde jiz zminénou
noc jeden z nich silny napor vétru nevydrzel.
Pii cesté do prace jsem ho zlomeny vidél kou-
sek za Sternberkem, kusy vétvi tésng vedle
trati. V tomto piipad¢€ bylo nastésti vse jiz po-
fezané a odtazeno z koleji.

Mohli bychom fict, ze se tedy v tomto pfi-
padé vlastné nakonec az tak nic zvlastniho
nestalo. Dosud se zde totiz jezdi v motorové
trakei, a tak k opétovnému zprovoznéni traté

Zajimavy zabér nakladniho viaku 54983 s lokomotivou 556.0203, odjizdéjiciho ze Strelic do
Zastavky u Brna. Na snimku z roku 1954 je videt i zacdatek asi 600 metrii dlouhé kamenné zdi
(foto ze sbirky Zdernka Hajka)

stacila ,,jen” chvilka prace s motorovou pilou.
Ovsem, kdyby zde uz bylo nové trakéni vede-
ni na svém misté, méli bychom tu nejen vylu-
ku, ale i velkou skodu na pravé zmodernizo-
vané Casti traté. Vsichni prece dobie vime, ze
natazeni nového trakéniho vedeni neni zrovna
zalezitosti tykajici se jen par hodin. A to jesté
nezmiiuji moznost ponic¢enych stozart!
Kolem trati zkratka nemaji stromy co délat!
A nezbyva nez véfit, ze prave i ony udalosti
spojené s nedavnou vétrnou a sné¢hovou kala-
mitou povedou Spravu zeleznic k duslednéj-
$imu ¢isténi ochranného pasma drahy. Nejde
pfece o nic jiného nez o ochranu zivott, a to
jak nas strojvedoucich, tak cestujicich, klien-
tl, jez zelezni¢ni dopravci pfepravuji. O ma-
jetku a hodnoté vlakil ani nemluvim. Vé&fim,
ze zapocCata snaha o vykaceni stromd z mist,
kde jednoznaéné nemaji co délat, bude pokra-
Covat, a to 1 navzdory neutuchajicimu odporu
a Casto az nesmyslné argumentaci ochrancti
prirody!
Evzien Mikolajek

- (D Cargo v novém roce

Dokonceni ze str. 1

V piipad¢ téchto Cinnosti se totiz jedno-
znaéné jedna o prenaseni zakladnich povin-
nosti provadénych jinymi zaméstnanci na
strojvedouci, navic zpusobem (zmény TDPP
— technicka dokumentace provozniho praco-
visté), ktery je v rozporu s internimi normami
zaméstnavatele a obecnymi pravnimi pied-
pisy, protoze nebyl ani fadné projednan tak,
jak je v ramci vnitinich pravidel spole¢nosti
pozadovano.

David Votroubek
clen prezidia a vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjedndvdni u CD Cargo

Kulaté jubileum trati Strelice— Hrusovany
nad Jevisovkou -Stadlau/Znojmo

Na celé trati jsou Ctyfi tunely — dva v blizkosti zastavky Radostice
a zbyvajici dva v iseku Ivancicky viadukt-Moravsky Krumlov. Vsech-

Tunel Velky Prsticky z pohledu strojvedouciho lokomotivy 434.2134
(foto ze sbirky Zdenka Hajka)

Tunely (IX. pokracovani ze ZS ¢. 3/2021)

ny tyto tunely jsou v oblouku v celé délce, pouze Velky Prsticky o délce
321 metril je pfi jizde ze Stielic asi 120 m v oblouku, zbytek je v pfimce.

Zde byl trakéné nejobtiznéjsi tisek ze vSech tuneltl — zpocatku byl
tunel mokry, ze stropu kapala voda na kolej v oblouku, lokomotivy zde
tedy Casto ,,brousily”. Cely tunel je ve stoupani, niveleta se lomi té€sné
za siliiveckym portalem. Lokomotivy 556.0 tady mély normu T 950 tun,
lokomotiva 434.2 S 650 tun, z Moravskych Branic do Hrusovan nad
JeviSovkou pak S 670 tun.

Pii jizdé ze Stielic je jako prvni Maly Priticky (n¢kdy nazyvany
Radosticky) tunel o délce 85 m. Nasleduje Velky Prsticky. Zde doslo
u siltiveckého portalu na levé strané zafezu ve 2. poloving 80. let vlivem
vodou nabobtnalé zeminy k velkému sesuvu pidy i se stromy (akaty),

. ato v celé vysce zafezu. Provoz byl na nékolik dni pferusen. Od Ivan-

Pokracovani

¢ického viaduktu je pak jako prvni tunel Pod Rénou (délka 147 m) a po
asi 350 metrech je tunel Budkovicky o délce 140 metrt. Mezi posledné
jmenovanymi tunely byly po opadani listi ze stromtl na pravé strané
jesté nedavno vidét dva kamenné piistfesky. Zde byval sklad dynamitu,
ktery byl v Rakousko-Uhersku pravé tady poprvé pouzit pro trhani skal.

Nad portaly tunelti je letopocet 1870 vytesany fimskymi ¢islicemi do
kamene, tj. MDCCCLXX. Vsechny tunely jsou postaveny pro dvé ko-
leje, osa stavajici koleje byla pii zapadni strané vSech tuneli. Pii opravé
svrsku na pielomu 70. a 80. let minulého stoleti byla osa koleje ve vSech
tunelech posunuta smérem ke sttedové ose tunelu.

Podle ptivodniho projektu Budkovicky tunel nebyl projektovan, mél
zde byt hluboky zéafez. Narazilo se vSak na skalu, a tak tunel byl nakonec
z jedné tietiny vystiilen a ze dvou tfetin je tunelova roura zasypana.
Podobnym zplsobem byl pak postaven v celé délce devadesatimetrovy
tunel u nadrazi Brno-Kralovo Pole, kde byl vykopan zafez a umisténa
tunelova roura, ktera byla nasledné zahrnuta zeminou.

Ptes vSechny tunely je stoupani deset promile, ale udava se, ze pies
Velky Prsticky je 12 %o. Pii dne$nim ponékud zavadgjicim oznaceni
sklonovnikd po péti promile to ale nelze presné zjistit.

Zdenék Hajek

ETCS a elektromechanické zabezpecovaci
— Zalizeni - fakta a argumenty =

Podle toho, jak je vefejnost informovana
v médiich a od pfedstaviteli ministerstva do-
pravy a Spravy zeleznic, evropsky vlakovy
zabezpecova¢ — ETCS ma byt tim nejbezpec-
néj$im zabezpeovacim systémem v zelez-
ni¢ni doprave. Je tomu skutecné tak za vSech
okolnosti, tedy u vSech variant tohoto nové
zavadéného systému?

Pfipomenme si, ze existuje fada variant
systému ETCS. Mezi dva zakladni patii ETCS
L1 a ETCS L2. Je tieba si ale fict, Ze mobilni
cast ETCS, oznacovana jako OBU (On Board
Unit) je nutna pro oba typy ETCS. Takze na-
klady na vybaveni vozidla jsou jak pro ETCS
L1 nebo ETCS L2 totozné.

U systému ETCS L1 nemusi byt radiovy
systtm GSM-R, ponévadz se jedna vlastné
o bodovy vlakovy zabezpecova¢ a kontrola
polohy vlaku se neprovadi prostfednictvim
prostiedktl pro detekci vlaku a radiovou ces-
tou pies radioblokovou centralu ETCS — RBC
(Radio Blok Center). Ovsem z hlediska zaji$-
téni bezpecnosti vétSina Zelezni¢nich sprav
stejné pozaduje na hnacim vozidle radiovy
systtm GSM-R pro spojeni strojvedouciho

s dispeCerem nebo vypravéim. A v Ces-
kém prostfedi také pro potfebu ,,General-
nitho STOP* vlakiim v piipadé existujiciho
nebezpeci.

V nékterych evropskych zemich se pouzi-
va systém ETCS L1. Diivodem je jeho rychla
implementace, ktera umoziiuje mimo jiné také
»doslouzit“ nékterym typim starSich stanic-
nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni.
Také u nas se pied ¢asem dokonce vyskytl
nazor, ze systtm ETCS L1 je mozné imple-
mentovat na tratich s elektromechanickymi
systémy s mechanickymi navéstidly. S tim ale
neni mozné souhlasit!

V neposledni fadé to nelze i proto, Ze tyto
systémy v naprosté vétSiné nemaji kontrolu
volnosti koleji a mechanicka navéstidla jsou
ovladana pomoci dratovych tahel, ktera jsou
nachylna na vykyvy teplot, a proto je nutné je-
jich délku podle teplot regulovat. Je zde totiz
nebezpe¢i pochybné navésti nebo rozvéseni
navéstidla a znemoznéni jeho ovladani.

V mladi jsem mél v udrzbé fadu me-
chanickych zavor, navéstidel a predves-
ti, a proto vim, o ¢em to je! U prvniho

elektrodynamického zabezpecovaciho zatize-
ni v Pferove byla jesté mechanicka navéstidla,
ale ta méla také elektromotorické prestavniky
fungujici coby spiahalo. To znamena, ze byly
ovladany kolejovym obvodem, ktery uzaviel
obvod spiahadla a navéstidlo bylo uvedeno do
polohy Sttj.

Rovnéz piipadné spojeni ETCS s elekt-
romechanickym stani¢nim zabezpeCovacim
zafizenim se svételnymi navéstidly a izolo-
vanou kolejnici nebo jen kratkym kolejovym
obvodem snizuje uroven bezpecnosti ETCS,
ponévadz nezabrani postaveni vlakové cesty
na obsazenou kolej. Zasadné tedy nedoporu-
¢uji kombinovat ETCS L1 s mechanickymi
navéstidly a chybéjici kontrolou volnosti
koleje!

Tento archaismus stejné potiebuje nejméné
polovi¢ni finanéni naklady jako nové elektro-
nické stavédlo. Nedélejme z nasich trati mu-
zealni zeleznici a neohrozujme uroven bez-
pecnosti ETCS timto, jak vidno, nevhodnym
a nevyhodnym spojenim.

Ing. Josef Schrotter
nezavisly Zeleznicni expert
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Rychlobrzdalll.

Vykonaval jsem sluzbu na nejmoderné;si
vlakové souprave, jakou miizete na regional-
nich tratich potkat — na RegioPanteru. A a¢
tato modra Selma s ostrymi zuby dokaze vy-
vinout béhem devadesati sekund stoSedesati-
kilometrovou rychlost, tentokrate jsme nepie-
kro¢ili sedmdesatku. Na nasi trati se prosté
rychleji nejezdi.

Byl patek a plny vlak spokojenych cestujicich |

mifil smérem k vikendovému volnu. Nektefi si
uzivali bezplatného WIFI pfipojeni k internetu,
jini koukali do svych mobild, sle¢na knihovnice
Cetla tlusty roman, skupinka turistd hrala karty
a jejich pes husky smutné koukal modryma
o¢ima na nahubek, ktery mu nasadili.

Prave jsem dosel ke skupince déti, které se
vracely s dédeckem z vyletu. A jak mi prozra-
dili, jezdi jen tak vlakem. Dv¢ az tfi zastavky
a na otoCku zpét. Pry je to moc bavi a ¢asto to
opakuji. Udélal jsem do jizdenek predpisovou
dirku a vratil je détem.

A détskou jizdenku s obrdazkem mate?
zeptal jsem se. — ,, Ne, pani v pokladné Zadnou
neméla, “ odpoveédél za déti dédecek. — ,, Tak
to musime napravit. Ja tady néjaké mam a ne-
Jsou jen tak obycejné. Jsou to jizdenky speci-
dlni, “ fekl jsem a vyndal z kapsy dva barevné
listky s napisem ,,DETSKA JIZDENKA SPE-
CIAL*“. Na jedné strané mély obrazek mésta
Bechyné a prvni elektrické drahy na nasem
uzemi, na druhé byl obrazek mésta Tabor
a Jana Ziiky s palcatem. — ,, Jéééé! Pirdat, ** za-
radovaly se déti, a dédecek jim vysvétloval, ze
to neni pirat, ale husita.

Vtom se to ptihodilo — rychlobrzda! Vlak
zacal prudce brzdit, a to Panter opravdu umi.
Ja jsem zaujal stabilngjsi postoj a cestujici sle-
dovali, co se bude dit.

Abych je uklidnil, prohlasil jsem, ze vse
bude v potadku: ,, Bud’ je to zachrannd brzda,
nebo viakovy zabezpecovaé. “ A taky, ze hned,
jak se zeptam strojvedouciho, pfijdu jim fict,
co se stalo. Jenze sam jsem veédél, Ze ani jedna
z téchto moznosti nebude ta prava. Vlak totiz
uplné nezastavil, ale z nizké rychlosti se zno-
vu plynule rozjel.

Po vstupu na stanovisté, odkud strojvedou-
ci vlak fidi, jsem se zeptal: ,, Stalo se néco?
,,Nastésti ne,“ odpoveédél mi. ,, Vis, v koleji
stala srna s malym kolouskem. Asi se nedav-
no narodil, jesté mél na srsti svetlé pruhy.
Nemohl jsem je preci prejet, tak jsem brzdil.
No a na posledni chvili srna uskocila dopra-
va a kolousek na druhou stranu. Ted' si urcité
budou oba pamatovat, Ze po kolejich se nema
chodit,  usmal se...

Vratil jsem se do vozu a vypravél cely pii-
béh cestujicim, kteti na mé Cekali s otazniky
v o€ich. Otazniky se zménily v ismévy a déti
zacaly tleskat: ,, Hurd! Strojvedouci je hrdina!
Huraaa!*

A ja jsem byl rad, ze jezdim Selmou, kte-
ra je nejen nejrychlejsi, ale taky hodna, pro-
toze dnes zachranila malého kolouska a jeho
mamu pred jistou smrti.

Z knihy Frantiska Tylsara ,, Zachrannd brz-
da aneb Veselé pribehy Zeleznicni®, kterou si
miizete objednat na adrese frantisek.tylsar@
seznam.cz

Zajmy strojviidce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miizete piedist
i na webovych strankach www.fScr.cz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téZ najdete pribézné aktualizované informace
vydavané prezidiem Federace strojviidcii CR!

ZAJMY STROJVUDCE
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Sarik a ohlédnuti za pétactyficeti lety sluzby na draze

Originalni darek u pfilezitosti svého odcho-
du do vysluzby obdrzel nas valasskomezific-
sky kolega Milo§ Vyska. Pernikovy Sarik, jak
zde tikaji motorové jednotce CD 844 Regio-
Shark, se totiz stal jednim z podékovani, jichz
se mu dostalo za dlouholetou, vice nez péta-
Ctyficetiletou sluzbu na nasi Zeleznici. Samo-
ziejmé vedle ceremonialu otoéeni, které pro-
béhlo 30. ledna na to¢né mistniho depa. A pak
uz nasledoval jen odjezd do stanice duchod,
jak bylo ostatné uvedeno i na transparentu
umisténém na Cele slavnostné vyzdobeného
motorového vozu fady 810.

Pravé s méstem a depem ve Valasském
organizace Federace strojviidcu Milo§ Vyska
vlastné cely sviij osobni a také profesni zivot.

Kolegy Bartone
jsem si‘\,relmi vazil

Vazena redakce, musim vam podékovat
za otiSténi vzpominky na pana kolegu Jifi-
ho Bartong, kterého jsem také dobie znal
a velice si ho vazil.

Seznamil jsem se s nim na vlecce pod-
niku Zelenina Praha v Praze-Ruzyni, kde
jezdil jako strojvedouci po svém nechté-
ném odchodu od zeleznice. Byl to perfektni
strojvedouci a o svoji T 448.0 (uz nevim,
jakého cisla, jen si pamatuji, ze méla pod-
vozky natfené Cervenou barvou, na rozdil
od ostatnich masin této lokomotivni fady)
se staral, jako by byla z rychlikového
turnusu.

No a co jsem s tim mél spole¢ného ja?
a tak jsem za ng&j obcas zaskakoval, kdyz
potieboval volno.

A jesté k té vlecce. Bylo tam pomérné
hodné posunu, v letni sezon¢ tam jezdily
ucelené expresni nakladni vlaky NEx az
tteba z Rumunska. A bylo tomu tak podle
»hot*, které tehdy vytvarel nam dobte zna-
my pan inzenyr Jarda Kocourek. Dnes uz
se ale na této vlecce nejezdi a také zminéna
masinka uz je bihvikde.

A ta zelenina se vozi uz jenom kamiony.
Tak s panem strojvedoucim vlastné umftela
i vlecka, kde pfed mnoha lety vykonaval
svoji sluzbu.

Petr Kiizel

Dalsi z kreseb kolegy Jaroslava DIhého pripomind situaci z 15. ¢ervna 1944, tedy z obdobi
uz piedposledniho roku protektoratu Cechy a Morava, kdy stroj Mikddo 387.023 vezl rychlik
Videii—Ceské Velenice—Praha. Némecky stihaci letoun Mel09 prelétajici nad viakem nam miize
pripomenout i to, zZe tehdy to bylo jen par dmi po spojenecké uspésné invazi do Normandie,

tedy zase o néco blize k osvobozeni Evropy

Poté, co se v roce 1975 vyucil na stfednim
odborném ucilisti v Olomouci mechanikem
motorovych lokomotiv a vozi, zde nastoupil
k tehdejiim CSD jesté pred vykonem zakladni
vojenské sluzby. Od roku 1979 v tomto loko-
motivnim depu pracoval jako pomocnik stroj-
vedouciho a od zafi 1982 pak uz jako strojve-
douci motorové trakce.

Vyjmenovat vSechny traté, které projez-
dil, stejné jako hnaci vozidla, jez mu prosla
rukama, by nebylo zrovna snadné. V nepo-
sledni fadé¢ také proto, ze az do odchodu na
zaslouzeny odpocinek pracoval v rezimu let-
mo. A zdiraznéme, ze tomu tak bylo na jeho
vlastni zadost, nebot’ takovou praci povazo-
val za pestiej$i a zajimavéjsi. A to at’ uz jde
o poznani novych lokomotiv, na néz se takto

dostaval velmi brzy, jiz po jejich bezpro-
sttednim pfidéleni do vala§skomezifi¢ského
depa, nebo o riznorodé vykony v Cele vlaku
na tratich, jez mu byly pfidélovany. A tak ale-
spon pfipomefime, Ze mezi né patfily mimo
jiné vlakové spoje z Ostravy do Kojetina,
spésné vlaky do Brna, ale také do Opavy,
nebo cesty do Sumperka, kam se vydaval pro
opravené motorove vozy.

Na zaslouzeném odpocinku nasemu kole-
govi piejeme jen to nejlepsi, hodné pohody
a spokojenosti, ispéchi nejen pii jeho praci
na zahradce, a k tomu samozfejmé pfedevsim
pevné zdravi.

pratelé a spolupracovnici

“ I

Pohled do ceskotiebovské kuZelny, kde se konaji turnaje vénované pamdice naseho kolegy,
strojvedouctho a ¢lena ZO FSCR Ceskd Trebova Bretislava Demela

Pripravujeme dalsi Memorial
Bretislava Demela v kuzelkach

Véiime, ze to zlepSeni epidemické situace
béhem letos$niho jara konecné zase dovoli,
a tak na dny 19. a 20. kvétna v Ceské Tie-
bové piipravujeme jiz 13. roénik Memorialu

w Bretislava Demela v kuZelkach.

Na tomto turnaji opét vzpomeneme na
naseho kolegu, strojvedouciho CD Cargo
a Clena nasi Ceskotiebovské zékladni organi-
zace Federace strojvudect, ktery v kvétnu 2008

za tragickych okolnosti pfi vykonu své profe-
se zahynul v Zelezni¢ni stanici Moravany.
Pihlasit se muizete kazdé pondéli nebo
¢tvrtek na telefonnim c¢isle 972 32 5086
nebo na e-mailové adrese CSTzoDKV@fscr.
cd.cz. Obcerstveni po celou dobu turnaje bude
zajisténo.
Srdecné zvou a na vSechny se tési
poradatelé.

Sleva 30 %, nova 7kacka a dalsi novinky VPN Family

Spojte se se svymi blizkymi diky hlasové-
mu tarifu, k némuz vam v nasi akci pfidame
30 % slevu z ceny pausalu, provolanych mi-
nut a zaslanych SMS, a to az do konce dubna.
Akce plati pro nové nebo portované hlasové
SIM karty do VPN Family. Sleva se vztahu-
je i na hlasové tarify s neomezenym volanim
a SMS po celé CR. S tarifem Povidam si ve
VPN Family — Vodafone tak mési¢né usetiite
105 K¢ a s tarifem Bavim se ve VPN Family
— 02 usettite dokonce 120 K¢ kazdy mésic.
Az do konce dubna vas vyjdou na 244 K¢,
resp. 279 K¢ mésicné.

Pfedstavujeme novou 7ka¢ku ve VPN Fa-
mily — O2, ktera nahrazuje SIM s KACKOU.
Ptidava se k velmi popularnimu tarifu 7kacka
ve VPN Family — Vodafone, ktery si pofidilo
uz 4 600 z vas. Za pausal 7 korun mtizete volat
aposilat SMS do vsech siti za 1,10 K¢&. 7kacku

ve VPN Family — O2 si mohou pofidit do paru
vSichni, kteti uz u nas maji alespon jednu SIM
s tarifem Mluvim nebo Bavim se. 7kacka je
idealni pro mensi déti nebo starsi lidi, kteti ho-
vory spiSe pfijimaji, nez volaji, nebo do riiz-
nych chytrych zafizeni. K tarifu lze pfikoupit
i datové sluzby.

Mame darek pro vSechny, ktefi u nas maji
alespont 10GB datovy tarif nebo bali¢ek! Na piil
roku ZDARMA od nas mizete mit chytrou te-
levizi Kuki s tarifem Kuki Start. Navic ziskate
ijednu mobilni licenci, a mizete tak Kuki sledo-
vat i na tabletu, mobilu nebo PC. Po 6 mésicich
vam tato licence navic ziistane a za tarif budete
platit standardnich 100 K¢ mési¢né.

O vSech akcich pro zaméstnance skupiny
Ceskych drah a Spravy Zeleznic se dozvite na
portale family.cdt.cz nebo zavolanim na za-
kaznické centrum na ¢islo 972 111 333.

( Spolecenska rubrika )

Dne 15. biezna oslavi své Sesté kulatiny
nas kolega, dlouholety ¢len vyboru a nyni
i emeritni predseda Jiki Svehlak. Do dalsich
let mu piejeme hodné zdravi, Stésti, spokoje-
nosti a nejen pracovnich uspécht. Kamaradi
a &lenové ZO FSCR Pierov

*okk

Koncem meésice ledna ukoncil svoji dlou-
holetou ¢innost v naro¢né profesi strojvedouci
a odesel do zaslouzeného diichodu nas kolega,
strojvedouci CD RPP Jihlava, pan Zdendk
Danék. A v mésici tnoru stejné tak konéi svoji
pracovni ¢innost i na$ dalsi ¢len, strojvedouci
CD z PJ Velké Meziti¢i, pan Zden&k Sykora.
Za vykonanou praci jim dékuji a na zaslou-
zeném odpocinku vse jen dobré, spokojenost
a zdravi pfeji vybor a ostatni ¢lenové zakladni
organizace Federace strojvidct Jihlava.

seksk

Dne 16. tinora oslavil svoji prvni padesatku
nas kolega Antonin Kopacek, strojvedouci
CD PP Trutnov. Hodné §tésti, zdravi a Zivot-
niho elanu do dalsich let mu pteji kolegové ze
zakladni organizace FS Mezimésti.

sk sk

Prvniho bfezna tohoto roku ukon¢i svoji
pout’ s Zeleznym ofem na$ dlouholety kolega
Milan Zaji¢ek. Do dalsich let na zaslouze-
ném odpocinku mu piejeme hodné zdravi,
$tésti a spokojenosti. Kamaradi a ¢lenové ZO
Federace strojvidct Prerov

kkk

V piistich tydnech budou slavit sva zi-
votni jubilea dva naSi letohradsti kolegové
— osmého biezna rovnou Sedesatku Milan
Valda a 12. bfezna 65. narozeniny Josef
Trejtnar. Vybor a ostatni ¢lenové zakladni
organizace Federace strojvudci Letohrad jim
blahopieji a do dalsich let spokojeného Zivota
preji jen to nejlepsi a zejména zdravi.

sesksk

V meésici bieznu oslavi své padesaté naro-
zeniny nas kolega, strojvedouci CD, pan Ale§
Klepaé. Pevné zdravi, mnoho $tésti a zivotni
pohody mu do dalsich let pteji vybor a ostatni
¢lenové zakladni organizace Federace stroj-
vudct Jihlava.

seksk

Mezi na$imi jubilanty je nyni v neposled-
ni fadé rovnéz Ctvetice kolegl ze zakladni
organizace Federace strojviidcti D&in. Ses-
tého biezna slavi své 65. narozeniny Radmil
Hruska. Jedenactého biezna se doziva sedm-
desati let JiFi Blaha a ve stejny den slavi své
Sedesatiny Petr Sotona. Stejné Zivotni vyroci
ovsem bude jiz 13. bfezna slavit i BedFich
Freiport. Viem jim blahopfejeme a do mno-
ha dalsich spokojenych let piejeme osobni
pohodu, hodné Gspéchti a k tomu samoziejmé
predevsim zdravi. Vybor a ostatni kolegové
z d&tinské ZO FSCR

sesksk

V breznu oslavi sva zivotni jubilea tito
nasi kolegové ze Seniorklubu pfi liberec-
ké zakladni organizaci, 17. 3. jeho pfedseda
Josef Slipka sedmdesat let a 25. 3. ¢len klubu
Milan Hynek osmdesat let. Vybor, ¢lenové
zakladni organizace a kolegové ze Seniorklu-
bu jim dékuji za odvedenou praci a do dalsiho
zivota pteji hodné §tésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném zivoté.

Posledni rozlouceni

Za Klub od-
lozenych  stroj-
vudct Lysa nad
Labem s litosti
oznamuji, Ze nas
14. unora 2021,
pouhy meésic po

svych 74. na-
rozeninach, po
tézké nemo-

ci opustil kolega
a kamarad, pan
JindFich Boufil. Ve svém aktivnim Zivo-
té pracoval jako strojviidce Depa Libef.

Protoze je soucasna situace takova, jaké
je, prosim kolegy, ktefi jej znali, alespon
o tichou vzpominku.

Dékuji. Jaroslav Krupicka
sesksk

Dne 14. tnora tohoto roku nas navzdy
opustil po tézké nemoci ve véku 78 let
nas kolega, ¢len Seniorklubu pfi zakladni
organizaci Federace strojviidci Liberec,
dlouholety hasi¢, pan Ladislav Stejskal.
Cest jeho pamatce.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
rovnéz vy svoji tichou vzpominku.

Dékuji vsichni aktivni clenové i ¢lenové

Seniorklubu liberecké ZO FSCR.
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