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Sankce nezvysi bezpecnost provozu

Na jiném misté tohoto vydani naseho ca-
sopisu je zprava Drazni inspekce vychazejici
ze statistickych tdaju roku 2020. Kladnym
zjisténim je, Ze mezirocné doslo k poklesu
mimofadnych udalosti o 78 ptipadl. Zde vSak
nutno pfipomenout, ze v disledku pandemie
Covid-19 doslo k utlumu osobni i nakladni
piepravy. Komplexni pohled na vyvoj MU za
uplynulych deset let ptinasi tabulka I, kterou
najdete v pfiloze k tomuto ¢lanku.

Pro strojvedouci je dilezitym udajem po-
¢et nedovolenych jizd za navéstidla. Pohled
na uplynulych deset let poskytuje tabulka II.
Znepokojivé je to, ze od roku 2011 dochazi
k ristu téchto nezddoucich piipadi. Zasadnim
faktem ovSem ziistava skutecnost, Ze u vétSiny
nedovolenych jizd za navéstidla — at’ uz se jed-
na o jizdu vlakt nebo o posun —nedoslo k zad-
nym nasledkim v podob¢ ztrat na lidskych
zivotech, poskozeni zdravi nebo k hmotnym
Skodam. Zeleznice tak stale patii (k nelibosti

nékterych bulvarnich ,,radobyznalci®) k nej-

Snemovni hospodarsky vybor se zabyval novelou zakona o drahach

Pomérné rozsahla aktualni novela zdkona
¢islo 266/1994 Sb., o drahach, ktera vedle né-
kolika pozméniovacich navrhii obsahuje i tak-
zvany sankéni systém strojvedoucich, se jiz
stala pfedmétem jednani poslancti Parlamentu
Ceské republiky. Tietiho inora se ji na svém
zasedani zabyval hospodafsky vybor, na némz
navrh novelizace zakona pfedlozil pfedseda
podvyboru pro dopravu Martin Kolovratnik.

Nase profesni odborova organizace pova-
zuje za pozitivni, ze v diskuzi k druhému z né-
vrhil, obsahujicimu pro nas v stavajici podobé
pravé onen velmi problematicky nastaveny
sankéni systém strojvedoucich, zaznivaly
mnohé z oponentnich pfipominek, jez Federa-
ce strojvidct jiz ve stadiu pfipravy této legis-
lativni zmény pfedlozila Ministerstvu dopravy
CR, Draznimu tfadu i dal$im institucim, jez
se na ni podilely. A je nutno pfipomenout, ze
v mnoha téchto nazorech a kritickych podné-
tech se shodujeme naptiklad s Drazni inspek-
ci, sdruzenim ZESNAD a z dopravci v nepo-
sledni fadé i Ceskymi drahami.

V diskuzi nad timto pozménovacim bo-
dem zakona jsme diky streamu pfenasenému

na webovych strankach Poslanecké sng- |

movny mohli slySet i to, ze néktefi piitomni
¢lenové hospodaiského vyboru vznesli své
vyhrady k tomu, ze podle pfedlozeného na-
vrhu ze v§ech provoznich profesi na zeleznici
se z tézko pochopitelnych divodl tresty za
vznik mimofadné udalosti maji tykat vyhrad-
né strojvedoucich. Zaznély i pochybnosti, zda

je vubec vhodné v piipadé piipravovanych
sankci srovnavat situaci v zelezniéni dopravé
s dopravou silni¢ni. Mezi vznesenymi dotazy
také bylo, zda tvircei sankéniho systému vzali
viibec v tvahu, Ze zelezni¢ni dopravci, zejmé-
na Ceské drahy, jiz maji vlastni postupy a né-
stroje, jimiz jsou schopny tuto problematiku
se svymi zamé&stnanci uéinné a efektivné fesit.
Ve svém hlasovani pak pfitomni poslanci roz-
hodli, Ze tento navrh nebyl pfijat.

Musime si v§ak uvédomit, ze timto proces

snémovniho projednavani navrhu novely za-
kona, ptedkladané v¢etné sankéniho systému
strojvedoucich, ani zdaleka nekon¢i. Vibec
totiz nelze pochybovat o tom, Ze nas Cekaji
jesté mnoha naroc¢na jednani, v nichz Fede-
race strojvidct bude stale a znovu trpélivé
vysvétlovat, pro¢ a v ¢em konkrétné je pro
nasi profesni odborovou organizaci tento na-
vrh tak problematicky. A pokud bychom uz
naptiklad méli tolerovat ustanoveni o poza-
staveni platnosti licence pro vykon profese

Recept na zlepseni situace na prejezdech existuje

Na konci listopadu jsme zvefejnili ¢lanek
,»Zrusit zbyte¢né prejezdy!*, pficemz to ne-
bylo poprvé, co jsme loni této zavazné pro-
blematice vénovali pozornost. Mezitim svij
zamér pravé onim rusenim piejezdd zlepsit
situaci v oblasti bezpec¢nosti provozu verej-
n¢ deklarovala také Sprava Zeleznic. A Ze je
to opravdu nutné a potiebné, o tom se ndm
az piili§ Casto dostava az alarmujicich da-
kazt. Jen za prvni mésic tohoto roku totiz
doslo na piejezdech k sedmnacti stietnutim
zelezni¢nich a silni¢nich vozidel, pifi nichz
byly bohuzel usmrceny ¢tyfi osoby a dal-
Sich Sest zranéno. Oproti lonisku jde o neza-
nedbatelny narlst, nebot’ v lednu 2020 téch
stfetnuti bylo jedendct a pfi stejném poctu
zranénych byl usmrcen jeden ¢lovék. Ne-
zodpovédné chovani mnoha fidi¢t-hazar-
dért na zelezni¢nich piejezdech lze ostatné
dolozit i na konkrétnim piikladu jednoho
dne, a to étvrtka 14. ledna 2021, kdy silni¢-
ni komunikace pokryly cca dva centimetry
sn¢hu!

Na piejezdu P2800 v Dobrovici na trati
Nymburk—Mlada Boleslav (071) byla piera-
zena bievna zavor. Ke stietnuti automobilu
s vlakem Pn 62101 doslo na piejezdu P8165
v tratovém useku Husténovice—Napajedla,
kde se kiizi mistni komunikace s trati Brec-
lav— Pferov (330).

U Karlstejna uvazlo auto na piejezdu P276,
i v tomto pfipadé Slo o mistni komunikaci
a zde trat’ Praha—Beroun (171). Dalsi pfera-
zené zavorové bievno, tentokrat osobnim
autem, je z tohoto dne evidovano na piejez-
du P7258 HoleSov — mistni komunikace/trat’
useku Halenkov—Novy Hrozenkov traté¢ 292
Vsetin—Velké Karlovice doslo ke stietnuti Os
13267 s osobnim autem na piejezdu P8095 na

ucelové komunikaci. Do této nelichotivé sta-
tistiky se zapsal taktéz fidi¢ nédkladniho auto-
mobilu uvazlého na piejezdu P5272 se silnici
11/345 u Chotéboie (trat’ 238 Pardubice—Ha-
vlickav Brod).

K nebezpecné situaci doslo i v tratovém
useku Zbraslavice-MaleSov, kde uvazlé
osobni auto ohrozovalo bezpecnost zelez-
ni¢niho provozu na piejezdu P5982 na tce-
lové komunikaci (trat’ 235 Kutna Hora—Zru¢
nad Sazavou). A jen diky pozornému a od-
povédnému vykonu sluzby strojvedouciho
vlaku Sp 1914 nedoslo ke stfetu v tratovém
useku Dacice—Tel¢, kde uvazly ndkladni
automobil zistal v prijezdném prifezu
tratové koleje u piejezdu P6478 se silnici
111/40618 (trat’ 227 Kostelec u Jihlavy—Sla-
vonice). Ostatné o tom, Ze se zde naSemu
kolegovi podafilo v¢as bezpeéné zastavit,
jsme pochvalné psali v ¢lanku ,,Nespoustéj
o€i z traté“, zvefejnéném v minulém vydani
Zajmu strojvudce.

Pfipomenime, Ze v paragrafu 4 pismene
a) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na po-
zemnich komunikacich se uvadi: ,, Pri ucas-
ti na provozu na pozemnich komunikacich
Jje kazdy povinen — a) chovat se ohleduplné
a ukdznene, aby svym jednanim neohrozoval
zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani
sviij vlastni, aby neposkozoval Zivotni prostie-
di ani neohrozoval Zivot zvirat, své chovaini
Jje povinen prizpiisobit zejména stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni ko-
munikace, povétrnostnim podminkam, situaci
v provozu na pozemnich komunikacich, svym
schopnostem a svému zdravotnimu stavu. Jak
je ale zfejmé i z naseho piehledu, mapujiciho
déni na prejezdech 14. ledna 2021, bohuzel
u mnoha fidi¢u se potvrzuje absolutni nezna-
lost téchto zasad. A co je jesté horsi, jini, ktefi

o nich povédomi mozna i maji, je zdmérné
zcela ignoruji!

Negativnimu déni na zelezni¢nich ptejez-
dech by proto méla odpovidat neodkladné
pfijimana opatieni, tedy i uvazované zruseni
az stovek téch kiizeni s trati, jez pretrvavaji
na mistech, kde jsou zbyte¢né, malo a jen
prilezitostné vyuzivané, a tudiz nebezpec-
né silniéni komunikace. Potfebny a hlav-
né dlouho ocekavany prostor pro raznéjsi
postup kone¢né oteviel zakon z loiiského
29. zafi pod ¢islem 403/2020 Sb., kterym
se méni zakon ¢. 416/2009 Sb., o urychleni
vystavby dopravni, vodni a energetické in-
frastruktury a infrastruktury elektronickych
komunikaci, ve znéni pozdé¢jsich ptedpisi,
a dals$i souvisejici zakony. Uvedenym zako-
nem je novelizovan také zakon €. 13/1997
Sb., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich ptedpist. Novelou byl mj. do to-
hoto zakona zatazen novy paragraf 37a, kte-
ry v&etné nadpisu zni: § 37a — RuSeni pie-
jezdl. (1) Na zadost viastnika drahy nebo
pozemni komunikace povoli prislusny sil-
nicni spravni urad zruSeni prejezdu, pokud
k pristupu k nemovitostem, k némuz je vyu-
Zivana pozemni komunikace, je mozné vyu-
Zit jinou vhodnou trasu, ktera a) neni delsi
o vice nez 5 km a b) nevede pres prejezd
s nizsim stupném zabezpeceni. A k tomu pfi-
pomenime, ze odstavce 2 a 3 tohoto zékona,
ucinného od 1. ledna 2021, je$té upravuji
postup silniéniho spravniho Gfadu pii sprav-
nim fizeni o zruSeni piejezdu.

Na zavér tedy konstatujme, Ze na zlepSe-
ni situace na zelezni¢nich piejezdech nyni
existuje potencialné ucinny nastroj. Jen pi-
jde o to, aby byl nalezité a hlavné disledné
vyuzivan.

Marek Polacek

strojvedouciho v konkrétnich zavaznych pfi-
padech, kdy v kratké dobé dojde k opakova-
nému projeti navesti Stlj, tak je zaroven po-
tieba uz nyni zdlraznit, Ze zejména predmét-
nym navrhem nyni stanovena vySe financéni
sankce, jez by mohla byt uplatiovana uz pii
jednotlivych pochybenich strojvedoucich, je
pro nas naprosto nepiijatelna!
Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii
Ceské republiky

Vectron nejen
pro zkusebni okruh

Ceské drahy prevzaly od spolegnosti Sie-
mens Mobility dalsi, celkové jiz jedenactou
vicesystémovou lokomotivu Vectron. Tento
stroj bude ovSem pronajiman i pro testovani
riznych typi kolejovych vozidel na zkuseb-
nim okruhu Vyzkumného ustavu zelezni¢niho

¥ (VUZ) ve stiedoceské Velimi. Pro tento tcel

ma byt vyhrazeno cca dvacet procent kapa-
city, ta zbyvajici ptipadne na vykony v cele
dalkovych vlakii CD nejen po celé republice,
ale i v zahrani¢i. Lokomotiva ma byt i v ele
vlakovych spojit vedenych dosud hnacimi vo-
zidly fad 380 ¢i 1216. Jak je patrno ze snimku,
stroj byl opatfen atraktivnim specialnim pole-
pem s reliéfem velimského testovaciho okru-
hu Zkusebniho centra VUZ.

Lokomotiva Siemens Vectron 193 902 je
schopna provozu na ¢tyfech hlavnich napéje-
cich systémech pouzivanych v Evropé. Vedle
jednotného evropského vlakového zabezpe-
covace ETCS bude vybavena GSM-R a dal-
kovou diagnostikou. Hnaci vozidlo disponuje
jmenovitym trakénim vykonem 6 400 kW
a nejvyssi provozni rychlosti 200 km/h.
Specialné pro pouziti na zkuSebnim okruhu
ma vSak zvySenou maximalni rychlost az na

210 km/h.
Marek Polacek

Rozhodné jednani

Velmi potiebny ptiklad vzorné spoluprace
mezi strojvedoucim a vlakovou ¢etou poskytli
dne 24. ledna 2021 u vlaku R 884 Slovacky
expres strojvedouci Josef Snyrych z CD -
OCP Vychod, PP Olomouc a prerovska vla-
kova &eta (CD-ZAP Olomouc) v sestavé vlak-
vedouci Jan Handl a privod¢i Denisa Roho-
va. Po zastaveni vlaku u osoby v bezvédomi
v uzlu Praha ihned zahéjili neptimou srde¢ni
masaz, pruvodci dle telefonickych pokyni
operatorky Zdravotnické zachranné sluzby in-
struovala své kolegy v prubéhu zasahu az do
ptijezdu profesionalnich zachranara.

Rozhodnost pti vedeni Os 8846 (Praha—Be-
roun) dne 28. ledna 2021 prokézal strojvedou-
ci Richard Havli¢ek z CD - OCP Zépad, PP
Plzeii. V prostoru Cernosic bezpeéné zastavil
pred osobnim automobilem uvazlym v pri-
jezdném prutezu koleje po predchozi silni¢ni
havarii. Tim zabranil ohrozeni zivotl a zdravi
cestujicich a znacné skodg.

Vsichni jmenovani prokéazali rozhodnost
a pripravenost fesit i neobvyklé situace v pro-
vozu. Za vzornou reprezentaci Ceskych drah
si zaslouzi i toto vefejné uznani.

Viadimir Selucky

O to méné pochopitelny je navrh sankéniho
systému strojvedoucich, ktery ma byt soucasti
pfipravované novely zdkona o drahach. Za-
sadni nesouhlas s timto navrhem jiz vyjadfila
predeviim Federace strojviidct Ceské repub-
liky. Viz i ¢lanek prezidenta Federace stroj-
viidet Ceské republiky Jaroslava Vondrovice
oti$tény na titulni strané Zajmu strojvidce
¢. 2/2021. Nesouhlas s navrzenym sankénim
systtmem vyjadfilo mimo jiné naptiklad
i Sdruzeni zelezni¢nich nékladnich doprav-
ci ZESNAD.CZ, ale kritické piipominky
v neposledni fad¢ i zde jiz zminéna Drazni
inspekce.

Je smutné, ze pod vlivem medialniho tlaku
po nékolika lonskych tragickych mimofadnych
udalostech (Pernink 7. ervence, Cesky Brod
14. Cervence), kde bohuzel doslo ke ztratam na
lidskych zivotech a zranéni vétsiho poctu osob,
jsou predevSim strojvedouci oznaCovani za
hlavni bezpecnostni riziko. A to bez ohledu na
to, ze nebyly komplexné posouzeny vsechny
okolnosti vedouci az ke vzniku MU. Napi. do-
slova nebezpeéné znéni ¢lanku €. 66 predpisu
provozovatele drahy D1 o rychlosti 100 km/h
pii jizdé podle rozhledovych pomért, ale i jiné.

Nehrajme si na soudce a ctéme presumpci
neviny, kterd by méla platit nejen pfi fizeni
podle trestné pravnich ptedpist. Drazni in-
spekce Setfila v roce 2020 v souladu se za-
konem o drahach celkem 44 mimotadnych
udalosti. Ke dvanacti MU (v dobé predani
¢lanku redakci ZS) vydala DI zavérecnou
zpravu. V Setfeni je dosud 32 mimotadnych
udalosti. Z poctu Setienych MU se jednalo
v tfinacti pfipadech o srazky vlaki se silni¢-
nimi vozidly na ptejezdech, dvakrat o srazky
tramvaji, v sedmi pfipadech doslo ke srazce
draznich vozidel. Vina strojvedouciho byla
podle zavéreéné zpravy DI prokazana pouze
v jednom ptipadé, a sice MU u Perninku ze
dne 7. cervence 2020. Dopiejme tedy Drazni
inspekei potiebny klid a ¢as k praci a ctéme
ono biblické ,,nesud’te a nebudete souzeni®.

Jakékoliv sankce nenahradi dikladny sys-
tém teoretické pfipravy a praktického vycviku
nejen novych strojvedoucich, ale i ostatnich
provoznich zaméstnancl provozovatele dra-
hy a dopravci. K tomu i stejné propracovany
systém periodického $koleni a dalsiho vzdéla-
vani vSech provoznich profesi. Ale také exis-
tence zakonnych norem a vnitinich pfedpisu,
které nebudou jen diktitem provozovatele
drahy. Provoznich (vnitinich) ptedpisi, které
vzniknou v souc¢innosti erudovanych odborni-
ki provozovatele drahy, dopravei, Drazniho
ufadu, Drazni inspekce a samoziejmé i od-
borovych organizaci zastupujici rozhodujici
profese v zelezni¢nim provozu.

Zavérem téchto fadkl chci vyslovit pre-
svédceni, ze vytvareni systému sankci povede
jen k odchodu téch nejzkusenéjsich kolegu,
kteti obétovali zeleznici nejlepsi 1éta svého
zivota. A praveé to pak muze byt i spoustécim
mechanismem ke vzniku dalSich zcela neza-
doucich a zbyte¢nych mimofadnych udalosti.
To by si méli iniciatofi tohoto ,,honu* na stroj-
vedouci v¢as uvédomit.

Viadimir Selucky
I. Mimoradné udalosti 2011-2020
Rok Celkem | Usmrceno |Zranéno
2011 1300 263 250
2012 1323 226 213
2013 1116 223 157
2014 1149 281 184
2015 1052 234 248
2016 1111 243 186
2017 1161 218 220
2018 1171 212 209
2019 1228 241 237
2020 1150 239 278

Soucet | 11761 2 380 2182

1l. Nedovolené jizdy za navéstidla

Rok Celkem Vlak Posun
2011 86 56 30
2012 88 54 34
2013 83 55 28
2014 91 60 31
2015 92 64 28
2016 122 83 39
2017 127 84 43
2018 148 110 38
2019 149 104 45
2020 149 101 48

Soucet 1135 771 364




ZAJMY STROJVUDCE

Vite viastneé, kdo vas zastupuje? (Il.)

Naésledujicimi fadky chcei navéazat na c¢la-
nek se stejnym nazvem z ¢. 2/2021 ZS. Do-
davam, ze s jeho myslenkami souhlasim. Jen
pozornost laskavych ¢tenarti chei zamétit do
sfér, které¢ s Cinnosti odborovych organiza-
ci zdanlivé moc nesouvisi. Ale opravdu jen
zdanlive.

A tak se ptam: Vite, kdo vas zastupuje v na-
Sem zékonodarném sboru, tedy v obou komo-
rach Parlamentu Ceské republiky — Poslanec-
ké snémovné (PS) a Senatu? V mistech vase-
ho bydlisté nebo pracovisté? Jisté mnozi z vas
odpovi, Ze ano. Néktefi ne, protoze se voleb
nezucastiiuji. Nebo po vykonani volebniho
aktu je uz dal$i déni nezajima. A to je skoda,
nebot’ fada zakonodarct kandiduje opakované
a v PS nebo v Senétu pracuji vice volebnich
obdobi. Nektefi i vice nez dvacet let. Je tedy
dobré védét, kdo a jak vés zastupuje.

Kazdy senator a poslanec sklada v souladu
s Ustavou Ceské republiky predepsany slib:
., Slibuji vérnost Ceské republice. Slibuji, Ze
budu zachovavat jeji Ustavu a zdkony. Slibuji
na svou cest, ze svij mandat budu vykonavat
v zdjmu vSeho lidu a podle svého nejlepsiho
vedomi a svédomi.* Slibem se zavazuje, ze
svij mandat bude vykonavat v zajmu vSech
obcant. Tedy i téch, ktefi odevzdali sviij hlas
jinému kandidatovi, nebo se voleb nezuCastni-
li. Poslanci i senatofi jsou placeni ze statniho
rozpoctu, tedy i z vasich dani.

Nyni se podivejme blize na cinnost Po-
slanecké snémovny PCR. M4 200 poslanci.
Z toho 154 muzti (77 %) a 46 zen (23 %). Nej-
méné (5) je jich z Karlovarského kraje a pak
8 z kraje Libereckého. Nejvice (26) ze Stiedo-
Ceského kraje, 24 z hl. mésta Prahy a 23 z kraje
Jihomoravského. Pocty 10 az 22 poslancti na-
lezi ostatnim deviti krajim. Poslanci se sdru-
zuji podle své stranické prislusnosti a politic-
ké orientace v poslaneckych klubech. Kromé

spole¢nych zasedani pracuji v riznych vybo-
rech a podvyborech. Problematikou dopravy
se zabyva predevsim hospodaisky vybor, ktery
ma 24 ¢lent, a jeho podvybor pro dopravu o 21
¢lenech. Na dobfe prehlednych internetovych
strankach PS naleznete potiebné kontakty na
jednotlivé vybory a podvybory i ostatni kon-
takty. A také navrhy projednavanych zakonu,
diskusni vystoupeni poslanct, jak poslanci hla-
suji a fadu jinych zajimavych informaci.

Jak jsem zde jiz uvedl, tak zakonodarci
jsou placeni i z vasich dani. Jsou tedy i vasi
zaméstnanci, kteti vas zastupuji v zékono-
darném sboru. A je samoziejmé dobré védét,
kdo a jak vas vlastn¢ zastupuje. Mam navrh
— pozvéte svého poslance/poslankyni na vy-
borovou nebo c¢lenskou schiizi vasi zakladni
organizace. Samoziejmé pii dodrzeni soucas-
nych protiepidemickych opatieni. Vyfid'te jim
povoleni k jizdé na hnacim vozidle. At vas
doprovodi pfi vedeni nékladniho vlaku dlou-
hého nekolik stovek metrt v hluboké noci.
Nebo pii jizdé na motorovém voze fady 810
na regionalni trati, kde je kazdych 200 az 300
metr zelezni¢ni piejezd zabezpeCeny pouze
vystraznymi kiizi. Zaved'te je na noclezny, je-
jichz uroven lze v nekterych ptipadech ozna-
¢it jako poduroviiovou. Nechte je zhlédnout
posun bez posunovace v kratkém technologic-
kém case a tkony s tim souvisejici v obrato-
vych stanicich integrovanych dopravnich sys-
témi. Zkratka to hlavni, co souvisi s vykonem
naro¢né profese strojvedouciho. Tak, aby to
pochopil i ¢lovek bez piislusného technického
vzdélani.

Domnivam se, ze to podstatné jsem uz
uvedl. Véfim, ze az bude takto vami kontak-
tovany poslanec/poslankyné pozdgji rozhodo-
vat o pfijeti ¢i nepfijeti zakona tykajiciho se
zelezni¢ni dopravy, tak se na jeho fadky bude
divat jinyma o¢ima, nez pted onou ,.exkurzi“

Tento pohled, ktery znaji strojvedouci po dlouha léta své dosavadni sluzby, se ma uz brzy stat
minulosti, nejprve na koridorovych a pak i na dalsich tratich (snimek Petra Dobidsovského)

Blizi se

Srozumitelna fe¢ Zzelezni¢nich navésti musi
spliiovat fadu predpokladii, mezi které zejmé-
na patfi: @ Dobra viditelnost navéstidel na
potfebnou vzdalenost ve dne i v noci. ® Jasna
rozlisitelnost z kazdé vzdalenosti. Riizné na-
vesti se musi vzajemné rozlisit od okamziku,
kdy jsou viditelna. ® Pocet navéstnich znakt
a navéstnich seskupeni ma byt omezen, na ab-
solutné provozné potfebny pocet. ® Dusledné
sestavované navéstni znaky a navéstni sesku-
peni. ® Smysluplné navéstni znaky, které jsou
pokud mozno stejné pro den i noc. @ Kazdy
navéstni znak ma byt kompletni a nevyzado-
vat zadné vysvétleni. ® Navésti musi byt rych-
le vnimatelné a jednoznac¢né. Tak musi byt
napiiklad udaje o rychlosti byt udavany vzdy
se stejnou mérnou jednotkou, tedy bud’ v ki-
lometrech za hodinu (km/h), nebo v desetinné
hodnot¢ (myriametr za hodinu nebo Mm/h). e
Technicka spolehlivost.

Vyvojem c¢asu doslo u nas k zavedeni tzv.
rychlostni signalizace, ktera byla neustile
zdokonalovana. To znamena, Ze navésti na
navéstidlech nam signalizuji, jakou rychlosti
ma jet vlak nebo Zelezni¢ni vozidlo za na-
véstidlem a jakou rychlost nebo navést muize
ocekavat u nasledujiciho navéstidla. Tato na-
véstni soustava ma za sebou jiz 60 let trvani.

Jiz v 19. stoleti bylo zjisténo, ze bilé svétlo
se nehodi pro navésténi na velké vzdalenos-
ti, jelikoz pfi urcitych stavech atmosféry se
muze jevit jako Cervené, zluté nebo zelené.
Modré svétlo z hlediska jeho Spatné viditel-
nosti do dalky bylo uréeno jen pro stani¢ni
sluzbu. Tyto poznatky a pravidla plati stale!
Tim, ze pti zavadéni ETCS L2 nebudou jiz
na trati navéstidla, pfibude navéstnich tabuli.
Jizda na trati bez navéstidel bude pro vnimani
strojvedouciho velkym zlomem. V poslednich
dvou letech byly na nékolika odbornych kon-
ferencich a seminafich prezentovany navrhy
venkovni signalizace na tratich pod dohledem

ETCS L2. Na trati budou jen tabule a v ze-
lezni¢nich stanicich by méla byt jen trpasli¢i
navéstidla, na kterych budou svitilny barvy
modra, bila a zluta. Barvy modra a bila jsou
ale s nejhorsi viditelnosti a zejména u bilé
hrozi moznost zamény za jina svétla v okoli,
napiiklad vefejného osvétleni apod. A pokud
se k nam vrati piivodni zimni pocasi s velkou
nadilkou sné¢hu, pak bude muset byt okolo
trpasli¢ich navéstidel ztizen také elektricky
ohtev. Oc¢ekava se v nejblizsi dobé, ze Spra-
va zeleznic zvetejni dva dilezité dokumenty,
kterymi by mély byt ,,Zasady pro projektovani
tratové ¢asti ETCS* a ,,Organizovani a fizeni
provozu na tratich s provozem ETCS*. Pro-
jektanti je ocekavaji s velkou netrpélivosti,
aby mohli ,,spravné* projektovat moderniza-
ce a prestavby tratovych useki. Stejné tak je
potiebuji firmy, které¢ budou provadét zmény
v zabezpeceni trati a stanic.

Je nutné konstatovat, ze vystroj trati
s ETCS je nezanedbatelnym nakladovym
faktorem, obzvlasté kdyz stavajici systémy
nabizeji dobrou bezpecnostni Groveri. Presto
je nutné a zapotiebi implementaci ETCS na-
vzdory Cetnym funkénim ostruvkim a z toho
vyplyvajicich problémt podporovat. V sou-
Casné dob¢ jiz neni cesty zpét. Nebot' nee-
xistuje zadna jinad alternativa pro evropskou
interoperabilitu. Hlavnimi problémy je ovsem
naprosta rozdilnost v signalizaci pevnymi
navéstidly a pak také rozdilné narodni sys-
témy vlakovych zabezpeCovaci. Je tieba si
uvédomit, ze podminkou pti realizaci ETCS
mimo jiné také je to, ze vSechna budouci za-
tizeni ERTMS museji odpovidat Technickym
specifikacim pro interoperabilitu (TSI) ,,Ri-
zeni vlaki, zabezpeceni vlakt a signalizace*.
V Némecku je zavadéni ETCS L2 bez naves-
tidel spojeno s projektem ,,digitalizace stavé-
del“. To samoziejmé zrychluje a usnadiuje
prosazeni projektu digitalizace, ale vyzaduje

na elektrickém nebo motorovém hnacim vo-
zidle. Ofi, ktery uz je mnohdy davno v ,.tech-
nickém* diichodu, ale stale vozi lidi i ndklady
potiebné pro zivot nasi spolecnosti.

Viadimir Selucky

Optimalizace dalsiho
tratového useku mezi
Prahou a Berounem

Centralni komise ministerstva dopravy
schvalila zamér projektu optimalizace dal-
§iho useku trati Praha-Smichov—Beroun,
a to mezi CernoSicemi a budouci odbockou
Berounka. Cilem je zkraceni jizdnich dob
vlakil, zvySeni kapacity infrastruktury,
zlepseni jejiho technického stavu a zvySeni
bezpe¢nosti provozu. Samotné stavebni
prace by se mély realizovat v letech 2024 az
2026. Projekt poéita s rekonstrukei zelezniéni-
ho svrsku i spodku, mostnich objekti a trak¢-
niho vedeni. Vyraznou modernizaci projdou
zastavky Cernofice a Cernogice-Mokropsy.
Vybrané Zzelezni¢ni piejezdy se odstrani,
u dalsich dojde k obnové jejich zabezpeceni
svételnym zabezpeCovacim zafizenim se
zavorami.

Nova vyhybna Kosof rozdéli pomérné
dlouhy tratovy usek Praha-Radotin—odbocka
Berounka na dva, jeji vyuziti bude predevsim
pii operativnim feSeni provoznich situaci,
ptipadné mimofadnosti v provozu. Realizace
stavby piispéje ke zvySeni atraktivity regi-
onalni i dalkové Zelezni¢ni osobni dopravy
a zaroven bude k dispozici dostatek volnych
tras pro nakladni dopravu. Predpokladana
tratova rychlost v uvedeném useku bude
120 km/h.

Zdroj: Sprdva zZeleznic

Dne 21. listopadu lonského roku doslo
k pfepravé tiiceti pouzitych vyfazenych ko-
lejnic o délce 25 metrii ze Svestkové dréhy
Cizkovice-Obrnice, kterou vlastni spole¢-
nost AZD, do Frydlantu v Cechéch.

Tamni spolek Frydlantské okresni dra-
hy se za podpory Libereckého kraje snazi
o obnovu uzkokolejné trat¢ do Hefmanic,
kde byl provoz ukoncen v roce 1976. Fir-
ma AZD dala kolejnice z diivodu dobrého

Vyrazené koejnice posl dobré

véci
hospodateni za timto ucelem k dispozici za
cenu Srotu.

Na snimku je sluzebni vlak 52443 Lovo-
sice—Frydlant v Cechach. Byl veden loko-
motivou 749 039 AZD, kter4 pravé dosahla
vrcholu stoupani traté Ceska Lipa—Liberec

v Kfizanech, kde cekala na protijedouci
osobni vlak od Liberce.

Text a foto: Pavel Mlejnek

Planuje se rekonstrukce dvou stovek prejezdu

V ramci zvySovani bezpecnosti na Zzelez-
ni¢nich ptejezdech Sprava zeleznic loni zre-
konstruovala celkem 155 troviovych kiizeni
za vice nez 1,5 miliardy korun. Modernizace
ptejezdi a jejich vyssi zabezpeceni se podle
sdéleni SZ projevily i v poétu nehod na pre-
jezdech. Vloni doslo k 143 stfetnutim, coz je
0 22 méné nez v predchozim roce.

Ze statistik Drazni inspekce

Dréazni inspekce informovala, ze v roce
2020 evidovala nejnizsi pocet mimoradnych
udalosti za poslednich sedmnéct let, pficemz
pfi porovnani statistik s rokem 2019 se jedna
o pokles 0 21 procent. Pocet usmrcenych v§ak
klesl pouze o0 4 % a pocet zranénych pak o 20
procent.

Nejvétsi podil na niz§im poc¢tu mimoiad-
nych udalosti v roce 2020 mél snizeny pocet
nehod na drahach nezelezni¢nich véetné met-
ra, kde se udalo o 910 mimotadnych udalosti
méné. Na Zeleznici se pak udalo o 78 mimo-
fadnych udalosti méné s tim, Zze nejvice jich
Drazni inspekce zaznamenala v ¢ervenci, kdy
se udalo 134 mimotadnych udalosti, coz je
nejvice v jednom mésici za poslednich 5 let.
V tomto mésici také zemielo na Zeleznici nej-
vice osob (28). Z dlouhodobého hlediska je
lonisky pocet mimotadnych udalosti nejnizsi

! od roku 2004.

Celkovy pocet usmrcenych na zZeleznici se
snizil 0 2 (1 %) a pocet zranénych se v po-
rovnani s rokem 2019 o 41 (17 %) zvysil.
Nejvetsi vliv na pocty usmrcenych osob ve

to zdvojenou vystroj vozidel s ETCS a PZB
v migracni fazi, po¢inaje pfiblizné rokem
2023.

Nutné je také brat v potaz, Ze rozsah deak-
tivace dosavadnich zabezpeCovacich zafize-
ni a aktivace ETCS je velmi naroény proces.
Pokud bude na nékterych tratich chaoticky, pak
takovy postup lze charakterizovat jako riziko
pro bezpecnost zelezni¢niho provozu. A to pre-
devsim pii zavadéni vyhradniho provozu sys-
tému ETCS na tratich, kde k této zméné dojde
unahleng, bez diikladné pfipravy a tedy i bez
akceptovani vSech okolnosti provazejicich do-
savadni zptisob zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy.

Zkusenosti Svycarskych drah SBB s ukon-
¢enim provozu stozarovych navéstidel v sou-
vislosti s ukon¢enim migra¢niho obdobi uka-
zuji, ze i konec migracniho obdobi a demontaz
navéstidel na tratich vybavenych ETCS bude
velmi naro¢na, a to jak pro provozovatele, tak
pro dodavatele. V§e se musi znovu otestovat,
ptipravit podminky, ptedpisy, $koleni apod.
Navic zkusSenost SBB ukazuje, ze ruseni na-
véstidel je vhodné, az novy systém je dokona-
le provozné ovéfen a stavajici systém funguje
po tuto dobu jako zalozni. A samoziejmé, to
vyzaduje také naplanovat potfebné finanéni
prostiedky a zajistit potiebné projekty.

S demontazi museji byt provedeny rtzné
upravy na tratové centrale RBC ETCS, na
elektronickych stavédlech, na fidici technice
a i na venkovni vystroji traté¢. K tomuto uce-
Iu musi byt vypracovan projekt ,.Demontaz
zalozniho zafizeni®, ktery musi byt fadné
projednan a odsouhlasen nejen na urovni pro-
vozovatele drahy, ale také s pfislusnymi do-
pravei. Zkusenosti ze Svycarska ukazaly, Ze
postupy pro migraci k ETCS jsou nakladné.

Nova generace elektronickych stavédel, by
méla jiz v sob& zahrnovat funkce pro RBC
a rozhrani k nové vystroji infrastruktury. Hlav-
ni zeleznini koridory musi byt vybaveny

statistickych vystupech Drazni inspekce ka-
zdoroéné zaujimaji stiety vlaku s ¢lovékem
(chiize po trati, prechazeni koleji mimo pre-
jezd), pticemz v roce 2020 byl pocet téchto
pfipadii i usmrcenych pfi nich téméf totozny
s rokem 2019 a 78 % téchto nehod v roce 2020
bylo s nasledkem smrti.

Vyraznéjsi pokles zaznamenala Drazni in-
spekce u stfetnuti na zelezni¢nich piejezdech,
a to o 19 %, coz se pozitivné projevilo i na
poctu usmrcenych, kterych vSak bylo méné
jen 0 9 %. Stejné jako v predchozim roce byl

nec, kdy se na pfejezdech stalo na 26 stietnuti,
pfi nichz zemftelo 7 osob.

Drazni inspekce vzdy na zacatku kazdé-
ho mésice aktualizuje zvefejnéna statisticka
data za piedchozi obdobi. V ramci uzemni-
ho ¢lenéni jsou data rozliSena na statistické
vystupy dle jednotlivych kraji. Vsechna tato
data a mnoho dalSich jsou dostupna na webu
Drazni inspekce — dicr.cz, a to v sekci Mi-
mofadné udalosti — Statistiky mimofadnych
udalosti.

konec rychlostni signalizace venkovnimi navestidly

elektronickymi stavédly a ETCS. Je tfeba si
pfitom uvédomit, Ze Zivotnost elektronickych
prvkii ma omezenou zivotnost okolo 25 let.
To se tyka predevsim planovani budoucich
investic v zelezni¢ni dopravé. Elektromecha-
nicka stavédla nam oproti tomu mnohde slouzi
dodnes, okolo 100 let. Samoziejmé, ze zde na-
priklad ve stfedné velké stanici, takové zafizeni
obsluhovalo ve sméné okolo 5 az 8 zamést-
nancu. O ZelezniCarské profese je dnes veelku
nouze, a tak tento nedostatek plné nahrazuji
elektronicka stavédla obsluhovana dispecersky
z Centralnich dispecerskych pracovist’ (CDP).
V Evropé se vétsina dopravel vyjadiuje
k ,,prelozeni navéstidel na stanovisté strojve-
douctho “ tak, ze by vybaveni vozidel mobilni
casti ETCS (OBU) mélo byt placeno provo-
zovatelem sité, piipadné statem, jelikoz pouze
sit’ a stat budou mit v dohledné dob¢ z toho
uzitek, zejména pro nizké investi¢ni, provozni
a udrzovaci naklady pro infrastrukturu. Moz-
nosti pro feseni tohoto problému by mohl byt
napiiklad pokles poplatkii za pouziti trasy pro
trakéni vozidla s ETCS, jelikoZz by tim budou-
ci vyhoda pro infrastrukturu byla jiz v pfed-
stihu pfenesena na dopravni podniky. K tomu
je ve vSech zemich nutno fesit, co bude nutné
predpisové piipravit, kdyz vozidla s ETCS pti
tratovych vylukach budou muset jet odklo-
nem jinou trati, na které neni odpovidajici in-
frastrukturni vystroj. Velkou psychickou zatéz
pii migraci ponesou strojvedouci, ktefi budou
ziejmé stfidave projizdét tseky trati s ETCS

a bez néj. Ing. Josef Schrétter

nezavisly zeleznicni expert

Poznamka: Tento ¢lanek navazuje na pii-
spévek, ktery byl zvefejnén v Zajmech stroj-
vidce €. 1/2021. Problematice vénuje pozor-
nost rovnéz Stiedoevropsky institut pro rozvoj
dopravy (SIRDO), jehoz webové stranky na-
jdete na adrese www.sirdo.eu.

Plan na lonsky rok pocital s Gpravami 142
prejezdi, avsak podafilo se jich zrealizovat
o 13 vice. Na 95 mistech se zvysilo zabez-
peceni, na dalSich Sesti desitkach kiizenich
spocivala rekonstrukce v instalaci modernich
technologii nebo upravé povrchu u piejezdo-
vych konstrukci. Z hlediska zvySovani bez-
pecnosti bylo nejcastéj$im opatienim dopl-
néni svételné vystrazné signalizace zavorami,
ato v 41 ptipadech.

Letos Sprava zeleznic planuje zrekonstru-
ovat na 200 prejezdi za téméf dveé miliardy
korun, na velké ¢asti z nich dojde ke zvyse-
ni zabezpeceni. Celkem 40 kiizeni tak ziska
k stavajici svételné signalizaci také zavory. Ty
se budou instalovat i na dal$ich 30 mistech,
ktera jsou dosud zabezpecena pouze vystraz-
nymi k¥izi.

Zejména preventivni vyznam bude mit
vybaveni osmi Zelezni¢nich piejezdi kamero-
vym systémem. Z hlediska bezpecnosti bude
podstatné rovnéz planované zruseni jedenacti
urovnovych kfizeni. K postupnému snizovani
jejich poctu by mély dale prispét legislativni
upravy, které nabyly uéinnost od letosniho
roku. Vice si o tom muiZete precist v clanku
, Recept na zlepSeni situace na prejezdech
existuje”.

Sprava zeleznic informuje, Ze prioritné pfi-
stupuje ke zvySovani stupné zabezpeceni pie-
devsim u piejezdu, které jsou vyhodnoceny
jako potencialné rizikové. Jedna se o doplnéni
vystraznych svétel, instalaci zavorovych bie-
ven a nové také o moderni technologie kom-
pozitovych bieven s LED diodami.

Pamatce Ing. Ivo Lanicka

S hlubokym zarmutkem jsme pfijali
zpravu, ze nas 21. ledna 2021 po krat-
ké nemoci ve véku 83 let navzdy opustil
ing. Ivo Laniek. Odesel laskavy ¢lovek,
ktery zivot zasvétil zeleznici, zejména se
zaméfenim na sdélovaci a zabezpecovaci
zatizeni, a v neposledni fad¢ i praci v Me-
turu a volny &as FISAIC a v jeho Ceském
zemském svazu. Vice nez dvé desetileti
pusobil na riznych pracovnich i fidicich
pozicich sluzby 14 tehdejsich CSD a poz-
dgji také Federalniho ministerstva dopra-
vy. V roce 1987 byl vybran za CSD do Ko-
mitétu Organizace pro spolupraci zeleznic
(OSZD) ve Varavé. Po svém navratu mj.
zpracoval knizniho privodce Muzejni
expozice sdélovaci a zabezpecovaci tech-
niky Hradec Kralové. Autorsky pfispival
do Védeckotechnického sborniku €D, do
odborného ¢asopisu Nova zelezni¢ni tech-
nika a v neposledni fadé¢ taktéz do magazi-
nu AZD Praha Reportér.

Prosime vSechny, kdo ing. Lanicka zna-
li, aby mu spoleéné s nami vénovali svoji
vzpominku a uctili jeho pamatku.

Kolegoveé, pratelé a spolupracovnici
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ZAJMY STROJVUDCE

~Dnes bych si tak projel néjakou cervenou,”
tak to si tedy strojvedouci urcite nikdy nerekne!

Nedavno se do stiedu nasi pozornosti dostal
pozménovaci navrh k vladnimu navrhu zako-
na, kterym se méni zakon ¢islo 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpist, a za-
kon ¢islo 634/2004 Sb., o spravnich poplat-
cich, ve znéni pozd&jsich predpist (snémovni
tisk €. 912), jinak feceno sank¢ni systém stroj-
vedoucich. Pro nasi profesi klicova pasaz se
nachazi v nove navrhovanych odstavcich 5a 6
paragrafu 50. Pojednava o moznych citelnych
finan¢nich sankcich pro strojvedouciho, ktery
pii vykonu své profese nezastavi pfed navésti-
dlem s navesti ,,Stj*“. V nekterych piipadech
totiz mize navrhovana pokuta dosahnout az
vyse padesat tisic korun. Dovolim si zde uvést
nékolik citaci z odiivodnéni ptedlozeného na-
vrhu v podobg, jak byl v dobé ptipravy tohoto
¢lanku, tedy po 20. lednu leto$niho roku.

Cilem pozménovactho navrhu je reagovat na
v posledni dobé diskutovanou problematickou

situaci tykajici se nékterych zavaznych poru-
Seni povinnosti strojvedoucich, jako jednoho
z divodii mimordadnych udadlosti na draze.
Stavajici pravni uprava uklada povinnosti pri
provozovani drdahy a drazni dopravy toliko
provozovatelum drahy a dopravcim, kteri poté
v ramci pracovnépravnich vztahit a svych sys-
témii zajistovani bezpecnosti prijimaji potieb-
na opatreni ve vztahu ke strojvedoucim coby
SVym zaméstnanciim.

Predné jde o jednani spocivajici v tom, zZe
strojvedouci nezastavi drdzni vozidlo véas
pred naveésti zakazujici jizdu. Pozménovacim
ndvrhem dochdzi k zakotveni odpovidajici po-
vinnosti strojvedouciho, jejiz poruseni naplni
skutkovou podstatu prestupku, za ktery bude
mozno ulozit pokutu do vyse 50 000 K¢. Z dii-
vodu znacné zavaznosti takového jedndni se
pozmérnovacim ndavrhem umozinuje ulozit za
dany prestupek spravni trest zakazu cinnosti,

pokud bude spachan alespon dvakrat v obdo-
bi 1 roku.

Jak jiz vime, proti tomuto navrhu se jasné
a velmi kriticky vymezila jak naSe profesni
odborova organizace FSCR, tak Zelezni&ni
dopravci a opomenout nemohu ani Drazni in-
spekci. Autor navrhované legislativni zmény
totiz nemuize praci strojvidce rozumét, ani co
by se za nehet veslo. Snad neptedpoklada, ze
ptimou hrozbou citelné finanéni pokuty, jako
mavnutim kouzelného proutku, vytesi tak za-
vaznou problematiku, jakou je projeti navésti-
dla s naveésti ,,Stij“!?

A autor tohoto pozménovaciho navrhu,
které do snémovny pfedklada ministerstvo
dopravy, jisté ani netu$i, co u nékterych
(zdmérné nepouzivam slovo vsech) do-
pravet znamend, kdyz strojvudce lidové
feCeno projede Cervenou. Vibec se zde
ted’ nechci zabyvat tim, zda zastavi metr

Kulaté jubileum trati Strelice—Hrusovany
nad Jevisovkou -Stadlau/Znojmo

VIII. cast (Pokracovani ze ZS ¢. 2/2021)

Mosty

Nejvyznamnéjsi stavbou na draze, kte-
ré vénujeme pozornost v tomto historickém
ohlédnuti, je bezesporu Ivancicky viadukt,
jenz byl v provozu 108 rokt (1870 az 1978).
Tento nazev se ustalil od roku 1925, predtim
se pouzivaly nazvy jako Kounicky, Branicky
i Jihlavsky. Stavbu projektoval stavebni fe-
ditel StEGu von Ruppert, stavbu provadéla
firma Cail co z Pafize. Materidlem bylo svar-
kové zelezo ze zelezaren v Lille (u belgickych
hranic v severni Francii). Jde o objekt 395 m
dlouhy (v&etné kamennych najezdovych opér)
a 42 metru vysoky nad hladinou feky Jihlavy.

Most byl postaven v neuvéfitelné kratké
dobé. V roce 1868 byla podana dokumentace
ke schvaleni a jiz 20. srpna 1870 se konala za-
tézkavaci zkouska (15. zafi 1870 byl zahajen
provoz na celé trati). Vlastni délka piihradové
konstrukce ¢ini 374 metrt, ma Sest poli (krajni
cca 61,5 m dlouhé, 4 vnitini cca 63,5 m dlou-
hé) a pét pilifa. Pavodni pilife byly litinoveé,
kazdy pilit mél 4 trouby o priméru 50 cm
vyplnéné betonem. Brzy se na pilifich zaca-
ly objevovat dalsi a dalsi trhliny, proto byly
vSechny pilife roku 1892 v podstaté za provo-
zu vyménény za zelezné z valcovanych profi-
l4. Spodni stavba ptivodnich pilifa (kamenné
zdivo) byla bez zavad, a proto pilife byly ve-
stavény dovnitf starych litinovych, které pak
byly odstranény. Material dodaly Zzelezarny
v Resitzu (dnes jihozapadni Rumunsko).

Pii stavbé mostu se spotiebovalo cca 1 240 tun
zeleza a 297 tun litiny (Gdaje se nepodstatné
u riznych prament lisi). Rekonstrukce spotiebo-
vala dalSich 376 tun materidlu. Rozpocet na stav-
bu se udava v rozmezi 700 az 750 000 zlatych.

Novy most, jak ho zde zname v soucas-
nosti, k realizaci pfipravily projekéné-kon-
strukéni pobotky SUDOP a VZKG. V roce
1970 zacala vlastni stavba. Most zhotovila
mostarna VZKG ve Frydku-Mistku. Z kon-
strukéniho hlediska proti ptihradové, pfimo-
pasové, dvounasobné ztuzené soustavé mostu
staré¢ho je u nového mostu pouzito u hlavniho
nosniku lichobé&znikového, komorového pri-
fezu. Pilife jsou plnosténné konstrukce. Vaha
ocelové konstrukce ¢ini 2 580 tun. Novy most
je rovnobézny se starym, je o 16 metrd posu-
nut po proudu feky Jihlavy a je nepatrné del-
$i, ocelova konstrukce méfti cca 385 m. Novy
most ma, podobné jako stary, 6 poli a 5 pilita,
i kdyz rozdilnych délek. Ta se u jednotlivych
poli pohybuje od cca 47 m do 79 m.

V posledni fijnové dekade 1978 probehly
zatézkavaci zkousky — postupné na most najela
lokomotiva T 669 s kolejovym jefabem GEPK
130 o vaze 520 tun, pak vlak z lozenych ,,sypa-
ki se dvéma Sergeji (celkova vaha 1 814 tun)
a konecné nasledovaly dynamické zkousky
s lokomotivou 524.1117. Tento stroj, i kdyz ma
napravovy tlak jen 14 tun, byl ve skupiné pte-
chodnosti ,,B. A jelikoz ma vysoky sou€initel
nevyvazenych rotujicich hmot, byl mostafi na
zatézkavaci zkousky s oblibou pouzivan. V té
dobé uz byl v republice jediny provozni stroj
této fady v LD Ceska Lipa, kam si pro ngj

Nakladni viak s lokomotivou 534.01 na mosté nachadzejicim se na trati mezi Zastivkou u Brna
a Strelicemi v roce 1969. Asi sto metrii pied timto mostem na jihlavské trati méla odbocovat
spojka na znojemskou trat’ (foto ing. Kocourka ze sbirky Zdenka Hajka)

zajela a zase zpét odvezla lokomotivni Ceta
z LD Bmo dolni. Novy most zahajil provoz
v odpolednich hodinach 9. listopadu 1978.

Dnes tézko fict, pro¢ oslavy zahajeni pro-
vozu nového mostu se konaly jiz 10. ¢ervna
1978, kdyz prevzeti bylo planovano na zafi.
Pro zavady pii hlavni prohlidce zjisténé
21. ¢ervence 1978 bylo ale pievzeti o mésic
posunuto.

Byly planovany dva pary zvlastnich vla-
ki Moravské Branice-Moravsky Krumlov,
nakonec ale pro velky zajem cestujicich jely
pary tii. Vezly je lokomotivy 434.2134 z LD
Brno dolni a 423.086 z LD Bfeclav. V Mo-
ravskych Branicich byla uspofadana i mala
vystava trakénich vozidel, z parnich lokomo-
tiv tam byla 422.025 a 475.1142, ktera se par
dni piedtim vratila ze stiedni opravy v dilnach
Ceské Velenice cela v zelené barvé, tak jak
byla ptivodné vyrobena. (Lokomotiva pak jez-
dila na osobnich vlacich Brno—Prerov do kon-
ce roku 1978.)

Stary most mél byt pivodné zachovan jako
technicka pamatka, zajem projevilo Technické
muzeum v Brné. Po dlouholetém neuspé$ném
projednavani majetkopravnich a finan¢nich
otazek byl ale most roku 1999 rozebran, kdyz
jiz roku 1991 pro narusenou opéru na krum-
lovské strané muselo byt krajni pole odebra-
no. Zatim zistava z puvodniho mostu prvni
pole a jeden pilif na branické strang.

Dalsim zajimavym mostem je tzv. zeleziiak
ptes ficku Bobravu a silnici II. tfidy Radosti-
ce—Stielice/Tetice. (Jeho fotografii z roku
1967 jsme zverejnili v letosnim prvnim vydani
naseho ¢asopisu — pozn. redakce ZS) Postranni
cihlové oblouky pro dvé koleje spojuje jedno-
kolejna zelezna piihradova konstrukce. Most je
dlouhy 52 metrii a vysoky 19 metru.

Vétsi cihlovy most o ¢tyfech obloucich je
nad udolim potoka Leska tésné pied vjezdem
do Zelezniéni stanice Znojmo. Rika se mu
Cerveny most, je 90 m dlouhy a vyska nad
hladinou potoka ¢ini 26 metrd.

Jesté se miizeme zminit o mosté pies Jevi-
Sovku v blizkosti HruSovan nad Jev. Je dlouhy
25 m. Za valky byl silné poskozen a byla to
posledni piekazka obnoveni provozu v fijnu
1945 ze Strelic do Hrusovan nad JeviSovkou.

Vcelku rovinaty charakter traté¢ v useku
Moravsky Krumlov—Znojmo (56 km) do-
kazuje pocet nadjezdi. Pouze u HruSovan
nad Jev. ve sméru od Bozic je nizky nadjezd
s cihlovymi bo¢nimi opérami, druhy podob-
ny je pied Dolenicemi, kde se trat’ z Bfezan
asi po tfech kilometrech pfimého sméru staci

~ do oblouku. Tteti pomérné vysoky cihlovy

oblouk je v zafezu zhruba v polovi¢ni vzda-
lenosti mezi Silivkami a Mor. Branicemi,
na most¢ vede silnice Hlina—Dolni Kounice.

Pokracovani Zdenck Hajek

Sleva 30 %, nova 7kacka a dalsi novinky VPN Family

VPN Family, program vyhradné pro zam&stnance skupiny Ceskych 7 korun miZete volat a posilat SMS do viech siti za 1,10 K¢&. 7kacku

drah a Spravy zeleznic, vam osladi zacatek roku slevou, dostupnym

tarifem 1 televizi zdarma.
Sleva 30 % na pausal, volani a SMS

Neni nad to si se (snad) blizicim jarem trochu provétrat plice a hla-
sivky. Spojit se s blizkymi mizete diky naSemu hlasovému tarifu,
k némuz vam v nasi akei pfidame 30 % slevu z ceny pausalu, provola-
nych minut a zaslanych SMS, a to az do konce dubna. Akce plati pro
nové nebo portované hlasové SIM karty do VPN Family. Tak si s nami
zavolejte a jesté si miizete za uSetiené penize koupit néco jiného.

Sleva se vztahuje i na nase hlasové tarify s neomezenym volanim
a SMS po celé CR. S tarifem Povidam si ve VPN Family — Vodafone
tak mési¢né usetfite 105 K¢ a s tarifem Bavim se ve VPN Family — O2
usetfite dokonce 120 K¢ kazdy mésic. Az do konce dubna vas vyjdou

na 244 K¢, resp. 279 K¢ mésicné.
Nova 7kacka vas udrzi na draté

Predstavujeme novou 7kacku ve VPN Family — O2, ktera nahrazuje
SIM s KACKOU. Piidava se k velmi populdrnimu tarifu 7kacka ve
VPN Family — Vodafone, ktery si potidilo uz 4 600 z vas. Za pausal

ve VPN Family — O2 si mohou pofidit do paru vSichni, kteti uz u nas

maji alespon jednu SIM s tarifem Mluvim nebo Bavim se. 7kacka je
idealni pro mensi déti nebo starsi lidi, ktefi hovory spiSe piijimaji,

i datové sluzby.

nez volaji, nebo do riznych chytrych zafizeni. K tarifu 1ze pfikoupit

Kuki Start na pil roku ZDARMA

Mame darek pro vsechny, ktefi u nas maji alesponn 10 GB datovy
tarif nebo balicek! Na pil roku ZDARMA od nas muzete mit chyt-
rou televizi Kuki s tarifem Kuki Start. Navic ziskate i jednu mobil-
ni licenci, a mizZete tak Kuki sledovat i na tabletu, mobilu nebo PC.
Po 6 mésicich vam tato licence navic zustane a za tarif budete platit
standardnich 100 K¢ mési¢né. Mate jedinecnou moznost vyzkouset si
skvélé pohodli pfi sledovani chytré televize.

Sluzby VPN Family pouziva uz 45 tisic z véas. 97 % zékaznikd je

s VPN Family spokojeno a 96 % zakaznikti by ho doporucilo svym
kolegtim/kolegynim. Tak se k nim pfidejte i vy!

O vsech akcich a jesté mnohem vice se dozvite na nasem porta-

972 111 333 a porad’te se s nasimi operatory.

za naveéstidlem nebo podstatné dale. Pros-
té to projede. Samoziejmé se spusti velky
koloto¢ zvany vySetfovani. Nejen na Grovni
Spravy zeleznic, ale i na rovni domovské
provozni jednotky kazdého strojvedouciho.
S velkou pravdépodobnosti ho pak ¢eka pte-
fazeni na jinou, méné placenou praci, dokud
se situace nevyfesi, a stejné tak se ziejmé
nevyhne velkému piezkouSeni nazvané-
mu zkou§ka odborné zpusobilosti. K tomu
piipo¢téme odebrani osobniho ohodnoceni
a zfejmé piijde i tzv. zluta karta. Mam dale
pokracovat ve vyctu dnes jiz existujicich
moznych restrikei?

Ve svétle téchto faktl jsem presvédcen, ze
autofi v uvodu zminéného pozménovaciho
navrhu o nich bud’ viibec nevi, nebo (a tato
varianta je vlastné jesté hor$i) je zamérné
viibec nevzali v ivahu. Nebo si snad nékdo
z nich mysli, Ze si rano u snidané, nebo vecer

u jidla, nez odejdu na noéni, promnu ruce
a feknu si: ,, Dnes bych si tak projel néjakou
cervenou! ... 7!

Vzdyt ptece kazdy z nas, kdo vykonava
strojviidcovskou profesi, prosel vstupnimi
a tedy i psychologickymi testy. K tomu mame
nejen néjakou smyslovou skupinu, ale v ne-
posledni fadé také onen dulezity pocit odpo-
védnosti vuci vem, se kterymi se na kolejich
potkavame! Komu prospéje, ze nad strojvid-
cem bude neustale viset dal$i hrozba, onen
povéstny Damokliiv mec¢, a to na jesté tencim
vlasku?!

Nebudu zde polemizovat nad nesrovnatel-
né méné piisnymi sankcemi fidi¢u silniéni do-
pravy v ptipad¢, ze na semaforu také projedou
cervenou, i kdyz by to za pozornost také stalo.
Jen véfim, ze navrhovany paskvil, jehoz jedi-
nym vysledkem by bylo jen jesté vice stresu
dopadajiciho na strojvidce pfi jeho kazdoden-
ni praci, bude odmitnuty, pokud se tedy vubec
v stavajici podob¢é Poslanecké snémovné do-
stane na porad jednani!

Evzen Mikolajek

L}
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Parni lokomotiva 354.1 v Cele osobniho vlaku Brno—Znojmo tdhne Sestici ,, Rybdkii “pres
Ivancicky viadukt. Slo zde o vice nez dvé desetileti trvajici podobu téchto viakovych souprav
(foto ze sbirky Zdenka Hdjka)

e A

Mn viak jedouci po viaduktu ve sméru na Hrusovany nad Jevisovkou. Z tohoto obrazku je
ziFejmé, ze se tak déje v dobé, kdy jiz byly odstranény dieviny v mistech, kde bude stat nova
mostni konstrukce. Jeji stavba zapocala v roce 1972 (foto ze sbirky Zdernka Hajka)

Jesté pomeérné rozsahlé torzo starého viaduktu je videét na levé strané tohoto zabéru, ktery byl
porizen z nové mostni konstrukce. Fotografie ze sbirky Zdenka Hdjka pochdzi z obdobi nékdy
mezi lety 1992 az 1998. Jiz v roce 1991 bylo demontovano prvni pole staré mostni konstrukce
le family.cdt.cz nebo nam zavolejte na zikaznické centrum na &islo 7a krumlovské strané. V roce 1999 se to ale tykalo uZ takika celého mostu, tedy az na jeho

Jjedno pole a jediny mostni pili7
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Do vysluzby s usmévem i cylindrem

Na konci ledna se s vice nez pétactyficet
let trvajici sluzbou na draze rozloucil pan
Zdenék Sedlik, strojvedouci Ceskych drah
a ¢len Federace strojviidet Usti nad Labem,
kde v jejich zacatcich, po znovu obnoveni ¢in-
nosti na prahu 90. let minulého stoleti, ptisobil
také jako ¢len revizni komise ve vyboru za-
kladni organizace.

V letech 1972 az 1975 se nejprve vyu-
¢il u Komotanskych strojiren SHD, ale uz
zde vlastné zjistil, ze jeho budoucim svétem
a naplni pracovniho Zivota se stanou koleje.
A proto takeé jiz 9. Cervence 1975 nastoupil do
tehdejiiho lokomotivniho depa CSD v Usti
nad Labem, kde také od roku 1980 vykona-
val strojviidcovskou profesi. V letech 1996
az 1999 si pak formou dalkového studia jes-
t& stacil dodélat i maturitu na SPS Usti nad
Labem-Stfibrniky.

Pracovni pomér na nasi zeleznici skondil
pfesné v den svého odchodu do dichodu,
kterym se stal 28. leden tohoto roku. O dva

dny dfive odslouzil posledni sménu, kdyz tu
svoji ,,posledni furu®, kterou se stal rychlik
R610 ptivezl z Prahy do Zelezni¢ni stani-
ce Usti nad Labem hlavni nadrazi. Dvojice
snimki pofizena Aloisem Sedlafikem zachy-
tila kolegu Sedlaka na slavnostné vyzdobené
lokomotivé CD 151 023-9, a to b&hem pie-
stavky mezi vlaky R609 a R610 v st Usti
nad Labem zapad.

V Uplném finale pak svého kamarada pfi-
§li privitat kolegové a kolegyné s vserikaji-
cim transparentem ,,Ptisti stanice Radost nad
penzi“. A Ze tyto mimotadné okamziky praveé
takhle vnimal s nadhledem a usmévem i nas
do vysluzby odchazejici kolega, o tom svéd¢i
mimo jiné také skutecnost, Ze mezi své pratele
predstoupil v kouzelném cylindru.

Kolegovi Zdenku Sedlakovi, ktery je tedy
nyni jiz na zaslouzeném odpocinku, piejeme
jesté hodné let v pohodé, klidu a spokoje-
nosti a k tomu samoziejmé predevsim pevné
zdravi!

Kolegoveé, pratelé a spolupracovnici

Hodné stestinazaslouzeném odpocinku!

V posledni lednovy den, po nékolika letech
pfesluhovani, odchéazi na zaslouzeny odpoci-
nek a do fadného dichodu kolega strojvedou-
ci, pan Karel Novotny ze zakladni organizace
Federace strojviidcti Sumperk.

Karel po dovrseni fadného dichodového
véku pokracoval v praci u provozni jednotky
Olomouc, kam odesel po dohod¢ z provozni-
ho pracovisté Sumperk, a to zejména z diivodu
snadné&jsiho dojizdéni ze svého bydlisté a pie-
devsim lepsi skladby smén v novém puisobisti.

Musime vyzvednout jeho celozivotni dra-

' hu strojvedouciho, ktera se stala nejen praci,

ale i jednim z jeho velkych konicki! Coz je
ostatné vidét i na zvefejnéné fotografii. Mezi
ty dalsi totiz patfi folkova hudba, cestova-
ni a samoziejm¢ vnoucata, na ktera ted’ jisté
bude mit jeste vice Casu!

Karle, vybor a ¢lenové Sumperské zakladni
organizace Ti dékuji za celozivotni praci pro
nasi zeleznici, v pracovni funkci sice krasné,
ale i naro¢né, a pieji Ti hlavné pevné zdravi
do let pristich. K tomu samoziejmé¢ i hodné
$tésti a pohody na Tvém ran¢i v Rudé nad
Moravou!

ZAJMY STROJVUDCE
] 1 .

Ustecky kolega Zdenék Sedldik béhem své posledni smény 28. ledna 2021

Na sklonku minulého roku odesli do vy-
sluzby kolegové Ivan Bene§ a Jan Mikyska
ze zakladni organizace Federace strojvid-

' ci v Letohradé. V poloving lonského roku

ukongil z divodu nemoci a pfedcasné odesel
do invalidniho diichodu kolega strojvedouci
Martin Maly. Vzhledem ke komplikované
epidemické situaci tentokrat bohuzel nebylo
mozno se s nimi rozlouéit obvyklym zpul-
sobem, tedy véetné tradi¢niho slavnostniho
otoceni na to¢né. Piesto ale v§em témto kole-
glim alespon prostiednictvim naseho ¢asopisu
srde¢né deékujeme za dlouholetou praci pocti-

~ v& odvadénou na nasi zeleznici a na zaslou-

Jedna ze zakladnich pravd, kterou se musi
naucit kazdy strojvedouci, kdyz pfijde na dra-
hu, je, Ze neni slozité vlak rozjet. Mnohem
dulezit&jsi je vlak spravné, véas a bezpecné
zastavit. Tedy jinymi slovy: ,,Je lepsi dobre
stat, nez Spatné jet!

K tomuto t¢elu slouzi na lokomotivach i na
vagonech mnoho diimyslnych brzdovych zafi-
zeni. Od ruéni brzdy, ovladané tocenim kola,
az po brzdu nejucinnéjsi, kterou na zeleznici
nazyvame rychlobrzda.

Tu strojvedouci bézn¢ nepouziva. Na fadu
prichézi jen v pfipadech nebezpeci. To ji pak
muize na dalku spustit i vypravéi nebo auto-
maticka ¢innost vlakového zabezpecovaciho
zatizeni. A vite, ze rychlobrzda je nejen nej-
ucinngjsi, ale také jedina, kterou mize v pfi-
padé nutnosti pouzit kterykoli cestujici? Staci
zatahnout za rukojet’ s napisem ,,ZACHRAN-
NA BRZDA*.

Je to takzvané brzda tlakova. To znamena,
ze brzdi pomoci snizovani tlaku vzduchu,
ktery je veden potrubim po celém vlaku. Cim
vice strojvedouci tento tlak snizi, tim vetsi je
jeji brzdici ucinek. A v pfipadé pouziti rychlo-
brzdy se tento tlak vypusti tiplné a vlak brzdi,
co to jenom jde.

Casto se mé cestujici ptaji, zda to oprav-
du funguje. ,, Funguje a vérte, ze spolehlive,
odpoviddm. Své by o tom mohl vypravét

vykazan. Zbytek cesty do Ceskych Budg&jovic
pak uz musel dojit pésky. A nejenom on, ale
i mnozi jini, ktefi zachrannou brzdu pouzili
z nutnosti, recese nebo prosté omylem.
Naposledy jsem byl svédkem takové uda-
losti asi pred pul rokem. Vecerni osobni vlak
ukrajoval posledni kilometry svého sobotniho

Rychlobrzda

ptidélu jihoCeskych trati. Pravé jsme se blizili
ke stanici Lomnice nad Luznici, kdyz vlak za-
¢al prudce brzdit. Béhem par vtefin jsme stali.
Protoze jsem sed¢l v prvnim voze, el jsem se
zeptat strojvedouciho, co se déje.

L, Stalo se néco? “ — ,, Asi nam nékdo strhnul
zachranku, © odpovédél mi, ,, budes to muset
Jit nahodit.

Hned mi bylo jasné, odkud vitr vane. V mo-
torovém voze nasi Regionovy to urcité neby-
lo, takové véci bych si v8iml. Takze zbyvala
skupinka mladych lidi v ,,devétsetctrnactce®,
ktefi se vraceli z diskotéky. Hned jsem k nim
vyrazil.

,, Tak, panové, kdo to byl?* — ,, Co jako?*
divali se na mé prekvapene a ja zasl nad jejich
skvélym hereckym vykonem.

., Ta zachranna brzda!** zacal jsem ptisnéji.

gapfiklad vojak c.k. ozbrojenych sil Josef —, Jaka brzda?* — , No, prece tahle!* ukazal

Svejk, ktery ji vyzkousel nedaleko jihoceské-
ho Tabora. Vlak zastavil a vojin byl z vlaku

jsem na ni. — ,, Tak té jsme se ani nedotkli,
ozvalo se se smichem a tak pfesvéd¢ive, ze by

Malomeéfricka louceni se sluzbou na draze

Rok se s rokem sesel, a nastala doba, kdy
se vybor nasi zékladni organizace Federace
strojvudett Brno-Malométice rozhodoval, jak
se distojné rozloucit s nasimi novodichodci.
Béhem roku 2020 odesli na zaslouzeny od-
pocinek strojmistii Old¥ich Slezak, Eduard
Lorenc a Vladimir David, pisobici u osobni
dopravy, a také Robert Justych z CD Cargo.
S Ceskymi drahami se rovnéz rozlougili stroj-
vedouci Jifi Vidla¥, Libor Binka a do du-
chodu el i cargovak a cestovatel Ale§ Pribyl.
Dichod se nevyhnul ani Josefu Kamenské-
mu a Jifimu Chudému, ktefi nasledovali
loniského diichodce Milana Sobotku. Spole¢-
né dlouhodobé pusobili ve vyboru ZO. Jirka
jako dlouholety pfedseda, Pepa, ktery se od-
pové&dné staral nejen o kolegy z CD, ale také
o provoz a udrzbu apartmanu na Ramzové,

i Milan, az do odchodu pecujici o finance,

s diichodem predali své funkce mladsim kole-

gum nové zvolenym do vyboru nasi zakladni
organizace.

Vsem zde jmenovanym, ale i t¢m dal$im
nasim ¢lenim, od kterych nemame z jakého-
koli divodu souhlas k jejich zvefejiiovani,
prejeme mnoho (a jeste vice) klidnych dni, do
budoucna uz bez vstavani ¢i ponocovani a bez
kazdodenniho stresu. Véite, ze az to vladni
opatfeni dovoli, postarame se vam vSem o tra-
di¢ni otoceni, kterym Vas dichod bude zpe-
Cetén. A pokud se budete doma nudit, nebo si

mohli rovnou zadat o roli na Barrandové.

Byl jsem si jisty, ale pfesto mi to nedalo
a zacal jsem si brzdu prohlizet. Plomba v po-
tadku a ani Ctythranny pfepinac¢ nenaznacoval
pouziti. Prosté zahada... ,,Jak jste to do... “ uz
jsem vétu nedotekl.

V poloviné mé zarazil strojvedouci: ,, 7o
nebyli oni, ale vypravéi z Lomnice.” — |, Vy-
pravéi? “ porad jsem nechapal. —,,Jo, vyprav-
¢i! Pouzil generdlni stop, protoze mu néjaké
ndkladni auto prerazilo zavoru a zistalo stat
skoro celé na prejezdu.* A bylo po zahadg...

EEES

Jesté podivng;jsi piihoda se zachrannou brz-
dou se mi stala nékdy pied tficeti lety. Bylo
to v dobé, kdy se jesté vlaky vytapély parou.
Také posledni vecerni vlak, jen trochu delsi.
Bardotka, sluzebni viiz a pét osobnich vozi
fady Byz, které dnes muizete potkat jen na his-
torickych jizdach.

Sedél jsem v prvnim voze posledniho
vecerniho vlaku z Prostéjova do Nezamy-
slic a nékde mezi stanici Pivin a zastavkou
Doloplazy vlak znenadani prudce zastavil.
Zdaleka byl slyset ohlusujici zvuk vzduchu,
ktery unikal z potrubi na pfedposlednim voze.
Ano, byla to zachranna brzda. O tom nebylo
pochyb, protoze jeji zaklopka (kohout, ktery
se otevie zatazenim za madlo brzdy a vypus-
ti vzduch z potrubi) byla oteviena. Jenze na
tomto ptipadé bylo néco hodné podivného.
V celém voze a ani v tom sousednim neby-
lo zivé duse, ktera by to mohla udélat. Proto
jsem rychle oteviel okno a zahledé¢l se smérem
do poli, zda neuvidim utikajici postavu. A ani

jen tak budete chtit udélat prochazku ¢i vylet, ==

muzete nam prijit zamavat, tfeba z té nasi ma-

loméfické ,,lavky*.

Hodné radosti v dalsich letech preji kolegové
z FSCR Brno-MaloméFice.

okamzity pohled z obou stran vozu zadné ro-
zumné vysvétleni nepfinesl. Nedavalo mi to
smysl...

Mezitim doSel i vlakvedouci. ,, Tak, kdo to
byl?“ zajimal se. — ,, To bych taky rad védel.
Vypada to na ducha, * zazertoval jsem.

., Duch urcité ne, ale nékdy se miize stat, ze
nicat. Zaklopku uzavfel, strojvedouci doplnil
vzduch v potrubi, vykonali jsme vSe potfebné
pro odjezd z trati a vlak se znovu rozjel...

Az v cilové stanici se vSe vysvétlilo. Pfi
kontrole soupravy jsem na WC nasel skréenou
postavu. Chlap jako hora, rozcuchané vlasy
a klepal se jako ratlik.

,, Co se vam stalo? “ ptam se. — ,, Ne, ne, ne,
ne, nevim. Chté... chté... chtél jsem si ve vago-
nu zatopit a na najednou strasliva rana, “ po-
malu koktal, ,,vy... vy... vy... vwkolejili jsme?

Vtom mi to doslo! Cestujici védel, ze ve
skiiiice uprostfed vozu je paka regulatoru
pary pro topeni. Casto vidél, jak to d&la pri-
vod¢i. Chtél si pfitopit, ale omylem oteviel
skifitku na proté&jsi strané, ve které je zaklopka
zachranné brzdy. Holyma rukama ji odjistil
a cely ten tlak vypustil. A véfte mi, je to sila!
Ozve se rana jako z déla a z trubky o priméru
péti centimetrii zaCne unikat stlaceny vzduch,
ktery dokaze zastavit rozjety rychlik.

Bylo mi ho tak lito, Ze ani pokutu nedostal.
Myslim, ze se dostate¢né potrestal sam...

Z knihy Frantiska Tylsara ,, Zachrannd brz-
da aneb Veselé pribéhy Zeleznicni“, kterou si
miiZete objednat na adrese frantisek.tylsar@
seznam.cz

Dne 22. tnora 2021 vzpomeneme nedozi-
tych 85. narozenin kolegy a kamarada JiFiho
Bartoné.

Strojvidce J. Bartonn se na konci Sedesa-
tych let aktivné zapojil do Cinnosti Federace
lokomotivnich &et. Po nasilném zruseni FLC
byl za tuto ¢innost ,,odménén” propusténim
ze sluzby u CSD. Na dréhu se vratil az v roce
1979, kdy dostal moznost nastoupit do stro-
jové stanice Lysa nad Labem, pattici pod
tehdejsi Lokomotivni depo Nymburk. V této
strojovee® byl pak také v roce 1990 napo-
mocen opétovnému vzniku profesni odborové
organizace Federace strojvudct a stal se zde

- ijejim prvnim pfedsedou. Pozdgji byl jednim

zeném odpocinku jim pfejeme hodné zdravi,
Stésti a rodinné pohody. Vybor a kolegové ze
ZO FS Letohrad

koskok

Dne 19. unora oslavi své Sedesaté narozeni-
ny nas kolega JiFi Minafik. Vybor a ¢lenové
zakladni organizace Brno dolni mu k tomuto
vyznamnému jubileu blahopteji a do dalsiho
zivota pteji hodné uspéchii, spokojenosti a ze-
jména pevné zdravi.

sk ok
Z regionalniho provozniho pracovisté Ra-
kovnik odesli dne 25. ledna 2021 do diichodu
nasi kolegové Vaclav Sebek a Petr Duschek.
Vsichni ¢lenové zakladni organizace FSCR
Rakovnik jim pfeji do dalSich let na zaslou-
zeném odpocinku hlavné hodné zdravi, §tésti,
lasku a spokojenost.
sfeksk

Vybor zékladni organizace Federace stroj-
vudct Brmo dolni dékuje za mnohaletou praci
odvedenou na nasi zeleznici v§em svym ko-
legim — ,,novym* dichodctim, ktefi ukonéili
pracovni pomér na draze v zavéru loniského
anebo zacatkem tohoto roku. Prvniho listopadu
odesli do vysluzby Jaromir Sustek a Bohumil
Necas, 7. listopadu Dusan Hanak a k 31. pro-
sinci 2020 FrantiSek Kucera. A letos 8. unora
je do vysluzby nasledoval rovnéz JiFi Stavél.
Vybor ZO a ostatni kolegové a spolupracovnici
jim pieji do dalSich mnoha let jen to nejlepsi,
pohodu a samoziejme hlavné zdravi.

sekk

Dne 24. ledna oslavil své pétasedesatiny
FrantiSek Strasmeier. Vybor a ¢lenové leto-
hradské zdkladni organizace mu srde¢n¢ bla-
hopfeji a jesté do mnoha dalsich spokojenych
let pteji zejména zdravi.

®kk

V tnoru oslavi své 60. narozeniny stroj-
viidce Ivan Spinler. Ivane, prejeme Ti hod-
né $tésti, pevné zdravi a pohodu v profesnim
i soukromém zivoté. At Ti to i nadéle jezdi
a hasi jako za mlada. Kolegové a kamaradi ze
ZO FS Ceska Tiebova

Posledni rozlouceni

Hluboce zarmouceni oznamujeme
vSem pratelim a zndmym smutnou zpra-
vu, ze nas navzdy opustil kolega Jifi
Jirousek. Zesnul 24. ledna 2021 po kratké
nemoci ve véku 74 let.

Vénujme mu tichou vzpominku.

Dékuji vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk.
sk ok

Dne 25. led-
na 2021 zemfel
po kratké tézké
nemoci ve véku
nedozitych 65 let

pan  Svatoslav
Zidek, strojve-
douci  Ceskych

drah ve vysluzbé
a byvaly ¢len za-
kladni organizace
Federace  stroj-
viidet Usti nad Labem.

Kdo jste ho znali a méli radi, vénuj-
te mu, prosim, spole¢né s nami tichou
vzpominku.

Kolegové a spolupracovnici

k Vzpominka na kolegu Jifiho Bartoné

ze spoluzakladateli Klubu odlozenych stroj-
vudcti Lysa nad Labem.

Od mladi byl skautem a zistal jim az do
konce zivota. Pod skautskym jménem Rolf
vstépoval skautské zasady mladsi generaci ve
svém milovaném Suchdolu nad Odrou. Mnozi
z jeho odchovanci, nyni jiz témef Ctyficatni-
ci, na n¢ho nezapominaji ani po letech. Pecuji
o pamatnik suchdolskych skautil, v némz je
vsazena i Rolfova pamétni deska.

Prosim vSechny, kdo Jifiho znali, aspon
o malou vzpominku.

Za Klub odlozenych strojviidcii dékuje
Jaroslav Krupicka.
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