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Stav castecné nezaméstnanosti pokracuje

Vedeni akciové spolegnosti Ceské drahy
na jednani dne 6. ledna projednalo spoleéné
se zastupci odborovych organizaci podminky
prodlouzeni stavu ¢aste¢né nezaméstnanosti.

Vzhledem k pokra¢ovani omezené poptavky
po sluzbach zelezni€nich dopravci neni scho-
pen zameéstnavatel zcela ¢i zCasti pridélovat
zam&stnanctim praci i v nasledujicim obdobi.

V projednaném dokumentu se uvadi: ,, Pro
zajisténi kontinuity predchozich opatieni a na
zdklade ustanoveni bodu 5.2.7. PKS na rok
2021 ndlezi Dotéenym zaméstnancim v dobé
trvani castecné nezaméstnanosti v obdobi
od 1. ledna do 31. ledna t. v. ndhrada mzdy ve
vy$i 80 % primérného vydélku a v obdobi od
1. tinora do 31. biezna t. r. 70 % priimérného
vydélku Dotéeného zaméstnance.

Zaméstnavatel se zavazuje spolecné s usi-
lovanim o zajisténi financni podpory ze strany
organii verejné moci ve spolupraci s odborovy-
mi organizacemi i o pripadné Cerpani prekaz-
ky v prdci z divodu éastecné nezaméstnanosti
tak, aby vykon prace v ramci fondu stanovené

Vyhlaseny volby do prezidia a ustiedni revizni komise FSCR

Na zakladé Stanov Federace strojviidcti Ceské republiky a Volebniho fadu F SCR
se budou letos v bieznu konat volby do prezidia FSCR a ustiedni revizni komise

nasi profesni odborové organizace.

Prezidium FSCR o vyhlageni voleb,
které se uskute¢ni 25. bi‘ezna 2021, jiz
informovalo dopisem adresovanym do
vSech zakladnich organizaci. Kolegové
v ZO pfi této piilezitosti obdrzeli rovnéz
dvojici zavaznych formulart, které jsou
ptipraveny pro piipad kandidatury do
prezidia a URK FSCR.

Piijem kandidatur na clena prezi-
dia — zastupce oblasti FSCR, prezidenta
FSCR, ¢lena URK a predsedy URK je
zahajen od 25. ledna 2021. Ve volbach
mohou kandidovat vSichni ¢lenové nasi
samostatné profesni odborové organiza-
ce s hlasem rozhodujicim, a to za splnéni
podminek danych stanovami a volebnim

fadem FSCR, a sice prostiednictvim for-
mulafd, jez byly vydany k témto volbam.

Pisemné kandidatury se v§emi stanove-
nymi povinnymi ptilohami (jsou uvedeny
v zavéru formulaft) musi byt doruceny
na prezidium FSCR do 11. bitezna 2021,
ktery je dnem uzavérky kandidatur.
Podle ustanoveni platného volebniho
fadu nebude bran zietel na kandidatury,
které budou doruceny po tomto datu.
Kompletni pisemné kandidatury je tedy
nutno vcas dodat na adresu: Prezidium
FSCR, Jana Zelivského 2200/2, 130 00
Praha (k rukdm analytika PhDr. Milo-
slava Pykala).

Seznam kandidati spliujicich pod-
minky stanovené Volebnim fadem Fe-
derace strojviidcti CR po zde uvedené
uzavérce vyhlasi volebni komise.

K jiz pevné stanovenému datu voleb,
kterym bude 25. biezen 2021, je ovSem
jesté nutno zduraznit, ze zplsob, Cas
a misto vlastniho konani voleb ur¢i pre-
zidium FSCR podle aktualniho stavu epi-
demiologické situace v Ceské republice.

Kandidati maji i v téchto volbach
moznost predstavit se v§em nasim kole-
glm taktéz prostiednictvim Zajmu stroj-
vidce. Pfipadni zdjemci k tomu dostanou
prostor v €isle 5/2021 naseho Casopisu,
vychazejicim 15. brezna. Vzhledem
k vyrobnim lhitdm k tomu musi texty
svych piispévki dodat na adresu redakce
nejpozdéji do konce mésice unora, a to
nejlépe v elektronické podobé na e-mai-
lové adresy zajmystrojvudce@fscr.cz
respektive Polacek@fscr.cd.cz.

Redakce ZS a tiskové centrum FSCR

Pripadny sankcni systém musi stat na racionalnich
zakladech a predevsim se nevymezovat jen viici jedné profesi

»Sank¢ni systém strojvedoucich” je nazev
pozménovaciho navrhu, kterym by se mél
zménit zakon ¢islo 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozdgjSich piedpist. Ministerstvo
dopravy tento dokument v lednu piedlozilo
k projednani v Poslanecké snémovné Parla-
mentu Ceské republiky jako snémovni tisk
¢islo 912. — Tolik Givodni konstatovani k zéle-
zitosti, kterou nase profesni odborova organi-
zace povazuje za zcela zasadni. Svéd¢i o tom
nejen nase stanoviska predkladana na trovni
jednani bezpec¢nostni komise zfizené a pracu-
jici po loniské sérii mimofadnych udalosti na
zeleznici na urovni ministerstva dopravy, ale
i pisemné pfipominky, jez jsme poslali Od-
boru drazni dopravy MD CR. A opomenout
samoziejme nemohu ani nase dilezita jednani
prubézné vedena k této véci pfimo se zastup-
¢i MD CR, Drézniho ufadu, Drazni inspekce
anebo s predstaviteli snémovniho Hospodar-
ského vyboru Parlamentu CR.

Ptipominam to proto, ze obsah navrhu, jak
je nyni piedkladan ve snémovnim tisku, pro-
zatim ani zdaleka neodpovida tomu, co jsme
pro smysluplné zpracovani dokumentu, ktery
je zvlasté pro strojvedouci tak mimotadné cit-
livy, udélali anebo jest¢ jsme piipraveni vy-
konat. Pfedev§im zdiraziuji, Ze je pro nas
neprijatelné, Ze k zakonodarcim se nyni jiz
dostal navrh, ktery prozatim nezohlednil to,
na¢ jsme své partnery pri naSich jednanich
predem upozoriovali a o co jsme je Zadali.

Ostatné jak jsme s politovanim zjistili,
zvlasté ve finalni fazi piipravy dokumentu
k tomu uz ani nemohlo dojit. Na piedlozeni
svych pisemnych pfipominek k navrhu doru-
¢enému nam v elektronické podobé jsme totiz
dostali jen necelych ¢tyfiadvacet hodin, a na-
vic se tak stalo az v dobé¢, kdy resort dopravy
dokument uz jen urychlené dokoncoval. Je
tedy zcela namisté, abychom zde konkrétné
uvedli alespon nékteré z ptipominek, jeZ jsou
zahrnuty do obsahu naseho stanoviska. Vzhle-
dem k jeho zna¢nému rozsahu zde bohuzel
nelze uvést vse.

Navrh zcela nesystémové fesi nahodily
vyskyt mimofadnych udalosti represi, nikoliv

prevenci. Je snad uz dostatecné znamo, ze re-
prese mohou ovlivnit chovani adresati pravni
normy u umyslnych ¢int, nikoliv u ¢ind ne-
dbalostnich. Doposud nebyl v mimofadnych
udélostech na Zeleznici shledan zadny systém,
pravidlo, podle kterého by bylo mozno urgit,
za jakych podminek je zvySena pravdépo-
dobnost vzniku mimofadné udalosti. Zasadné
vSak nebyla zaznamenana mimofadna uda-
lost, u niz by divodem jejiho vzniku bylo
umyslné jednani strojvedouciho, vypravciho,
dispecera, posunovace nebo jiné osoby zi-
Castnéné na fizeni a provozovani drahy nebo
drazni dopravy.

V soucasné dobé se pracuje na novelizaci
nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., ve které se
maji feSit pravé otazky délky smeén zamest-
nancu drazni dopravy, jejich odpoéinky tak,
di a umoznéni lepsiho a kvalitnéjsiho vyko-
nu této profese. Stale se také vede rozsahla
diskuze Kk oblasti pFedpisové, kterou FSCR
i nadile povaZuje za jeden ze spoustécich
mechanismi nehodovych udalosti, a doho-
da v této oblasti je zatim v nedohlednu.

Bezpecnostni komise jak na urovni MD
CR, tak u zamdstnavateld CD a CD Cargo
teprve hleda zpusoby, jak lze zkvalitnit vy-
cvik, zlepsit informovanost v aktualnich do-
pravnich situacich a jak dale zvysit Groven
technického zabezpeceni Zzelezni¢nich trati.
Pritom uz ve stadiu této diskuze, tedy bez
fadného projednani, ma byt pfijato okamzité
rozhodnuti o trestani strojvedoucich, jen jedné
skupiny zameéstnancti v celé oblasti dopravy
i fizeni provozu! A navic se tak ma stat s ne-
zanedbatelnymi sank¢nimi pokutami, které do
pivodniho navrhu nebyly zahrnuty.

Nelze pfipustit, aby jedinym vysledkem
¢innosti ve véci omezeni poftu mimoiad-
nych udalosti na draze byl vznik represiv-
niho nastroje, aniZ by zaroveii byly FeSeny
mozné piifiny zpusobujici Spatné socialni
a pracovni podminky strojvedoucich a né-
kdy i jejich pretiZzeni z diivodit nevhodné
sestavy smén a plnéni jinych pracovnich
povinnosti.

Predlozeny navrh fesi sankce pouze vici
strojvedoucim, avSak cela fada mimofadnych
udalosti se zavaznymi nasledky vznika v di-
sledku pochybeni i dal§ich zaméstnanct draz-
ni dopravy, napf. vyprav¢ich, posunovact €i
dispecerii na dalkové tizenych tratich.

Nemizeme souhlasit s navrzenou sankci
za projeti navéstidla. Navrh nijak nefesi za-
vaznost projeti navéstidla. Praxe vzniku ne-
hod ptitom pomérmé Casto jasné ukazuje, jak
snadné je projeti naveéstidla pii nahlé zméné
navésti a jak vlak nékdy nelze ubrzdit ve sklu-
zu, k némuz na koleji mize dojit i vlivem na-
ptiklad lokalni namrazy.

Uzakonéni sankce zakazu ¢innosti za opa-
kované projeti navéstidla i finanéni sankce
do vyse presahujici primérnou mzdu strojve-
douciho zpiisobi pouze problémy v dopraveé,
protoze kazdy strojvedouci bude dojizdét k na-
véstidlu opatrné a v dobé ztizenych adheznich
podminek bude tak jako doposud piedpokladat
skluz na koleji, ale z diivodu hrozici sankce
bude brzdit na vzdalenost mnoha desitek metra
pred navéstidlem, aby k nému nasledné popo-
jizdel nejnizsi rychlosti, ¢imz budou zptisobo-
véana zna¢na zpozdéni v dopravé. Bude tedy
nasledné tento problém feSen vytvorenim nové
skutkové podstaty, a to jizda nizkou rychlosti?

Navrhovana novela zdkona fesi problema-
tiku pouze uzce, mélo by se tak dit komplexné
i s vazbou na tresty zdkazu ¢innosti ukladané
soudem. Soucasna legislativa totiz umoziuje
zameéstnavateli rozhodnout o dalsi pracov-
ni ¢innosti zaméstnance, ktery byl Gcastni-
kem mimotfadné udalosti podle vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti pro-
vozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

K povinnosti strojvedouciho mit u sebe
osvédéeni k fizeni drazniho vozidla by méla
rovnéz byt navrzena sankce pro dopravce,
ktery takové osvédéeni neprodlené nezane-
sl do systému. Omezilo by to tak dosavadni
beztrestnost* nékterych dopravcl a moznost
zahlazovat nedostatky v jejich ¢innosti.

I kdyz zde uvedeny vycet naSich vyhrad
k ptedlozenému navrhu neni uplny, je z ného

ziejmé, pro¢ s nim Federace strojviided Ceské
republiky nemize souhlasit. A za velmi pod-
statné povazujeme rovnéz to, Ze tento proces
ptipravy ,,sankéniho systému® uz ze samé pod-
staty by jeSté nemél byt prozatim uzavienou
zalezitosti. K tomuto presvédCeni nas vede
v neposledni fadé rovnéz skutecnost, ze pred-
métem jednani je stale jeSté také takzvany
monitoring licenci strojvedoucich (MLS), jenz
ma byt v obecné roviné sice jiz uveden ve zde
zminéné novele zdkona, ovSem detailngji ma
byt uveden v Zivot az novelou nasledujici, na
jejiz ptiprave se rovnéz uz pracuje.

Rozhodné taktéz neni vhodné feSit zava-
déni sankci, aniz by pfedtim probé¢hl proces,
kdy budou jasné stanoveny povinnosti a kom-
petence jednotlivych ucastnikli zelezni¢niho
provozu. Sankéni systém by tedy mél byt
uveden v zivot az poté, co se podafi dosah-
nout konsenzu i v ostatnich s touto zavaznou
problematikou souvisejicich oblastech projed-
navanych bezpecnostni komisi Ministerstva
dopravy CR.

Co k tomu v§emu dodat? Nase profesni od-
borova organizace nema v umyslu zpochyb-
novat budouci existenci tohoto ani pfipadné-
ho jiného sankéniho systému. Musi se vSak
predevsim tykat vSech zaméstnancl zelezni-
ce, ktefi mohou zpusobit zavazné problémy
v zelezni¢nim provozu, a tedy nikoliv pouze
strojvedoucich. A kli¢ové dilezité je pro nas
zejména to, aby kazdy takovy systém byl
sestaven na skutecné racionalnich zakladech
a byly v ném zohlednény vSechny smysluplné
argumenty, podnéty a pfipominky zaintereso-
vanych stran z(castnénych na jednanich, jez
by mély vést k potfebné dohodé. V piipadé
»sankéniho systému strojvedoucich® se tak
prozatim bohuzel nestalo, a proto za stavajici
situace a v nyni pfedlozené podobé by nemél
byt schvalen. K tomuto nazoru ostatné dospé-
la nejen Federace strojviideti Ceské republiky,
ale také vétsina dalSich partnert, s nimiz o této
dulezité problematice jedname.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii
Ceské republiky

pracovni doby za ziictovaci obdobi nepoklesl

pod 20 %, pokud se Dotceny zaméstnanec ne-
dohodne se zaméstnavatelem jinak. "

Pfedstavenstvo spolecnosti nasledné tuto

dohodu s odborovymi organizacemi schvalilo.

Jaroslav Vondrovic

prezident Federace strojviidcii

Ceské republiky

Jaroslav Vincour
viceprezident a vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjednavani u CD

Nekoncici cesta
ke spravedinosti

Ve ¢tvrtek 4. tinora 2021 uplyne sedm let
od mimofadné udalosti, ke které doslo v roce
2014, ptesné v 6.28 hod. v km 25,155 trati
Sumperk—Krnov v tiseku mezi Jindfichovem
ve Slezsku st. hr. a zst Jindfichov ve Slezsku.
Spésny vlak ¢. 1661 jedouci z Lipové Lazni do
Ostravy-Svinova v sestave fidici viiz fady 943
—vloz. viiz t. 043 a motorovy vuz t. 843.024-1
najel v uvedeném misté na tfi spadlé duby a vy-
kolejil obéma napravami pfedniho podvozku
fidiciho vozu. Strojvedouci nebyl zpraven
rozkazem ,,V* podle ¢lanku ¢. 4107 piedpisu
provozovatele drahy D1. Pfi MU nebyl nastés-
ti nikdo zranén, dopravci Ceské drahy vznik-
la skoda ve vysi 1 114 410 K¢&. Nahradu této
skody dopravce pozadoval od provozovatele
drahy, tehdy SZDC, s. 0. To viak provozovatel
drahy odmitl.

Pripad nakonec skondil v r. 2017 u Obvodni-
ho soudu pro Prahu 1, kde CD Zalovaly SZDC
o zaplaceni vyse uvedené Castky. Soud prvniho
stupné Zalobu zamitl s poukazem na tzv. libe-
racni divody, které¢ bylo nutno dle nazoru sou-
du v daném pfipadé zohlednit. Ke stejnému roz-
hodnuti dospél i odvolaci Méstsky soud v Praze
v roce 2019. A nakonec také Nejvyssi soud Ces-
ké republiky v Brné, kdyz rozhodnutim ze dne
30. za1 2020 odmit] dovolani Ceskych drah.

Co jsou libera¢ni divody? Liberace je po-
jmenovani pravniho stavu, ktery umoziuje
zpro$téni objektivni odpovédnosti, napiiklad
za zpusobenou $kodu. Pokud ov§em Zalovana
strana prokaze, ze vzniku $kody nebylo mozno
zabranit ani pfi vykonani maximalniho dsili,
které je mozno v dané situaci pozadovat.

Situace umoziujici pouziti liberacnich du-
vodi vysvétlenych v piedchozim odstavci
vsak objektivné nenastala. To vyplyva zcela
jednoznacéné ze zavért vysetfovani Drazni
inspekcee, jejiz velmi peélivé zpracovana Za-
vérena zprava o vysledcich Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimotadné udalosti ¢.j.
6 - 373/2014/DI ze dne 1. 9. 2014 vycerpavaji-
cim zpusobem usvédCuje provozovatele drahy
z poruSeni pravnich ptedpist. Tato ZZ je ve-
fejné piistupnd na webovych strankach Draz-
ni inspekce www.dicr.cz v oddile Mimotadné
udalosti a zavérecné zpravy v roéniku 2014.
Drazni inspekce mimo jiné konstatovala, Ze ,..
provozovatel drihy si byl védom rizika moZ-
ného padu dieviny (stromu) na drdahu...a tato
rizika toleroval... Drahu do doby vzniku MU
védomé provozoval s rizikem moZného pddu
nadzemnich Cdsti dievin na drdhu nebo na
projizdéjici drdaZni vozidla...“ Pii Setfeni této
MU Drazni inspekce konstatovala poruseni
téchto pravnich ptedpist, platnych v dobé vzni-
ku pfedmétné MU: § 22 odst. 1, pism. a) a § 22
odst. 2 pism. d) zakona o drahach, § 2 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb. (Dopravni fad drah),
&lankd 49, 50 a 56 vnitiniho piedpisu SZDC
S4 a ¢lanku 17, 19 a 26 Metodického pokynu
SZDC ¢&.j. S 34873/11-OP.

Uz jen ze zde citovaného jasné vyplyva, ze
v tomto konkrétnim ptipadé nebyly ze strany
provozovatele drahy (SZDC) naplnény libe-
racni diivody. Provozovatel drahy ani zdaleka
nevynalozil veskeré Gsili smétujici k zabranéni
vzniku mimofadné udalosti a nasledné skody.

Podle ¢lanku 90 Ustavy Ceské republiky
jsou soudy povolany k tomu, aby zakonem
stanovenym zpusobem poskytovaly ochranu
pravim. V popisovaném piipadé¢ soudy ne-
vzaly v uvahu obsah Etyficetidvou strankové
Zaveéretné zpravy DI €. . 6- 373/2014/D], jako
odborného statniho organu vysettujiciho ptici-
ny a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti
v drazni dopravé.

Je pfingjmensim smutné, ze néktera soudni
rozhodnuti nepfispivaji k posilovani pravniho
védomi nejen obcant, ktefi nemaji odborné
pravni vzdélani, ale naopak zcela opravnéné
v jejich fadach vyvolavaji pocit elementarni
nespravedInosti, hotkosti a bezmoci dosahnout

Pokracovani na str. 2
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Dalsi desetileta smlouva CD a Olomouckého kraje

Zastupci Ceskych drah a Olomouckého kraje podepsali §estého ledna
desetiletou smlouvu na zaji$téni regionalni Zelezni¢ni dopravy v Olo-
mouckém kraji. Kontrakt se tyka provozniho souboru Elektricka sit’ —
stfed a nova infrastruktura. Ten zahrnuje celkem sedm trati v elektrické
trakci, a to véetng trati Olomouc—UniGov—Sumperk (€. 290), jeZ v sou-
Casnosti prochazi elektrizaci. Po jejim dokonéeni piijde o nejmodernéjsi
regionalni trat’ v republice, v Giseku Olomouc—Uni¢ov budou vlaky jez-
dit rychlosti az 160 km/h. Diky nakupu téméf tif desitek novych vlaki
RegioPanter ziska Olomoucky kraj nejmoderné;jsi regionalni zelezni¢ni
dopravu v republice.

Generalni Feditel CD Ivan Bedndrik (vpravo) s hejtmanem Olomouc-
kého kraje Josefem Suchankem po podpisu nové smlouvy

Na podpis smlouvy v sidle hejtmanstvi navazala tiskova konfe-
rence, na které byl predstaven rozsah dopravy a moderni elektrické
bezbariérové jednotky, které Ceské drahy diky novému kontraktu
nabidnou obyvatelim a nav§tévnikim Olomouckého kraje. Smlouva
je uzaviena pro obdobi od 1. ledna 2023 do konce platnosti jizdniho
fadu 2031/2032. V ramci provozniho souboru Elektricka sit’ — stied
anové infrastruktura najedou vlaky Ceskych drah na regionélnich tra-
tich 4,2 mil. vlakokilometr(i ro¢né.

CD v ramci smlouvy investuji do nakupu novych vozidel a zasadni-
ho zvySeni komfortu cestovani pies ¢tyfi miliardy korun, dalsi vice nez
jedna miliarda korun pijde do Gdrzbové zakladny. Na regionalni traté
v kraji budou elektrické jednotky RegioPanter postupné nasazovany
v letech 2023 a 2024. Nové elektrické jednotky urcené pro Olomoucky
kraj vyrabi konsorcium Skoda Transportation a Skoda Vagonka. Ptjde
o moderni klimatizované bezbariérové jednopodlazni tfivozové elek-
trické jednotky pro regionalni dopravu s kapacitou témér 240 sedicich
cestujicich. Vlaky budou mit maximalni rychlost 160 km/h a budou vy-
baveny nejmodernéj$im evropskym zabezpecovacim zatizenim ETCS.

Stavajici smlouva na provozni soubor Elektricka sit’ — stied a Elek-
trickd sit’ — nova infrastruktura byla uzaviena v zafi 2019 a plati do kon-
ce roku 2022, tedy do dokonceni jiz zminéné elektrifikace trati ¢. 290.

-mp-

Nekondici cesta ke spravedinosti

Dokonceni ze str. 1
toho, ze obrazné feceno bila je bilou a ¢erna je ¢ernou. Tedy opravdo-
vé spravedlnosti. A to je v demokratické spoleénosti a v pravnim staté
$patné. Vice nez Spatné. 3

A uplné zdvérem: Redakce Zajmu strojvidee zjistila, ze Ceské dra-
hy se v popisované zalezitosti obratily na Ustavni soud Ceské republi-
ky. Nase ¢tenafe budeme samoziejmé o dal$im vyvoji tohoto ptipadu
informovat. Viadimir Selucky

= |ite vlastne, kdo vas zastupuje? =

Jednani s feditelem provozni jednotky
CD Cargo se v ,,dob¢ piedcovidovés ucast-
nili zastupci zékladnich organizaci Federace
strojviide a OSZ z celé nasi PJ. Vzdy jako
prvni na ném vystoupil feditel PJ, aby nas se-
znamil se situaci, pak nam své fekli technolog,
ekonom a také vedouci provoznich pracovist’
k tomu obgas jeits také néco sdélili. Resily se
problémy na vSech pracovistich a vSech pro-
fesi. Pravda, véci tykajici se jen strojvudet se
v této fazi setkani moc netesily. Ty vzdy piisly
na fadu spiSe az na zavér jednani, kterého se
pak tcastnili jen zastupci Federace strojvidct
a za hospodatské vedeni jesté vedouci loko-
motivnich ¢et. Na takovém tom ,,separé* jed-
nani, abychom ostatni uz ,nezdrzovali®. Ze
zéstupctt OSZ obéas zistal jeden a to byl rov-
néz strojviidce. Ostatni odboréfi z OSZ zajem
o ucast uz neprojevili, 1 kdyZz par strojvidci ve
svych zakladnich organizacich rovnéz maji.

My jsme se na takovych spolecnych vel-
kych jednanich dozvédéli, co trapi ostatni

VPodivine si pripomnéli

obeti tragického

profese. Obecnéji feceno, co se chystéa a co to
muze pfinést i pro nas strojvidce. Naptiklad
ze se omezuji pracovni doby posunovacim,
vozmistrum, ru$i se jejich pracovisté a hrozi
tedy, ze budeme muset délat ¢innosti i za né.

Zastupci OSZ zéjem o nase problémy ale
neméli. A tak jsme obcas slySeli na jednanich
¢i o prestavkach zajimavé dotazy. — Jestli
strojvudce vi, kolik muze vézt vagont (mys-
leli tim jakou normu na dané trati). Vyskytlo
se 1 diveni, ze mame nastupy ve dvé hodiny
v noci ¢i sedmihodinové smény, anebo ze
v kazdé stanici uz neni oteviend dopravni
kancelaf a na masiné neni voda na myti. Jako
strojviidce samoziejmé nevim, co vSe maji za
povinnosti a problémy ptipravafi, tranzitéfi,
posunovaci, vozmistii a dalsi profese. Také
proto je ostatné nezastupujeme, ale alespoil
maly nahled do jejich pracovnich strasti ndm
byl ob¢as k uzitku.

Na poslednim spole¢ném jednani si
vy$si predstavitel OSZ zfejmé potieboval

nestesti

,hacechrat pefi“, a tak kvili nejasnostem ve
sménaii vozmistra volal generalniho feditele
a pfed svymi oveckami ukazoval, jak je moc-
ny. No dopadlo to ale tak, ze nasledny me-
chanismus zafungoval a to dalsi pfipravované
spoleéné jednani feditel nasi PJ rad&ji zrusil.
Ziejme totiz nema zapotiebi, aby ho n¢kdo
zbyteéné prudil. Zvlasté kdyz takto velka jed-
nani byla jen o jeho dobré vuli. Takze ted’ uz
se schazime jen zastupci Federace strojvidct
s feditelem PJ bez §irSiho vedeni. A feSime pak
polovinu problémd, coz je ke $skodé vsech.
Tak uz vite, Martinové, Jakubové, Jirkové,
ale i dalsi nejen z té nasi PJ, kdo vas zastupu-
je? No hlavng, ze pak na Vanoce jste od svych
zastupcu dostali kolekci a uspotadaji pro vas
tfeba i n&jaky ten zdjezd do Mad’arska. O tom
ta odborova prace prece je, darky a vylety...
Az se mne zase budete ptat, co se d€je v provoz-
ni jednotce, ukazte mi aspon fotku ze zajezdu.
Milos Brunner
¢len vyboru ZO FSCR Praha

stanici Podivin 21. prosince 1950, jsme psali jiz v loniskych Zajmech
strojvidee €. 21 v ¢lanku Smutna vyro¢i. Vzpomnéli jsme, Ze poté,
co zde po osudovém omylu signalisty do linkového autobusu CSAD
narazil rychlik jedouci z Bratislavy do Brna, zemfelo 34 naSich spolu-
obcant a dalsich vice nez pét desitek jich bylo zranéno.

A pravé obétem tohoto nestésti je od prosince lonského roku véno-
van pamatnik ve tvaru kiize spojeného zaroven i s motivem vystrazné-
ho kfize umist'ovaného pied Zelezni¢nimi piejezdy, ktery v den sedm-
desatého vyroci tragédie na misté byvalého piejezdu a hradla spole¢né
odhalili pfedstavitelé¢ Velkych Bilovic a Podivina.

Starosta mésta Podivina Martin Dlibrava nam poslal zde zvetejné-
nou fotografii nového pamatniku, u néhoz vedle dalsich kvétinovych
darti je i ten, ktery vénovaly spolegnosti Ceské drahy a CD Cargo.

Predstavitelé obou mést, kterd se zasadnim zplusobem zaslouzila
o vznik pamatniku, plivodné zamysleli u pfilezitosti jeho odhaleni
uskutecnit taktéz pietni setkani obcant, to se ov§em bohuzel nakonec

nemohlo uskute¢nit vzhledem k pfisnym opatfenim spojenym se sou- ==

Casnou velmi slozitou epidemiologickou situaci.

Problémiim je Iépe radéji predchazet

Mnoho nasich kolegl zacatkem ledna za-
ujala informace, ktera se objevila zejména na
internetu, a sice ze v provozu na nasi zeleznici
existuje hrozba falesné navésti Volno. Pfipo-
mefime si, o co Slo. Svétle zelenym svétlem
o priméru cca 80 mm umisténym na bo¢ni
stran€ (na svych podélnicich) jsou vybaveny
némecké vagony Snps, uréené na piepravu
dieva. Jelikoz se ovSem jednd o vozy volného
obéhu, je u nich celkové velmi problematické
zjistit misto jejich vyskytu. A ze je tomu tak,
o tom se presvédcila i redakce naseho ¢asopisu,
jiz se nepodatilo ani prostiednictvim nékoli-
ka naSich spolupracovnikd, zejména kolegt

Marek Poldacek &

strojvedoucich CD Cargo, pofidit fotografii
tohoto vozu.

Potencidlni problém zamény takovéto
svételné signalizace s navéstidlem nevzal na
lehkou vahu Dréazni ufad, ktery pied témito
néakladnimi vozy ve svém dopise bezprostied-
né po tomto zjisténi varoval Ceské zelezni¢ni
dopravce. Reditel Drazniho ufadu Jiti Kolaf je
vyslovné upozornil na povinnost ,, zajistit, aby
tato svétla, jsou-li na vozech umisténa, byla na
drahdch celostatnich a regiondlnich vyrazena
z provozu, a to véetné nakladky na manipulac-
nich kolejich na téchto drahdch. Drazni urad
rovnéz upozornuje, ze vykon statniho dozoru ve

vecech drah v roce 2021 bude mj. zaméren i na
existenci, resp. pohyb téchto vozil po siti drah
a z toho vyplyvajici mozné diisledky.

Za tento rychly a razantni zasah je tieba
Drazni ufad pochvalit. Vypada to, ze bezpe¢-
nost provozu na nasi zeleznic¢ni siti by nyni uz
nemgéla byt témito vagony ohrozena. Pfesto se
zaroven ptimo nabizi otazka, jak je mozné, ze
toto opatfeni odpovidajici podminkdm zelez-
niénimu provozu v Ceské republice nebylo
vydano jesté pied tim, nez takovou ,,svételnou
zvlastnosti vybavené vozy Snps na nase traté
vibec vyjely. Zvlasté kdyz je ztejmé, ze po-
dobnym riziklim a z nich vyplyvajicim moz-
nym problémim je ptece vhodné&jsi vzdycky
radgji piedchazet! Marek Poldcek

Z reakce na medializaci zvazovanych krok spoleénosti Ceské drahy ve vztahu k viadnim dafiovym zménam,
ale i realizaci tispornych opatieni v diisledku pandemie Covid-19

V dtsledku pandemie loni piisly CD na
trzbach o vice nez 4 miliardy korun a stale
prichézeji o dalsi penize. Proto hledaji cesty,
jak snizit viechny naklady. Uspora v oblas-
ti osobnich nakladd je pouze jednou z nich.
Mozné snizeni smluvnich mezd, o kterém se
vede diskuze, se 90 % zamé&stnancii CD nety-
ka, protoze maji mzdy tarifni, jejichz zmény
se fidi kolektivni smlouvou. Témto zamést-
nancim se mzdy diky kolektivnim vyjednava-
¢um a vzhledem k vladnim dafiovym zménam

k prvnimu lednu tohoto roku naopak zvysily.

Smluvni mzdy, jez ma jen asi 700 lidi
v administrativé s vys$$imi ptijmy, plati vzdy
na obdobi jednoho roku pocinaje 1. dub-
nem. ,, Pandemie jednou skonci, pokud tedy
k snizeni smiluvnich mezd letos pristoupime,
nebude to navzdy... dohodou obou stran se kaz-
dorocné noveé nastavuji, a to jak v zavislosti na
wykonech jednotlivych zaméstnancii, tak v sou-
vislosti s financnimi moznostmi firmy...," vy-
svétluje generalni feditel CD Ivan Bednarik

a dodava: ,, Zvazovali bychom to i v pripade, ze
by nedoslo k zruseni superhrubé mzdy. To sice
zmirni dopad do cistého prijmu dotcenych za-
méstnancti, ale jinak to nemd s nasim rozhod-
nutim nic spolecného. “ CD zarovei oéekavaji,
ze letos dojde i k snizovani po¢tu zamé&stnanct,
a to rovnéz primarné v administrativé. Snahou
bude nastavit nové procesy a identifikovat
mozné duplicity ke zvySeni efektivity. Varianty
a navrhy feSeni budou diskutovany na zaseda-
ni Dozoréi rady CD a bude potfeba dosahnout
i shody se socialnimi partnery.

Louceni, jaké se uz jen tak nevidi

Doslova baje¢né prekvapeni pro svého
kolegu, ktery po Ctyfiactyficeti letech konéil
svoji sluzbu na draze, pfipravili pro strojve-
douciho Zoltana Galambose piatelé a spolu-
pracovnici z depa Valasské Mezifici.

Kdyz totiz 29. prosince 2020 piijel do cilové
stanice svého posledniho vlaku 3170 Frenstat
pod Radhostém—Valasské Meziti¢i, kolegové
ho pozvali jeste také k poslednimu tocent, které
se uskute¢nilo s obdivovanou krasavici, ,,Bar-
cou* T478.1004. Ta je totiz ve valaSskomezi-
fi€ském depu udrzovana pod hlavickou Centra
historickych vozidel Luzna u Rakovnika a ten-
tokrat byl tento legendarni stroj proptjcen pra-
ve k distojnému rozlouceni se ,,Zoltym®.

Kolega Galambos, ¢len mistni zakladni
organizace Federace strojviidcl, nastoupil

k tehdejiim CSD jiz v roce 1976. Nejprve
pisobil v depu Cierna nad Tisou, aby ho pak
ale cesty zivota jiz brzy pfivedly na Valas-
sko, jemuz zistal vérny az do konce svého
pusobeni na zeleznici. Jako strojviidce vo-
zil vlaky osobni i nédkladni, a to naptiklad
na tratovych vykonech do Tren¢ina anebo
Brna. V poslednich letech pak v regionalni
dopravé s motorovymi vozy fady 842 nazy-
vanymi Kvatro.

Kolegovi, ktery na konci loniského roku
odesel do vysluzby, kolegové a spolupracov-
nici dékuji za praci odvedenou na nasi zelezni-
ci a jesté do mnoha dalsich let mu pieji pevné
zdravi, $tésti, lasku a spokojenost!

Foto CD Nostalgie: Jif{ Dobid§

Prejezdy: trvala hrozba

Letmy pohled do statistiky mimofadnych udalosti vedené Drazni inspekci mize svadét
k mirnému optimismu. Pocet stfetnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly na Zelezni¢nich
piejezdech v roce 2020 je nejnizsi za uplynulych deset let. Ve srovnani s rokem 2019, kdy toto
¢islo dosahlo hodnoty 181, se v roce 2020 zastavilo ,,jen“ na ¢isle 146. K zadsadnimu poklesu

objektivni posouzeni statistickych udaji je nutné doplnit, Ze v dobé od 13. bfezna do 6. kvétna
2020 a opét od 5. fijna do 31. prosince 2020 byl na uzemi CR vyhlasen v disledku pandemie
nemoci COVID19 stav nouze, ktery nutné znamenal pokles v intenzité silni¢ni i Zelezni¢ni

Stiety na pirejezdech 2011-2020
Rok Pocet | Umrti | Zranéni
2011 190 34 107
2012 188 27 110
2013 180 23 83
2014 180 43 77
2015 165 32 130
2016 176 46 68
2017 171 34 83
2018 170 33 77
2019 181 43 93
2020 146 39 95

Celkem 1747 354 923

Podivejme se na uvedend Cisla z jiného
thlu pohledu. Policie Ceské republiky 3etfila
v roce 2020 celkem 94794 dopravnich nehod.
Pfi nich zahynulo 460 osob, 1807 osob bylo
zranéno tézce a 20880 lehce. Hmotna Skoda
odhadnuta na misté nehody ptesahuje ¢astku
6 miliard korun. Zde uvedeny pocet 146 stiet-
nuti na Zelezni¢nich pifejezdech predstavuje
pouze 0,15 procenta z poctu nehod Setfenych
Policii CR. V podilu z poétu usmrcenych osob
to vSak dosahuje hodnoty 8,48 %! A toto Cislo
je vice nez varovné.

Na tomto misté je nutné pfipomenout, ze
stfetnuti vlaku se silni¢nim vozidlem na pfe-
jezdu ma dopad na podstatné vyssi pocet osob
nez bézna nehoda v silniénim provozu. Ces-
tujici z vlaku musi byt pfepraveni do svych
cilovych stanic nebo piestupnich stanic ve
vét§in€ pripadi ndhradni autobusovou dopra-
vou. Doprava na zelezniéni trati byva pteru-
Sena v souvislosti s vySetfovanim na fadu
hodin. V ptipadé vykolejeni draznich vozidel
na desitky hodin. A také naklady na likvidaci

§ dopravy. Piehled za uplynulych deset let poskytuje ptiloZena tabulka.

nasledka téchto nehod jsou nepomérné vyssi,
nez u béznych nehod v silni¢nim provozu.

Varovnym zji§ténim je fakt, ze k nejvetsi-
mu poctu stfetnuti na prejezdech dochazi na
téch, které jsou zabezpeCeny PZZ se svétly
bez zavor. Statistické udaje z let 2011 az 2019
dokladaji, ze se tak déje ve 43,03 az 53,59
procenta. To doklada obrovskou nekazen fi-
dicu silni¢nich vozidel, ktefi nerespektovanim
ustanoveni § 6 odst. 3 zakona o drahach a §28
a §29 zakona o provozu na pozemnich komu-
nikacich jsou v drtivém poctu ptipadi viniky
stietnuti na prejezdech. Pfipomenme jen MU
ze dne 14. 6. 2020 na piejezdu P6029 (PZZ se
svétly bez zavor) u Struhatova na trati ¢. 222
Benesov u Prahy—Trhovy Stépanov, kde bylo
pfi stietu linkového autobusu s vlakem zrané-
no 12 osob. A také MU ze dne 27. 4. 2020 na
prejezdu P647 (vystrazné kiize) na trati ¢. 181
Nytany—Hefmanova Hut', kde doslo pfi stietu
osobniho auta a vlaku k usmrceni ¢tyf osob
a zranéni jedné osoby.

Resumé je tedy jasné. Prejezdy jsou trva-
lou hrozbou pro bezpe€nost a pravidelnost
drazni dopravy. ReSeni tohoto stavu spoiva
v urychleném budovani mimouroviového kii-
zeni na nejvice frekventovanych pozemnich
komunikacich s zeleznici. A také dosazeni za-
vorovych bfeven na piejezdy, kde je dosud jen
PZZ se svétly. Soucasna pravni Gprava umoz-
fiuje také snadnéjsi ruSeni zcela zbyte¢nych
prejezdu. I tu je potieba maximalné vyuzivat.
Ke zvratu soucasného neptiznivého stavu jisté
pomuze i dosazeni kamer s pouzitelnym za-
znamem pro Policii CR na vybrané piejezdy,
kdy bude mozné ustanovit a postihovat fidice
silni¢nich vozidel, ktefi svym hazardnim cho-
vanim ohrozuji nejenom sebe, ale své spolu-
cestujici ve vozidle a také cestujici ve vlacich.

Viadimir Selucky
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Necekany a hlavne nezvany nocni navstevnik

Pfib¢h z tohoto ¢lanku se moc Casto nesta-
va, a tak by mohl tieba nést i nazev ,,Nocni
sména jak malovana!“. Jednalo se o sménu,
kdy jsem v naSem depu (dnes jiz byvalém)
,osedlal takzvaného motopsa, jak fikame
souprave slozené z motorového vozu fady 854
a fidiciho vozu 954. Mimo jiné jsem zkont-
roloval pfitomnost konvice na vafeni vody na
kavu, abych se rano ,,restartoval®. A pak jsem
uz vyrazil do stanice na tzv. flamendréka,
to znamena posledni osobak z Jihlavy smér
Brno, s tim, ze kone¢na je v Ttebici.

Pochopitelng, ze informaéni systém v moji
soupraveé byl tak akorat na okrasu, coz jsme
spolu s vlakvedoucim zjistili, jak jsme ,,0d-
palili“ z Jihlavy. Signalizace zastavka na zna-
meni prosté nereaguje, takze stavime vSude.
Jsem pon€kud ,nastartovan“ a sumiruji si
v hlavé, co napiSi do knihy oprav. Nakonec
se ale pfiklonim ke starému pfislovi, Ze rano
je moudiejsi vecera. Nakonec ale bylo vse
jinak...

Ptijedeme do Tiebice, kde slouzi znamy
vypravéi a jde ke mné. Béhem hovoru zmi-
nuji, Ze soupravu ota¢im rano na Os 4850
do Jihlavy atd. Zjistujeme rozpor v nazoru
ohledné toho, co souprava déla dal. Konci
to tak, ze téméf o pilnoci volam strojmistra
v Havlickové Brod¢ a po nedlouhé debaté si
situaci vyjasiiujeme. Jasné, bota v nezvlad-
nutém svate&nim opatfeni. Zadnou 4850 rano
do Jihlavy nedélam, nebot’ bych pak nemohl
délat Os 4801, ktery je vychozi z Tiebice!
Sbalim si tedy svych pét Svestek a odeberu se
na jinou soupravu, kterou tam vecer odstavil
kolega z Herspic.

Souprava po Her$picakovi se stava mym
novym domovem, nebot’ po dobu rekonstruk-
ce stanini budovy v Ttebi¢i nemame k dis-
pozici mistnost k odpocinku. A tak se tam za-
bydluji, mj. startuji motor a topeni, pfece tam
nebudu v t¢ zim¢! Zatimco jiz podruhé umy-
vam packy na pulté a opét kontroluji konvicku
na vafeni vody na kavu, tak se zvolna zveda
teplota v oddile pro cestujici, kde hodlam tra-
vit ¢as do né&jakych 3:20, nebot’ 4801 odjizdi
kratce pred ¢tvrtou hodinou. Takze se v oddile
na né&jaky ten ¢as natdhnu. A zatimco motor
klape, prochazim soupravu s baterkou, abych
nahodou nebyl nad ranem nééim piekvapen.
Prochazim ji dokonce dvakrat, na rano jsem
si totiz zapomnél nakonfigurovat tachograf
na fidicim voze, ktery je vzadu. Koukam na
sedacky (byvaly jeden cas pofezané), nebo
jestli v oddile nezistal po cestujicich n&jaky
ten nepotadek atd.

Pochopitelng, ze na fidi¢aku zapinam ba-
terky. WC je odstaveno, ale jeho dvefe jsou
plné oteviené a uvnitf se sviti. Pochopitelné,
ze zkontroluji vSechny dvefe, Ze jsou neje-
nom zaviené, ale taky zaméené — na motora-
ku u druhého stanovisté musi byt zamcené na
FABku. A pravé tak nakonec i ty pfedni dvefe,
nebot’ ¢tythran ma dneska kdekdo.

Ulozim se do ,,vodovahy“, protoze pied
nocni radéji nespim (neusnul bych) a mam za
sebou de facto cely bézny den. Je jiz hodinu
po ptlnoci, ale kyzeny oddech né&jak nepticha-
zi. Asi ptlhodinku poté zaslechnu, jak v mo-
toraku klaply dvefe — a pochopitelné uvnitf!
Nejsem tady sam! Okamzité se posadim a vi-
dim, jak potemnélym oddilem ke mné kdosi
krac¢i. Hned se postavim, doslova vysko¢im,
a vzhledem k tomu, Ze nejlepsi obrana je Gtok
(byt’ verbalni) hned dosti hlasité spustim: ,, Co
tady délate? Jak jste se sem dostal? Co tady
cheete?!* Svitim mu baterkou do obliceje, je
to dobrd a osvédcena taktika — toho druhého
totiz oslepite. Jedna se o chlapa ve véku cca
25 rokd, nepfili§ uspofadaného zevnéjsku,
takovy polovi¢ni bezd’ak.

Evidentné¢ zaskoCeny nevitany navsteév-
nik za¢ne blekotat néco o tom, ze jel vlakem
a usnul, Zze se pravé ted’ probudil a Ze se ne-
muze dostat ven. V hlavé mi to Srotuje. Celou
soupravu jsem dvakrat proSel a nikoho jsem
preci nevidél! Kde se tam tedy vzal? Opét na
n¢j zhurta spustim — kde se tam vzal?! Opa-
kuje, ze usnul ve vlaku, pry v tom druhém va-
gon¢ a ted’ se nemutize dostat ven. A pry, jestli
bych ho pustil ven? Vsechny dvefe mam za-
jisténé, zamcené, vezmu jej tedy do zavazad-
lového prostoru. Oteviu dvojité dvefe a vyzvu
jej, aby odesel! V pfitmi jesté vidim, jak saha
do naprsni kapsy a vytahuje sezmoulanou sto-
korunu a dvoustovku a jednu z bankovek mi
podava se slovy: ,, Tak se, prosim, nezlobte...
Kouknu na néj a opét zvySenym hlasem mu
feknu, at’ si to schova, sebere se a zmizi!

Nezvany navstévnik byl tak né&jak napil
,pod vlivem“. A kdyz uZ byl na peroné, tak
se mé jeSté dotazoval, ktery vlak odsud jede
do Prahy? Odvétil jsem, Ze zadny! Dalsi dotaz
byl na nejblizsi vlak do Brna. Trochu rozdil,
7e?! Tenhle vlak jede prvni do Brna, a to ve
3:50, zni kratka a dirazna odpovéd’, nacez
zaviram dvefe zavazadlového oddilu. Jesté
koukam na hodinky, bylo 1:40.

Jdu se znovu ulozit, ale v mozku mi to
jeste Srotuje — kde se tam ten podivin vzal!?
Cely motorak jsem piece dvakrat prosel! A pfi
prochazeni se divam i po podlaze, vzpomi-
nam si dokonce i na bily vale¢ek pod sedac-
kou v ,fidi¢aku”, byla to srolovana jizden-
ka. Neni mozné, Ze bych toho chlapa mohl
prehlédnout! Jeden zachod na motordku byl

zablokovan (motorovy viz byl bez vody)
a druhy mél oteviené dvefe a svitilo se tam,
jinde byt pfece nemohl!

Seberu se a jdu opét zkontrolovat vnitiek
soupravy. No do Préic! Ten exot se tam v fi-
di¢aku emetoval! Tohle nadéleni tam o pul-
noci dozajista nebylo, ur¢ité bych to vidél. Na
podlaze mezi tzv. ¢tyikou! Jesté, Ze to bylo na
PVC a ne na koberci v byvalé 1. tfidé! Opét
kontroluji vSechny dvefe, jsou zaméené, za-
riglované! Kde se tam vzal, je fakt zahada.
A tak tedy v fidicim voze zprovoziuji WC
a zapinam topeni.

Pochopitelné, ze za takovych okolnos-
ti z odpocinku nebylo nic. Ve 3:20 mi zvoni
mobil (buzeni) a musim jit pfipravit soupravu.
Kdyz dojdu k tomu, co tam ten pobuda po-
nechal, tak na tu hromadku nahazim papirové
ubrousky a celou &tyiku ohradim toaletnim
papirem.

Na odjezdu jesté kontroluji soupravu zven-
¢i. Nedavno totiz v Tiebi¢i jednu soupravu
posprejovali, tahle byla pro zménu ,,vyma-
lovana“ zevnitf! Jsem na peréné a bavim se
s ,,vlakosem* a jedna se o téhoz, co soupravu
dovezl. Dusuje se, ze veCer celou soupravu
prosel, a ze tam nikdo nebyl! Jak tak stojim na
peroné, vidim, jak se k soupraveé blizi nejistym
krokem postava. Bacha, to bude ten chlap!
Kdyz je ode mé cca dva metry, tak nasleduje
dotaz: ,, Pane, jede tenhle vlak do Br..." Hned
mu sko¢im do hovoru a ténem s nalezitym
akcentem reaguji na dotaz otazkou: ,, Tak to
Jste vy, co jsme spolu méli ten rozhovor v noci,
nékdy o pul druhé?!* Doty¢ny se evidentné
mého ostrého ténu polekal a zacal couvat. Ha,
uz ho mam, nefada, a ted’ si to po sobé pekné
uklidi (!), pomyslim si.

Ja ..., ja .., ja jsem ted’ prisel a celou
noc Jvem byl doma ‘ povida ustrasené tazany
mladik v kSiltovce. Hmmm, tak to nebude ten
pravej, pomyslim si. ,,Ano, pane, tento viak
jede do Brna a odjizdime asi za 10 minut,*
zni moje odpoveéd. Zalezu zpatky do moto-
raku, ale za chvili zase vystoupim na perdn,
kdyz vidim, jak se klativym krokem blizi dal-
$i postava. Ha, to bude ON! Pro jistotu si jej
pozorn¢ prohlédnu, a kdyz se ujistim, ze se
tentokrat opravdu jedna o toho, s kym jsem
mél o pul druhé co do ¢inéni, tak na nic ne-
¢ekam a zhurta spustim: ,, Tak to jste vy, ze
ano, co jsme méli spolu v noci ten rozhovor

c666?!*“— |, Ne ..., ne..., ne ..., “ zni odpovéd’.
., Ale ano, jste to vy, ja si vas pamatuji! “. Vsa-
dil jsem na tento slovni vypad a taktika se vy-
platila. Hned se pfiznal, Ze je to skute¢né¢ ON!
Byl jsem ,,nabrouseny jako cikanska kudla®,
a tak to zacalo litat: ,, Tuk vazeny pane, v tom
vagoné, co jste v ném bivakoval, jste si néco
zapomnél, odlozil jste si tam ... cosi!* Odpo-
véd’ byla velice rozpacita a nejista: ,,4...aaa
co jako ...? " Nebral jsem si servitky: ,, Coby,
vyblil jste se tam a koukejte si to po sobé ukli-
dit!* A poslal jsem tam s nim vlakvedouciho,
aby na né&j dohlédl.

Kratce na to jsme odjeli, cestou za mnou
kolega ptiSel, a ja povidam: ,,Jak to dopad-
lo? “ Vlako§ se pousméje a povida: ,,Co my-
slite? Kdyz to uvidel, tak prohlasil, Ze to neni
Jjeho, otocil se a Sel pryc.
priznal, to by byl uplnej viil, vzdyt za pul hodi-
ny mu do Brna jede dalsi viak, “ okomentoval
jsem sdéleni kolegy.

Jedeme do Zastavky u Brna, tam nas vlak
konéi. Je tam dlouhodoba vyluka, cestuji-
ci jdou na autobus a ja ota¢im na vlak smér
Jihlava. V Zastavce pohotové nastupuje jiny
vlakvedouci, jemuz cestou sdé€luji no¢ni pe-
ripetie. Na coz Julek reaguje konstatovanim,
Ze jiz potieti jsem mu dovezl poblity motorak.

Réno jesté pfemitdm o tom noc¢nim na-
vstévnikovi a jediné, co mé napada, je to, ze
do soupravy patrné vlezl malymi bo¢nimi
dvifky na fidicaku (jsou totiZ jen na ¢tyrhran),
prochazel soupravu a koukal, co by tam bylo
k mani. Nékdy si tam chlapi totiz nechava-
ji tasky, kdyz jdou spat do penzionu Eliska.
Co ale potom ta odpuzujici hromadka na
zemi?

Domi jsem se v ten dostal nékdy pred jede-
nactou hodinou a pak jiz koneéné nasledovala
vytouzena sprcha a obéd. Do postele jsem Sel
pted dvanactou, tedy v poledne. Bezva, coz?

Strojvedouci PP Jihlava |

Radek Smejkal
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Zajmy strojvudce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miizete predist
i na webovych strankdch www.fscr.cz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téZ najdete prubézné aktualizované informace
vydéavané prezidiem Federace strojviidcti CR!

— . No, bodejt by se &

Sestého ledna tohoto roku ukoncil svoji vice nez ctyri desetileti trvajici prdci na nasi Zeleznici
kolega strojvedouci CD Cargo Jan Chmelik z provozniho pracovisté Décin. Tento clen zakladni
organizace Federace strojviidcii Décin se nejprve vyucil v Odborném ucilisti v Lounech, aby se
v roce 1978 se stal zaméstnancem tehdejsiho lokomotivniho depa CSD Décin — od roku 1983
Jjako strojvedouci. Po dlouhodobé nemoci nyni odesel do vysluzby z ditvodu ztraty zdravotni
zpusobilosti k vkonu této profese. Kolegové, kamarddi a spolupracovnici mu dékuji za praci
vykonanou na nasi draze a do dalsich let Zivota preji spokojenost, pohodu a zejména zdravi.
Snimky kolegy Chmelika s lokomotivou CDC 372 006-7 poidil Alois Sedlaiik

Kulaté jubileum trati Stielice- Hrusovany nad Jevisovkou -Stadlau/Znojmo

VIL ¢éast (Pokracovani ze ZS ¢. 1/2021)

Usek Hrugovany nad JeviSovkou— Znojmo
je neodmyslitelné spjat s usekem HruSovany
nad Jev. — Bieclav. Zde desitky let v osobni
dopravé dominovaly lokomotivy 354.6, po-
sledni—354.628 —se zde objevovala jesté roku
1968. Tyto stroje v poloving 60. let vystiidaly
lokomotivy 354.1, které do LD Bieclav piisly
z Hornich Herspic, kde je nahradily T 444.1.
V roce 1972 se na trase Bieclav—Znojmo ob-
jevuji lokomotivy 477.0 z Brna, pro které jiz
tam nebylo uplatnéni. Do LD Bfeclav prisla
¢isla 14, 20, 24, 27, 36. Provoz ,,Papouski‘
skon¢il v kvétnu 1976. Ve vozebni stanici
Znojmo byli jesté papousci ¢islo 22 a 58, ktefi
ptisli z Jihlavy — vozili dva pary osobnich vla-
ki pocatkem 70. let. I zde piedtim desitky let
pusobila fada 354.6. Po roce 1965 zde kratce
pusobily 354.1.

I tyto stroje vozily vzpominané dva pary
osobnich vlakid Znojmo—Oktisky. Ostatni
osobni vlaky vozily M 262.0, dnes 810 (809).

V nakladni dopravé v trase Breclav—Znoj-
mo se objevuji 434.1, 434.2 na nakladnich
vlacich (Pn i Mn), ob¢as v celém povaleéném
obdobi az do pocatku 70. let se podle potieby
na nakladnich i osobnich vlacich vyskytuji
americké 456.1, jichz byl v Breclavi znacny
pocet. Koncem 60. let minulého stoleti pak
nakladni dopravu ovladaji 556.0 — jak Pn, tak
Mn vlaky.

V sedmdesatych letech se objevuji na Pn
vlacich ,,Sergeje” T 679.1, které nasledné vozi
i Mn vlaky. Zde jedna zajimavost — i na Pn
vlacich Jihlava—Znojmo jezdily Sergeje, ale
pouze jediny rok, od dubna 1973 do kvétna
1974. Poté vydala Tratova distance Znoj-
mo zakaz pouzivat tyto stroje pro nadmérné

opotiebovavani kolejnic v obloucich na této

trati. V tomto tisicileti je osobni doprava na ..

trase Znojmo—Bfeclav vedena vyluéné moto-
rovymi vozy. Oproti tém, které jsou uvadény
na trati z HruSovan nad Jev. do Brna na useku
Bteclav—Znojmo jezdily i M 262.1, déle oba
prototypy fady 842 (kromé vozi sériového
provedeni).

Pro zajimavost si uved'me pocet lokomo- !

tiv ve vytopné HruSovany nad Jev. roku 1910
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Vlakopis pro posledni parni lokomotivni
viak 556.0131 ze zeleznicni stanice Raksice
do Brna je z 19. ledna 1979

Zeleznicni stanice Strelice v roce 1974 pred odjezdem Pn 64245 se zatézi 1800 tun smér
Oslavany. Na snimku D. Svestky jsou zachyceny stroje 556.0508 a 556.0203 (foto ze sbirky
Z. Hajka)

HN
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Viak Pn 6941 s uhlim pro oslavanskou elektrdrnu tahla dvojice Stokrii 556.024 a 556.0203
z Lokomotivniho depa Brno. Snimek z archivu Zderika Hajka poridil D. Svestka v roce 1973

— oznaceni fady podle StEGu, v zavorce pocet
kust (bez zaruky): 22 (1), 34 (6), 200 (2).

Roku 1914 byly ve Znojmé v byvalé vytop-
n& ONWB (dnesni vozebni stanice) prokaza-
telné tyto stroje, v zavorce pocet kusi: 16 (4),
155(5), 163 (4).

Po silném upadku nakladni dopravy v tom-
to tisicileti n€kolik malo stavajicich vlaki
prepravuji lokomotivy 742 a 731 jak v useku
HruSovany nad JeviSovkou—Strelice (—Brno),
tak v useku Bfeclav—Znojmo, kde k nim pfi-
stupuje jeste fada 744.1.

Prakticka neexistence nakladni dopravy se
projevila i vylukou dopravni sluzby v noc-
nich hodinach — tzv. dopravni klid. Proti
frekvenci za kkStB se projevil pokles jiz pii
vzniku CSD. Dopravni klid se zatal zavadét
uz roku 1923. A napiiklad v poloviné 60. let
byl v Biezanech, Miroslavi, Raksicich, Mo-
ravském Krumlové, Silivkach. V souvislosti
se zavedenim téetiho paru Mn vlakt poc¢atkem
60. let zistal uz jen v Miroslavi a Bfezanech.
Nyni je situace takova (2019), ze vypravéi
z Moravskych Branic ovlada Siltvky, Ivangi-
ce a Moravsky Krumlov dalkové. V Raksicich
no¢ni klid neni, v Miroslavi ano, Biezany jako
stanice jsou zruseny.

Nejsilnéjsi nakladni doprava v celé histo-
rii byla na useku Stfelice-Moravské Branice,

. atov 1. poloviné 70. let. Jezdily zde Ctyfi pary

Mn vlaku a dva pary Pn/Vn vlakd, které vozi-
ly uhli do oslavanské elektrarny ze ZbySova.
Vétsinou 1x, n€kdy 2x tydné jel Pnpp (vlak
podle potieby) s polskym nebo ruskym pra-
chovym uhlim do elektrarny (elektrarna Osla-
vany byla odstavena 30. kvétna 1993).

Jak si jist¢ fada pamétnikll vzpomina,
,uhli“ jezdilo od roku 1969 5x tydné kro-
mé nedéle a pondéli. V letech 1972 az 1975
zde jezdila zelenoCerna lokomotiva 556.0203.
Po generalni opravé v Ceské Lipé v kvétnu
1972 méla usi, kryty Soupatek a valci, budku
a uhelnou nadrz tendru nalakovany zelené se
zlutymi prouzky ohranicujicimi plochy. Bylo
to na prani strojvedouciho, ktery se zhlédl
v lokomotivé 498.108, kterd byla koncem
60. let natfena stejné.

Prepravu uhli po roce 1975 z Dolu Jindfich
II ve Zbysové pak pievzala lanovka. Cesta
uhli po kolejich méfila 33 km, lanovkou ne-
celych 5 km.

Lokomotiva 556.0203 méla i krasné zn&jici
Ctythlasou lodni pistalu. Rovnéz Olvy (zpétné
mazaci zéklopky) a zaklopky na napajeci byly
,»zlaté* (mosazné). Obcas bylo nutno pouzit
smirkovy papir, pak se to pekné lesklo. Nekdy
bylo nutno pouzit i trochu ,,videtiského vap-
na“, kterého mél jeji strojvedouci jesté zbyt-
kové zasoby. Co to bylo za hmotu (vypadala
jako plastelina), jiz neni zndmo; pouzivalo se
to na lesténi mosaznych past na kotli u loko-
motiv 387.0.

V useku Stielice-Moravské Branice bylo
Ize zahlédnout v 70. letech nejvice riznych
fad, a to vétSinou na piipfezich ¢i postrcich,
ale i s vlaky Pnpp: kromé turnusovych 434.2
a 556.0 to byly fady 524.0 (do roku 1971),
524.13 (do roku 1973), dale 475.1, 433.0
1477.0.

Pokracovani
Zdenék Hdajek
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Nespoustéj odi z trati

Vyrazné tabule s timto napisem se na-
chazely pred desitkami let u hranic kaz-
dého lokomotivniho depa. Na fad¢é mist
muizeme jeSté spatfit torza téchto tabuli.
I pfes nastup moderni techniky, napf.
AVYV, neztratila tato slova na aktualnosti
ani dnes.

Piesné v jejich duchu postupoval i ko-
lega strojvedouci Pavel Spacek z CD
OCP Vychod, SLC Tel¢ pii vedeni vla-
ku Sp 1914 dne 14. ledna 2021 v tseku
Dacice—Tel¢ na trati Kostelec u Jihlavy—
Slavonice. Kdyz spatfil u ptejezdu P6478
v km 62,814 uvazly nakladni automobil
v prijezdném prufezu trati, tak bezpec-
né zastavil. Dalsi opatfeni s odstranénim
piekazky uz obstaraly piivolané jednotky
Hasi¢ského zachranného sboru a Policie
CR. Strojvedouci Pavel Spacek svym pii-
kladnym vykonem sluzby zabranil mozné
hmotné $kodé. Doprava v daném useku
byla pteruSena od 14.20 do 16.55 hod.
Vetejné podékovani a ocenéni jeho prace
je i v tomto pfipadé naprosto zaslouzené.

Viadimir Selucky

Literati na trati

Literarni skupina CZS FISAIC jiz pracuje
na osmém rocniku zeleznic¢ni knizni antolo-
gie Literati na trati. Opét bude tvofena dvéma
knihami: PFibéhy vlakovych cest a Poezie
vlakovych cest.

Pokud mate zajem se na ni rovnéz podilet,
vasim ukolem je dodani textu, ktery se dotyka
zeleznice a odkoupeni alespoii dvou vytiskt
knihy. Mize jit o ukazky z knih, ¢lanky, poe-
zii i prozu, pohadky, povidky, kresby ¢i foto-
grafie. Jedinou podminkou je naplnéni nazvu
knihy, a to at’ uz profesi ¢i laskou k Zeleznici.

Podélte se tedy i vy o svoje dilo s ostatnimi.
Staiite se soucasti dnes jiz sedmdesaticlenné
party a vytvoite spolecné dalsi dil antologie
znamych i neznamych autord, které spojuje
souprava dobfe rozjetého mezinarodniho vla-
ku! Seberte tedy odvahu a pojd'me do toho!
Stoji to za to!

Dalsi informace ziskate na webu: http://
obecspisovatelu.bloger.cz/, na e-mailové ad-
rese: frantisek.tylsar@seznam.cz nebo na tel.
Cisle +420 776 58 2331.

Zachranna brzda

Zatahnete za Cervené tahlo, ozve se rana,
ohromné syceni a vlak za¢ina prudce brzdit.
Piibéhne vlakvedouci, a v tomto okamziku
teprve zacina ta prava legrace. To védél uz
v minulém tisicileti vojin CK ozbrojenych
sbort Josef Svejk.

Dobfe to vi také spisovatel, vedouci li-
terarni skupiny Mezinarodni federace pro
kulturu a volny cas zelezni¢aiu FISAIC
Frantisek Tylsar. Je totiz ,Literat na trati*
a pravidelné klapani kol Zelezni¢nich vozi-
del je jeho dennim chlebem. Pracuje jako
vlakvedouci, ale zna problematiku témet
vSech Zelezni¢nich profesi, které dlouha
léta skolil.

Po dva roky vychazely jeho minipovid-
ky a fejetony v Gasopise Zelezniaf a tismé-
vem rozzafily nejednu tvai zeleznicare Ci
uzivatele kolejové dopravy. S humorem
sobé vlastnim v nich probira bézné situa-
ce, se kterymi se mizete setkat pii kazdé
cest¢ vlakem i mimotadnosti, jaké nastanou
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ZAJMY STROJVUDCE

Nas sumpersky kolega Milos Cikryt na lokomotive E499 004 (fada 140)

FramtiSelk Tylbac

@ floedooascl
Eilabosir Wondakzswd

maximaln¢ jedenkrat za deset jizdnich
rada.

Zeleznice je zvlastni svét. Svét plny
rychlych kol, vagont, lokomotiv, navésti-
del, podivnych slov, pravidel, ale také lidi.
A vsude, kde se sejdou lidé s technikou,
neni nouze o piibéhy a legraci.

Autor vas v nich provede nejen po tra-
tich ¢i nadrazich, kterd davérné znate, ale
zabloudi i do zahranic¢i, kde také rad ces-
tuje. Jedno je jisté. At uz jeho cesty vedou
kamkoli, vzdy slibuji dobrou zabavu.

Knihu o 120 stranach s ilustracemi slo-
venské vytvarnice Michaely Mondekové,
ktera potési kazdého zelezni¢niho pfizniv-
ce, si mizete objednat na adrese frantisek.
tylsar@seznam.cz za akéni cenu 240 K¢.

Milosi, dékujeme!

Dne 31. ledna 2021 odchazi na zaslouzeny
odpocinek kolega strojvedouci, byvaly stroj-
mistr a spoluzakladatel novodobé Federace
strojviidct Ceské republiky, pan Milo§ Cikryt
ze zékladni organizace FSCR Sumperk.

Kolem lokomotiv se pohyboval jiz od
ukonceni stiedni koly v Ceské Tiebové
v roce 1975, kdy nastoupil k CSD v Hrad-
ci Kralové jako topi¢ parnich lokomotiv.
Od roku 1979 pracoval jiz jako strojvedou-
ci elektrickych lokomotiv, poté v roce 1980
prestoupil do depa Olomouc a v roce 1982
do sougasného pisobisté v Sumperku.

Pravé v Sumperku si dodglal kvalifika-
ci i na motorovou trakci, aby mohl jezdit na
vSech hnacich vozidlech v obvodu naseho
depa. Od roku 1990 do roku 2010 vykonaval
praci strojmistra a v nasi ZO FS zastaval mno-
misto mlad$im, a i kdyz narok na odchod do
duchodu ptiSel jiz pied léty, potad ho prace
bavila a diky zdravému Zivotnimu stylu tedy
jesteé par let presluhoval.

Milosi, deékujeme za vSe, co jsi nejen pro
nasi zeleznici a Federaci strojviidci vykonal,
ale i za organizovani sportovnich akei, at’ uz
pésky, na kole nebo na lyzich! V soucasné dobé
louceni s masinkami se rozhodl jesté v ptipadé
potfeby a nedostatku personalu k obcasné vy-
pomoci za nemoci nebo dovolenou.

Takze véfime, ze se budeme alesponi obcas
jesté potkavat a Ty bude§ mit vic ¢asu na své
konicky, ke kterym patii predevsim cestovani
za technickymi pamatkami a zajimavostmi,
prevazné z obdobi II. svétové valky, dale ob-
libené kolo, péce o diim a zahradu a v nepo-
sledni fad€ o dvé Ciperné jezevcice.

Pevné zdravi, hodné §tésti a pohody do dal-
Sich let preji vybor a vSichni ¢lenové ZO FS
Sumperk!

( Spoleéenska rubrika )

Dne 13. unora oslavi své vyznamné jubi-
leum — padesaté narozeniny na$ kolega Jifi
Bek, dlouholety ¢len Federace strojvidcu
a predseda ZO Hradec Kralové. Jirko, pevné
zdravi, spokojenost a Gspéchy jak v rodinném,
tak 1 profesnim zivoté Ti pfeji vybor a vSichni
¢lenové této zakladni organizace. K blahopia-
ni svému dlouholetému spolupracovnikovi
se pfipojuji rovnéz redakce a redakéni rada
Zajmu strojviudce.

stk

Dne 18. ledna tohoto roku oslavil své Sede-
satiny na$ kolega Jaroslav Roubal. Do dal-
Sich let mu pfejeme hodné zdravi, $tésti, spo-
kojenosti a uspéchii. Kamaradi a ¢lenové za-
kladni organizace Federace strojviidcti Prerov

skk

Dne 6. fijna 2020 ukonéil svou pracovni
aktivitu u CD a odesel do zaslouzeného dii-
chodu lehce presluhujici nas kolega strojve-
douci, pan Josef Kucera (tzv. Pepa Poeta),
aby nasledné na to — dne 12. listopadu — osla-
vil své 65. narozeniny. Za dlouholetou praci
mu dékujeme a dale je tfeba vyslovit velky dik
za basnicky, ve kterych dokazuje trefné dat do
rymu déni jak na pracovisti, tak i ze soukromi
svych kolegii. Do mnoha dalSich let pfejeme
Pepovi zejména zdravi a kazdoroéné piimére-
né velkou urodu Svestek. Vybor a ostatni ¢le-
nové zakladni organizace FS Frydek-Mistek.

R

K nasemu jubilantovi, kolegovi Romanu
Foltinovi — Pfed nedavnem jsi vstoupil do
naSich fad a ted’ uz slavi§ svych 50. Mnoho
Stésti, pevné zdravi a at’ se ti stale dafi! To
Ti pieji kolegové a ¢lenové zékladni organiza-
ce Federace strojvidcti Bohumin.

seksk

Zacatek roku mél zpestfen kulatym vyro-
¢im ,,Cargonaut®, malométicky kolega Jan
KuliSek. Ke gratulantim se pfidavaji i kole-
gové z Federace strojviidcit CR Brno-Malo-
méfice. Do dalsi Sedesatky Ti, Honzo, pieje-
me hodné §tésti doma i na kolejich, ale zejmé-
na zdravi v této pohnuté dobé. S doutnicky to
moc nepiehangj.

®kk

Dne 29. ledna oslavi své Sedesatiny nas
kolega Radomir Janiak. Do dalsich let mu
pfejeme hodné zdravi, Stésti, spokojenosti
a uspéchi. Kamaradi a ¢lenové zakladni orga-
nizace Federace strojvudci Pierov
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K zavéru lonského roku odesli po mnohale-
tém masinfirovani na zaslouzily odpo¢inek dva
nasi kolegové, a to 30. listopadu strojvedouci
CD Cargo pan Miloslav Pokorny z pracoviité
Ostrava hl. n. a k 31. prosinci dlouholety ¢len
vyboru ZO a turnusovy duvérnik, horal z pod
Lysé hory a chovatel ovci, kamarad strojvedou-
¢i CD, pan Ferdinand Koval. Obéma piejeme
ve vysluzbé predevsim pevné zdravi a $tésti
v oné jiz klidngjsi etap€ zivota. Vybor a vSichni
¢lenové ZO FS Frydek-Mistek

otk

Na zacatku unora dosdhne na svou Sede-
satku Pavel Te$ny z maloméfického Carga.
Za celou brnénskou Federaci strojvudct Ti,
Pavle, pfeji hodné smén plnych pohody. Pev-
né zdravi a klid v rodiné k tomu neoddélitelné
patii. Uzij si také hodné piv s Rumem a se
vsemi, které mas rad. Zdenck Herzig
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V mésici tnoru oslavi sva zivotni jubilea

nasi kolegové a €lenové zakladni organizace

Ptijde-li na Zeleznici novy zaméstnanec,
musi se vSechno naudit. A véfte mi, neni toho
vibec malo. Dopravni pfedpisy, absolvuje
odborna skoleni, kurzy i prakticky vycvik na
pracovisti, aby nakonec vykonal odbornou
zkousku, kterou se teprve stane skutecnym
zelezniCarem.

Pied tydnem mé nesméle oslovil jeden
z nich, za¢inajici pravod¢i, jesté v zacviku:
., Slysel jsem, Ze zndte predpisy.“ — ,,Na drdze
je zndme vSichni,“ odpovédél jsem. , 1y ale
trochu vic, alesporn se to Fika...

A mél pravdu. Nejen, Ze ptedpisy znam,
ale jako byvaly ,8kolai* a jejich spolutvir-
ce znam spoustu skrytych detailt. A taky je
umim vysvétlit.

., Tak o co jde? “ zeptal jsem se, abych roz-
ptylil kolegovy rozpaky. , Mdam ve ctvrtek
zkousky a pordd nechdapu ty vypocty rucnich
brzd. Ten vzorecek, jak si ho miizete viibec
pamatovat?

,,Snad si nemyslite, Ze ja si ho pamatuju?
Taky ho v hlavé nenosim, ale spocitat to umim
i bez nej. Viastné ho ani nepotiebujete... "
Pustil jsem se do vykladu. ,,Je to jednodu-
ché. Na daném spadu musime mit vyzkouSené

urcité brzdici procento. Napriklad pri hmot-
nosti viaku dvé sté tun je z nich jedno procento
kolik? “ — ,, Dvé tuny,* odpoveédél. ,, Spravné!
A kdyz je jedno procento dvé tuny, tak napri-
klad tri procenta je kolik?“ — ,, No, Sest.” To
uz mu o€i zazafily radosti z toho, jak je to
snadné, i kdyz na Skoleni to vypadalo mno-

hem slozité&ji...

Zkousky

Prvni zkouskou to ale nekon¢i. Kazdy ze-
lezni¢ai prochazi po cely zivot celym sitem
zkousek. A ani ja jsem nebyl vyjimkou. Rad
vzpomindm na tu svoji prvni. Zkousel mé,
tenkrat pied vice nez tficeti roky, prerovsky
Skolai“, pan AndrejSin. Zkouska zacala pi-
semnym testem na padesat otazek. Ten jsem
napsal bez chyby. Pak nasledovala ustni ¢ast.
Jedna otazka za druhou. A protoze jsem vSech-
no veédeél, pristoupil zkousejici k otazce t&zsi-
ho kalibru, jaké prtivod¢im nakladnich vlakd
obvykle nedava. Ukazal mi obrazek s naveésti-
dlem Zacatek snizené vysky trolejového dratu
a chtél znat jeho vyznam. Odpovédél jsem

skoro pfesnou citaci pfedpisového ¢lanku.

S uspokojenim, ze vim, pfihodil jesté do-
pliwyjici otazku: ,,4 co je to bilé kolecko na
vrcholu navéstidla? “ A ja s naprostou samo-
ziejmosti Zelezni¢niho praktika odpovédél:
,,Dira, aby to $lo na tu trolej povésit! “ Zkou-
Sejiciho to tak rozesmalo, ze zbytek zkousky
byl uz sranda. Dnes bych se smal i ja, protoze
uz davno vim, Ze to neni dira, ale bila odrazka
pro lepsi viditelnost.

Pak nasledovaly dalsi a dalsi, snad stovky
zkousek. Ja mél ale Stésti. Témef vzdy jsem
u nich sedél na lepsi strané stolu — v pozici
zkousejiciho. Jen obcas to bylo naopak. A to
jsem se i n€kdy bal. Jako naptiklad, kdyz nas z
nového piedpisu zkousel jeho obavany gestor.
Tehdy bylo zavedeno mnoho novinek, nazvu,
definic, a tak nikdo z nasi zkousené skupiny
ani netusil, do ¢eho jdeme.

Padla prvni otazka: ,, Jakou navést miizeme
dat radiostanici? * Kazdy néco odpovédél. Ja
stfelil od pasu tu nejznamé;jsi — Stij, zastavte
vSemi prostiedky!

,, Vsichni spatné! *“ zahimélo od stolu. ,, Ra-
diostanice neni navéstidlo, takze se s ni nedd-
vaji zadné navesti, ale co? No, vzdyt jsem vam

to na seminari rikal dvakrat. Radiostanici se
davaji pokyny! Takze, jeste dvé Spatné odpo-
védi a mate hotovo. MiiZete jit domil a sejde-
me se za tyden!

Vsechny polil pot. Jen ja, nevim, kde se
ve mn¢ vzala ta drzost, jsem se piihlasil a za-
protestoval: ,,Ja si myslim, Zze nemate pravdu!
Moje odpoveéd’ je spravnad!

Vsichni pfitomni ztuhli jesté vic, protoze
védeli, Zze to nemam Sanci dokézat. A ja po-
kraGoval: ,, Mohu si pijcéit vas predpis DI1?*
Po kratkém listovani jsem zacal citovat text
ptislusnych ustanoveni: ,, Navést Stij, zastavte
vSemi prostredky se dava krouzenim jakymkoli
predmétem... ** To uz vem ptitomnym i zkou-
Sejicimu doslo, kam mitim. Pteci i radiostani-
ci se da krouzit!

Gestor byl ale profesional. Dal mi za prav-
du, za jedna, a od téch dob jsme také pratelé...

koksk

PS: Pokud vam tato pfihoda né€koho nebo
néco pfipomind, mozna mate pravdu. Tim
zkousenym i zkousejicim mohl byt kdokoli

Z Vas.
Z knihy Frantiska TylSara

,, Zachranna brzda

FS Chomutov. Dne 16. tinora oslavi 60. naro-
zeniny pan Vit Sixta a 17. inora 55. narozeni-
ny pan Pavel Reha&ek, oba strojvedouci CD
Cargo. Obéma do dalsich let mnoho zdravi,
$tésti a tspéchtl v osobnim i pracovnim zivo-
té preji kolegové a kamaradi z chomutovské
Z0 Federace strojvudcu.
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V lonském roce oslavili sva vyznamna vy-
ro¢i nasi kolegové, ¢lenové frydecko-mistecké
Federace strojvidct, z nichz mnozi jsou uz
ve vysluzbé, a to 55 let Karel Kolek, 65 let
Ladislav Gurecky, Zdenék Pégiim a Zdenék
Tomalik, 70 let Bronislav Brzezina, Kamil
Sobek, Pavel Novotny, Zdenék Micek a Petr
Némec, 80 let Milan Petros, 82 let Miloslav
Holema¥, 83 let Jan Rucka, 85 let Karel
Kuncicky, 86 let Karel FiSer a 87 let Josef
Brezina. Do dal$ich mnoha let pfejeme stalou
pohodu, $tésti a hlavné zdravi. Vybor zakladni
organizace FS Frydek-Mistek

koskok

Osmého ledna slavil své 60. narozeniny
nas kolega Pavel Plhal ze zakladni organizace
FS Brno dolni. K tomuto jubileu mu srdecné
blahopteji a jesté do mnoha dalsich let prede-
v§im zdravi, ale také spokojenost a pohodu
v praci i osobnim zivoté pieji vybor a ostatni
¢lenové ZO Federace strojvudct.

sfeksk

Mezi nasimi jubilanty budou v pfiStich
tydnech rovnéz tii kolegové ze zakladni orga-
nizace FS Décin. Desatého unora bude slavit
rovnou sedmdesatku Eduard Sram, 14. tno-
ra pétapadesatiny Jifi Zak a 16. tnora krés-
nych 85 let Antonin Horak. Vybor a ¢lenové
décinské ZO Federace strojvideu jim pieji do
dalsiho spokojeného zivota jen to nejlepsi, po-
hodu a hlavné pevné zdravi.
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Ctrnactého ledna oslavil své Zivotni jubile-
um na$ kolega z liberecké zakladni organiza-
ce, strojvedouci CD Cargo Viaclav Svoboda,
a to padesat pét let. Vybor, ¢lenové ZO Fe-
derace strojvidct a kolegové ze Seniorklubu
Liberec mu dékuji za odvedenou praci a do
dal$iho zivota pieji hodné §tésti, pohody, pev-
né zdravi a spokojenost v rodinném zivoté.

seksk

Vyznamné Zivotni jubileum 80 let oslavil
14. ledna kolega Rudolf Amler a 26. led-
na krasné 70. narozeniny kolega Miroslav
Benes. Oba jubilanti jsou ze zakladni orga-
nizace Federace strojvidct Louny, kterd jim
nejen blahopteje, ale do dalsiho spokojeného
zivota pieje §tésti, zdravi a osobni pohodu.

seksk

Jiz na zacatku tohoto roku slavi sva zi-
votni vyro¢i hned nékolik naSich kolegl ze
zakladni organizace Cargo Ostrava: prvni
padesatku 7. ledna Richard Ondrusek,
27. ledna Milan Mejta a 10. tinora René
Moldrzyk; 55. narozeniny desatého ledna
Pavel Dluhos a 16. ledna Pavel Lubojacky;
60. narozeniny 20. ledna Ondiej Lincer
a 23. ledna Dalibor Lehocky. VSem jubilan-
tim srde¢né blahopiejeme a jesté do mnoha
dalsich let pfejeme vSe nejlepsi, Stésti, poho-
du a zejména zdravi.

Kk

Ke zméné dopravee v nasi oblasti v lon-
ském roce ukoncili svoji praci na zeleznici
a odesli do dichodu nasi kolegové, stroj-
vedouci CD Ota Pavlik, Vladimir Resl
a Ladislav Smid, &lenové zakladni organi-
zace FS Liberec. Za vykonanou praci vSem
dékuji a na zaslouzeném odpocinku jesté po
mnoho let hodn¢ zdravi, $tésti a spokojenosti
jim pieji vybor a ostatni ¢lenové i kolego-
vé ze Seniorklubu liberecké ZO Federace
strojvadeu.
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V piistich tydnech oslavi sva jubilea dva
nasi kolegové, clenové kolinské zaklad-
ni organizace FS. Sedesaté narozeniny jiz
12. tnora Jaroslav Cerny, dlouholety predse-
da této ZO FS, a 28. Ginora se Sedesati let do-
ziva rovnéz Josef Talacko. K témto vyznam-
nym vyro¢im jim srdeéné blahopiejeme a jes-
té do mnoha dalSich let ptejeme hodné zdravi,
lasky, S§tésti a zivotni spokojenosti. Vybor
a Clenové ZO Federace strojvudct Kolin

Posledni rozlouceni

Dne 12. prosince 2020 nas navzdy
opustil ve véku 76 let pan Evald Knispel,
byvaly ¢len Federace strojviidcti Bohumin.

Prosime c¢leny bohuminské zakladni
organizace, ale i vSechny ostatni, kdoz
tohoto naseho kolegu znali, aby mu spo-
leéné s nami rovnéz vénovali svoji tichou
vzpominku.

Vybor zdkladni organizace FSCR
Bohumin
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