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CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Projev lidské solidarity v tézkych chvilich

Vazeni znami i neznami,

dovolte mi jménem svym i jménem nasich déti alespori touto cestou podékovat za Vasi solidaritu.
Vét$inu z Vas nezname a ziejmé ani nepozname, ale Vase $tédrost v této nelehké situaci pro nds moc
znamend. Osud ji? nezvratime, ale ne nadarmo se ika, Ze sdilend strast je poloviéni. Vybrané finanéni
prostfedky z transparentniho Gétu ndm umozni sniZit dluh na nemovitost, ve které s détmi Zijeme a také
umoini détem realizovat volnogasové aktivity i v této nelehké dobé.

Dé&kujeme také za Vade vzkazy a podporu, kterou jste nam vyjadfili.

S vdéénym pozdravem a pranim vieho dobrého,

| v
LUK&é b fgabor) 001y

Kdyz nas po tragické zelezni¢ni nehodé,
k niz doslo 14. ¢ervence 2020 u Ceského
Brodu, pti vykonu své strojviidcovské pro-
fese navzdy opustil ve véku pouhych 40 let
kolega Martin Henych, velmi nas to vSech-
ny zasahlo. Ztratili jsme vyborné¢ho kama-
rada, Clena revizni komise nasi zakladni

Respektované profesni odbory strojvedoucich siletos pripomenou své jubileum

Ve svém ¢lanku,
ktery v Zajmech
strojvadce vysel na
prahu loniského roku,
jsem zminil, Ze cesta,
po niz pujdeme, ne-
bude bez piekazek.
Tato piedpoveéd se
bohuzel nejen napl-
nila, ale byli a stale
jesté jsme vystaveni
situaci, ktera je téz-
kou zkouskou pro
nas vSechny. Nechci
se zde Siroce rozepisovat o ekonomickych
a socialnich nasledcich pandemie Covid-19,
nicméné je nutno zminit jeji velmi negativni
dopad na zelezni¢ni dopravu a pracovni pod-
minky pfedev§im provoznich zaméstnanct,
tedy i nas strojvedoucich.

Pandemie vyrazné zasahla i do vnitinich
zalezitosti nasi organizace. Vzhledem k ome-
zenim vyplyvajicim z vladniho natizeni neby-
lo mozno v tradi¢ni prezenéni formé uspofa-
dat celostatni radu predsedd, a to nejen v fad-
ném bieznovém, ale dokonce ani v nahrad-
nim zafijovém terminu. Na$tésti se podafilo
ptipravit a diky aktivnimu pfistupu predsedii
a ¢lent vyboru zakladnich organizaci schvalit

Jaroslav Vondrovic

vSechny potiebné dokumenty, véetné novych
stanov, hlasovanim ,,per rollam®.

Bohuzel se pred nami rysuje dalsi, a dost
mozna jesté vetsi vyzva. Rok 2021 je také ro-
kem voleb do prezidia a ustfedni revizni ko-
mise FSCR. Nikdo z nas nedokaze odhadnout
dalsi vyvoj pandemie. Existuje tedy realné ri-
ziko, ze nam nebude umoznéno svolat ani fad-
nou volebni celostatni radu pfedsedd, a proto,
abychom dodrzeli terminy dané stanovami
a volebnim fadem, se musime pfipravit na
moznost, Ze i tyto volby bude nutno usporadat
distan¢nim zpisobem.

Vedle problémi souvisejicich s pandemii
Covid-19 jsme se v roce 2020 museli vyrovnat
ise sérii mimoradnych udalosti s velmi vazny-
mi nasledky, za jejichz viniky ¢i spoluviniky
byli oznaceni strojvedouci. Pfi Siroké disku-
zi se zastupci ministerstva dopravy a dalsich
statnich organt se nam podatilo argumentacné
dolozit, Ze selhani lidského Cinitele ma hlub-
§i diivody, které je nutno urychlené fesit. Na
zaklad¢é toho ministr dopravy ustanovil pod
svym piimym vedenim bezpec¢nostni komisi
slozenou ze zastupct kompetentnich institu-
ci. Velmi si vazime toho, ze Federace stroj-
vudet, jako jedind odborova organizace, ma
v této komisi své zastoupeni, diky ¢emuz se
muzeme aktivné zapojit do Cinnosti jejich

pracovnich skupin. Prace v uvedené bezpeé-
nostni komisi je pro nas prioritou i pro rok
2021, nebot’ nedofesenych problému je stale
cela fada. At uz se tykaji technického zabez-
peceni trati, drazni legislativy, procesu odstra-
novani rizikovych dfevin v ochranném pasmu
drahy, nebo i zmény formy a zpusobu fizeni
a organizovani drazni dopravy podle piedpisu
SZ DI a dalsich souvisejicich dokumentii.
Ukoli, které nas v nadchazejicim roce &e-
kaji, bych zde mohl vyjmenovat velmi mnoho.
Jejich spole¢nym cilem by mélo byt upevnéni
prestize Federace strojvudct na Grovni stat-
nich instituci, zaméstnavatelti i spoleenskych

organizaci tak, aby mohla dale u¢inné hajit
zajmy svych clent.

Stejné jako tomu bylo pii podobném bi-
lancovéni prace prezidia FSCR v minulych
letech, také tentokrat mi dovolte, abych ale-
spon v zavéru srdeéné podékoval vam vsem,
ktefi mate na dosahovanych vysledcich prace
nasi profesni odborové organizace svij vyraz-
ny a nezpochybnitelny podil. Tedy predsedim
a vyborum zakladnich organizaci, zaméstnan-
ctim, smluvnim advokatiim, stejné jako vSem
nasim dal$im koleglim, ktefi nam svym aktiv-
nim a odpovédnym piistupem v nasi ¢innosti
vyznamné pomahaji.

A v&fim, ze se nam bude tato nase prace
dafit také v pravé zacinajicim roce 2021, kdy
si pfipomindme vyznamné jubileum. Uply-
nulo totiz 125 let od vzniku nasi samostatné
profesni odborové organizace. Spole¢nymi
silami se musime zasadit o to, aby Federa-
ce strojviiden byla i nadale Gspésnou, silnou
a veskrze respektovanou odborovou centralou
na nasi zeleznici. A to vSe, vazené kolegyné
a kolegové, se samoziejmée neobejde bez toho,
co vam i vSem va§im blizkym chci poptat
ze vseho nejvice — a sice nejen hodné elanu,
zivotni energie, ale pfedevsim pevné zdravi!

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii CR

Duvodiik optimismu je malo, odhodlani obhajit dosaZzené benefitynamale

rozhodne nechybi

Kdyz jsem byl po-
zadan o pravidelny
prispévek do prvniho
¢isla Zajma v novém
roce, nejprve jsem
s diky odmitl s tim,
ze by muj clanek
tentokrat v zadném
pripadé¢ nemohl vy-
znit  optimisticky.
Nakonec jsem se ale
do téchto radku pre-
ce jen pustil.

'V novoro¢nich ¢lancich jsem se v posled-
nich letech v podstaté¢ vzdy vénoval prede-
v§im obsahu prave sjednané podnikové kolek-
tivni smlouvy CD, zminén byl vycet dil¢ich
uspécht ¢i naopak pietrvavajicich problémd,
a samoziejmé nechybélo ani pfani vseho nej-
lepsiho do nadchazejiciho roku. Stejné tomu
bylo i na zacatku loniského roku. Nikdo z nas
ovSem netusil, co bude nasledovat za par tyd-
nd. Rok 2020 totiz znamenal zlom v naSich
zivotech. Nikdy pfedtim jsme tak intenziv-
né nepocitovali tu kiehkost byti ¢i nebyti

Jaroslav Vincour

smrti. Od bfezna jsme zacali az brutalné poci-
tovat vSechna omezeni, ktera nam vstoupila
do zivota a kterd bohuzel nezmizela jest¢ ani
v soucasnosti.

Témét ze dne na den jsme poznali doposud
v praxi nepoznané paragrafy zakoniku prace,
definujici jiné pfekazky na strané zaméstnava-
tele, nebo terminy, jako je napiiklad ¢astecna
nezaméstnanost. Do té doby stale stoupajici
trend obsazenosti vlaki, rozsifujici se nabidka
dopraveu, predhanéjicich se v kvalité a ze-
jména kvantité spojt, to vSe najednou zacalo
byt nepodstatné. Pieprava osob klesala velmi
rapidné dold a my jsme si najednou velmi

rychle uvédomili onu pfimou uméru mezi
tim, co bylo kazdoro¢né v dobach predeslych
prezentovano v rekapitulacich sjednanych ko-
lektivnich smluv, a nastalou realnou a velmi
mimofadnou situaci.

Stejné tak pro nas nebyl pfiznivy rok ani
v oblasti nehod na zeleznici. Sérii mnoha mi-
motadnych udalosti, k nimz doslo bez vétsich
nasledki, ovSem bohuzel protkaly i nehody
s nasledky nejtragictéj$imi. Dodnes hleda
nékolik komisi, sestavenych jak pfimo minis-
trem dopravy, tak i dopravei CD & CD Cargo,
odpovéd’ na to, pro¢ se tomu tak stalo. A hlav-
n¢ se hledaji postupy, jak dosahnout toho, aby
k nehodam pokud mozno nedochazelo. Pa-
radoxn¢ bohuzel az tyto mimoradné udalosti
urychlily i vyvoj nékterych aplikaci, jez maji
pomoci v praci strojvedoucim. Nékteré jsou
ov8em, mirné feceno, dost diskutabilni a né-
ktera pfijata opatfeni podle mne i zbytecna.

Pokud bych mél prezentovat z doposud
ziskanych Ciselnych mzdovych udaji situaci
v profesi strojvedouciho, nové a nepiijemné
skute¢nosti, které¢ necekané nastaly, se proje-
vily lokalné velmi rozdilng, a to podle toho,
jak ktery kraj pfistoupil k omezeni poptavky
po puvodné objednanych ptepravnich vyko-
nech. S podobnou intenzitou ovSem zacaly
byt redukovany i spoje zajistované prostied-
nictvim statu a logicky stejné rychle (ne-li
i rychleji) zacal spoje provozované na vlastni
riziko omezovat i kazdy dopravce. A tak jsme
v prub&hu roku méli destinace, kde pravé jiz
zminovany paragraf 209 zakoniku prace (¢és-
te¢na nezaméstnanost) poméhal k doplnéni
mésicnich norem s nadéji, ze vladou vyhla-
Sené podpurné programy pomohou k sanaci
dennodenné se zvySujicimu propadu mezi
vydaji a piijmy dopravci. Vedle toho ale
fungovaly destinace, kde pandemie spolecné
s vyhlasovanou karanténou byla pfi¢inou, ze
zde bylo jen stézi mozno zajistovat personalni
obsazeni objednaného rozsahu dopravy.

Neznam v tuto chvili ani pfiblizna Eisla
propadu v ptijmech nejvétsiho dopravce, kde,
jak jisté vite, doslo k dalsi vyméné na postu
generalniho feditele. Ziejmé ale také vite, ze
v médiich byva ten novy oznacovany za krizo-
vého manazera. Podnikova kolektivni smlou-
va u narodniho dopravce, dojednana tentokrat
zcela nezvykle jak co do rychlosti, tak co se
tyCe brzkého terminu jejiho podpisu, ovsem

nepochybné plati a jeji obsah je tak zavazny
pro vSechny strany, jez ji uzaviely. A proto
v tuto chvili prozatim pouze jako konstatova-
ni vnimam slova piedsedy piedstavenstva CD
Ivana Bednarika, ktery ve svém novoro¢nim
prani zaméstnancim firmy hovofi o ,,utaho-
vani opasku®, ¢i proziti velmi tézkého roku

2021. Pokracovani na str. 2

Petra Henychova s détmi

organizace, ktery nejen ze nikdy nechybél
pii pofadani letnich détskych tabort, ale
obétavé pomahal rovnéz pfi jinych spole-
censkych ¢i sportovnich akci.

Vybor a ostatni ¢lenové z pardubické
zakladni organizace Federace strojvudci
si okamzit¢ uvédomili, ze Martiniv nahly
odchod je predevsim obrovskou a piimo
fatalni ztratou pro jeho rodinu, manzelku
Petru a déti MiSu a Lukaska. Proto jsme
nevahali a zalozili transparentni bankovni
ucet, na ktery pak zacaly od dobrych lidi
prichazet finan¢ni prostfedky pro rodinu
postizenou touto tragédii. Takto ziskana fi-
nancni Castka pak byla pted nekolika tydny
v poradku piedana. A podékovani si zaslou-
7i i nadagni fond Zeleznice srdcem, ktery
rodinu naseho tragicky zahynuvsiho kolegy
rovnéz podpotil.

Zde zvetejnény dopis Petry Henychové
a obrazek, ktery pro Ctenafe naseho Caso-
pisu nakreslili MiSa s Lukaskem, je vlastné
podékovanim vSem tém, jez né¢jak pomoh-
li ¢i tragickou udalosti postizenou rodinu
svoji solidaritou podpofili.

David Votroubek
Ondrej Prochdzka
clenové ZO FS Pardubice
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Soucasnost pred nas klade nové vyzvy a je jen na nas, jak se

s nimi vyrovname

Prelom roku je
dobou pteduréenou
k bilancovani, a pro-
to se o n¢ se svole-
nim ¢tenafti naseho
profesniho  odboro-
vého casopisu poku-
sim 1 ja.

Rok 2020 si jisté
budeme vsichni jes-
t¢ dlouho pamatovat.
Je veelku jedno, zda
na celosvétovou pandemii véfite nebo nevérite,
jestli povazujete onemocnéni Covid-19 pouze
za chiipecku anebo vaznou hrozbu, vsichni
jsme se v této slozité dobé museli naudit zit.

Jsem moc rad, Ze i v této nelehké dobé se
u spole¢nosti CD Cargo podafilo uvést v Zivot
katalog zaméstnani, ktery pro drtivou vétsinu
¢lent Federace strojvidct znamenal navySeni
tarifnich mezd. V tésném sledu za touto jiste
pozitivni zménou nasledovala v souvislosti
s jiz zminénou mimofadnou pandemickou
situaci jednani o institutu mnohem méné ra-
dostném, a sice o Caste¢né nezaméstnanosti.
Jisté ne vSechno a vSude se povedlo k napros-
té spokojenosti, ale jsem ptesvédcen o tom,
ze se podafilo vyjednat kiehky kompromis,
ktery znamenal jak ekonomické jistoty pro

David Votroubek

zaméstnance, tak nutné financni uspory pro
zameéstnavatele, které této spolecnosti umoz-
nily se cti zvladnout tento velice obtizny rok.
Béhem podzimu pak s ptichazejici druhou vI-
nou koronavirové epidemie zacalo kolektivni
vyjednavani o nové kolektivni smlouvé CD
Cargo, kde vysledny dvouprocentni nartist
tarifnich mezd povazuji v kontextu dnesnich
dni za velice dobry vysledek.

Zato, Ze se spole¢nost CD Cargo tak Gspés-
né poprala s lonskym rokem, patii samoziej-
mé dik vSem jejim zaméstnancim. Za sym-
bolickou te¢ku za touto etapou pak povazuji
dojednanou tfitisicovou odménu, ktera jisté
potésila vSechny zaméstnance spole¢nosti
v prosincové vyplaté. 1 kdyz podnikova ko-
lektivni smlouva CD Cargo pro rok 2021/22
je jiz podepséana, zacatkem tohoto roku nam
zbyva jesté dojednat n€kolik detaill tykajicich
se odménovani po 1. dubnu 2021.

Obrovskou zménou pak v roce 2020 pro-
§la i samotna Federace strojviidett CR. Na-
hla nemoznost osobnich jednani nas donutila
k Givahdm nad zménami stanov, reflektujicimi
tyto nové podminky. Podafilo se nam veelku
v kratkém Case pfizplsobit se stavajicim no-
vym podminkam a zménit zpusoby naSich
jednani na funkéni model, ktery si dokaze
poradit i s takovymito eventualitami. Ke
konci roku pak probéhlo i hlasovéni o za-
sadni zméné stanov nasi profesni odborové

organizace. S obrovskym zadostiu¢inénim
jsem si pak piecetl koneéné vysledky hla-
sovani o zméné stanov, obzvlasté v oblasti
volby ¢lent prezidia. Tato zména je dle mého
nazoru nesmirné dulezitou, protoze pevné
zakotvuje do stanov FSCR oblast nakladni
dopravy s moznosti pfimé volby zastupcti
tohoto mdédu dopravy do prezidia Federace
strojviidctl. Jsem proto moc rad a chtél bych
touto cestou kolegim podé¢kovat, ze se pre-
zidium dokazalo na tomto tématu shodnout
a pripravit pro predsedy ZO akceptovatelnou
zménu stanov a volebniho fadu, ktera je pozi-
tivnim vyvrcholenim v neposledni fadé také
meého tfiletého snazeni od zvoleni do prezidia
FSCR, byt i v tomto piipadé se samoziejmé
jedna o vseobecny kompromis, kterému k do-
konalosti jesté néco chybi.

Bohuzel se ale musim dostat i k tématim,
ktera nejsou tak pozitivni a dobra. Nelibi se
mi, ze se nam (prezidiu) dlouhodobé nedati
kvalitn¢ komunikovat nase uspéchy smérem
k clenské zakladné. Bohuzel je to mnohem
konstatovani, ze se nechce. Mnoho jednani,
pres néekteré dilci vysledky, pokracuje dale
a zvefejhovani kusych informaci a vysledki
mize byt zna¢né kontraproduktivni a do-
konce i snizovat duvéru protistrany. Samo-
ziejmé je potfeba nespokojit se s takovym

Pokracovani na str. 2




Ne slova, ale ciny hovori lépe!

Vice nez staleta filozofie o tom, ze nejvét-
$im bohatstvim Uspé$né firmy je spokojeny
zaméstnanec plnici bezezbytku vse, co od néj
zaméstnavatel v pracovnim procesu oceka-
va, neztratila na aktualnosti ani dnes. I stale
se zdokonalujici technika, ktera zvysuje také
bezpecnost zelezniéniho provozu, nedokaze
v mnoha smérech nahradit rozhodujici Glohu
¢loveka — strojvedouciho v ¢ele vlaku. To do-
kazuji dnes a denné nasi kolegové na celostat-
nich i regionalnich tratich.

Nejinak tomu bylo i v poslednich dnech
roku 2020, kdy silny vitr komplikoval i Ze-
lezni¢ni provoz. Ve dnech 27. a 28. prosince,
kdy byl vitr nejsilngjsi, nebyla zaznamenana
z4dna mimotadna udalost spocivajici v najeti
vlaku na spadly strom nebo stromy. V ned¢li

27.12. zastavilo pred spadlym stromem na tra-
ti 7 vlakt. V pondéli 28. 12. to bylo dokonce
16 vlaki. Na fad€ mist byly spadlé stromy na
trati zjistény pied jizdou vlaka. Tak tomu bylo
napiiklad na trati Odb. Brno-Zidenice—Havli¢-
kitv Brod v tiseku Sézava u Zdaru—Piibyslav,
kde stromy popadaly na trakéni vedeni v obou
tratovych kolejich, nebo na trati Havl. Brod—
Veseli nad Luznici v iseku vyhybna Kamenny
Malikov—Popelin. Mezi traté, kde spadlé stro-
my prerusily provoz, jiz (bohuzel) tradi¢né pa-
tii trat” Sumperk—Krnov, Pardubice-Havlickav
Brod nebo Svitavy—Zdarec u Skutce.

Ve vsech ptipadech, kdy strojvedouci do-
kazali zastavit pfed spadlym stromem na trati,
1ze hovotit o ptikladném vykonu sluzby. A to
bez ohledu na okolnost, zda byli zpraveni

Soucasnost pred nas klade nové vyzvy
aje jen nanas, jak se s nimi vyrovname

Dokonceni ze str. 1

konstatovanim, ale spie aktivné hledat zpu-
soby a moznosti zlepSeni komunikace nejen
prezidia FSCR smérem ke &lenské zakladng.

Dalgim nedostatkem celé FSCR je pak jaké-
si nepruznost v ziskavani novych ¢leni a poté
¢inovniku pro odborovou praci. Nelze doneko-
necna zit z minulosti a jen jakousi setrvacnosti.
Existuje mnoho nasich kolegt, ktefi citi potie-
bu se k aktualnim tématim vyjadfovat, ale bylo
by potieba je vtahnout do centra déni a umoznit
jim opravdu kvalitni diskuzi, a to i s moznosti
konfrontace s protistranou tak, aby nezistalo
jen u debat ,,mezi skiinkami®.

Bohuzel toto souvisi i s dal$im jevem, kte-
ry provazi dnesni dobu. Je to az neuvéfitel-
na polarizace spoleénosti s diirazem na sebe
sama. Podle mého nazoru se z nas stava velice
sobecka spolec¢nost. Napiiklad jedni jsou ti
mladi a ,, kolem tech by se prece mélo vsech-
no tocit”. Druzi uz tak mladi nejsou a argu-
mentuji tim, ze ,, vdycky se to délalo takhle .
Nemyslim si, ze bychom méli hledat soudce,
ktery rozhodne o tom, jak je to spravné. Méli
bychom se snazit najit kompromis, a to nejen
mezi témito dvéma svéty.

To sobectvi se dle mého pohledu projevu-
je 1 v ngjaké divné neochoté udélat néco pro
ostatni. V soucasné dobé jsme neuvéfitelné
silni ve vyhranénosti svych nazori. Umime
s neuvétitelnou razanci prosazovat svoje na-
zory, ovsem bez ohledu na ostatni. Co totiz
Casto neumime, je poslouchat také nazory dru-
hych. Pfemyslet o argumentaci ostatnich. Po-
kusit se porozumét také druhé nazorové strané
a nikoliv jen slep¢ prosazovat ten sviij, jediny
spravny nazor. Muze se totiz snadno stat, ze
poslouchani nam pomuze odhalit néjaky za-
sadni problém v nasi vlastni argumentaci.

Odborova angazovanost obecné podle
mého nazoru zrovna prochazi jakymsi utlu-
mem. Ze vsech stran slychané nazory o zby-
te¢nosti odbort a o ,,velkohubosti a velkopup-
kacstvi jejich odborovych bosst jsou nesmir-
né lakavé pro svou jednoduchost a ptimoca-
rost. Moc bych si ale pidl, aby si kazdy mél
moznost vyzkouset jednani na nejvyssi urov-
ni, aby si mohl ud¢lat vlastni nazor na ono
povéstné tiiskani pésti do stolu ... A aby pak
také zjistil, jaky skutecny efekt takové jedna-
ni mize mit. V minulosti hromadné odchody
nasich kolegli k alternativnim dopravcim,
kde byla odborova angazovanost tabu, se

Zabranil velkeé skode

Mimofadnou rozhodnost prokazal dne
26. prosince 2020 pii vedeni osobniho vlaku
¢. 4608 z Brna do Zd’aru nad Séazavou stroj-
vedouci CD OCP Vychod, SLC Zd4r nad

o vex

Sazavou kolega Jifi Ruzi¢ka. Pii jizdé mezi

7st Brno-Malomeéfice a zastavkou Brno-Lesna

uslySel ze strojovny lok. 242.229-3 nezvyklé
rany. Vzapéti zjistil, ze strojovna je zcela za-
koutena, tedy doslo k pozaru. V té chvili se
vlak nachazel ve zcela neptistupném terénu.
Zastavit zde by znamenalo mimofadné obtiz-
nou situaci pro zasah slozek integrovaného
zachranného systému a také ohrozeni cestuji-
cich pii jejich evakuaci a samoziejmé i vznik

dnes uz také trochu méni. Jako houby po desti
iu téchto dopravel vyristaji zakladni organi-
zace FSCR, aby rovnéz zde hajily opravnéné
zajmy nasich kolegii. Mozna i toto je signalem
o tom, ze to s tou nepotiebnosti a zbyte¢nosti
odborti neni tak jednoznaéné.

Budoucnost tedy pred nas vsechny kla-
de nové vyzvy a je jen na nas, jak se s nimi
vyrovname. Chei véfit, ze FSCR se na viech
svych urovnich se viemi témito novymi tikoly
popere se cti a i nadale bude kvalitni, pevnou
a silnou profesni odborovou organizaci, zasta-
vajici opravnéné zajmy vsech svych clent.

David Votroubek, clen prezidia FSCR
a vedouct tymu pro kolektivni vyjednavant
u CD Cargo

ZAJMY STROJVUDCE

rozkazem V podle ¢lanku 4107 piedpisu pro-
vozovatele drahy D1 nebo jednali podle ¢lan-

ku 4109 téhoz ptedpisu. VSem tedy patfi |

vysloveni verejného uznani a podékovani

za opravdu prikladny vykon sluzby. Nebot
dokézali zabranit nejen $kodam na majetku, |

ale pfedev§im moznym ztratam na lidskych
zivotech a ijmam na zdravi.

To stejné ovSem plati i pro vSechny nase
kolegy, ktefi se s nasledky nepiiznivého po-

¢asi potykali i v jiné dny v zavéru lofiského | :

roku. Svym zptisobem stali na misté téch, kte-
i zodpovidaji za provozovani drahy pro po-
tieby plynulé a bezpecné drazni dopravy, tak
jak to uklada platny zakon o drahach.

Chcei veéfit tomu, ze vedouci pracovnici
viech oblastnich center provozu Ceskych
drah, ale i vSech ostatnich dopravct provozu-
jicich drazni dopravu na tratich Spravy zelez-
nic vyuziji ustanoveni § 224 odst. 2 pismene
b) zakoniku prace a vSechny v iivahu pfipada-
jici zaméstnance po zasluze odmeéni. Ne slova,
ale ¢iny hovoii lépe, plati v danych souvislos-
tech dvojnasob.

Viadimir Selucky

Dalsi suchy strom zbytecné ohrozil dopravu i na Jihlavsku

Fotografie naSeho jihlavského kolegy
Radka Smejkala je vlastné velmi nazornym
obrazovym doplnénim k ¢lanku, ktery sho-
dou okolnosti najdete pravé v tomto vydani
naseho ¢asopisu pod nazvem ,,Ne slova, ale
¢iny hovoii 1épe!*

V redakci Zajmu strojvidce jsme vybrali
jeden z pétice snimkd, jimiz peclivé zdoku-
mentoval situaci z nedéle 27. prosince 2020,
kdy se mu s vlakem Sp 1914 Renesance po-
dafilo zastavit pfed spadlym stromem, ktery
tvofil mimofadné nebezpecnou piekazku
v kilometru 217,650 traté Slapanov—Havli¢-
kv Brod.

Diivodii k optimismuje malo, odhodlani obhajit
dosazené benefity nam ale rozhodné nechybi

Dokoncent ze str. 1

Ten uplynuly rok byl ovSem nezvykly
i v n€kolika jinych vécech. Prezidium a nase
ustfedni revizni komise tak napiiklad vyfe-
Sily né€kolik let se vlekouci spor s nékolika
predstaviteli jedné z nasich zakladnich orga-
nizaci. Jsem piesvédcen, Ze jiz nebylo moz-
no sjednat vzajemnou dohodu, stejné jako
predtim nebylo mozno piehlizet ono neustalé
porusovani ,,pravidel hry*, kterd pfece pla-
ti pro nas vSechny, ktefi zcela dobrovolné
v nasi profesni odborové organizaci funguje-
me! Pfijaté rozhodnuti pro mne bylo asi jesté
tézs1, nez byla mnoha jind jednani se zamest-
navatelem, povazuji je vSak za nevyhnutelné
a jediné mozné.

A tak pod vlivem vSech téchto a dalsich
mnoha zde nevzpomenutych okolnosti vni-
mam novoro¢ni titulky z minulych let o téz-
kych dnech, které mame pied sebou, jako
jen slaby odvar toho, co firmu, u niz hajime
zajmy nejveétsiho poctu nasich kolegli, ceka
v nejblizsi dobé. Byt samoziejmé velmi rad
bych se mylil... Na druhou stranu jsem ovsem
presvédéen, Ze prezidium FSCR ani v téchto
tvrdych podminkach nepolevi v obhajovani
vseho, ¢eho jsme dosahli v minulych letech.

nevratnych Skod na stroji. Tricetileté zkuSe- || #

nosti na hnacich vozidlech riznych fad pro-
mitnuté pred o¢ima ve zlomcich sekund vedly
kolegu Ruzicku k jediné spravnému rozhod-
nuti: Dojet za vSech okolnosti na zastavku
Brno-Lesna, kde mohou snadnéji zasdhnout
hasic¢i a také nebude ohrozena bezpec¢nost ces-
tujicich. To se podafilo uskute¢nit...

Na zastavce Brno-Lesnd uspésné zasaho-
vali hasi¢i HZS Jihomoravského kraje a HZS
Spravy zeleznic. Pfi zasahu nebyl nikdo zra-
nén a poskozenou lokomotivu bude mozné po
opravé vratit do provozu.

Strojvedouci Jifi Ruzicka svym rozhod-
nym postupem zabranil $kod¢ velkého rozsa-
hu a pfipadnym Gjmam na zdravi cestujicich.
Budiz jsou i tyto fadky ocenénim jeho rozhod-
ného jednani a vyslovenim verejného podéko-
vani za ptikladny vykon sluzby. Za vSechny,
ktefi tohoto velkého sportovce, ale predevsim
zelezniCare te€lem i dusi, znaji, zbyva dodat je-
diné: Jirko, dékujeme! Viadimir Selucky

Fotografie Hasicského zachranného sboru Ji-
homoravského kraje byly porizeny 26. prosince
v zastavce Brno-Lesna

Také tentokrat tomu tak ale bude s védomim,
ze obhajujeme benefity i pro ty strojvedouct,
kterym vice nez odborova organizovanost (at’
uz v kterékoliv organizaci) je milejsi ,,mala
domti” v podob¢ usetfeného piispévku, a tak
se radéji jen ,,vezou“. Proto o to vice vam
vsem, kolegové, ktefi se jen ,,nevezete“, ale
naopak jakoukoliv formou podporujete nase
usili, velmi srde¢né dékuji. VSem bez rozdilu
ale v tuto chvili pfeji zejména zdravi.

Jaroslav Vincour,
viceprezident FSCR a vedouct (ymu
pro kolektivni vyjednavani u CD

K tomuto konkrétnimu ptipadu jesté blize
dodejme, ze v Jihlavé byl nas kolega v ten
den zpraven rozkazem V podle ¢lanku 4107
predpisu provozovatele drahy D1, tedy s po-
kynem, aby vzhledem k zhorSené povétrnost-
ni situaci ,,zastavil pfed ptipadnou piekazkou
na trati“. Zlomeny strom pak spatfil jiz krat-
ce po odjezdu ze Zelezniéni stanice Slapanov
a svij vlak zastavil pfiblizné deset metra
pted touto prekazkou. O situaci vyrozumél
vypravéiho v Jihlave s tim, Ze mu poté zjistil
a nahlasil pfesnou kilometrickou polohu ne-
bezpecné ,,prekazky*.

Diky pozornému a odpovédnému vykonu
sluzby tohoto strojvedouciho, ale i mnoha
dalsich kolegt, jez pochvalné¢ zmifiujeme na
jiném misté, by se mohlo zdat, ze nam to na
nasi zeleznici v tomto sméru vlastné funguje

a systém, jak se ma postupovat v takovych
pfipadech povétrnostnich mimotadnosti,
je tedy nastaven spravné. OvSem je tomu
tak mozna jen z pohledu Spravy Zzeleznic.
Ve vztahu k dopravetim a praci nasich kolegti
to totiz az pfili§ moc zavani alibismem. A na-
vic! Kdyz jsme si ve zde popisovaném piipa-
dé pozornéji prohlédli vSechny fotografie po-
fizené kolegou Smejkalem, zjistili jsme, ze
tentokrat se dokonce jednalo o suchy strom!
A ten uz rozhodné nemél v ochranném pas-
mu drahy a v dopadové vzdalenosti od koleje
davno co délat!

O ,peclivych® kontrolach, kterymi SZ
argumentuje napiiklad i u soudnich sport,
které v ptipadech poskozeni svych vozidel
s provozovatelem drahy vedou zejména Ceské
dréhy, lze tedy evidentné pochybovat.

Marek Polacek

Podékovani za perfektni spolupraci

Nedlouho po vzniku OCP Stied v roce
2018 rozhodlo jeho vedeni o personalnim pie-
lozeni strojvedoucich PP Pardubice pod RPP
Ceska Tiebova, jehoz vedoucim se stal pan
Jaroslav Zadek.

I kdyz zpocatku bylo toto rozhodnuti vni-
mano z nasi strany s urcitymi rozpaky, nasle-
dujici obdobi vzajemné spoluprace mezi RPP
Ceska Tiebové a zékladni organizaci Federa-
ce strojvudct Pardubice tyto obavy rozptylilo.

V osob& pana Zacka jsme totiz ziskali nejen
schopného odbornika na pozici stfedniho ma-
nagementu CD, ale hlavné ¢lovéka s citem
pro feSeni zalezitosti v oblastech personal-
nich i spoluprace zameéstnavatele s odborovou
organizaci. Za to mu patii nase velké podé-
kovani spolu s pranim pevného zdravi a pri-
jemnych chvil stravenych na zaslouzeném
odpocinku v penzi.

Vybor ZO Federace strojviidcii Pardubice

Na zkusenou ke stroji, ktery pry nic neodpousti

Vyzbrojeni provoznim zaznamem, licenci
a dalsimi doklady, patficnou davkou skepse
a zaruCenych rad od téch, kteti uz absolvo-
vali, jsme letos tfetiho zafi kratce po devaté
hoding sestoupili spolu s kolegou do jamy
Ivové ve sklepeni DVI Ceska Trebova, aby-
chom piedvedli své strojviidcovské uméni na
mistnim simulatoru, tedy stroji, ktery pry nic
neodpousti.

Sympaticky Jiti Moravek nas seznamil
s predpokladanym pribéhem a obsluhou si-
mulatoru, a protoze jak ,,Klokan® Jifi Bous-
ka, tak ja jezdime na fadé 854/954, doporuéil
nam k ovladani dostupnou motorovou verzi
750.7. Zhruba po pil hodiné jsem opoustél

kokpit trenazéru s pocity ponékud smiSenymi. |

A zatimco se Klokan fitil virtualni krajinou,
pan Moravek rozebral mij predvedeny vykon
a zajimal se o mlj nazor na simulator.

Trochu mé to zklamalo, dost mé to vyvade-
lo z miry, pfeci jen po vic jak Ctyficeti letech
v provozu ma ¢lovek zazité urcité podvédomé
vzruchy, které zde postrada. Tieba absence
odstredivé sily pusobici pii rozjezdu, brzdé-
ni ¢i jizdé v obloucich, o vyménach nemluvé,
ta sedacka je prost¢ ,,mrtva“. A také jsem si
prosté neuvédomil, ze po pouziti rychlobrzdy
pii ,,padaku navéstidla® se mam také domlu-
vit s vlakvedoucim, zda jsou vsichni ve vlaku
v poradku.

Odezva tla¢itek ma prodlevu, zahoukam,
nic nesly$im, houkdam rychle podruhé a pak se
ozve houkacka dvakrat. Na spadu 7,5 %o oce-
kavam, ze 300tunova souprava bude zvySovat
rychlost, ale ona drzi rychlost, pii které jsem
ptesel do vybéhu. Pravy monitor s manometry
se obcas kousne, blika nebo zhasne, ale na néj
se vztahuje zaruka a nema to s obsluhou spoji-
tost, jen to trochu rozptyluje. Také pro nosite-
le bryli je trochu diskomfort sledovat monitor
a tiStény jizdni fad na pulté.

Na druhou stranu si ¢lovek pii této ,,pro-
jizd’ce* vyzkousi na vlastni kiizi mimofadné

. provozni situace bez nebezpe¢i zranéni Ci

materialnich $kod a navic mimodgk zjisti, jak
se sam zachova v nékolika po sobé jdoucich

stresovych situacich. A hlavné si uvédomi,

jak dulezité¢ pro nasi sluzbu je poznani tra-
ti a znalost hnaciho vozidla. Ona totiz jizda
podle rozhledu v neznamém terénu je velice

sahnout, kdyz chci rozsvitit cervenou dopie-
du, ale na 750.7 jsem to prosté v potiebné
chvili nenasel.

Podle mého subjektivniho nazoru je jizda
na soucasném simulatoru piinosem pro vy-
cvik a skoleni strojvidct, ale je absolutné ne-
vhodna ke zkouseni.

Rad bych témito fadky jesté jednou pode-
koval Jifimu Moravkovi za ochotu a erudici,
s jakou se nam po celou dobu vénoval a trpéli-
vé€ odpovidal na nase zvédavé dotazy.

Foto: Klokan

Na zavér si vSak nemohu odpustit kritiku
zpusobu odménovani za tento pracovni vy-
kon. Pokud zaméstnavatel vyzaduje, abychom
jezdili z Trutnova do Ceské Tiebové, dvé ho-
diny stravili na simulatoru a zase jeli zpét do
Trutnova, mél by vSem bez rozdilu zaplatit cas
straveny cestovanim a $kolenim a ne pitvat,
kdo ma co podepsané. Zaplatit pouze dvé ho-
diny je smésné, Krkonose nejsou ,,za rohem®,
pro nas je to celodenni vylet.

Bohumil Mlejnek,
predseda ZO FSCR Trutnov

nepifjemnd, a to samé se da fict o ovladani Trenazér pro strojvedouci v prostorach DVI Ceskd Trebova (vpravo dole autor ¢lanku, kolega

vozidla. Na 854 vim i poslepu, kam mam

Bohumil Mlejnek)
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Ad. Povim vam pkibéh...

V poslednim loniském vydani ZS byl
zvefejnén zavérecny dil vypraveéni jihlav-
ského kolegy pod nazvem Povim vam pii-
béh — letos je to patnact let. Jeho dgj, jak
uz napovédél nazev, se odehral v roce 2005.
Tedy v dobé¢, kdy v nasi republice uz byla
standardni demokracie, konaly se demo-
kratické volby, existovala moderni Ustava
Ceské republiky a také Listina zékladnich
prav a svobod. Jako garant dodrzovani
ustavniho potradku aktivné ptsobil a ptsobi
Ustavni soud CR. Mohlo by se Fici, ze za
takového stavu nemuize dojit k excestim,
jaké jsou popsany ve zminéném vypraveéni.
Doslo!

V roce 2005 sice neexistoval antidis-
krimina¢ni zakon, tedy zakon ¢&. 198/2009
Sb., t¢inny od 1. 9. 2009. Platil vsak ,,sta-
ry* zékonik prace ¢. 65/1965 Sb., ve zné-
ni ¢etnych novel, jehoz uéinnost skoncila
31. 12. 2006. Ten stanovil v § 1 odst. 4, ze
., V pracovnépravnich vztazich je zakdazana
prima i neprima diskriminace z ditvodu...
clenstvi a cinnosti v politickych strandch
nebo politickych hnutich, v odborovych or-
ganizacich... Za diskriminaci se povazuje
i jednani zahrnujici podnécovani, nava-
deni nebo vyvolavani natlaku smeérujiciho
k diskriminaci. *

V § 1 odst. 6 je uvedeno: ,, Primou dis-
kriminact se rozumi jednani nebo opome-
nuti, kdy je, bylo, nebo by bylo, na zdaklade
rozlisovani podle vymezenych diskriminac-
nich divodii (§1 odst. 4) se zaméstnancem
zachdzeno nevyhodneji ¢i vyvhodnéji nez
s jinym zaméstnancem." Na tomto misté
chci poznamenat, Zze obdobna ustanoveni
obsahuji i souc¢asné platné zakony. A nyni
— ve svétle obsahu citovanych pravnich no-
rem — si polozme otazku: Slo v tomto piipa-
dé o diskriminaci naseho kolegy? Musime
konstatovat, Ze ano!

Po spolecenskych zménach v roce 1989
jsme doufali, ze praktiky nékterych ve-
doucich zaméstnanct, jak je popisuje nas
jihlavsky kolega, ustanou. Omyl, vazeni
Ctenafi téchto radku, spolecensko-politic-
ké systémy se méni, ale Clovek zistava.
Se vSemi svymi klady i zapory. Tak zistala
i nevyhlaSena soutéZ mezi nékterymi ve-
doucimi pracovniky na raznych stupnich
fizeni. V podnicich, institucich, ustavech,
Skolach a riznych organizacnich jednot-
kach statniho i privatniho sektoru. Soutéz
o to, kdo vice vynikne v o¢ich svych vyse
nadfizenych. Bez ohledu na to, jaké pro-
stiedky a zpiisoby k tomu pouzije.

A tak se opét vedle vysoce odborné i lid-
sky zdatnych, ¢estnych a erudovanych ,,fa-
chmant* vynofili kariéristé¢ a prospéchaii,
politicti turisté a ,,tluchubové*. Napfic vse-
mi obory lidské Cinnosti. Ale ono to neni
nic nového pod sluncem. To bylo, bohuzel

Pokracovani na str. 4

;A N ‘ X

Nas staly spolupracovnik, dopisovatel a fo-
tograf, kolega Alois Sedlatik, pfispél do toho-
to vydani naseho Casopisu fotografiemi hned
trojice nasSich kolegu, ktefi se v zavéru lonské-
ho roku lou¢ili se svoji dlouholetou praci na
zeleznici.

Snimek z Prahy Masarykova nadrazi a na
pantografové jednotce 471 012-5 byl pofizen
druhého prosince, kdy svoji predposledni
sménu na vlaku Os 6918 do Usti nad Labem
hl. n. odpracoval kolega Pavel Tom¢al.

Tento Clen zékladni organizace Federace
strojviideti Usti nad Labem, kde dfive dvakrat
pusobil i ve vyboru této ZO, v mladi vystu-
doval décinskou primyslovku, ukoncenou
v roce 1973 maturitou. Pak nastoupil do Lo-
komotivniho depa CSD Usti nad Labem a od
roku 1980 zde jiz pracoval jako strojvedouci.

Y STROJVUDCE

ZAIM

Kolega Miroslav Polasek (na snimku vlevo) na lokomotivé E469 2001 (122), na druhém zabéru je kolega Pavel Tomcal na stanovisti jednotky 471 012-5

Troji severoceskeé louceni se sluzbou na draze

Dodnes kolega Tom¢al vzpomina i na to, jak
jeste jako student chodil do Lovosic na briga-
du — a to jako topi¢ parni trakce.

kkk

Kolega Miroslav Polasek, rovnéz c¢len
zékladni organizace FS Usti nad Labem, se
s praci na draze rozloucil pfi symbolickém
poslednim toceni, které se konalo 17. prosin-
ce, a to s lokomotivou E469 2001, na niz byl
pofizen i zde zvefejnény snimek.

Po absolvovani SPS v Ceské Trebové, kte-
rou uspésné zakoncil v roce 1976 maturitou,
nastoupil 2. srpna téhoz roku do Lokomotiv-
niho depa Trutnov. V zaii 1976 pak nastoupil
zakladni vojenskou sluzbu, po nizse vr. 1978

e
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Mostecky kolega Karel Cech pri izeni RegioPanteru CD 441 006

vratil zpét do trutnovského depa, kde jesté
zazil konec éry parniho provozu jako topic.
Od roku 1983 zacal jezdit jako strojvedouct,
aby pak v r. 1985 piestoupil do Lokomotivni-
ho depa CSD v Usti nad Labem. V roce 2013
zacal délat strojvedouciho instruktora a od
roku 2017 zastaval funkci specialisty v oblasti
dopravy.
seksk

K poslednimu dni lofiského roku ukoncil
svoji vice nez pétactyficetiletou praci na nasi
zeleznici rovnéz na§ mostecky kolega, stroj-
vedouci Karel Cech. V zikladni organizaci
Federace strojvudci Most zastaval i funkci
¢lena revizni komise této ZO. Na posledni
sménu na RegioPanteru 440/441006, symbo-
licky nesoucim jméno Andulka, nebot” stejné
se jmenuje i jeho milovana vnucka, nastoupil
v nedéli 20. prosince 2020. Kamarad Loj-
zik, kterého kolega Cech pii této piileZitosti

pratelsky nazval Vsudybylem, tak mé&l moz-
nost se s nim svézt z Usti nad Labem do
Teplic.

Své pisobeni na draze Karel Cech vlast-
né zahajil uz na udilisti Sobé&druhy, které
v r. 1973 ukoncil jako elektromechanik.
Poté nastoupil do PLD Most, kde od r. 1976
pracoval jako pomocnik strojvedouciho, od
r. 1978 coby strojvedouci motorové trakce
a od r. 1981 taktéz elektrické trakce. V roce
1991 ukon¢il studium pii zaméstnani na SOS
v Ceské Tiebové, aby pak 1994 vykonal jesté
i zkousku strojmistrovskou. Az do odchodu
do vysluzby pracoval jako strojvedouci CD
v osobni dopravé.

Kolegové a spolupracovnici dékuji témto
koleglim za mnohaletou praci na nasi zelez-
nici a do jiz klidngjsi etapy zivota ve vysluzbé
jim pieji pohodu, spokojenost a predev§im
pevné zdravi.

Navesti na Zeleznici a jejich posledni pisen

,Co je fec v zivoté lidi, to je navésteni
v Zeleznicnim provozu, “ dal by se vyjadfit jed-
noduse vyznam navésténi na zeleznici. V du-
sledku zavedeni jizd vlakt pod uplnym dohle-
dem ETCS dojde ke zméné, kdy na trati bude
prakticky jen signalizace na stanovisti stroj-
vedouciho a ve stanicich ponékud zjednodu-
Sena signalizace, kterd jiz nebude informovat
strojvedouciho, jakou mize jet rychlosti. To
ale také znamena, ze v souvislosti s ETCS se
rozs§ifi rovnéz ,,les* navéstnich tabuli namisto

= navéstidel. Asi to nakonec bude levnéjsi, ale je

obtizné piedvidat, zda to bude pro strojvedou-
ci pfinosnéjsi, zda to zelezni¢nimu provozu
skute¢né prospéje.

Na zeleznici slouzila po dlouha desetileti
pro zprostiedkovani zprav a informaci o ur-
¢itych udalostech ptesné dohodnutd znameni.

Druhého Cervna 1994 se nezamyslickym
nadrazim ozval ostry zvuk pistalky. Vypravka
ve vodorovné poloze a piisny pohled vyprav-
¢iho Janicka nenechal nikoho na pochybach,
ze je to tady. Muj prvni odjezd! Tfi roky jsem
studoval Zelezni¢ni $kolu, teorii mam v malic¢-
ku, a pfesto se trochu chvéji strachem. Poprvé
jsem na vlaku sam a moje mavnuti rukou uve-
de cely stotunovy kolos do pohybu.

Vlakvedouci Kralicek uz nervozné vyhli-
7i z okénka sluzebniho vozu, strojvedouci se
vyklani z okénka Bardotky, vSichni uz ¢ekaji
jen na mé. Peron je prazdny, dvefe pozavira-
né, a tak stojim na schidcich a mavam rukou
na pokyn k jizdé. Pan Kralicek ho opakuje,
strojvedouci zavira okénko a vlak se dava do
pohybu. Zazil jsem to uz tisickrat, ale dnes
je to jiné. Poprvé jsem pruvod¢i a nikdo za
mnou nestoji. Zvladnu to? Budou mit cestuji-
ci respekt z osmnactiletého kluka, ktery mize
podlézat narazniky, aniz by se ohnul? Desitky
otazek se mi honily hlavou a ja se jiz brzy do-
vim vétSinu odpovédi.

Nadherny zvuk silného motoru lokomotivy
a kyvani starych vagont na vyhybkach mé
vraceji do reality. Zamavam vousatému signa-
listovi na stavédle a on mi odpovi pozdravem
vSemi prsty. Jako, kdyz dit¢ mava mamince.
Tak jdeme na to... Vstupuji do téméf historic-
kého vozu s dievénymi lavicemi. (Na nasi tra-
ti jich v devadesatych letech minulého stoleti
jesté nekolik souprav jezdilo.) A pozdravim:
,,Dobry den, kontrola jizdenek!

Prvni cestujici mi podava modrou lepenko-
vou a také délnickou prikazku. Klestémi mu
udélam dirku do policka STREDA a s podé-
kovanim vratim. DalSi... maminka s dité¢tem
ma rezijni priukazku. Oba jedou zadarmo. Ale
to uz vlak brzdi pied zastavkou Doloplazy.

Na nastupisti stoji pani se psem. Oba na-
stoupi. Po piskani a mavani se vlak dava
opét do pohybu. Protoze v této zastavce neni
pokladna, jdu za nimi, abych jim prodal svo-
ji prvni jizdenku. ,, Dobry den, tak kam to
bude? “ — ,, Dejte mi jednou Prostéjov!

Oznacil jsem utrzkovou jizdenku a tekl si
o dvé koruny. ,,Jeste vam napisu jizdenku pro
psa, také do Prostéjova? “* dodal jsem.

,Pro psa? Proc? Je jesté mlady, snad do
Sesti rokii se jezdi zadarmo, nebo ne?

Na chvili mé vymluva zarazila, ale byl
jsem si jisty, Ze to tak neni. Cestujici pfesto tr-
vala na svém, a tak jsem $el pro pomoc k vlak-
vedoucimu. Krali¢ek sedél u sluzebniho stolu
a vypisoval ,,hlaSenku* pro strojvedouciho.
—  Rikd§ do Sesti let zdarma? Tak to je stard

Opravdovy viakvedouci

Hlaskova, jenom té zkousi. Dej ji trhacku za
korunu a uvidis, Ze zaplati. * Vratil jsem se do
vozu, utrhl a oznacil jsem utrzkovy listek, po-
dal ho Hlaskové. A ona, div se svéte, s usmé-
vem mi podala korunu, kterou uz od zacatku
svirala v dlani.

Prosté pan Kralicek byl tfida. Nejen, ze
svoji praci umél jako malokdo jiny. On ji
bezmezné miloval. Casto, kdyZ jsme se v ob-
ratové stanici sesli u karet, tikaval: ,, Chlapi,
az jednou umiu, vite, co udelate? Vezmete tu
urnu s mym prachem a v plné rychlosti ji vysy-
pete z lokomotivy na nasi trat.*

Krali¢ek byl prosté vlakvedouci na zivot
ina smrt. KdyZz jsme pak karty dohrali, ja jako
nejmladsi jsem umyl sklenice od kafe a za-
platil padesat prohranych haléta. A Kralicek
zavelel: ,, Fanosu, vem aminu a hybaj sepsat
papiry!“ Moc dobte védél, ze mé prace bavi
a snazil se, abych byl jednou taky vlakvedou-
cim jako on. Mozna ve mné vidél svého na-
stupce, a proto mé& prohanél, kde to jen $lo.
Byl dobry ucitel, diky nému jsem se opravdu
brzy také stal vlakvedoucim a po Case jsem
tuto profesi i $kolil jako inspektor UPV.

sk

Jak Sel ¢as, Kralicek se z trati vypaiil jako
ranni mlha. Odesel do duchodu a vidali jsme
se jen sporadicky. Nejéastéji na oslavach Dne
zelezni¢ar. Potom jsme ho nevidéli dlouhou
dobu, az jednou pii $koleni nékdo zaklepal na
dvete.

,No, pojdte dal,*“ zval jsem domné¢lého
opozdilce. ,,Dobry den,” ve dvefich stila
star§i zena v Satku a rozpacité se rozhlizela.
,,Dobry den, co pro vis muzeme udélat?*

Pani pfisla ke stolu v ¢ele ucebny.

,, Vite, ja jsem Kralickova, manzelka toho
vlakvedouciho.“ Na chvili se odmlcela, jako
by vahala, zda ma pokracovat. ,, On, deédek,
byl takovy podivin. On tu drahu tak miloval,
ze jsem mu musela pred smrti slibit, Ze ho sem
zase prinesu. " A vyndala z igelitky pohiebni
urnu. ,, Pry uz budete védét. Rikal néco o tom,

abyste ho rozprasili tam, kde to mél nejradéji.
Nezlobite se na me?

Chvili jsem vahal, co fict. Kralickovi vdé-
¢im za mnohé a spousta kolegii na $koleni
také. Nakonec jsem tedy nechal rozhodnu-
ti na nich. ,, Tak co, chlapi, udélame to pro
Jenika? " — |, To vis, ze jo!" — ,Jasnd zpra-
va!“ — ,, Urcité, kdo jiny...“ Pani Kralickova
na vic necekala a s jedinym slovem ,, Déku-

ji*“ odesla. Zbytek skoleni uz nestal za nic.

Celou zbyvajici ptlhodinu jsme se radili, jak
to provést, aby vSe prob&hlo bez problémi,
dastojné a hlavné ke spokojenosti byvalého
kolegy.

Prisel den ,,.D*“. Zvlastni soupravovy rych-
lik z Olomouce do Brna mél odjizdét kratce po
tieti hodiné. Krasny slunec¢ni den bez jediného
mracku na obloze, pesné jak by si stary Kra-
licek pral. Urna postavend na pulté¢ Bardotky

se chvéla jakoby nedockavosti. Ve sluzebnim
voze sed¢l vlakvedouci Lojza a ja s kame-
rou, abych ten historicky okamzik zachytil
na video. Ve bylo domluveno a vSichni jsme
netrp€livé ¢ekali na odjezd. Na navéstidle se
rozsvitilo zluté a zelené svétlo. Vlakvedouci
dal z okénka pokyn a strojvedouci za to vzal.

Mezi stanicemi Blatec a Vrbatky, kde je
dlouhy rovny usek a kde se jede mimo obyd-
lené ¢asti velkou rychlosti, jsem stal pfipraven
s kamerou v otevieném vyhlidkovém okné.
Zamnou se tlacil vlakvedouci. ,, Uz! “ zaSeptal.

V okénku Brejlovce se objevila hlava stroj-
vedouciho a hned za ni dvé ruce, drzici urnu.
Popel se zacal pomalicku §ifit kolem vlaku
jako kout z cigarety. V tom se ale stalo néco,
co nikdo necekal. Fyzikalni zakony zafungo-
valy presné tak, jak maji a ja najednou v ka-
mete nic nevidél. Cely objektiv byl pokryty
popelem, ale co hif, podtlak ve voze zpusobil,
ze vétsina ,,Kralicka® skoncila ve sluzebnim
voze. Na zidli, na stole i na podlaze! ,, Jeniku,
Jeniku, * povzdechl jsem si, ,, ty i po smrti Vis,
kde je tvoje misto...

A tak se splnil jednomu ,,opravdovému
vlakvedoucimu® jeho sen. Zustal na své trati
a ve svém hytldku navzdy. ZIi jazykové sice
tikaji néco o uklidové Ceté a vysavaci, ale ne-
vétte jim. To je jen skryta zavist...

Frantisek Tylsar
vedouci skupiny FISAIC LNT

Literati na trati - jiz 8. rocnik!

Literarni skupina CZS FISAIC vyhlasuje
8. ro¢nik zelezni¢ni knizni antologie Literati
na trati, jez je piilezitosti pro autory, kterym
je namétem, muzou ¢i inspiraci prostredi ko-
leji, vlakt a cestovani. A také tentokrat budou
knihy dvé: Piibéhy vlakovych cest a Poezie
vlakovych cest.

Vasim ukolem je dodéani textu, ktery se
dotyka zeleznice, a odkoupeni alespont dvou
vytiskil knihy. Uvitdme ukazky z knih, ¢lan-
ky, poezii i prozu, pohadky, povidky, kresby
¢i fotografie. Pridat se mize kazdy! Jedinou
podminkou je naplnéni nazvu knihy — jsme

LLiterati na trati“. At'uz profesi ¢i laskou k ze-
leznici. Je jedno, zda jste ostfileny autor nebo
si piSete jen tak pro radost. Podélte se o svoje
dilo s ostatnimi. Stailte se soucasti dnes jiz
sedmdesatic¢lenné party a vytvoifme spolecné
dalsi dil antologie znamych i neznamych au-
tort, které spojuje souprava dobie rozjet¢ho
mezinarodniho vlaku! Seberte tedy odvahu
a pojdme do toho! Dalsi informace ziskate
na webu: http://obecspisovatelu.bloger.cz/, na
e-mailové adrese: frantisek.tylsar@seznam.cz
nebo tel. ¢. 776 58 2331.

Fanda Tylsar

Jsou to tvary, svétla, gesta, sledy tonu, pisme-
na nebo slova. U zeleznice je sice zapotiebi
prenaset jen maly pocet opakujicich se poky-
ni, varovani a piikazi, avSak tyto vyrazové
prostfedky nalezly svoje vlastni specifické
formy a zelezniéni personal je ma dlouhodobé
zazité. Bezpecny prubeh dopravy piedpokla-
da, ze ur¢itému navéstnimu znaku zlstava
vzdy, vSude a jednoznaéné stejny vyznam. Za-
sady pravopisu fe€i Zeleznice jsou ukotveny
v navéstnich smérnicich a pravidlech, kratce
v navéstnich predpisech. Podle moznosti maji
byt pouzity v§eobecné pochopitelné symboly,
které smysl a vyznam navéstnich znaki jasné
predstavuji.

Prestoze pocet navéstnich znaki v zajmu
snadno pochopitelného a piehledného naves-
téni ma byt co nejmensi, nepostacuji vzdy
symboly, které jsou k dispozici k tomu, aby
byly vSechny navéstni znaky zobrazeny jedno-
znacné. Vzajemny vztah barev navésti cervené,
zluté a zelené ve svém vyznamu je dlouhodoba
konvence. Rozhodujici pro prifazeni téchto ba-
rev k piislusnému navéstnimu znaku byla okol-
nost, ze barevné svitici svétlo stejné intenzity
v tomto poradi Cervena — stiyj, Zluta — vystraha,
zelend — jizda ma lepsi viditelnost na dalku
a Ze piitom pii mlze nemohou nastat moznosti
chybné interpretace smérem k naristu piipad-
ného ohrozeni bezpecnosti zelezni¢niho pro-
vozu. OvSem oproti tomu textové navesti se
stavaji problematickymi nejenom ve vicejazy¢-
nych zemich (a také na statnich hranicich), ale
zkuSenosti ukazuji, Ze maji rovnéz ten nedosta-
tek, ze je pii vyssich rychlostech neni mozné
ptijimat absolutné bezchybné.

Kazdy zkuseny strojvedouci pfitom dobie
ditelnost naveéstidel na potiebnou vzdalenost,
a to jak ve dne, tak v noci. Jasna rozlisitelnost
z kazdé vzdalenosti a také to, Ze rizné navesti
se musi vzajemné rozlisit od okamziku, kdy
jsou viditelné.

A jesté poznamku ke zméndm v souvislos-
ti s ETCS. — V tadé evropskych zemi zaca-
ly v souvislosti se zavedenim jizd vlak pod
ptimym dohledem ETCS meénit i navésténi.
Na trati by neméla byt navéstidla a ve stani-
ci namisto stavajicich navéstidel by méla byt
pro vlaky i pro posun sefad’'ovaci navéstidla
doplnéna Cervenobilym pasem. Dokonce by
to méla byt trpasli¢i navéstidla, ktera v zimé
zapadnou snéhem a nebudou vidét. Modra
je pritom nejhife viditelna a bila zase muze
v fad¢ stanic splyvat s riznym osvétlenim
na horizontu. Tato volba navésti se jevi jako
scestna a vymyka se logice v zelezni¢ni do-
prave, jak byla doposud zavedena. Pro¢ ne
Cervena a zelena, které jsou dobie viditelné?

V hlavnich kolejich trpasli¢i navéstidla pti
stale stoupajicich rychlostech vlakii jsou na-
prosto $patnym feSenim. Pevné proto vétim,
ze u nas se probudi zdravy rozum, na jehoz
zakladé k nebezpeénym zménam nakonec
nedojde!

ing. Josef Schrotter
nezavisly zeleznicni expert

STRANA 3



ZAJMY STROJVUDCE

Vaclav Vinicky

Vzpominka na kolegu Vaclava Vinického

Vzhledem k vSeobecné slozité situaci jsme se bohuzel az v samém
zavéru lonského roku dozveédéli smutnou zpravu, ze 28. fijna 2020 nas
nahle ve veéku 84 let navzdy opustil pan Vaclav Vinicky, strojvedouci
ve vysluzbé a ¢len Karlovarského klubu emeritnich strojvudcu.

Tento nas kolega se vyznamnym zptsobem zaslouzil o znovuobno-
veni nasi samostatné profesni odborové organizace v roce 1990 a pak
pusobil v fadé jejich organt, napiiklad v delimitacni komisi a poté ze-
jména v ustiedni revizni komisi Federace strojviidcti Ceské republiky.

Prosime vSechny, kdoz kolegu Vinického znali, aby mu spolecné
s nami rovnéz vénovali svoji tichou vzpominku.

Prezidium FSCR, kolegové, pritelé a byvali spolupracovnici

— Ad. Povim vam pribeh —

Dokonceni ze str. 3

je a zel bude. Jiz fimsky spisovatel a zivo-
topisec Suetonius (69—140 naseho letopoc-
tu) v dile Zivotopisy dvanacti cisait uvedl,
ze ,,LiSka méni srst, nikoli zvyky*.

O to pozornéjsi a duslednéjsi musi
byt i v této nasi soucasnosti ve své ¢in-
nosti vSechny odborové organizace. Aby
plné dostaly svému poslani Gspésné hajit
pracovni, ekonomické a socialni potieby

VI ¢ast (Pokracovani ze ZS ¢. 22/2020)

Po osamostatnéni CSR v roce 1918 vy-
znam traté poklesl, coz vlastné trva dodnes.
V osobni dopravé se postupné vyskytovaly
lokomotivni fady 344.1, 354.0, poté i 354.1,
které zde byly v provozu desitky let az do roku
1965. Prislusné byly do LD Horni Herspice.
V nakladni dopravé zde desitky let dominova-
ly lokomotivy 413.0 brnénské vytopny; byly
v provedeni dvojvalcové sdruzené i dvojci-
v Evropg, vétsinou se udava 2878 vyrobenych
kust v 10 lokomotivkach v Némecku v letech
1893 az 1916. Jesté roku 1960 posunovala lo-
komotiva 413.0 na 6. zaloze v zst Brno hlavni.

V nakladni dopravé se poznenahlu objevuji
lokomotivy 434.0, jez byly v provozu v ome-
zené mife jesté na pielomu 40. a 50. let. Od
konce 20. let se objevuji kromé strojii 434.1
i434.2, které vznikly rekonstrukci dvojvalco-
vych sdruzenych lokomotiv 434.0 na dvojcité
v létech 1924 az 1951. Bylo rekonstruovano
345 ks pro CSD a dalsi pro vletky. Provoz lo-
komotivy 434.2 oproti 434.0 pfinasel asi 20 %
usporu paliva, coz bylo celostatné jiz znacné
gislo, uvédomime-li si, ze CSD byly po resor-
tu energetiky druhym nejvétsim odbératelem
uhli v CSR. Udava se, Ze ve 2. poloving 50. let
v dob¢ vyvrcholeni parni trakce u nas se spali-
lo v topenistich parnich lokomotiv 8,5 milionu
tun roéné. Pro zajimavost — v siti CSD bylo
v roce 1958 v provozu 4 419 parnich lokomo-
tiv. Na celém svéte jich pak bylo v této dobe
234 tisic kust a obstaravaly 90 % veskeré ze-
lezni¢ni dopravy.

Za protektoratu vedla statni hranice pies
Ivan¢icky viadukt; 2/3 mostu patiily do Rige,
1/3 do protektoratu. Ceska pasova a celni kon-
trola byla v Moravskych Branicich, némecka
v Moravském Krumlové¢. Pies hranice jezdily
tii pary osobnich vlaki denné. Co se lokomo-
tiv tyce, nic podstatného se neménilo: osobni
doprava 354.0, 354.1, 344.1, nakladni dopra-
va 413.0,434.0, 434.2.

Po osvobozeni osobni vlaky nadale vozily
354.1 az do roku 1965, kdy v Hornich Her-
$picich kon¢il parni provoz. V letech 1948
az 1950 zde vozily osobni vlaky tehdy nové
433.0, mély ctyfdenni ob¢h, tidajné se stroji
¢.1,10,34 a 48.

Za zminku snad stoji, ze zde svého Casu
jezdilo 5 lokomotiv fady 354.1 (¢isla 1169 az
1173), kde byl zkusebné namontovan ventilo-
vy rozvod Lentz; v podminkach CSD se ale
neosveédcil (kladlo to naroky na velmi piesnou

¢lend, aby nevitézila svévole nad spravedl-
nosti a pravem. I dnes stale plati ono biblic-
ké ,, Méjte se na pozoru a bdéte...“ Aby se
neopakoval v jiném obsazeni piib¢h, ktery
nam ve svych vzpominkach pfipomnél jih-
lavsky kolega. Ptibéh o lidském i pravnim
selhani. Ale i jiné nepravosti, které do dnes-
nich dnti nepatii.

dilenskou wdrzbu). Lokomotivam pak byla
namontovana Soupatka Trofimov. Jezdily zde
i tfi lokomotivy z posledniho provedeni série
s ,,uSima“ (1223-1225), ty ale nebyly provoz-
né tak Gspesné, jako byly predchazejici typy
lokomotiv 354.1.

Lokomotivy 354.1 tahaly vétSinou 7 vozi —
sluzebni + 6 ,,rybaku‘. Vlak 1301 mél 9 vozi
— jako predeslé + postovni a zavazadlovy viz
(tzv. paklak). V tom samém slozeni se ze Znoj-
ma do Brna vracel vlak 1310. Vlak 1305 mél
rybakt 10 do Moravskych Branic, zde se 4 po-
silové vozy odpojily a vracely se rano po 2 ks
na vlaku 1320 a 1300. Posily od vlaku 1325 se

Bohumil Burda

V posledni prosincovy den loniského roku jsem skoncil po témér piilstoleti na nasi zeleznici
svou profesni drahu strojvedouciho. Rad bych se timto rozloucil a popral kolegiim do nového
roku hodné uspéchii, spokojenost v praci i osobnim zivoté a k tomu zejména zdravi. Bohumil
Viadimir Selucky  Burda, strojvedouci CD a ¢len Federace strojviidcii Ceské republiky

Kulaté jubileum trati Strelice—Hrusovany nad Jevisovkou —-Stadlau/Znojmo

z Breclavi (2293 — dobry stroj, 2306 — rychla
lokomotiva se $patnym spodkem, 2339 — pri-
mérmy stroj a 2343 — postrach vsech Cet, vi-
bec ,,nevarila“ a nezjistilo se pro¢. Dvakrat az
tiikrat délani pary z Brna do Stfelic bylo pra-
vidlem). Technicky stav lokomotiv se zlepsil,
protoze zvitézil zdravy rozum, stroje pfisly do
konkrétnich rukou, kazda ceta méla svoji lo-
komotivu. Turnusové stroje byly 2134, 2291,
2293. I tak zde byla sluzba naro¢na. Turnusové
skuping se fikalo galeje.

V té dobg jiz ve strojové stanici HruSovany
nad Jev. nebyl zadny personal a strojni Ceta
si musela vSechno délat sama. Po piijezdu na

vlak zde jezdil koncem 50. let a v 60. letech po .

zavedeni pracovniho tydne 46 hodin (misto 48
hod.). V sobotu se pracovalo do 12 hodin a pro
odvoz pracujicich jezdil z Brna vlak ¢. 1313,
a to vSechna ta léta s odjezdem cca 12.45 hod.,
ktery mél 13 vozi (sluzebni a 12 osobnich) do
Moravskych Branic, kde polovina vlaku ztista-
la. Vlak tahaly dvé lokomotivy 354.1 kominy
k sobé. (Ptipfezni lokomotiva byla od vlaku
1304, z Mor. Branic pak jela strojné do LD
Horni Herspice.) Od roku 1965 byly lokomoti-
vy 354.1 vystiidany dieselhydraulickymi loko-
motivami T 444.1. Byly pomérné poruchové,
na jizdnich dobach nic nezkratily.

Co se ty¢e nakladni dopravy, nadale zde W8

pusobily 434.2 (do zacatku 50. let se ob-
jevila jest¢ i fada 434.0), které zde jezdily
az do konce starého Ivancického viaduktu,
tj. do listopadu 1978.

A jesté dovolte par slov o fad¢é 434.2, bez
které si nelze desitky let provozu na trati Stie-
lice-Hrusovany n/Jev. predstavit. V povale¢né
dobé provoz obstardvalo LD Horni Her$pi-
ce — zde byla turnusova potfeba 13 lokomotiv
obsazenych trojmo. Vozily 4 pary Mn vlakt do
Bieclavi, tii do Pferova, dva do Hrusovan n/Jev.
a jeden do Oslavan. Po velké reorganizaci roku
1964, kdy se z LD Hor. Herspice stala vozebni
stanice piislusna pod LD Maloméfice, se Cast
téchto lokomotiv piestéhovala do LD Brno
dolni. Nejhorsi situace zde nastala na prelomu
60. a 70. let. To jiz byl zaveden 3. par Mn vlakt
do HruSovan n/Jev. VSechny stroje byly letmo
(byl zde tzv. kolektivni turnus). Technicky stav
lokomotiv podle toho vypadal. Po propadnuti
kotle lokomotivy 434.2200 zustaly provozu-
schopné tii stroje, tj. turnusova potieba (¢. 258,
2134, 2291). Lokomotivy byly v katastrofal-
nim technickém stavu a nebyly az 2,5 mésice
vymyvany. Na doplnéni stavu piisly ¢tyii stroje

S ook

Tzv. Zelezidk — most pres Ficku Bobravu a silnici Radostice-Tetcice/Stielice v roce 1967.
Délka mostu je 53 m, vyska nad hladinou ricky 18,5 m. Os viaky vozily v té dobé lok. T444.1

(foto Z. Hajek)

Jako pfivésné vozy se tehdy pouzivaly vagony
fady Bam (jiz bez topného agregatu v kabiné
uprostied vozu), v zimnim obdobi osmid-
vetové vozy Bai s kamny na uhli uprostied
vozu. Vozy Balm-k se tehdy teprve zacinaly
vyrabét. Prvni motorové vozy byly M 262.0,
ty zde jezdily jesté pocatkem tohoto tisicile-
ti. Po M 262.0 nastupuji M 286.0, resp. 850;
v poslednich letech to jsou vozy 842 i 854, jez
jsou sptahovany s fidicimi vozy 954. VétSina
souprav se ve stanici Moravské Branice déli —
Cast pokracuje do Ivancic.

V poslednich letech je velmi dobré spoje-
ni do Bohutic ¢i Ivancic, pfes den v podstaté

Moravsky Krumlov v zimeé 1976/1977. Na snimku Zdenka Hdjka jsou lokomotivy — vievo
434 2343 (do Hrusovan nad Jevisovkou) a vpravo stroj 434 2339 (do Brna)

hranice depa, pokud to bylo v noci, si ¢eta mu-
sela rozsvitit stozary, poté dobrat trochu vody,
ne malo, ale ne mnoho, potom se zajelo na
ru¢ni vahadlovou (balan¢ni) to¢nu otocit. Po-
kud se stroj nezhoupl, nezbylo, nez néco vody
z tendru vypustit, nebo zajet znovu pod vodni
jetab a trochu dobrat. Zvlast’ piesné se situa-
ce musela odhadnout u stroje 434.2134, kte-
ry mél az do konce roku 1977 tendr 818.064
(delsi nez obvyklé tendry fady 516.0) a pro
popojizdéni na tocné zbyvalo na obé strany
jen 15 cm. Musela se vzit v uvahu, kromé
mnozstvi vody v tendru, téz kvalita uhli (hné-
ché. Ale turnusovi strojvedouci byli véci zna-
li, a tak se stalo jen zfidkakdy, ze to nevyslo
a muselo se s vodou manipulovat. Po oto¢eni
se jelo na kanal ud¢lat ohen (vycistit topeniste
a popelnik od popela a strusky), dobrat zbytek
vody a prohlédnout a namazat spodek stroje.
To vsak jesté nebylo vSechno. Nyni vlezli oba,

~ strojvedouci i topi¢, do tendru a zbytek uhli

(30 az 40 q) si museli ze zadni ¢asti tendru
prehazet doptedu, aby se na néj dosdhlo lo-

| patou ze strojviidcovské budky. I tak pii ces-

té zpét musela Ceta obycCejné v Moravskych

Branicich, ale nékdy uz v Raksicich, znovu
. piihrabovat. Casto se stavalo, ze lokomotiva
- prijela do depa v Brné s tendrem zametenym

kostétem, n€kdy bylo nutno po cesté snizovat
zatéz vlaku na 400, pfipadné 200 tun (v Gseku
Hrusovany nad Jev.—Stielice byla norma zati-
zeni S 670 tun).

V osobni dopravé po zprovoznéni nové-
ho viaduktu v listopadu 1978 se objevily lo-

| komotivy T 466, v 90. letech i T 478.3 a 4.

V tomto tisicileti je zde osobni doprava zce-
la v rezii motorovych vozl u vSech vlakd.
Ty zde zacaly jezdit jiz od roku 1960; prvni
dva pary byly vlaky 1303/1308 a 1309/1302.

kazdou hodinu. Na ptelomu 1. a 2. desetile-
ti tohoto tisicileti doslo k silnému omezeni
osobni dopravy nejprve v useku Miroslav—
Hrusovany nad Jev., pak i v tuseku Bohuti-
ce—Miroslav. Posledni roky z Hrusovan nad
Jev. do Brna jezdi v pracovni dny pouze tii
pary vlaku s odjezdy z HruSovan po 4., 5. a 6.
hodin¢ ranni. (Z Brna odjezdy v 15.30, 17.30
a 19.30 hod.) V roce 2020 nejezdil v sobotu
v useku Miroslav—Hrusovany nad Jev. vlak
zadny, v nedéli jely dva ve veéernich hodi-
nach. V opacném sméru jel jeden vlak v sobo-
tu ¢asné rano a v nedéli nejel zadny.

Nejlepsi spojeni bylo v 90. letech min. sto-
leti, kdy v trase Brno—Znojmo jezdily tii pary
motorovych spésnych vlakii denné. Nyni — jiz
cca 10 let — v Giseku Znojmo—Brno nejezdi pii-
my vlak zadny. Osobni doprava na zeleznici
zde nema Sanci uspét, vlakem je to z Brna do
Znojma 90 km, po silnici 68. Spésné vlaky ura-
zily vzdalenost za 1 hod. 50 min. (Casova ztra-
ta uvrati v HruSovanech nad Jev.). Autobusy
jezdily desitky let za 1 hod. 35 min. jesté pred
upravou silnice u Lechovic a BraniSovic. Dnes
autobus urazi vzdalenost ¢astecné po dalnici
(ptes Pohorelice) za 1 hod. 15 min. Posilové
autobusy, které nezastavuji (jedou mimo Poho-
felice), zvladnou vzdalenost za hodinu.

V dalsi ¢asti jubilujici drahy z HruSovan
n/Jev. do Hevlina se jiz v 50. letech min. sto-
leti objevily M 131.1, v 70. letech M 240,
poté 810, resp. 809. V cervenci 2010 zde byla
osobni doprava zastavena. Trat’ ale zatim zu-
stava. V roce 2019 se objevily v dennim tisku
zpravy, ze o odkoupeni traté a provozovani
dopravy ma zajem OU Hevlin. Jednani zatim
ustrnulo na finan¢nich otazkach. Uvidime, co
pfinese budoucnost.

Pokracovani

Zdenek Hajek

(" Spolecenska rubrika )

Lonsky osmy listopad byl vyznamnym
dnem pro naseho kamarada, kolegu, velkého
teoretického a hlavné praktického znalce piva,
strojvedouciho CD Cargo a ¢lena ZO Federace
strojviidett Turnov, pana Lukase Ko$t'ala, ne-
bot se pravé tohoto dne narodil, a to pfed rov-
nymi padesati lety. Do dalsich let mu chceme
poprat spoustu §tésti, zdravi a v neposledni fadé
i mnoho dal$ich tspéchu pii vyrobé jeho vy-
borného piva. Kamaradi a kolegové z Turnova

sk

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk
v posledni den roku 2020 odesel do dichodu
nas kolega, systémovy specialista Jaroslav
Matyasko. Vsichni ¢lenové zakladni organi-
zace FS mu dékuji za vykonanou préci a do
dalsich let pfeji hodné zdravi, Stésti, lasky
a spokojenosti.

k%

Dne 16. ledna 2021 oslavi své 55. naroze-

s niny kolega Petr Janeéek, zaméstnanec CD

Cargo. Oslavenci k jeho zivotnimu vyroci
srde¢né blahopiejeme a jesté do mnoha dal-
Sich let mu piejeme hodné Stésti, pevné zdravi
a mnoho zivotniho optimismu. Vybor zaklad-
ni organizace Federace strojvudct a vSichni
kralovéhradecti kolegové

sk

Dne 26. ledna oslavi své 60. narozeni-
ny strojvedouci CD Cargo, pan Jaroslav
Vi¢ek. K tomuto zivotnimu jubileu mu sr-
de¢né gratuluji a hodné §tésti, zdravi a spo-
kojenosti v osobnim i pracovnim zivoté preji
vsichni kolegové a ¢lenové chomutovské za-
kladni organizace Federace strojviidcti.

sk

V zavéru lonského roku oslavili sva zivotni
jubilea tito nasi kolegové ze zakladni organi-
zace FS Pardubice: strojvedouci Josef Kohl
30. prosince 50 let, strojvedouci Jan Lomoz
2. prosince 60 let a strojvedouci ve vysluzbé
Jaroslav Bukovsky 28. prosince 75 let. Vy-
bor a ¢lenové pardubické ZO Federace stroj-
vidct jim blahopfeji a jesté do mnoha dalsich
let spokojeného zivota pieji jen to nejlepsi
a zejména zdravi.

sk

Ttinactého prosince ukoncil po témeér cty-
ficeti péti letech svoje celozivotni plsobeni
u masinek na§ kamarad, kolega, kytarista, cy-
klista a velky pfiznivec svijanského piva, pan
Milan HliiZe, strojmistr turnovského a poslé-
ze libereckého depa a €len zakladni organi-
zace FS Turnov. Pfejeme mu do dalSich let
spoustu $tésti, zdravi a pohody a radi ho mezi
sebou vzdy uvitame s jeho kytarou na nasich
pravidelnych setkanich. Kamaradi a kolegové
z Turnova

koksk

V prvnim mésici tohoto roku oslavili anebo
jeste oslavi sva zivotni jubilea hned tfi nasi
décinsti kolegové. Druhého ledna svoji prvni
padesatku Rastislav LiStiak, 10. ledna krasné
92. narozeniny Jaroslav Zust'ak a 16. ledna
rovnou Sedesatku Jiri Havel. Vybor a ostatni
Clenové zakladni organizace Federace stroj-
vidcl Dé&Cin jim srde¢né blahopieji a jesté do
mnoha dalsich let spokojeného Zivota pieji jen
to nejlepsi a k tomu samoziejmé predevsim
zdravi.

sk

Dne 12. ledna 2021 se dozil v plné
sile 55 let na§ kolega, strojviidce CD
Engelbert Tolzer. Berto, hodn¢ zdravi a poho-
dy do dalsich let Ti pfeji kolegové ze zakladni
organizace Federace strojviidcti Karlovy Vary.

sk

V lednu oslavi své 55. narozeniny nase ko-
legyné¢ Radka JeZkova a kolega Jan Svato§
svych 65 let. Oslavencim k témto jejich zi-
votnim vyro¢i srdecné blahopiejeme a jeste
do mnoha dalsich let jim pfejeme hodné §teésti,
pevné zdravi a spokojenost v rodinném zivote.
Kamaradi, vybor a vSichni ¢lenové zakladni
organizace Federace strojviidct Horazdovice
piredmésti.

koskok

V lednu slavi své sedmdesaté narozeniny
nasi kolegové, ¢lenové nymburské zakladni
organizace Federace strojvidct: 10. ledna
Jaroslav Stejnar a 17. ledna Frantisek
Krumphole. K tomuto vyznamnému vyro-
¢i jim blahopiejeme a do dalsich let prejeme
hodné zdravi, lasky, §tésti a zivotni spokoje-
nosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

Posledni rozlouceni

Dne 9. prosince 2020 nas navzdy opus-
til ve véku 79 let pan Karel Krej¢i, byvaly
strojvedouci depa Mezimésti.

Kdo jste ho znali, prosime, vénujte mu
spole¢né s nami svoji tichou vzpominku.

Vybor ZO FS Mezimésti
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