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Tri roky nepodminéneé!

Tretiho srpna probéhlo u okresniho soudu
v Most¢ jednani v piipadu napadeni naseho kolegy,
strojvedouciho CD Milana Kudlacka, a poskozeni
elektrické motorové jednotky Ceskych drah, k ng-
muz doslo v kvétnu 2016. Vézenskou strazi byl
k soudu piedveden obzalovany J. Steiner.

Jen struéna rekapitulace udalosti z té doby:
Po rozjezdu osobniho vlaku 6831 ze zastavky
Zelenice smér Most se nasilnik snazil pomoci
nouzového kladivka z vybaveni vlaku dostat
na stanovisté strojvedouciho. Jelikoz strojve-
douci vibec netusil, o co jde, oteviel dvete
na stanovisteé. Nasilnik se vecpal dovniti na sta-
novisté a se slovy, ze hleda svoji piitelkyni, zacal
prohledavat skfifiky na stanovisti. Strojvedouci
jen s vypétim sil bréanil zasahovani do fizeni
a v piistupu k dal$im ovladacim prvkim. Kdo
zna tento usek trati, vi, ze kdyby pouzil rychlo-
¢inné brzdéni a pak volal Policii CR, tak ta by se
neméla jak k vlaku dostat. Z velké ¢asti je v bliz-
kém okoli absence blizkych silni¢nich komuni-
kaci. ProtoZe ze zastavky Zelenice do st Most je
to cca Skm, rozhodl se dojet az do stanice.

Tam se piivolani piislusnici Policie CR sna-
zili ato¢nikovi domlouvat. Ten vSak na jejich
vyzvy nereagoval. Snazili se jej zpacifikovat
pomoci chvatt, kterym se vSak uc¢inné branil,
a tak doslo na pouziti slzného plynu. Teprve
pak se podafilo to¢nika pfemoci. Po piijezdu
dalsi hlidky, tentokrat méstské policie Most, byl
v utoénikovi poznan byvaly pfislusnik MP.

Soud zacal dotazy u jednoho ze zasahujicich
policisti v kvétnu 2016. Ten na otazky soud-
kyné popsal cely zasah i pozd&jsi zptisob paci-
fikace uto¢nika. Nasledovaly podobné dotazy
na strojvedouciho. Nasledné byli vSichni ucast-
nici fizeni seznameni s vysledky tii znaleckych
posudki — z oboru psychiatrie (pachatel byl
v dobé ¢inu pod vlivem drogy), z oboru ekono-
miky (8koda na draznim zafizeni byla stanovena
na 67 425K¢) a z oboru dopravy. Zde bylo kon-
statovano, ze doslo k naruseni Cinnosti strojve-
douctho ... ¢innosti obzalovaného tak mohlo dojit
az ke Skodam velkého rozsahu. Byla zde vyslo-
vena pochvala strojvedoucimu za bezchybny
vykon sluzby a zabranéni piipadnym vétsim sko-
dam. VSechny posudky byly ptecteny v plném
rozsahu. Dalsi zpravy vyjadiujici se k pfedmétné
véci byly jen konstatovany a obzalovany netrval
na jejich celém piecteni. Poté bylo konstatovano,
ze dokazovani se povazuje za skoncené.

Ve vystoupeni statni zastupkyné bylo konsta-
tovéno, ze vSichni svédkové podrobné popsali
¢innost obzalovaného. Také ptipomnéla, Ze ne-
doslo k vétsim Skodam na zdravi jen diky dobré
praci strojvedouciho a vlakvedouciho. K po-
leh¢ujicim okolnostem konstatovala, ze zadné
nejsou. K pfitézujicim, ze obzalovany po ce-
lou dobu neprojevil zadnou litost, a z posudku
z oboru dopravy zdiraznila ¢innost ohrozujici
bezpecnost zelezni¢niho provozu. Ohrozil tak
na zivoté nejméné 15 cestujicich a mohl vice po-
skodit elektrickou jednotku v hodnoté cca 70 mi-
liont K¢. Na zavér své promluvy navrhla trest se
sazbou do tfi let nepodminéné. Pani obhajkyné
konstatovala, ze obzalovany se béhem vysetio-
vani ke svému jednani nevyjadioval a vypovidal
az pfi prvnim soudnim jednani. Na zavér poza-
dovala pouze trest podminény. Nakonec dostal
slovo i obzalovany. Omlouval se za to, co ne-
chténé vykonal, a tvrdil, ze nikoho nenapadl, ze
jen okolo sebe maval rukama.

Po piestavce pani soudkyné rozhodla jménem
republiky, ze obzalovany Steiner je vinen za na-
padeni ve vlaku 6831, ohrozeni bezpecnosti,
poskozovani cizi véci, vytrznictvi a utok na ve-
fejného Cinitele a odsuzuje se proto na tii roky ne-
podminéng do vézeni s ostrahou. Ceskym draham
je povinen nahradit $kodu pfesahujici 52 000 K¢.

Uf, chtélo by se mi fici. Soud skon¢il. Tu viak
k odsouzenému piistoupila pani obhajkyné, chvil-
ka $pitani, a nasilnik se na misté proti rozsudku
odvolal. Takze tento piib¢h ani po vice jak dvou
letech jesté neni u konce. A to jsme se u soudu jes-
té dozvédeli, Ze v obdobi mezi incidentem na vla-
ku 6831 a srpnovym soudem stihl byt odsouzen
v Teplicich za jiny trestny ¢in. Zde dostal pouhou
podminku. Je vidét, ze J. Steiner opravdu neleni.

Uvidime, jak se bude situace vyvijet dale,
a tento piipad budeme i nadale sledovat.

Ze severu Cech zdravi Josef Oliva
strojvedouci v.v.

Imeny ve slozeni
predstavenstva (D

Dozoréi rada akciové spole¢nosti Ceské dra-
hy na svém zasedani dne 11. zafi 2018 rozhodla
s okamzitou platnosti o odvolani Pavla Krtka,
M.Sc. z funkce piedsedy predstavenstva CD,
ing. Ludvika Urbana z funkce mistoptedsedy
piedstavenstva, ing. Martina Bél¢ika z funkce
¢lena predstavenstva CD.

Predsedou predstavenstva CD, a.s. byl zvolen
ing. Miroslav Kupec, do t¢ doby ¢len tohoto
fidictho organu. Mistopfedsedou piedstavenstva
byl zvolen Pavel Krtek, ktery tak mél mit na sta-
rosti ekonomiku a finance, tedy predevsim refi-
nancovani dluhopisi. Jiz 14. zafi ovSem oznamil
s$voji rezignaci, a zaroven ze tim zcela opusti ma-
nagement narodniho dopravce.

Dozoréi rada CD 18. zéfi za nového &lena pied-
stavenstva CD zvolila ing. Radka Dvo¥dka, ktery
puisobi v a.s. Ceské drahy 11 let, naposled jako fe-
ditel odboru koncepce a rozvoje osobni dopravy.
V kompetenci mél obchodni a investi¢ni strategie
osobni dopravy, piipravu a obhajobu obchodniho
modelu ratingové agentuie Moody s a investorim
pii refinancovani, provozné ekonomické analyzy
a navrhy optimalizace osobni dopravy, rozvoj
mezinarodni spoluprace a odbornou komunika-
ci vi¢i EU institucim (zejména europoslanci,
DG MOVE). Jako ¢len piedstavenstva CD mé
nyni v kompetenci usek ekonomiky a informatiky.

Rozhodnuto o tymu pro kolektivni

Pripravujeme se na volby
do dozorci rady CDC

Do dozoréi rady CD Cargo bude za nasi od-
borovou organizaci kandidovat ¢len prezidia
FSCR Jiif Safafik. Nageho kandidéta, a sa-
moziejmé zejména jeho nazory a cile, s nimiz
kandiduje do tohoto organu, kde by zastupo-
val a héjil zaméstnance CDC, blize piedsta-
vime jiz v pfistim vydani Zajmu strojvidce
¢. 192018, jez vychazeji 15. fijna.

Prozatim alespon pfipomenme, ze kolega
Safatik paisobi jako Glen prezidia, tedy vrchol-
ného fidictho vykonného organu Federace
strojviidet Ceské republiky, jiz od roku 2009.
V minulych letech byl mimo jiné i vedoucim
tymu nasi samostatné profesni odborové orga-
nizace pro kolektivni vyjednavani o Podniko-
vé kolektivni smlouvé u akciové spolecnosti

CD Cargo. A opomenout zde rozhodné nelze
ani jeho €lenstvi ve vyboru pro oblast socialni
politiky renomované a uznavané Asociace pro
rozvoj kolektivniho vyjednavani a pracovnich
vztaht (AKV).

Prezidium Federace strojvudet jiz také
na svém zasedani konaném ¢&tvrtého zaii pro-
jednalo zadost o jmenovani dvou zastupci
na$i odborové organizace do hlavni volebni
komise pro volby &lenti dozoréi rady CD Car-
go volenych zaméstnanci spolecnosti, které
se uskutecni ve dnech 22. az 25. Fijna 2018,
a piijalo rozhodnuti, 7 FSCR budou zastupo-
vat v této komisi ¢lenové prezidia FS Jaroslav
Vincour a David Votroubek, ktefi jsou zamést-
nanci spole¢nosti CD Cargo.

Cisternovy vlak, ktery patého zari na hlavnim nadrazi v Nymburku vyfotografoval kolega Jaroslav Krupicka. V cCele soupravy je zaprazena
Hrbatd 130 027-6 CD Cargo po dilenské opravé i s piivodnim oznacenim E 479 0027

Bonbonky na horkem dortu aneb
Nepodstupujme zbytecné riziko!

Je krasné slune¢né dopoledne, na nastupisti sto-
ji zastupy lidi cekajicich na blizici se vlak. Ten se
rychle piiblizuje, avSak na zacatku nastupisté nahle
zpomali na rychlost cca 18 km/h a touto rychlosti
projizdi podél celého cca 400m dlouhého nastupi-
§té. Nekteri cestujici komentuji, ze ,,to ten blb zase
prrebrzdil” a vycitavé hledi smérem ke stanovisti
strojvedouciho pomalu projizdéjiciho kolem. Fira se

Autor ¢lanku Bonbonky na horkém dortu ..
vilevo), ve svycarském Luzernu pred lokomotzvou 460 050-8. Na snimku je spolecné s kolegou
Rudolfem Barvikem ze zdakladni organizace FS Décin, ktery byl pri téchto cestach tlumocnikem
a patri mu za to velké podeékovani

snazi vypadat co nejklidnéji, aby vSechny presvéd-
¢il, Ze se vlastné nic nedéje a ze ,, fo tak mad bejt .
Tento prakticky stejny piibéh jsem mél moz-
nost sledovat ze stanovisté strojvedouciho na dvou
mistech vzdalenych od sebe cca 700km. Spolec-
nym jmenovatelem pro ob¢ situace, které se uda-
ly ve Svycarsku a na Slovensku, je tzv. evropsky
vlakovy zabezpecova¢ ETCS. K tomu, pro¢ jsem

clen prezidia FSCR David Votroubek (na zabéru

vyjednavani u CD Cargo

Prezidium Federace strojviidcti Ceské republiky se na své trovni za-
byvalo slozenim delegace nasi samostatné profesni odborové organiza-
ce pro nadchazejici kolektivni vyjednavani k uzavieni Podnikové kolek-
tivni smlouvy CD Cargo na rok 2019 a pfijalo nasledujici rozhodnuti:
,, Zdkladni tym FSCR pro proces kolektivniho vyjedndvdni k uzavieni
PKS CD Cargo na rok 2019 budou tvorit tito clenové P-FSCR: David
Votroubek (vedouci tymu), Jivi Safaiik a Pavel Slinsky (clenové). *

Reditel Odboru lidskych zdroji GR CD Cargo Mojmir Bakalaf
byl v souvislosti s timto rozhodnutim zaroven vyrozumén, ze tento
zékladni tym FSCR se mize podle potieby a aktudlni situace ménit,
to znamena, ze procesu kolektivniho vyjednavani se mohou zucastnit
v souladu s ,,Dohodou o zasadach kolektivniho vyjednavani k uzavte-
ni PKS CD Cargo na rok 2019“ i dalsi ¢lenové P-FSCR, a to at’ jiz jako
¢lenové tymu ¢i konzultanti.

tento ¢lanek zacal ponckud volnéjsi formou, se do-
stanu pozd¢ji. Pro zacatek ale musim pokracovat
pomérné zesiroka.

V soucasné dobé v Ceské republice za¢ina proces
,,0zivovani“ systému ETCS. Na trati Kolin-Bfeclav
je piipraven ,maly* hardware. Pro¢ ,,maly* a ,,vel-
ky“? Malym hardwarem nazgvam vybaveni pii-
mo souvisejici s ETCS, tzn. radioblokové centraly
(RBC), balizy a radiovy systém GSM-R. To jsou
vécl, které jsou nezbytné k fungovani samotného
systému ETCS. Dalsi neméné dilezitou soucasti
je ,velky* hardware. Tak nazyvam infrastrukturu
(koleje). Jelikoz systém zabezpeceni ETCS pracuje
s naprosto odlisnou logikou zabezpeceni jizdy nez
do soucasné doby pouzivané narodni systémy, je
potieba tomu piizpisobit i infrastrukturu, na které
bude tento systém pouzit. Nejdilezitéjsi soucasti
téchto Giprav by mélo byt vyrazné prodlouzeni pied-
jizdnych koleji nebo alespon dosazeni odvratnych
vyhybek na téchto kolejich. V tomto ohledu neni
na zminéné trati pfipraveno viibec nic.

Ve vsech materidlech, které jsem mél moznost
o0 tomto systému Cist, se uvadi, ze vybaveni trati systé-
mem ETCS by nemélo snizit propustnost trati a mélo
by zabranit strojvedoucimu projeti navéstidla v po-
loze Stiij. A jaké je skutecnost? Svycarsti kolegové
hovoii o snizeni propustnosti trati o cca 17 procent.
Aplikujeme-li toto Cislo na nasi nejvytizengjsi trat
Kolin-Ceska Tiebov4, znamené to v denni dobé za-
staveni nadkladni dopravy. Tato trat’ je pfetizena uz
v dnesni dobé (jen se to vSichni odpovédni boji fict
nahlas) a zavedeni vyhradniho provozu ETCS by pak
znamenalo okamzity kolaps pro nakladni vlaky.

Stejné tak druha proklamovand vyhoda je
v prostfedi nasi infrastruktury zna¢né rozporuplna.
Vzhledem k tomu, Ze SZDC nemé na tento systém
absolutné pripravenou infrastrukturu, tak se bude
kazdé druhé ptiblizeni vlaku k navéstidlu s navésti
Staj dit ,,priblizovaci rychlosti* mensi nez 20 km/h.
A to je pfesné ten piipad, kdy ETCS nedokaze za-
branit projeti navésti v poloze Stij a reaguje az
na to, Ze se to stane.

Dalsim bonbonkem na tomto hotkém dortu je
ona vyhoda jednotného vlakového zabezpecovace.
Z toho, co dnes vim, si dovolim tvrzeni, ze projet
Evropu bylo dodnes jednodussi s nékolika narodni-
mi vlakovymi zabezpec¢ovaci, které se na hranicich

Pokracovani na str. 2




Otazniky kolem radiovniku.

Strojvedouci potrebuji

mit jasno!

I kdyz piedpis SZDC D1 prosel 10. ¢ervna 2018
v pofadi jiz ¢tvrtou zménou (V textu vyznacenou zele-
ng), stale se jedna o dokument, ktery nereflektuje po-
tfeby moderni zeleznice 21. stoleti, a tak nejen stroj-
vedouci volaji po jeho urychlené novelizaci. Clanky
totiz obsahuji i takové pfipady, s nimiz se mnozi
kolegové v minulosti nesetkali (jizda vlaku za nemoz-
ného dorozuméni) a v budoucnu ani nesetkaji (naveést
»Nekrat'te pravidelnou jizdni dobu® — dnes jsou jizdni
doby tak Sibenicni, ze uz stejné vic kratit nejdou). Na-
lezneme zde spoustu absurdit (strojvedouci pii zadosti
o svoleni k posunu tieba v Liberci musi udavat trakci
svého hnactho vozidla, i kdyz je Liberec stanici bez
elektrifikace), kromé toho mnohé stati umoziuji né-
kolikery vyklad — ale ktery je ten spravny?

Situace s piedpisem D1 tedy napadné piipomina
naSe zakony, které si kazdy pravnik mize vylozit
po svém, teprve soudce musi najit néjaky rozumny
kompromis, ktery vSak Casto zvrati vyssi instance.
A tak doufejme, Ze na rozdil od politiki a jejich
zakonti nam piedstavitelé SZDC novy piedpis D1
nebudou jen slibovat.

V tomto ohledu se nyni vice zaméfim na navés-
tidla z ¢lanku 1232 predpisu D1, davajici navést
,~Prepnéte kanalovou skupinu®, tedy na tzv. radiov-
niky. Ve zmifovaném ¢lanku se pise, Ze tato navést
prikazuje prepnout vlakovy radiovy systém na sta-
novenou kandlovou skupinu. Je-li na radiovniku
cerné velké pismeno ,, X pred, nebo nad cislem ka-
nalové skupiny, informuje o zkousce spojeni s dis-
pecerem, bez pismene , X s vypravéim. Vyznam
slovesa ,,pfikazovat“ je v tomto ¢lanku (snad) ne-
zpochybnitelny, ale co sloveso ,,informovat“? Musi
strojvedouci po prepnuti kanalové skupiny provést
D-TEST s vypravéim, nebo s dispecerem piesné
podle navésti radiovniku, nebo je to jedno?

Jasno v této otdzce nepfindsi ani predpis Z11, ktery
v ¢lanku 45 ,.Zkouska spojeni” uvadi: ,, Spojeni na-
vazuje s vypravcim stanice, v jehoz obvodu se viak
naléza, nebo s dispecerem, ktery primo Fidi Zeleznicni
provoz, pii viezdu do jeho obvodu.” Po gramatické
strance je totiz tato véta nesmirné zajimava, protoze
pred spojkou ,,nebo* je napsané carka, ktera ukoncu-
je vlozenou vedlejsi vétu. Jenze carka pred spojkou
,»hebo* také znaci odporovaci pomér mezi hlavnimi
vétami, kdy vyznamové muize platit bud’ jen prvni
hlavni véta (spojeni s vypraveim), nebo jen druhd
(spojeni s dispecerem) — nemohou platit obé zaroven.
Z tohoto souvéti viak nepozndme pravy zamér ¢arky
pred spojkou ,,nebo®, tim nedostaneme potiebné roz-
uzleni. Urcité by v ¢lanku 45 piedpisu Z11 mélo byt
doplnéno, zZe strojvedouci provadi zkousku spojeni

tedy spravcem zelezni¢niho telekomunikaéniho
majetku. Na zakladé mého prvniho podnétu byly
v zaii 2017 na trati 505A radiovniky s Cislem ka-
nalové skupiny 65 doplnény pismenem X tak, aby
odpovidaly hodnotam uvedenym v TTP. Béhem
leto$niho podzimu by pak mély byt novymi radi-
ovniky X65 osazeny i traté, které do uvedené 5S05A
zaust'uji, napt. lokalka 541D Chlumec nad Cidli-
nou-Meéstec Kralové—Kiinec, kde se v km 2,000
dodnes nachazi radiovnik 65 bez pismene X.

V dalsi etapé jsem se zaméfil na radiovniky
72, nebot’ i ty piinaseji podobné rozporuplnosti.
Na tiech tratich zaust'ujicich do uzlu Hradec Kra-
lové hl. n. (od Chocné, Chlumce nad Cidlinou a Ji-
¢ina) jsou osazeny radiovniky s Cislem kanalové
skupiny 72 bez pismene X. Stejné tak je to na celé
trati 505C od Pardubic hl. n. az za Jaroméf. Jen
na Placické spojce se v km 3,200 nachazi radiovnik
X72. Tak je tohle normalni?!

Naprostou raritou je radiovnik 72 v km 1,650
(odhadem) na trati 505C mezi stanicemi Pardubice
hl. n. —Pardubice-Rosice nad Labem. Ten pro jisto-
tu neni viibec uveden v TTP!

Technicka ustfedna dopravni cesty tedy vyhovéla
mym piipominkam, i kdyz dle vyjadieni Ing. Vla-
dimira Rihy je opravdu jedno, jestli strojvedouci
v dobg, kdy miji radiovnik, provede zkousku spojeni
na vypravciho, nebo dispecera (nebo na oba). Pisme-
no u ¢isla kanalové skupiny tedy nemusi respekto-
vat. Ale ve chvili, kdy se uz vlak nachazi v tzv. vniti-
ni oblasti radiovniku, musi strojvedouci respektovat
symbol, ktery se na navéstidle na vstupu do oblasti
nachézi (pt. radiovnik X65 v tiseku Ujezd u Choc-
né-Hradec Kralové zastavka, vychozi vlak z Tynisté
nad Orlici provede po naladéni kanalové skupiny 65
zkousku vyhradné s dispecerem. Kdyz se tento vlak
bude blizit do Hradce Kralové, mine v km 30,700
radiovnik X72 a v tu chvili je jedno, jestli provede
spojeni s dispecerem, nebo vypraveim).

Ing. Riha to v dopise vysvétluje: , Na vsech tra-
tich (které jsou v clanku uvedeny) je zapnut na sys-
tému TRS-SRD automaticky D-TEST na ,,dispe-
Cerskou* ZL47. Znamena to, ze v oblasti Hradce
Krdlové dostane vozidlova RDST potvrzeni od dis-
pecerskych ZL47 o uspésném testu spojeni, i kdyz
neni na radiovniku symbol ,, X . D-TEST se pak za-
znamenavd do REDATu i s islem viaku, a to se pak
objevi i na displeji ZO47 (ovladaci skiiitka) dispe-
Cera." Protoze z tohoto vyjadieni jsem nebyl uplné
moudry, znovu jsem 22. 5. 2018 uéinil na ing. Rihu
dotaz, ten mn¢ o dva dny pozdgji odpoveédé€l: ,, Po-
kud udelate D-TEST na vypravciho, nebo na dispe-
Cera v oblasti prechodu (tzn. v misté radiovniku),
tak je to jedno. Vysledek pro vas bude vzdy stejny.
Rozdil by byl, kdybyste D-TEST chtél provadet né-
kde dal na trati, tam by jiz z technickych divodii

v souladu s navéstmi radiovnikii umisténych na trati.  fungoval pouze D-TEST na dispecera. *

Podle vseho se zda, ze je jedno, jaky D-TEST
strojvedouci provede. Jak jinak si totiz vysvétlit, ze
na jedné trati u téze kanalové skupiny se na radi-
ovniku jednou X nachazi, podruhé nikoliv? Vlo-
ni jsem sepsal nekolik hlasenek, ze na trati S05A
v tiseku Ujezd u Chocné-Hradec Kralové zastavka
a Odb. Placice-Velky Osek-Kanin neodpovidaji
navesti radiovniki hodnotdm uvedenym v TTP.
Trat’ ve zminovanych Usecich je osazena radiovni-
ky s ¢islem kanalové skupiny 65, ale jen v nékolika
piipadech bylo ¢islo doplnéno symbolem X.

HlaSenky putovaly dlouhou cestu, nebot’
za spravné umisténi radiovnikl na trati a uvedeni
informaci v TTP nenese odpovédnost SZDC, nybrz
jeji organizacni jednotka — Technicka Gstfedna do-
pravni cesty se sidlem v Malletové ulici 10/2363,
Praha-Libei. TUDC, zalozena jiz v roce 1957, je

Jedna se tedy o dalsi z fady metodickych vykla-
di predpisu D1 i Z11. Zastavam nazor, Ze strojve-
douci nemuze védét, jaké systémy maji vypravei
¢i dispecefi ve svych kancelafich zapnuté a co
vSechno umoznuji. My mame respektovat navésti-
dla na trati a ta maji odpovidat skute¢nym staviim.
Proto po opakovanych podnétech bylo pfislibeno,
ze co nejrychleji budou viechny radiovniky ve vy-
chodnich Cechach s ¢isly kanalovych skupin 65
a 72 doplnény pismenem X (viz tabulka).

Prosim kolegy, ktefi na téchto tratich jezdi, aby
nov¢é radiovniky sledovali. V ptipad¢, ze do konce
tohoto roku se u zde uvedenych navéstidel neobjevi
symbol ,,X", dejte mi o tom védét prostiednictvim
redakce Zajmu strojvidce, at’ se muzeme pokusit
zjednat napravu.

Kamil Bures

TTP km tratovy usek soucasny stav | nova navést
511A 3,500 Hradec Kralové-Hnévceves 72 SX72"
505A | 30,700 | Tynisté nad Orlici-Hradec Kralové 72 JX72"
505A | 24,300 | Hradec Kralové-Chlumec nad Cidlinou 72 X72"
541D | 2,000 Chlumec nad Cidlinou-Kfinec 65 X 65"
510A | 27,000 Chlumec nad Cidlinou-Ostroméf 65 X 65"
509A | 5,100 Jaroméi-Ceska Skalice 72 X 72"
508- | 44,200 Jaromér-Stard Paka 72 X 72"
505C 1,65 Pardubice hl. n. -Rosice nad Labem 72 X72"

V km 1,650 traté 505C se mezi stanicemi Pardubice hl. n. a Rosice nad Labem nachdzi

radiovnik 72, ktery neni uveden v TTP. I toto
do nové podoby X72. Text a foto: Kamil Bures

navestidlo by mélo byt co nejdrive upraveno

ZAJMY STROJVUDCE

Zaber ze stanoviste moderni lokomotivy Siemens Vectron poridil David Votroubek na Slovensku. Je i autorem popisu priblizujictho provozni
situaci prendasenou na zobrazujici displeje tohoto vozidla

Bonbonky na horkéem dortu aneb
Nepodstupujme zbytecné riziko!

Dokonceni ze str. 1
piepinaly, nez je tomu se systémem ETCS. Je mi
jasné, ze se zatim jedna o détské nemoci, ale my-
slim, ze je jich trochu moc. Napiiklad lokomotiva
vybavena kli¢i ETCS pro jizdu v Rakousku nesmi
jet pod ETCS v Némecku. Stejnd lokomotiva neni
schopna se prihlasit k radioblokové centrale v Ces-
ké republice atd.

V tomto ohledu absolutn¢ selhala Agentura Ev-
ropské unie pro Zeleznice (ERA). Jak je mozné, ze
méme v soucasné dobé minimaln¢ tfi hardwarove
verze a nespocet softwarovych, u kterych dnes nikdo
nedokéze fict, jestli budou vzajemné kompatibilni?
Proc si vytvaii kazda zelezni¢ni sprava vlastni predpis
ETCS? Nemél by u jednotného evropského vlakoveé-
ho zabezpecovace existovat i jednotny piedpis, ktery
by se pouze piekladal do narodnich jazyki? Pro¢ je
v naSem pfipravovaném piedpise u mnoha ¢lankd
véta: Zobrazi-li se na DMI (displej ETCS) hlaska
s vyznamem? Nemél by u jednotného zabezpecovace
byt také jednotny text/ikona? Jak je mozné, ze kazdy
vyrobee si vyklada technické specifikace trochu jinak
a diky tomu jsou textové informace riizné, nékde tex-
tem, nékde ikonou? Pfitom vsechno splije jedny
technické specifikace.

Vim, ze v dne$ni dobé uz je pozdé na debatu, zda
ETCS ano nebo ne, ale myslim si, ze by se nemélo
dit piekotné zavadéni tohoto systému za kazdou cenu.
Zv1aste v situaci, kdy mame velice dobry nérodni sys-
tém zabezpeceni, ktery je napiiklad v kombinaci se
systémem AVV schopen systém ETCS dokonce pre-
konat. Jsem piesvédcen, ze ETCS ma budoucnost, ale
myslim si, ze jsme zacali z opacného konce.

Nelibi se mi, Ze nejdiiv vybavime trat’ a pak zacne-
me vybavovat vozidla. Nuti nés to totiz ke ,,smiSené-
mu provozu*, ktery je dle mého nézoru tou nejhorsi
variantou. Na jedné koleji se nam totiz sejde vlak,
ktery jede pod zabezpetenim ETCS, pak vlak s na-
rodnim zabezpeCovacem a mezi nimi tieba jesté vlak,
ktery jede bez zabezpeceni, tedy jen s KBS (kontrola
bdelosti strojvedouciho). Dokaze si dnes nékdo ze
zodpovédnych predstavit, jaky to bude chaos?

Jsem piesvédCen, ze spravnym postupem by
bylo vybavit trat’ nebo uceleny tratovy usek pou-
ze systtmem ETCS, a neumoznit na ném jiny, nez
vyhradni provoz vlakti s ETCS. Vlaky, které tento
systém mit nebudou, by pak do téchto isekl prosté

nebyly vpustény. Jinak si totiz velice lehkomysIné
zahravame s bezpecnosti zelezniéni dopravy. Stej-
né tak by se mélo pfistupovat k narodnimu systé-
mu. Tento systém by se nemél Smahem odsoudit
a poslat do propadlisté déjin jen proto, ze si to jedna
skupina dopravci na zeleznici pieje.

Narodni systém nam muize jeSt¢é mnoho let
dobfe slouzit, protoze ze zkuSenosti vSichni dob-
fe vime, ze zavadéni novych technologii na Ces-
ké Zzeleznici neni nikdy takovy foft, jak si ne¢kdo
na zaCatku mysli. Presvédcil nas o tom piechod
na systtm GSM-R, zména frekvencnich tabulek
u vysilacek na simplex, ale i jiné projekty, kdy do-
$lo k prodlouzent ,,ptechodnych obdobi* az na troj-
nasobek piivodné planovaného casu.

Pokud se tedy dnes bavime o tom, ze vyhrad-
ni provoz na tratich vybavenych ETCS nastane

po roce 2025, tak ja tomu nevéfim. Z tohoto dii-
vodu jsem presvédcen, Ze systém vymény naseho
narodniho zabezpecovace za nic/ETCS, jak ho
v n¢kolika ¢lancich v tomto Casopise popisoval ko-
lega Josef Schrotter a ktery v soucasné dobé razi
ministerstvo dopravy, je cestou do pekel. Toto se
dgje 1 ptes odpor odborné Zeleznicaiské vefejnosti,
ktera se vSemi prostiedky snazi upozornit na rizika
tohoto postupu. Bohuzel vSechna odpovédna mista
jsou zatim jako hlucha a slepa.

Stale jeste vetim, ze nazory odborniki nebudou
ignorovany donekonecna a nedostaneme se u nas
do situace jako na Slovensku, kde projde 200 km
traté modernizaci a vlaky, které nejsou vybaveny
ETCS, na nich jezdi rychlosti 120km/h bez jaké-
hokoli zabezpeceni.

David Votroubek, clen prezidia FSCR

Skupiné CD se dafFilo

Podle Mezinarodnich standardi ucetniho vy-
kaznictvi (IFRS) skon¢ila v prvnim pololeti roku
2018 Skupina Ceské drahy své hospodateni se
ziskem 262 miliond korun. Usp&sna byla také
pii obhajobé mezinarodniho ratingu od agentury
Moody‘s, ktera na jafe potvrdila rating v investic-
nim pasmu na stupni Baa2 se stabilnim vyhledem.
Zisk ped zdanénim a uroky (EBIT) byl v pololeti
2018 mezirotné vyssi o vice nez 300 miliont korun
a dosahl 1,2 miliardy korun. Pispél k tomu zejmé-
na rist trzeb v obou hlavnich segmentech podnika-
ni, tedy v osobni i v nakladni doprave.

Osobni doprava: Dlouhodoby trend priklonu ve-
fejnosti k zelezni¢ni dopravé se odrazil v mezirocnim
nartstu poctu cestujicich o 2,5 milionu. Také letos lidé
s oblibou vyuzivali predevsim dalkové a piiméstské
spoje, coz se promitlo do trzeb z prodeje jizdnich
dokladt, které se mezirotné zvysily o 2,4%. Podil
na tom méla predevsim vnitrostatni osobni doprava
a vy$si vynosy plynouci ze zapojeni vlaki CD do in-
tegrovanych dopravnich systémi. Na vysledek hos-
podateni osobni dopravy vsak mélo negativni vliv
kratkodobé oslabeni ceské koruny vici euru a vyssi
vykonova spotfeba. Primarné kvili kurzovym ztra-
tam proto segment skon€il s Gcetni ztratou 388 mili-
ont korun. Diky jinym podnikatelskym aktivitam se

nicméné tento propad podafilo v ramei hospodareni
matefské spolecnosti eliminovat a akciova spolecnost
CD jako celek dosahla zisku 237 miliond korun.

Nikladni doprava: Kladny hospodaisky vy-
sledek ve vysi 350 miliont K¢ vykazala za prvnich
Sest mésict roku nakladni doprava. 1 zde rostly me-
ziro¢né trzby, a to v souvislosti s vys$sim objemem
pieprav o 1,3 milionu tun. Rist nakladni dopravce
zaznamenal téméf ve vSech komoditach, predevsim
hnédé a ¢erné uhli, zelezo, kalamitni dievo, auto-
motive a stavebniny. Nové jsou letos realizovany
piepravy v Rakousku na vlastni licenci CD Cargo
a pokracuje rastovy trend trzniho podilu znacky
CDC v Polsku. Pozitivné se vyviji rovnéz mezi-
narodni prepravy sméfujici pres Slovensko do Ma-
d'arska a do dalSich zemi.

Spole¢nosti Skupiny CD pokracovaly i v ob-
nov¢ vozidlového parku. V osobni dopravé to byl
napiiklad odkup vozi od OBB, modernizace osob-
nich vozi pro linku Ex 6 Praha—Cheb, redesign in-
teriéru jednotek Pendolino nebo modernizace mo-
torovych vozi fady 809 a 810. V nakladni dopravé
Slo zejména o nakup interoperabilnich lokomotiv
a plosinovych vozu pro piepravu kontejnert.

S pouzitim tiskové zpravy CD

Rychlikem ze Znojma do Prahy

Titulek tohoto zamysleni patit historii, o které se zminim v nasledujicich fadcich.
Dnes rychlikem ze Znojma do Prahy a zpét nedojedete... V poloviné Sedesatych let
minulého stoleti se Zeleznice potykala s mnoha problémy provoznimi, technickymi
i socialnimi. Pfesto své zakladni funkce, diky nesmimé obétavosti fadovych zelez-
zela roku 1968, kdy vznikla Federace lokomotivnich cet. Jeji likvidace po nastupu
normalizatort do vedeni KSC a &. statu znamenala také nuceny odchod fady erudo-
vanjch odbornikii a Gestnych lidi od tehdejsich CSD. Samoziejmé ke $kodé tohoto
dopravee, ktery patfil v dobé I. ¢s. republiky k evropské $picce.

Srovnavat dobu pred vice nez padesati roky v dopravé s dneskem dost dobre
nelze. Nebyly zadné dalnice. Pocet osobnich automobilt slouzicich k individudlni
piepravé osob byl jen zlomkem dnesniho stavu. Také hromadna preprava osob au-
tobusy, zejména na delsi vzdalenosti, nemohla v fad¢ hledisek konkurovat Zeleznici.

Ale vratme se k vlakiim. V poloviné Sedesatych let 20. stoleti jezdily rych-
liky napf. na dnesni trati 224 Tabor-Horni Cerekev, 226 Veseli nad Luzni-
ci-Ceské Velenice, 238 Pardubice-Havlickiv Brod a 290 Olomouc—Sumperk
pies Sternberk a UniGov. Dnes na téchto tratich jezdi jen osobni vlaky, piipad-
né Sp vlaky. Cestujici z Brna jezdili bez piestupu do Liberce, piimymi vozy
do Luhacovic nebo do Kosic. Piimé vozy do Luhacovic slouzily cestujicim
i z Prahy pies Kutnou Horu-Havl. Brod—Zdar nad Sazavou. Bez piestupti
mohli cestujici jet i z Prahy do Jeseniku ptes Hradec Kralové a Letohrad. Také
trat’ z Brna do Trencianské Teplé byla vyznamnou rychlikovou tepnou. Vedle
jiz zminénych ptimych vozi zde jezdil ptimy motorovy rychlik do Novych
Zamka a zpét. Jeho jizdu ptiblizuje tabulka. Zastavky: Kyjov, Bzenec, Vese-
li nad Moravou, Kunovice, Uhersky Brod, Ujezdec u Luhacovic, Bojkovice,
Slavi¢in, Bylnice, Trencianska Tepla, Trenéin, Mnichova Lehota, Banovce
nad Bebravou, Chynorany, Topol'¢any, Luzianky, Nitra, Surany a N. Zamky.
Rychlik byl veden motorovymi vozy M 262.0 (830). Byly vyrabény ve tiech
sériich od r. 1949 do r. 1960 o celkovém poctu 238 vozii. Zejména tieti série
(1958-1960) 0 poctu 148 vozii byla tim nejlepsim, co mély CSD tehdy v mo-
toroveé trakci k dispozici. Nepfepliiovany motor 12 V 170 DR (dvanactivalec
do V o vrtani 170mm) mél vykon 410 k (306 kW) pii 1360 otackach/min.,
pienos vykonu elektricky. Vykon 632km denné (bez pfistaveni a odstaveni
soupravy a jizdy z depa a zpét) byl uctyhodny.

Také u osobnich vlaki byla z dnesniho hlediska fada pozoruhodnych spo-
ju. V téchto dnech zcela urcité nerealizovatelnych. Pfimé osobni vlaky byly
vedeny napt. z Havlitkova Brodu do Liberce nebo Trutnova. Také ze Ziliny
pies Bohumin do Bteclavi. Jistou kuriozitou byl osobni vlak z Prahy-Té&Snova
do Brna pfes Jihlavu. Architektonicky nesmimé cenné nadrazi Praha-TéSnov

bylo z rozhodnuti tehdejsich stranickych piedakit KSC v Praze odstielem srov-
nano se zemi 16. biezna 1985, kdyz osobni doprava skoncila jiz v roce 1972.

V dnesnich dnech objednéva rychliky Ministerstvo dopravy CR. Regio-
nalni spoje objednavaji piislusné kraje. Oba pravni subjekty mohou objednat
jen tolik spoji, na které maji ve svém rozpoctu penize. A soukromi dopravci?
Zakony ekonomiky jsou netprosné. Nevyd€lavas? Zbankrotujes. A pak za-
tuka exekutor...

A tak v tomto statné-regionalnim systému (nesystému) si kazdy kraj hraje
»ha svém pisecku”. Piiklad? Dfive ujel cestujici z Brna do Moravské Trebove,
ktera se ocitla jiz za CSSR ve Vychodoceském kraji (dnes Pardubickém kraji),
s prestupem ve Skalici nad Svitavou 86km. Dnes musi dojet do C. Tiebové
a pak motorackem do M. Ttebové. Ujede a zaplati 117km. Takového stavu
samoziejmé operativné vyuzivaji autobusovi dopravei. V uvedeném piikla-
du usedne cestujici do autobusu v Brné a po ujeti 84km je v M. Treboveé.
Cestovni doba je sice takika stejna. AvSak za 117km vlakem zaplati 170K¢
(obycejné jizdné). 84 km autobusem piijde na 90K¢.

Predeslé fadky byly struénym pohledem do Sedesatych let 20. stoleti. Cinnost
FLC v roce 1968 piedznamenala celospoletenské zmény po roce 1989. Prace
dnesni FSCR na ni navazuje. Vedle mnoha jinych tikolti v pracovng-pravni i soci-
alni oblasti 1 ona musi dbat o to, aby v nasi krasné vlasti jiz nikdy nenastala doba,
ve které rodice upozornovali déti ,, ...ale o tom nesmis mluvit ve skole..., “ aby po-
ctivy Zeleznicar nebyl Sikanovan za své nazory, jez nejsou shodné s nazorem jeho
vedouciho... To je ostatné i povinnost nase, zvlasté ve dnech, kdy piistupujeme
k volebnim urnam. Bud'me si toho dobte védomi.

Viadimir Selucky
M262.0 Plati od 31. kvétna 1964 do 29. kvétna 1965

Km Stanice R256/339 Km R 340/255

0 Brno hl.n. 731 316 2233

67 Kyjov 831-832 249 21.29-21.30
91 Veseli nad Mor. 8.57-8.59 225 21.03 -21.05
122 Ujezdec u Luhacovic 9.35-9.37 194 | 20.21-20.27
178 Trencianska Tepld 10.42-10.53 138 18.48-19.17
186 Trencin 11.00 - 11.02 130 18.25-18.38
244 Topolcany 12.17-12.19 72 17.08-17.10
280 Nitra 12.55-12.56 36 16.25-16.27
316 Nové Zamky 13.33 0 15.48
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Reakce FLC na Moskevsky protokol byla rychla a jednoznacna

V nasem serialu, mapujicim alespon nékteré vyznamné etapy ¢innosti
Federace lokomotivnich Get (FLC) v obdobi tzv. Prazského jara, tedy let
1968 az 1969, tentokrat obracime pozornost k udalosti, ktera se zapsa-
la do nasich d&jin Cernym pismem. Tehdejsi nejvyssi piedstavitelé nasi
zemé, Elenové vlady Ceskoslovenské socialistické republiky a vedeni
Komunistické strany Ceskoslovenska, ktefi byli jiz 21. srpna okupanty
odvleceni do Moskvy, pod hrubym natlakem (s jedinou vyjimkou Fran-
tiska Kriegela) kapitulovali a 27. srpna podepsali takzvany Moskevsky
protokol, ktery mél shrnout vysledek jednani mezi SSSR a CSSR probi-
hajiciho od 23. do 26. srpna 1968.

Nasledujici udalosti jen potvrdily, ze tento dokument znamenal faktic-
ké ideove popreni celého Prazského jara, piijeti ,,bratrské pomoci SSSR®,
jez pak vice nez na dvé desetileti znamenala pfitomnost sovétskych vojsk

na na$em Uzemi a v neposledni fadé taktéz otevieni cesty k budouci ,,nor-
malizaci poméri“ v tehdejsi socialistické spolecnosti.

Federace lokomotivnich Cet reagovala okamzité, state¢né a velmi za-
sadové. Jiz v den podpisu protokolu vydala prohlaseni, v némz tento do-
kument nejen striktné odmitla, ale obratila se i k jeho ceskoslovenskym
signataiim, aby se od n¢ho alesponl dodate¢né distancovali. V zavéru
svého nejen na zeleznici rozsifovaného letaku FLC konstatovala, ze po-
kud k tomu kroku nedojde, lokomotivni depa vstoupi do stavky.

Stejné jako v piipadé minulého vydani Zajmu strojvidce, také tuto
vyzvu FLC pietiskujeme ze sborniku dokumentii Obanskéa spolecnost
1967-1970 (Prameny k d¢jinam ceskoslovenské krize...), zpracovaného
kolektivem autort z Ustavu pro soudobé d&jiny AV CR v roce 1998.

Marek Polacek

Kazdorocne se setkavame u Edova mostu

Pétadvacatého srpna uplynulo rovnych 28 roki od tragické zelez-
ni¢ni nehody, k niz doslo u Spalova na Semilsku. Pfi sraZzce osobniho
vlaku s manipula¢nim vlakem zde tehdy zemielo ¢trnact lidi a tficet
dva dalsich bylo zranéno.

Mezi obétmi Zelezni¢niho nestésti byli na§ kolega, strojvedouci
osobniho vlaku Eduard Vrastil, a jeho vlakvedouci Karel Svaty.

Na pamatku Eduarda Vrastila, ktery tésné pied srazkou stihl varovat
cestujici, aby pak sam nehodu neptezil, byl viadukt pojmenovan jako
Edav most. Na jeho jiznim konci dnes stoji pomnicek obétem tragédie.

Jako vzpominka na smutnou udalost se stejné¢ jako v letech pie-
deslych konal i letos vytrvalostni béh a dalkovy pochod z Tanvaldu
do Spalova. Osmnactikilometrova trat’ z Tanvaldu do Spalova piedsta-
vuje symbolicky usek, ktery osobni vlak 6302 s tehdejsim odjezdem
v 12:55 hodin ze Zelezného Brodu do Tanvaldu 25. srpna 1990 neprojel.

Hlavnim poradatelem a sponzorem memorialu byla opét Federa-
ce strojviidet Ceské republiky, a to ve spolupraci s méstem Tanvald
a obci Jesenny.

Text a foto: Pavel Semecky

Nejmladsim ucastnikem letosniho Béhu na Spalov byl Lukas Tiima, ktery trasu zavodu prekonal v case jedna hodina 39 minut a 45 sekund.
Mezi ucastniky jsou ale uz tradicné i drive v narozeni. V kategorii 60+ tentokrat zvitézil Mojmir Hodac (na snimku uprostred) pred Janem
Zahulou (vpravo) a v poradi tietim Josefem Albem. Pripomenme, Ze kolega Zahula je také dlouholetym organizatorem této tispésné akce.

Mistrovstvi CR zelezn
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v olympijském triatlonu

Mistrovstvi Ceské republiky ZelezniCaia
v olympijském triatlonu probéhlo v nedéli dru-
hého zafi v ramci XXXI. ro¢niku triatlonu
,,LOKOMUZ 2018, ktery je zaroveii XXVII.
Memorialem Edy Vrastila.

Tato sportovni akce byla pofadana od-
borovou organizaci Federaci strojvidcu
Ceské republiky s pomoci socialniho fon- |
du akciovych spole¢nosti Ceské drahy
a CD Cargo a C-FKSP Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty.

Mistrem CR v olympijském triatlonu v ka-
tegorii muzti do 39 let se stal Lubo$ Verner,
zaméstnanec CD Cargo z PJ Usti nad Labem,
a v kategorii muzii nad 40 let zvitézil a stal
se také mistrem CR v olympijském triatlonu
Lubomir Capek z téZe provozni jednotky.

Vitézim timto jeste jednou gratulujeme!

Jan Zahula

Mistii CR v olympijském triatlonu — v kategorii muzii do 39 let Lubos Verner (vlevo) a muzi
nad 40 let Lubomir Capek. Vpravo pohdry pro vitéze

Potrestany pirat silnic

V ¢lanku Zabranili vaZnym nehodam otis-
ténym v ¢. 23-24/2017 Zajmi strojvudce bylo
vysloveno uznani strojvedoucim z DKV Brno
a DKV Olomouc za zabranéni stfetnuti se sil-
ni¢nimi vozidly na Zelezni¢nich piejezdech.

V ptipad¢ incidentu na piejezdu P4247 se
silnici I/11 v prostoru Bludova ze dne 14. lis-
topadu 2017 jiz pravomocné rozhodl Okresni
soud v Sumperku.

Uvedeného dne kratce po 14. hodin¢ se
k prejezdu blizil Sp 1706 z Jeseniku do Za-
bfehu na Moraveé v Cele s lok. 754.080-0. PZZ
bylo ve vystraze, které nedbal fidi¢ zahranic¢-
niho kamionu. Vjel na piejezd v dobé, kdy
to bylo zakazano, a na ptejezdu byl zastaven
spusténym zavorovym bfevnem. Strojvedouci
po spatfeni kamionu na piejezdu ihned zavedl

rychlo¢inné brzdéni a tim fidic¢i vytvofil Caso-
vy prostor k opusténi piejezdu. Ridi¢ prorazil
zavoru a prostor prejezdu opustil. Vlak zasta-
vil v kratké vzdalenosti pied piejezdem.
Statni zastupce OSZ v Sumperku podal
na fidice obzalobu pro piecin obecného ohro-
Zeni z nedbalosti. Okresni soud v Sumperku
v hlavnim liceni konstatoval, ze obzalovany
fidi¢ je vinen, ze z nedbalosti zptisobil obecné
nebezpeci tim, ze vydal lidi v nebezpeéi smrti
nebo t€zké Gjmy na zdravi, a spachal ¢in pro-
to, ze porusil dulezitou povinnost ulozenou
mu podle zakona. Tim spachal pfecin obecné-
ho ohrozeni z nedbalosti podle § 273 odst. 1,2
pismene b) trestniho zakoniku. Byl odsouzen
k trestu odnéti svobody na 14 mésicti s podmi-
nénym odkladem vykonu trestu na zkuSebni

dobu dvou let. Soucasné mu byl ulozen trest
zakazu ¢innosti — fizeni motorovych vozidel —
na dobu jednoho roku. Pfi incidentu byla zp-
sobena $koda SZDC ve vy&i 218 277K¢& a CD
ve vysi 19 331K¢. Tyto Skody byly jiz pied
hlavnim li¢enim obéma organizacim uhrazeny
z pojistného plnéni.

Tento pfipad tedy skon¢il v pfiméfené dobé
vynesenim spravedlivého rozsudku. V fadé
jinych piipadl neni pachatel viibec dopaden
nebo se ulozeni trestu a jeho vykonu dlouho-
dobé vyhyba. Vérme, ze tento piipad bude
alespon pro kolegy potrestaného fidice vystra-
hou, Ze v nasi republice se nevyplaci poruso-
vat platné zakony.

Viadimir Selucky

1968, 27. srpen, Praha. — Letdl sistfedniho vyboru Federace lokomotivaich fel o wstfedniho wyborn
sekee lokomolivnich dep odsuzseficd bakrvany moskevsky profokol.

VSEM, VSEM, VSEM, VSEM, VSEM, VSEM, VSEM, VEEM, VSEM, VZEM, VSEMI!I

Videni piitelé, clenové federace, feleznilifi | spoluohéand!!!

Lokomotivai depa v nadi republice jsou hluboce poboutena visledky jednini v Moskvé, Na-
Be srdce je seviend litost! nad znifeny¥mi hodnotami a zmafenymi fivoty, které polodili lidé na
dlagbich mest pod kulkami okupaénich zhrani. § pocitem studu jsme vyslechli komuniké, ! kte-

ré nds viechny nuti k otdzee:

Proé jsme pracovali vBichni tak, abychom podpofili pfedstavitele naieho ndroda, a nynf jsme
museli viichni vyslechnout to, femu se jefité phed nékolika hedinami Fkalo zrada ndroda?!
NemfiZeme pfece zapomenout, 2o po ulicich mest tekla krev a praskaly vystiely!? Jedte vlera
znélo ulicemi Prahy staccato samopald sovétskych vojaki a dnes se mime 5 nimi objimat jake

rovny¥ s rovnym!

Soudruzi, ktefi jste v Moskve jednali, my jame Vim vefili, prohlagte lidu, Ze jste dohodu
uzaviel pod nédtlakem, prohlaste, 2e po krutém pozndni, po spatfeni praiskych ulic a pohledech
na krev mufd i déti, nemlide nikdo na nds fddat vdéénost k tém, kteH se zde tak hanebné a bar-
barsky chowvali!!! Dospéli jsme k tomuto zdvéru:

Fadime okam#ity odehod viech okupadnich vojsk =z CSSR!!

Stojime bezvyhradni za usnesenim X1V, mimobidného sjexdu KSC ze dne 23.8,1968 a pro-
hlafujeme, #¢ budeme podporovat jen takovou viddu 2 takovd pfedstavitele, ket budou di-
sledné a beze zbytku realizovat usneseni X1V, mimorédného sjexdu KSC ze dne 23,8, 1968,

Trvdme na tom, aby soulasnd situace v CSSR zlistala na pofadu jedndni O8N

Mebudou-li tyto podminky spinény, vstoupf lokomotival depa DO STAVEKY a vyzyvaji viech-
ny Zeleznifdfe i ostatni pracujic! k ndsledovdni!!!

Praha dne 27.8.1968

USD, KV CSFR. [ FLC, 27.8. 1968

Beh na

Ust!ednr vybor Federace lokomotivnich Set
a Ustiedn( vifbor sekce lokomotivnich dep

Crblostyl A4, [ 5.

Spalov —

V sobotu 25. srpna se uskutecnil 18. ro¢nik Béhu na Spélov, pofadany nasi profesni
odborovou organizaci s pomoci socidlniho fondu akciovych spole¢nosti CD a CD Cargo

a C-FKSP SZDC.

Tato sportovni akce je zaroven pfipomenutim tragické zelezni¢ni nehody, ktera se pobliz

Y zelezni¢ni zastavky Spalov udala 25. srpna 1990. Vlevo nahofte pfilozena fotografie dokumen-

tuje pietni akt, kterym si tuto udalost po absolvovani béhu pfipomindme.

Co p¥rin

Jan Zahula

y V y

asi novy

Vedeckotechnicky shornik CD

V poloving zaii vySlo nové, v poradi jiz
45 &islo Védeckotechnického sborniku €D, kte-
ré je pro Sirokou vefejnost k dispozici na webo-
vych strankach https://vts.cd.cz. Sbornik vychazi

. dvakrat ro¢né a pravidelné v ném publikuji véd-

ci a odbornici nejen z fad zaméstnancti Ceskych
drah, SZDC, ale i vysokych kol, vefejnych
a soukromych vyzkumnych tstavi. V obsahu
aktualniho ¢isla najdete 9 piispévkd, z nichz zde
nékteré blize predstavujeme.

Ctvrtstoleti Dopravni fakulty Jana Per-
nera Univerzity Pardubice: Prispévek se pii
prilezitosti 25 let existence Dopravni fakulty
Jana Pernera Univerzity Pardubice stru¢né
zabyva vznikem fakulty, jeji soucasnosti jak
v oblasti vzdélavaci, tak i vyzkumné a nasti-
fuje dalsi perspektivu fakulty.

Energetické aspekty moderni Zelezni¢ni
dopravy: Soucasna podoba dopravy, charak-
teristicka pfi pfepravé osob i véci s dominant-
nim podilem automobild, je pro svou vysokou
energetickou narocnost jiz ve velmi blizkém
horizontu neudrzitelna. Je totiz spojena ne-
jen s globalnimi exhalacemi, které nevratné
poskozuji klimatické podminky na Zemi, ale
i s lokalnimi exhalacemi, které poskozuji zdra-
vi obyvatelstva. Velky potencial v udrzitelné
mobilité budoucnosti maji technické inovace.
Nov¢ technologie zvysuji atraktivitu zelezni¢ni
dopravy a jeji energetickou efektivitu.

ERTMS jakoZto nedilna soucast Fizeni
a zabezpedeni moderni Zeleznice v Ceské
republice: Béznym standardem v oblasti fize-
ni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy se v po-
slednich desetiletich stal European Railway
Traffic Management System (ERTMS), a to
oba jeho zékladni dva pilife — radiovy komu-
nikacéni systétm GSM-R a evropsky vlakovy
zabezpecovaci systém ETCS. Piestoze byva
ERTMS spojovano zejména s problematikou
zavadéni interoperability do zelezni¢niho pro-
stfedi, jeho vyznam pro CR je mnohem vy-
raznéjsi. Systém GSM-R je jiz fadu let v Ze-
lezni¢ni infrastruktufe i na hnacich vozidlech
instalovan a bézné pouzivan, ETCS se teprve
v soucasné dob¢ zacina intenzivné prosazovat
do provozu. ETCS je relativné slozity elektro-
nicky systém, ktery vSak ma oproti narodnimu
systému vlakového zabezpecovace typu LS
nesrovnatelné vyssi uroven funkénich vlast-
nosti a umoziuje zvysit zdsadnim zplisobem
bezpecénost provozu. Technicky i funkéné vy-
spélé vlakové zabezpecovaci zafizeni piinasi
nové technické i technologické pozadavky na-
ptiklad z hlediska konfigurace infrastruktury,
aby bylo mozné spravné vyuzit jeho vlastnosti
a minimalizovat piipadné omezujici vlivy
na kapacitu dopravni cesty.

Jizdy dvoucestnych vozidel HZS na siti
SZDC p¥i zajisténi zachrannych a likvida¢-
nich praci z hlediska dopravni technologie:
Clanek se zabyva dopravni technologii jizdy

dvoucestnych vozidel. Jsou v ném popsany
principy jejiho zabezpeceni a organizace jizdy
od mista nakolejeni az po misto zasahu.
Kooperativni inteligentni dopravni sys-
témy na Zelezni¢nich piejezdech: Prispévek
pojednava o vyuziti kooperativnich inteli-
gentnich dopravnich systému na zelezni¢nich
prejezdech. SZDC spoleéné s AZD Praha
a firmou RADOM je zapojeno do projektu
»C-ROADS Czech Republic®. Cilem spolu-
prace téchto partnerti je navrhnout, pilotné
nainstalovat a otestovat C-ITS systém, ktery
by predaval informace silniénim vozidlim
blizicim se k zeleznicnimu pfejezdu. Jedna
se zejména o informace o umisténi piejezdu
a o stavu piejezdového zabezpecovaciho za-
fizeni. Tim bude fidi¢ vozidla v¢as upozorio-
van/informovan o nastavajici situaci na jeho
jizdni trase. Za ptedpokladu spésného ove-
fovaciho provozu, a pokud bezpecnostni ana-
lyza neshleda nepfijatelnd rizika, mize tento
systém vyznamné prispét ke zvySeni bezpec-
nosti na zelezniénich piejezdech.
Pétapadesat let provozu fenomenalni
ady lokomotiv CME 3: V roce 2018 uplyne
55 let od zrodu legendarnich motorovych po-
sunovacich lokomotiv typu CME 3, které drzi
svétovy primat v poctu lokomotiv, dodanych
na export jedinému zakaznikovi. Vysledkem
jejich spolehlivosti a oblibenosti je, ze vetsi-
na lokomotiv je v provozu i po uplynuti jejich
zivotnosti. Clanek se zabyva i vyvojem mo-
difikace CME 3T, kter4 efektivnim pouzZitim
elektrodynamické brzdy na posunovacich lo-
komotivach zménila dosavadni poucky o EDB.
Zelezni¢éni nakladni koridory (RFC):
Na zakladé Natizeni Evropského parlamen-
tu a Rady (EU) o evropské Zelezni¢ni siti
pro konkurenceschopnou nakladni dopravu
byla piislusnym ¢lenskym statim EU uloze-
na povinnost zfidit a provozovat zelezni¢ni
néakladni koridory (angl. Rail Freight Corri-
dors, zkr. RFC). Trasovani koridorti RFC bylo
aktualizovano formou Pfilohy II k Natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU), kterym
se vytvaii Nastroj pro propojeni Evropy. Ci-
lem implementace nafizeni EU je vytvoreni
platformy pro efektivni koordinaci manazert
infrastruktury, pridélcti kapacity, dopravci,
terminald a dalSich subjektl za ucelem zjed-
noduseni postupl pro provozovani mezistatni
dopravy nakladnich vlaki v Evropé a posky-
tovani kvalitngjSich sluzeb z hlediska doby
prepravy, spolehlivosti a pravidelnosti na-
kladni dopravy. Pfispévek poskytuje zakladni
ptehled koridord RFC s vétsim zaméfenim
na &tyfi koridory vedouci pies tzemi CR,
informaci o produktech nabizenych jedinym
kontaktnim mistem koridoru (angl. Corridor
One-Stop-Shop, zkr. C-OSS), o pouzivanych
informacnich systémech, organizacni struktu-

fe koridort apod.
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Muj pokus stat se
strojvedoucim

Deset let jezdim pomérné casto vlakem,
vlaky jsem si oblibil a mam k nim blizko.
I kamaradi se mé obcas ptaji co a jak, nebo
jaké si maji poridit jizdenky. Reknéme, Ze
me berou trochu jako nadrazaka.

Kamarad Tomas, dlouholety strojvedou-
ci, mné vloni domluvil niv§tévu stanoviste,
kdyz vedl vlak z Prahy do Nové Pece. Vy-
svétlil navestidla, ale i obecné, jak to v této
profesi chodi. A fikal, ze bych mohl zkusit
stat se strojvedoucim. Pfisel jsem mu pro
tuto praci jako pomérné vhodny uchazec.

Ptihlasil jsem se k Ceskym draham, ne-
bot’ troven sluzeb a vlakt jde u nich naho-
ru. Uvodni pohovor a test jsem zvlad], mam
elektro pramyslovku a délam IT vcetné pro-
gramovani. Prvni uskali ale nastalo, pravé
oko prosté na masinu nevyhovuje. Zasel
jsem na dukladné vySetfeni a laserem mi
pak odstranili astigmatismus a dioptrie.

Zdravotné jsem tedy nakonec prosel.
Prohlidka je ostatné hodné naro¢na. Kdy-
bych nebé¢hal, jako napfiklad sedm mara-
tont v fad¢ (https://www.sport.cz/behani/
radime/clanek/1008462-uz-potreti-sedm-
-za-sedm.html), tak by pravdépodobnost
uspéchu byla myslim mnohem mensi.

U psychotestt v Praze méli zasadni ptipo-
minku jen k rychlosti reakci. Casteéné mi ta
barevna tlacitka nesedla ergonomicky, nepo-
sunul jsem si je pro lepsi vyhled na monitor
a nedal zidli na pedaly niz. Jinak mé& spiSe
chvalili, ze jsem peclivy a tak.

Tak si fikam, pfisté budu v Olomouci kli-
kat rychle a je to. Pan doktor fekl, ze rychlost
je v pofadku a chyb malo. Nasledn¢ mé pre-
kvapilo, ze z depa pfesto volali, ze jsem zase
neprosel. Podle vét pii telefonickém hovoru
mi pfislo, ze Casteéné to bylo mym kiltem.

Upozorneni

Upozorfiujeme vSechny drzitele zaméstna-
neckych jizdnich vyhod, ktefi uplatiiuji narok
na jizdni vyhody pro déti starsi 16 let, na po-
vinnost odevzdat v terminu do 31. Fijna 2018
potvrzeni o studiu pro Skolni rok 2018/2019.
Zameéstnanci dokladaji potvrzeni na personal-
ni utvar prislusnych organizacnich slozek dle
své evidence jizdnich vyhod.

Duchodci a pozistali dokladaji (osobné,
doporucenou posStou nebo v elektronické
podobé naskenované e-mailem) potvrzeni
na Evidenc¢ni centra jizdnich vyhod pro di-
chodce a pozustalé. Na potvrzeni o studiu déti
u dichodcti a pozistalych je nezbytné uvést
jméno a pfijmeni opravnéné osoby + datum
narozeni.

Pokud nebude potvrzeni o studiu doloze-
no v uvedeném terminu, narok na jizdni vy-
hody bude ditéti automaticky v pfislusném
informa¢nim systému odebran a aplikace Ze-
lezni¢ni prukazka na In Karté zablokovana
do 31.8.2019. V piipadé pouziti této In Karty
bude jeji drzitel povazovan za cestujiciho bez
platného jizdniho dokladu!

Podrobngjsi informace jsou k dispozici
na personalnich utvarech dle evidence drzitele
jizdnich vyhod nebo v prostiedi intranetu CD.

K distribuci

Vazeni kolegové, v téchto dnech po-
stupné obdrzi vSechny zakladni organizace
Federace strojviiddcti objednané stolni a na-
sténné kalendaie, které na rok 2019 vydala
nase odborova organizace. Také pro ZO FS,
jez si kalendafe neobjednala, bude dodana
zasilka, jez obsahuje jeden nasténny a tii
stolni kalendare zdarma.

Pokud zakladni organizace nepoza-
daly o jiny zpusob dodani (naptiklad za-
silkovou sluzbou anebo na odlisnou nez
obvyklou adresu ZO), baliky s kalendari
(stejné jako je tomu pravidelné u Casopisu
Zajmy strojvudce) budou odeslany ze zst
Brno hlavni nadrazi sluzebni drazni pos-
tou. V zdjmu jejich bezpec¢ného doruceni

Pritom vétSina dnes bere toto pohodIné letni
obleceni v pohodé. Kazdopadné je skoda, ze
relevantni diivody pan psycholog odmitl fict.
7 prosté nemusi.

Ani neni jasné a podle jinych odpoveédi,
naptiklad z ministerstva dopravy, kdy se to
da zkusit znova. Legislativn¢ to asi feSeno
neni. Na CD mi nejdiiv psycholog fekl, Ze
za pul roku by to nemélo smysl, tak za rok.
A pak oficialn¢ za tfi roky.

Kdyz vezmu v uvahu dal§iho uchazece,
ktery fikal, ze ma doma modelové kole-
jisté a prohlasil, Ze modra na navéstidle je
most, tak jsem pfiSel s preCtenym piedpi-
sem SZDC D1 vlastné pomérné pfipraveny.
V navéstidlech se mi povedlo, i diky zmi-
nénému kamaradovi, udélat si systém a tak
slozité to pfili§ neni.

Tieba jsem pro praci strojvedouciho
vhodny, tfeba ne. Myslim si ale, ze bez
jasnych odpovédi se moc kandidata hlasit
nebude. I Ceské drahy by toho o této pro-
fesi mohly fikat vice. A tfeba jako v N¢&-
mecku zajemcim a potencialnim uchaze-
¢im umoznit, aby se svezli na stanovisti
strojvedouciho.

Tomas Zahalka

ZAJMY STROJVUDCE

Ve sportovnim aredlu Bfizky v Kuncicich
nad Labem se 30. srpna konal tradi¢ni spor-

Turnaj v nohejbalu trojic vyhrali bratfi Mi-
lan a Petr Kopackové spolu s Radkem Trej-
balem, turnaj ve volejbale vyhral Eva-team
ve slozeni Eva Vyborna, Eva a Jarda Prouzo-
vi, Kvéta a Zden¢k Koubovi a Bob Mlejnek.
Nejlepsim hra¢em byl vyhlasen Petr Kopacek
(v brylich).

Podékovani nas vsech patii hlavnim orga-
nizatorim, tedy Martiné Dostalové a Zdenku
Koubovi, ale i kuchafi Jarouskovi za skvélou
grilovacku. A stejné tak dékujeme za piijemné
pocasi, které¢ nam dovolilo byt cely den upro-
stied pfirody a vy¢istit si hlavu od naro¢né
prace na kolejich.

Zavérecné foto, které potidila Ziky, jen do-
klada spokojenost vsech zucastnénych.

Brutus

Velky dik za celozivotni praci
na draze, ale i kamaradstvi!

., Strycu Tentovaku, vypravuji Té na posledni jizdu!*“ Tak zaznéla slova od Maxika Petratura, ktery symbolicky vypravil
v ned&li 19. srpna 2018 v ¢ase fadného odjezdu v 6:49 hodin motorovy osobni vlak 14330 smér Ujezdec u Luhacovic. Mo-
torovy vuz 842 022-6 vedeny na§im dnes jiz emeritnim strojvedoucim Pepou Dobfeckym ,, Tentovakem® v 7:03 slavnostné
protnul cilovou pasku v Zelezni¢ni stanici Ujezdec u Luhadovic a zakonéil tak &ast jeho zivotni etapy, kterou vykonaval bez
sebemensich pochybnosti a ktera byla i jeho konickem.

v O

kalendaru naro

byly vybaveny priivodkami pro sluZebni
zasilky. Zastupci zakladnich organizaci
si své zasilky mohou vyzvednout na ob-
vyklych odbérovych mistech. Uciiite
tak, prosim, co nejdrive!

Vénujte hlavné pozornost stavu za-
silky. V pfipad¢, ze jste objednali vétsi
pocet kalendait, jez byly pfi expedi-
ci ulozeny do nékolika baliku, zjistéte
v prvni fadé, zda vam byly v poiadku
doruceny vSechny baliky. Naptiklad
v pfipadé tfi expedovanych balikil jsou
tyto oznaceny 1/3, 2/3 a 3/3. P¥imo
na misté si také zkontrolujte pocet
dodanych kusi kalendari, a to zvlas-
t¢ v pripadé poskozeni obalu zasilky.

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych horach vam i v roce 2018 nabizi

nim doprovodem.

legiim pomoci.

T¢ posloucha.

s MAXIKEM.

k2019

Spravnost si muzete ovéfit jednoduse,
nebot’ pocet vami objednanych kalenda-
il je uveden pfimo v zahlavi vasi doda-
ci adresy. Kod ,,s“ znamena stolni a ,,n“
nasténné kalendafe. Celkovy pocet kust
dodanych v balicich musi odpovidat uda-
jum uvedenym v zahlavi adresata.

V pripadé jakéhokoliv poskozeni za-
silky, nebo pokud nesouhlasi pocet sku-
te¢né dodanych kusi s poéty uvedenymi
ve va$i adrese, uved’te zjiSténé skutec-
nosti ¢i nesrovnalosti do predavaciho
protokolu, kterym je zminéna pruvodka
pro sluzebni zasilku a zjisténé skutecnosti
také nahlaste elektronickou postou, pi-
semné anebo telefonicky tiskovému stie-
disku FSCR v Brné.

Po ukonceni distribuce budou z prezidia
FSCR rozesilany do zakladnich organizaci

Rozlouc¢it se s nim pfisli spolupracovnici vSech profesi. Vse
zapocalo jiz hlaSenim stani¢niho rozhlasu v zst Luhacovice
(na snimku Martina Urbanka), kde se s Pepou louéili i dispecefi
z Centralniho dispecerského pracovisté Pierov. V Ujezdci ho
pak ocekavaly témer tfi desitky kolegi a kamaradi i s hudeb-

S kamaradem Pepou ,,Tentovakem® jsem se potkal poprvé
asi v péti letech. Tehdy vlastnil krasnou zelenou parni masin-
B ku, ktera m¢ velmi zaujala. Ani jeden z nas tehdy netusil, ze

' budeme kamaradi na cely zivot. Od Sesté tiidy jsme spolu za-
¢ali chodit na zakladni §kolu v Kunovicich, pak to bylo Stfedni
odborné ucilisté ve Valticich a poté jsme nastoupili do tehdej-
§iho Lokomotivniho depa CSD ve Veseli nad Moravou s cilem
stat se strojvedoucimi. Tuto ¢innost si Pepa zvolil po svém otci
Janovi. Po mnoho let ¢lenem Federace strojvudct a ve Veseli
nad Moravou pracoval i ve vyboru jeji zakladni organizace.
V praci byl velmi oblibeny a nekonfliktni. Vzdy se snazil vyjit
vstiic jak kolegim, tak i strojmistrim. Nikdy nefekl ,,nemuizu,
nejde to*, ale naopak vzdy se snazil o to, aby mohl svym ko-

Pepo, za Tvoji celozivotni praci jak na kolejich CSD, Ces-
kych drah, tak nyni i SZDC, ale hlavné& za kamaradstvi Ti patii
nase velké diky. Do dal$ich let Ti pfejeme hlavné pevné zdra-
vi, hodné zabavy s vnuckou a se psi smeckou. A Zena Jana at’

To vse Ti preji kamaradi, spolupracovnici ze zaniklého
depa Veseli nad Moravou a osobné Tviij souputnik PIRAT

( Spoleéenska rubrika )

Béhem letnich dovolenkovych dnti osla-
vili své padesaté narozeniny panové Roman
Perout (CD) a Jifi Novotny z CD Cargo,
oba Clenové zakladni organizace FS Brno-
Maloméfice. Pfejeme jim mnoho Stésti

. auspéchu do dalsich let.
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V prvni poloviné mésice fijna oslavi sva

g zivotni jubilea tito nasi kolegové ze zakladni

organizace FS Décin: 1. 10. pétasedesatiny
Adolf Lachman, 5. 10. rovnou Ctyficitku
Jan Panek, 10. 10. Sedesaté narozeniny
Ladislav Cervenka, 12. 10. &tyficetiny
Jifi Prochazka, 14. 10. pétasedesatiny
Pavel Duda a 16. 10. krasnou sedmdesatku
Miroslav Podolinsky. VSsem témto jubilan-

| tim srde¢né blahopfeji a do dalsiho spokoje-

Sportovni den v Krkonosich

ného Zivota jen to nejlepsi a zejména zdravi
preji vybor a ostatni ¢lenové décinské ZO
Federace strojvudc.

okok

Sestého fijna oslavi sedmdesatku
¢len Klubu odlozenych strojviidct Lysa
nad Labem, strojvidce v. v., pan kolega
Oldrich Men¢l. Oldfichu, ¢lenové klubu
Ti k tomuto péknému vyroéi srde¢né gra-
tuluji a pfeji dobré zdravi a je§té mnoho
§tastnych a spokojenych let. Za K.O.S.
Jaroslav Krupicka
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Jedenactého fijna oslavi 55 let nas kolega,
strojviidce CD, pan Igor Hurt. Vie nejlepsi
a pevné zdravi mu preji kamaradi z Havli¢-
kova Brodu.
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V prvni fijnovy den slavi své 55. na-
rozeniny na§ kolega Ji¥i Freiwald. Se-
desatiny bude slavit 15. fijna kolega Jan
Kolovratnik. K témto jubileim jim bla-
hopfteji a jest¢ do mnoha dalSich let spo-
kojenost, hodné uspécht a hlavné zdravi
pieji vybor a ¢lenové zakladni organizace
Ostrava-Cargo.

EEES

Zakladni organizace FS Brno-Malomé-
fice pfeje hodné Stésti a uspéchit v osob-
nim i pracovnim zivoté¢ pantim Milanu
Kohoutkovi a Jaroslavu GaSparovicovi.
Oba jsou strojvedouci CD Cargo, kteii
oslavili v zafi své Sedesaté narozeniny.
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Prvniho fijna slavi 60. narozeniny nas ko-
lega JiFi Toman. Hodn¢ zdravi a spokoje-
nosti v praci i osobnim zivoté mu do dalsich
let pfeji vybor a ostatni ¢lenové zakladni
organizace Federace strojviidct Letohrad.
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Sestého zaii ukonéil svoji profesni Gin-
nost jako strojvedouci CD Cargo a ode-
Sel do duchodu nas chomutovsky kole-
ga a Clen zakladni organizace FS, pan
Milan KuZel. Za odvedenou praci timto
chceme Milanovi podékovat a do dalSich
let na zaslouzeném odpocinku mu po-
ptrat hodné zdravi, Stésti a spokojenosti
v osobnim zivoté. VS§ichni ze ZO Federa-
ce strojvadctd Chomutov

faktury s vyuctovanim objednanych kalen- O prdzdnindach opustili fady strojvedoucich v aktivni sluzbé a odesli do zaslouzené penze
pani kolegové Jindiich Macourek a Viclav Vopicka. Cela zdkladni organizace Federace
strojviidcii Zdice jim preje do dalSich let jen to nejlepsi, spokojenost a zejména pevné zdravi.
Dne 21. cervence nastoupil na svoji posledni sménu kolega Vaclav Vopicka, ktery je na snimku

dart. V piipadé reklamace samoziejmé jen
realn¢ dodanych kusi.

Tiskové stiedisko FSCR

u Regionovy 814 102-0

ZAJMY STROJVUDCE — vydava tiskové centrum odborové organizace Federace strojviideii Ceské republiky, 1C 44265484, www.fscr.cz
Registrovano MK CR E 5761 (MIC 47 856) ze dne 24. ledna 1991. Odpovédny redaktor PhDr. Libor Polagek, piedseda redakéni rady Ivo
Vlachynsky, mistopiedsedové Evzen Mikolajek a Radoslav Ondradek. Sidlo tiskového stitediska a redakce Zajmi strojviidce: Ceské drahy,
a.s., Brno, Kounicova 26, 3. patro, dveie ¢. 7a, PSC 611 35 Brno. Telefon a fax: 972 625 066. E-mail: Polacek@fscr.cd.cz. Pfipadnou inzerci

je nutno objednat pisemné na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zvefejnénych prispévkii odpovida autor, obsah &

otisténych ¢lanki nemusi byt nutné totozny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tfida 1004/150, 612 00 Brno

FEDERNACE
Lo L STROJVUDCU

BTl CESKE REPUBLIKY

Il



