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Tenky led
velblouda

V nasi redakei jsme samoziejmé zvykli nejen
na pochvalné, ale i odmitavé ohlasy ¢tenafi. Ov-
Sem ,,ohlasy", které na konci druhého ¢ervnového
tydne zamifily k Martinu Urbankovi, mistopred-
sedovi zakladni organizace Federace strojviidct
ve Veseli nad Moravou, nas velmi piekvapily
a zaskocily. Na autora kritického ¢lanku Marna
snaha z desatého (druhého kvétnového) vyda-
ni Zajmu strojvidee se totiz zaméfila pozornost
piimo z nejvyssiho vedeni akciové spolecnosti
Ceské drahy. Terénnim tikolem zajistit ,,poradek,
aby se nic podobného neopakovalo, byl povéien
vrchni prednosta DKV Brno Zbynék Rederer.

Uz ctvrtecni varovny telefonat do veselského
depa mél naznacit, ze se kolega Urbanek ,,pohybu-
je na tenkém ledé“. Kupodivu ale vzkaz nedorazil
piimo k nému, ale oklikou pies spolupracovniky!
Av patek kauza dostala nové a vpravdé dramatické
dimenze. V odpolednich hodinach (!) do veselské
provozni jednotky svym sluzebnim automobilem
dorazil sam vrchni prednosta DKV Brno. Ugel ces-
ty byl jediny — pohovor s Martinem Urbankem. Byl
vydan pokyn, aby okamzité prerusil vykon sluzby
strojmistra (tuto funkei piilezitostné zastava vedle
strojviidcovskeé profese), piedal potiebné nalezitosti
kolegovi a zamifil rovnou ,,;na kobere¢ek™. Panu
vrchnimu pfednostovi mél vysvétlit, pro¢ posko-
zuje dobré jméno svého zaméstnavatele, tedy Ces-
kych drah. A hlavné mél slibit, ze napfisté upusti
od sepisovani podobnych ¢lankt. Znovu byl piitom
upozornén, Ze se ,,pohybuje na velmi tenkém ledé*.
Ostatné do prvni verze navrhu zapisu z tohoto
disciplinarniho setkani vrchni prednosta dokonce
navrhoval formulaci, ze nas kolega timto svym jed-
nanim ve vztahu k zaméstnavateli porusuje zakonik
préce, pracovni fad a dalii interni piedpisy CD! Pro
nas neskute¢né, neuvéfitelné, skandalni ...

Pravidelni Ctenafi uz zfejmé védi, jakym téma-
tim se kolegové ze zakladni organizace ve Veseli
nad Moravou vénuji. Pfipomenme jen stru¢né, ze
je to vécna a vzdy argumenty podlozena kritika
problému negativn¢ ovlivijicich kvalitu zelez-
niém’ dopravy % jejich regionu, kde vykonavaji
zovani grafikonu Vlakove dopravy — at’ uz jsou to
$patné postupy v fizeni a planovani zelezni¢ni do-
pravy anebo zbytecnost nekterych vyluk naprosto
ochromujicich Zelezni¢ni provoz. V souvislosti
s nimi poukazuji rovnéz na mrhani financnimi
prostfedky vynakladanymi na nahradni autobu-
sovou dopravu A samozfejmé konstatuji, Ze ne-
(na nastupistich pak zbytecne dlouho vyhlizeji jiné
vlakové spoje), ma velmi tvrdy dopad na prestiz
dopravee, kterym jsou CD. Je mozné pravdiva
konstatovani a do nich promitané obavy o budouc-
nost své firmy povazovat za poskozovani dobrého
jména zaméstnavatele? Anebo nékomu vadi kriti-
ka laxniho pfistupu ministerstva dopravy k feseni
problematiky regionalni dopravy ¢i odmitavého
postoje SZDC sjednat napravu, tieba i na zakladé
rozumné kalkulovanych navrhi, jez na zékladé
poznatku ziskanych pfimo z provozu predkladaji
veseliti strojvedouci? Ci snad je ndkomu nepii-
Jjemna obcanska angazovanost profesniho odboro-
vého (obcanského) sdruzeni, na néz se v divéie se
svymi zadostmi o pomoc obraceji obané Uher-
skobrodska? Sam kolega Urbanek k tomu ve sta-
novisku zaslaném vrchnimu prednostovi DKV

Za pravdu je rizna sazha ...

Napsani nasledujicich fadkd predchazel
podnét (dotaz) redakce Zajmu strojvidce
na tiskové oddéleni SZDC. Vychéazel z pfi-
pominek nejen &lentt FSCR, ale také naich
sympatizantt, ktefi pracuji u jinych subjekta,
nez je skupina CD, a pii cestovani vyuzivaji
zaméstnaneckych vyhod, tedy tzv. rezijek.

Zminény podnét upozoriioval na opakujici se
narusovani GVD ze strany dopravce RegioJet.
Jednalo se zejména o vlaky RJ 1011 a RJ 1015
a vlaky CD 371 a 373, jejichZ odjezd je stano-
ven z Prahy hl. n. 3 minuty po odjezdu vlaki
RJ. Obdobna situace je oviem i u vlaku jinych.
Pocinaje vlakem RJ 1001 s odjezdem z Prahy
hl. n. v 5.48 h. a naslednym vlakem CD EC 273
s odjezdem v 5.51 h. a kon¢e RJ 1019 s odjez-
dem z Prahy hl. n. v 19.48 h. a naslednym vl.
CD railjet 571 s odjezdem v 19.51 h.

U vlaka RJ 1001 az 1021 jsou dv¢ pla-
nované fady hnacich vozidel. Lok. fady 162

aneb Kterak udelat z komara

Brmo, ale i zastupcim firemniho managementu
mimo jiné uvadi: ,,Jako odborovy funkcionar se
Jen snazim, abych diskuzi vedenou o redlnych
problémech prispél k vytvoreni co nejlepsich pra-
covnich podminek pro své kolegy. V neposledni
rade, aby se jim nekratily vykony diky nesmysinym
vlukdam, kde se penize naseho zaméstnavatele vy-
hazuji oknem na preplacené autobusy, a na trati se
pritom velmi Casto stejné nic nedéje. A ubezpecuji
Vas, ze mi v tomto mém usili jde také o budoucnost
firmy, kterd ndam dava praci, predevsim aby cestu-
Jjict verejnost byla spokojena se sluzbami, které ji
poskytujeme. Bohuzel prozatim jen mdlo z toho se
v nasem regionu podarilo napravit ...

A prave zde se piislusi uvést zasadni informaci.
Martinu Urbankovi bylo pfedevsim vytykano, ze
spolecné s dalsim Clenem veselské zakladni or-
ganizace, kolegou Josefem Pratem, osobné jednal
s radnim Zlinského kraje pro dopravu. Tato jejich
snaha jako obcanti a odboraiti pomoci nejen svym
bliznim, ale predevsim svému zaméstnavateli, se
vSak naprosto nesetkala s pochopenim. Pfedchozi
vyuziti tzv. sluzebniho postupu pfitom nepfineslo
pozitivni efekt. Odpovedi na jejich apelujici dopisy
anavrhy vétSinou obsahovaly jen slova, jako nelze
anebo nemuzeme ...

Redakéni rada Z&jmu strojviidee se proti postu-
pu zaméstnavatele vici nasemu kolegovi a dopi-
sovateli okamzité vymezila a oznacila ho za pokus
0 cenzury, o zastrasovani ¢lent profesni odboro-
vé organizace, jez si vydava svij vlastni casopis
prave proto, aby mohl byt platformou pro Siteni
jejich nazort a stanovisek. Do feSeni této pro nas
vSechny tak zasadni kauzy vstoupil prezident Fe-
derace strojviidcti CR Jaroslav Vondrovic, ktery
pozadal o osobni jednani se zastupci vedeni akci-
ové spoletnosti CD, konkrétné s mistopredsedou
piedstavenstva Ludvikem Urbanem a feditelem
persondlniho odboru GR CD Ivo Veselym. Az to
piineslo efekt zklidnéni. Predev$im jsme dostali
vysvétleni, pro¢ managementu firmy nejvice vadi-
lo jednani nasich kolegl s piedstaviteli Zlinského
kraje. Odcitujme z vyjadieni, které kolega Ur-
banek obdrzel od JUDr. Veselého: ,, Viibec neslo
o0 vasi odborarskou praci nebo publikacni cinnost,
koneckoncit v tom Vam nelze branit, toho jsme si

oba dostatecné védomi. Podstata byla v tom, Ze
pan mistopredseda predstavenstva ing. Urban mi
predal informaci o tom, ze byl porusen jeho po-
kyn, ktery zakazuje jakdkoliv jednani v oblasti re-
gionalni dopravy, at’ uz s fyzickymi osobami nebo
orgdny bez jeho vedomi nebo souhlasu. A prave
to byl onen problém, protoze z ¢lanku vyplynulo,
Ze jste se setkal a jednal o drazni problematice
se zdastupcem samospravy. Ja jsem byl pozadan,
abych se touto véci zabyval. Z toho diivodu jsem
se obratil na vrchniho prednostu s zddosti, aby
tuto (a zddnou jinou) okolnost s vami probral
a upozornil vas na to, ze i jako nezavisly odbordr
¢i obcan mate respektovat urcité zasady zamestna-
necké loajality a posuzovat miru vhodnosti a pri-
mérenosti nékterych krokit a cinii. Tot vse. V tomto
smyslu jsem také informoval pana prezidenta Von-
drovice pri osobnim jednani s tim, Ze jsem nepoza-
doval zadnou omluvu, natoz néjaky postih, pouze
to, aby bylo jasné, Ze je treba respektovat urcité fi-
remni normy a postup. Byt chapu, zZe urcit presnou
hranici mezi jednanim zaméstnance, odborare ci
obcana je nékdy vic nez obtizné. "

Ukazalo se tedy, ze ve vlastni fazi realizace §lo
pak hlavn¢ o iniciativu vrchniho pfednosty DKV

Brno, ktery — ve ziejmé snaze maximéaln& vyhovét |

,,pokynﬁm shora® — v podstaté jen naplnil zasa-
““““““ ‘. Pfineslo to ale
i jeden smutny, byt zasadni, zarazejici a prede-
v§im velmi nebezpecny vedlejsi efekt. Zbytecné
vystavil psychickému tlaku svého vlastniho za-
méstnance, po kterém pfitom bylo pozadovano,
aby 1 v takovém stavu bezchybné vykonaval svoji
strojviidcovskou profesi. A pokud by pod vlivem
takto vygenerovaného stresu doslo k mimoradné
udalosti, 1ze jen pochybovat, ze by se pan vrchni
piednosta piihlasil k svému dilu odpovédnosti.
Podobné¢ jako feditel personalniho odboru
GR CD prezidentu FSCR vse vysvétlil i mis-
topiedseda piedstavenstva CD Ludvik Urban.
Jako ,,poznamku pod carou“ ale uvedme, ze
prvotnim diivodem vydani jiz zminéného poky-
nu o pravidlech jednani se zastupci samospravy
nebylo néjaké neuvazené jednani odboraid, ale
rozdilna interpretace informaci a zaméra CD pii-
mo v ramci managementu narodniho dopravce.

Ostatné nase odborova organizace o pokynu
mistoptedsedy ptedstavenstva az do ,.kauzy Ur-
banek* viibec nebyla informovana!
Byt pachut’ z nedavnych udalosti nevyprchala
a zustalo zklamani z postupu zaméstnavatele, pa-
radoxné se nyni mohou projevit i ur€ité pozitiva.
Mimo jiné se zacatkem Cervence ma uskutecnit
osobni setkani ing. Urbana s kolegou Urbankem.
Véime, Ze i to pomize k napravé alespon nékte-
rych problémia dosud provazejicich regionalni
zelezni¢ni dopravu na vychodni Morave. Nasi
kolegové, ale i obcané z této krasné vyspy nasi
zemé, si to ur€ité zaslouzi!
Libor Polacek

, Ta nase zemé, to je rozkvetla zahradka,*
napsal ke své fotografii Josef Kohl, ktery
takto 27. kvétna zachytil Rizenku 162 040-0
odstavenou ze 400. koleje v Pardubicich

Zkazené maso ani korenim nespravis!

K tomuto zamysleni m¢ ptivedly peripetie, kterych si nelze nev§imnout
pii sledovani, jak si dosud vede soukromy zelezni¢ni dopravce ve sluzbach
Jihoceského kraje. Predevsim zduraznim, ze mi stale n&jak nejde na ro-
zum, pro¢ stat jako vyhradni vlastnik narodniho dopravce, tedy akciové
spoleénosti CD, v ramci realizace ziméru ,otevieni Zelezni¢niho trhu

usilovné hleda nékoho, kdo bude jeho spolecnosti konkurovat a piebirat
ji zakazky. A pokud si kraj jako nového dopravce vybere nékoho, kdo ani
nema zadné ,,tylové zabezpeceni, to rovnéz povazuji za velmi nerozumné.

Ned4 mi to nevzpomenout byvalého prezidenta CR a predsedu vlady
Vaclava Klause, ktery za vSech okolnosti brojil proti statnim firmam. Mnozi
z kolegi si jisté vzpomenou, jak ve funkci prezidenta republiky jel vlakem
7 Prahy na druhy konec nasi zemé. A zvolil si k tomu zluty vlak, ve kterém
prohlasil, ze pokud si mize vybrat mezi soukromym rohlikem a statnim roh-
likem, vybere si soukromy rohlik. Ukazte mi ale na ptikladu ze ,,zapadni
Evropy* zemi, kterd se ke svému narodnimu dopravci chova tak, jak nas
stat k CD. Pied deseti lety bylo na posledni chvili likvidaci CD zabranéno
podpisem krajskych memorand o provozovani drazni dopravy. Jejich doba
ale kon¢i a na ptikladu jihogeskych lokalek mizeme vidét, kam to vede.

I ve vetejnych médiich bylo zminéno, Ze pii nedavné srazce dvou vla-
kovych souprav GWTR jedna souprava neméla ani vysilacku kompatibilni
se systémem TRS, ktery by dokazal tento vlak zastavit, kdyz projel navést
Stuj! Nastésti nedoslo k smrtelnému zranéni, i kdyz i zranéni lehka jsou
pro ty, jimz byla zplsobena, jisté¢ velmi nepiijemna. Ale co je vlastné lehké

zranéni? V jedné z vlakovych souprav cestovaly déti ze skolky a jisté
na to nikdy nezapomenou. Psychicka tjma je v tomto pfipadé horsi nez
ujma fyzickd. A uz vibec si nedokazu predstavit, ze by néjaké dite ze-
mfelo. Kde je ona vyssi bezpecnost a spolehlivost, jez soukromy doprav-
ce obvykle slibuje?

Jako ¢len redakéni rady se dostanu k mnoha informacim a mam moz-
nost hovofit s ¢leny prezidia ohledné probihajicich ¢i pfipravovanych
jednani. Proto vim, ze jest¢ pomérmné dlouho po vitézstvi soukromého
dopravce ve vybérovém fizeni o provoz na Sumavskych lokalkach vedeni
této spolecnosti ochotné a s velkou vstiicnosti na mnoha zalezitostech
spolupracovalo s FSCR. A opakované se vyjadiovalo, Ze mu v zadném
pfipadé nevadime a ze dokonce vita, ze v GWTR budeme aktivné pu-
sobit, a dokonce jak se t&si na spolupraci. A jak to bylo ve skute¢nosti,
o tom si pravé v tomto vydani ZS muzete precist v ¢lanku kolegy Vla-
dimira Zelenky.

Nalejme si tedy ¢istého vina a nazyvejme véci pravymi jmény tak, jak
se staly doopravdy. Zminil to ostatné jiz v Zajmech strojvtidce ¢. 8 Marek
Polacek, ze dlouho jsme v redakei drzeli bobiika ml¢eni a o této skutec-
nosti se nezminovali. Ale bohuzel se to opravdu stalo. A jak, to nejlépe
védi piimi ucastnici. Jsem presvédcen, ze stale také plati, co fika jedno
moudré ruské ptislovi, a sice ze Zkazené maso ani korenim nespravis!

Evzen Mikolajek

o maximalni konstrukéni rychlosti 140 km/h
a lok. 193, kterda muze vyuzit rychlosti
160 km/h. Stanovena rychlost uvedenych vla-
ku je 160 km/h s poznamkou, ze pro lok. 162
plati rychlost 140 km/h. V praxi je ov§em situ-
ace takova, ze lok. f. 162 jizdni dobu nedodrzi
a dochézi ke zpozd'ovani vlakti CD, které jsou
pravidelné vedeny hnacimi vozidly s rychlosti
160 km/h. Na piipominky nejen strojvedou-
cich nikdo nereaguje.

Odpovéd SZDC, otidténd v plném znéni
na jiném misté tohoto vydani ZS, v podsta-
t¢ ironickym tonem déla ze strojvedoucich
hlupaky, ktefi nemohou odpovédné posoudit
provozni situaci... Jestlize strojvedouci vidi
na piimém useku trati s autoblokem konec
zlutého* vlaku, za kterym ,,popojizdi* na vy-
strahu, pak neni co k provozni situaci dodavat.

Nezlehéujeme praci tvirci grafikonu.
Vime o jeji naro¢nosti a také o mnohdy na-
prosto nerealnych pozadavcich riznych Cini-
teld, ktefi do sestaveni jizdnich fadii mohou
mluvit a navic se domnivaji, ze jsou v tomto
oboru znalci — jako u fotbalu nebo hokeje.
Ale konkrétng: Jestlize mezistatni viak Ces-
kych drah 373 W. A. Mozart z Prahy do Vid-
né a Grazu Hbf, s poznamkou v JR necekd
na zadné pripoje, neodjede v obdobi ¢trnacti
dnt (20. dubna az 3. kvétna 2018) z Prahy
hl. n. ani jedenkrat vcas, pak je néco Spatné.
Vykézané zpozdéni pii odjezdu vlaku z Prahy
hl. n. je v rozsahu 1 az 13 minut. Zpozdéni
pii odjezdu z C. Tiebové (odtud jedou sledo-
vané vlaky RJ a CD kazdy na jinou trat’) pak
v rozmezi 1 az 20 minut, v jednom pftipadé je
vykazano ,,v¢as®.

Na prubéh jizdy kazdého vlaku ma vliv
fada faktor na strané dopravce i provozo-
vatele infrastruktury. Napf. poruchy hnacich
vozidel, zabezpeCovaciho zafizeni atp. Ale
také faktory, které ani dopravce ani provozo-
vatel drahy neovlivni. Napf. stfetnuti na pie-
jezdech nebo stfety s osobami ¢i vypadek
elektiiny z vefejné sité. Ve sledovaném ob-
dobi vsak byl takovy vliv zaznamenan jen je-
denkrat u poruchy PZZ. Zato v sedmi dnech
je i v dokumentech SZDC vykézano zpoz-
déni na vrub sledu vlaki, konkrétné na vlak
RegioJet RJ 1015...

Ve skole jsme se ucili, ze zakladem bezpec-
nosti provozu je pravidelnost dopravy a dodr-
Zovéni provoznich pfedpisﬁ Jizdni féd patii

viete si vSak na internetu stranky YouTube.
Zde naleznete fadu zabéru, jak 60 let ,,mlada‘“
lokomotiva 140 079-5 (E 499.079) s maxi-
malni konstrukéni rychlosti 120 km/h veze
k velké radosti ,,Sotoust* zluty vlak RJ. (Zde
skladam hlubokou poklonu konstruktérim,
délnikam a techniktim ze Skody Plzef — tehdy
ZVIL Plzen — za konstrukci a vyrobu tako-
vého stroje, legendy elektrifikace naSich ze-
leznic.) Stejny stroj (ve vlastnictvi dopravce
Arriva) vedl mimo jiné vlak RJ 1019 v patek
11. kvétna 2018, jak o tom svéd¢i i dvojice
fotografii oti§téna na druhé strané tohoto vy-
dani ZS. Chce snad nékdo tvrdit, Ze i v téchto
piipadech nedojde k naruseni JR, jehoz dodr-
zovani patii k zakladnim pfedpokladim bez-
pecné dopravy?

Pfi své novinaiské praci se setkavam
s mnoha zaméstnanci dopravci i provozova-
tele drahy. S vétsinou se zname dlouha léta
anemam divod jim nedivérovat. Stale Castéji
vsak slySim: Nerikej nikomu o zdroji svych in-
formaci. Cekala by mé cervend karta. P¥itom
bezpecné vim, ze tyto informace jsou pravdi-
vé a nejedna se piitom o zadné statni ani slu-
zebni tajemstvi. Mame platnou Ustavu, Listi-
nu zakladnich prav a svobod, zakonik prace
a tisice dalSich pravnich kodexu, které tvoii
zaklad pravniho a demokratického statu. Pres-
to maji lidé strach... To je nejsmutnéjsi zjis-
téni na celé kauze popisované v predchozich
fadcich. Vzpominam v téchto souvislostech
na nékdejsi satiricky tydenik Dikobraz, kde
byl pred desitkami let otiStén verSovany text
neznamého autora:

Za pravdu je rizna sazba,

Jjednou pomnik, jindy vazba.

Kdo ji rekne driv nez vcas,

tomu pravda zlomi vaz!

Ze by tyto letité versicky platily i v dnes-
nich dnech? Co s tim budeme délat, vazeni
Ctenafi téchto fadka?!

Viadimir Selucky




Moralka, pravo a bezpravi
spolu velmi uzce souvisi

Nebyvale horké ¢ervnové dny naplnily zahrad-
ky nasich restauraci. Zejména téch, kde jsou hosté
ukryti pod korunami rozlozitych stromi branicich
pruniku zhavych slunecnich paprski. A tak jsem
se jednoho dne tohoto mésice setkal pod korunou
staleté lipy se svym davnym kamaradem. Je o par
let mladsi, a tudiz je$t¢ v pracovnim poméru.
Odesel od Ceskych drah, nebot’ nabidka platu
u soukromého podnikatele se nedala odmitnout.
Vykonava vysoce odbornou praci a na pracovnim
trhu je o takové lidi velky zajem. Pfesto i v tomto
zameéstnani mél jisté problémy...

V z4jmu vysoké produktivity prace dochazelo
k porusovani predpisii 0 bezpecnosti prace. A to se
mu nelibilo. Svoji nelibost daval velmi hlasité naje-
vo. A to se nelibilo jeho nadfizenym. Pfi ,,pohovoru*
u dilovedouciho mu bylo feceno ono okfidlené réeni
., kdyz se vam to nelibi, odejdéte z nasi firmy, pred
branou Cekaji dalsi zdjemci... . Jenze oni necekaji.
O kvalifikované a kvalitni zaméstnance s dlouho-
letou praxi zacind byt na pracovnim trhu nouze.
Také u Ceskych drah je podobné situace. A tak mij
kamarad, ¢len odborové organizace, ktera i u této
soukromé firmy ispésné pracuje, zastfeSena jednou
z velkych odborovych centrél, se obratil na odboro-
vého pravnika. Stacil jeden dopis s upozornénim,
ze o celé zalezitosti s porusovanim bezpecnostnich
predpisti informoval piislusny Inspektorat bezpec-
nosti prace. Nez se do firmy dostavila kontrola, tak
bylo vse v souladu s pravnimi predpisy... Mtj ka-
marad zde pracuje dal a jeho plat je stale podstatné
vyssi, nez u predchoziho zaméstnavatele.

Ctenartim téchto fadki se omlouvam za pong-
kud dlouhy uvod. Vychazi ovsem z reality dnes-
nich dnt. Dalsi z oktidlenych rceni, ze ,, pravda
a laska musi zvitezit nad IZi a nenavisti“, se ne-
naplni samo, ale ve vétsiné ptipadi piedstavuje
dlouhodoby a slozity zapas. To plati i v oblasti
pracovnépravnich vztahi. Dobfe pracujici od-
borova organizace zde ma zcela nezastupitelnou
ulohu. To neni prazdna fraze, ale letita zkuSenost.
A do tietice onéch oktidlenych réeni: ,, Bez prdce
nejsou kolace*. To plati i pro ¢innost odbort!

Casto se setkavam s fadou zaméstnanciti Ces-
kych drah, CD Cargo, ale i soukromych firem.
To, co jsem popsal v ponekud dlouhém uvodu,
neni jen specifikem soukromych firem. Ale také
narodniho Zelezni¢niho osobniho a nakladniho
dopravce, jejichz jména jsem uvedl v predchozi
vété. 1 zde jsou ,rebelujici zaméstnanci zvani
k riznym pohovortm a vyzyvani k ,,umravnéni*
svého nekonvenéniho chovani. A proto si v na-
sledujicich tadcich dovoluji citovat z Listiny
zakladnich prav a svobod, ktera je soucasti
platného tstavniho poradku Ceské republiky.
Snad si tyto fadky prectou i vedouci pracovnici
obou narodnich Zelezni¢nich dopravet. Morélka,
pravo a bezpravi totiz spolu velmi izce souvisi ...

Clanek 2, odstavee (3): Kazdy mize &init, co
neni zakonem zakazano, a nikdo nesmi byt nucen
Cinit, co zakon neuklada.

Cl. 3, odst. (3): Nikomu nesmi byt zpisobena
ujma na pravech pro uplatiiovani jeho zakladnich
prav a svobod.

Cl. 4, odst. (1): Povinnosti mohou byt uklada-
ny toliko na zakladé zakona a v jeho mezich a jen
pii zachovani zékladnich prav a svobod.

CL. 17, odst. (1): Svoboda projevu a pravo
na informace jsou zaruceny.

odst. (2): Kazdy ma pravo vyjadro-
vat své nazory slovem, pismem, tiskem, obra-
zem nebo jinym zpusobem, jakoz i svobodné

vyhledavat, pfijimat a rozsifovat ideje a informa-
ce bez ohledu na hranice statu.
odst. (3): Cenzura je nepfipustna.

Cl. 18, odst. (1): Petiéni pravo je zaruceno;
ve vécech vefejného nebo jiného spolecného za-
jmu ma kazdy pravo sam nebo s jinymi se obracet
na statni organy a organy uzemni samospravy
s zadostmi, navrhy a stiznostmi.

Cl. 21 odst. (1): Ob¢ané maji pravo podilet
se na spravé veiejnych véci piimo nebo volbou
svych zastupci.

Myslim, ze k citacim z Listiny zakladnich prav
a svobod nent tfeba dalsiho komentare.

Vlaky dopravce Regiolet, at’ uz se jedna
pouze o 1011 a 1015, nebo také i o ostatni,
které sice nejsou uvadény, nebot nejedou
za zminovanymi vlaky 371 a 373 vedenymi
strojvedoucimi z DKV Brno, a pfesto jedou
ve stejném taktu, jsou pro potiebu konstruk-
ce GVD pocitany v souladu se zadanymi po-
zadavky dopravce pro lok. f. 162 a 10 vozu,
¢emuz odpovida 1 vypocitana jizdni doba
v inkriminovaném tUseku Kosténice-Cho-
cef, na jehoz Udajné chybnou konstrukei je
upozornovano.

Tento usek, dlouhy 24,12 km (nikoliv 24,30
— mista Gasového kétovani v TIR nejsou iden-
ticka s polohou stani¢ni budovy, pii prijezdu
jsou to polohy odjezdovych navéstidel), po-
dle vypocta ujede lok. f. 162 s max. rychlosti
140 km/h a zatézi 10 vz za 10.33 minut, ktery,
s ohledem na princip zaokrouhlovani vypo-
¢ti, systém uvedl jako 10 minut, coz je soucet
1,5+ 2 + 3 + 3,5 a nasleduyjicich 0,33 minut
(nikoliv 33 sekund) pak systém piipocetl
do dalsich usekt za Chocni. To je bézna praxe
zaokrouhlovani vypoctovych algoritmu a d¢je
se tak s vlaky vSech dopravcu.

Jizdni doby vypocitava informacni systém
Kango automaticky pii konstrukci jizdniho
fadu, v¢. nasledného zaokrouhleni tak, aby
vysledna jizdni doba na del§im tratovém tse-
ku odpovidala souctu nezaokrouhlenych jizd-
nich dob — viz tabulka nize.

Bod nazev JD
Pardubice hl. n. 0,00
Pardubice hl. n. kol. 1a 1,14
Pardubice-Pardub. z 1,05
Pardubice-C. za B. z 1,44
Kosténice 2,34
Moravany 1,59
Uhersko 2,07
Sedlistka z 1,52
Zamrsk 1,53
Dobiikov u Chocné z 0,70
Sruby z 1,13
Chocen 1,79
Celkem 16,30

Tab. Vypocet jizdnich dob IS Kango pro
162 + 10 vz

Co dokaze fama ...

Nékdy je to docela zajimavé ¢teni — Opera-
tivni prehled o praci zeleznice, ktery pro ka-
zdy den vydava statni organizace Sprava ze-
lezni¢ni dopravni cesty. Napiiklad kdyz jsme
se z ného dozveédéli, Ze na trati 087 Lovosi-
ce—Ceské Lipa v rannich hodinach 24. kvét-
na mezi Blizevedly a Ceskou Lipou hlavnim
nadrazi postihl Regionovu 814 046-9 u vlaku
6123 nedostatek nafty. ,, Strojvedouci si zasta-
vil ndkladni vozidlo Tatra na soubézné silnici
a po dohodé s ridicem precerpal cdst nafty
do HV na dojeti do stanice,“ uvedl zminény
operativni piehled.

Nemuzete uvéfit vlastnim ocim, zvlas-
té kdyz prece plati, ze Tatra nezna bratra!?
Dobie délate, ze nevéfite. Tento podivuhodny

zapis je dikazem, Ze i mezi autory tfednich
dokumentti se mohou objevovat vyrony buj-
né fantazie, nebo Ze cesta informace je nékdy
tak spletitd, ze totalni dezinterpretaci vede az
k tomuto nevSednimu zapisu. Strojvedouci
ale v tomto pfipadé nestopoval kolemjedou-
ci naklad’aky, ani se jako kdysi u Jablonného
v Podjestédi nevydal s kanystrem pro naftu
k nejblizsi ¢erpaci stanici. Prosté si tentokrat
.jen” poradil s uménim improvizace sobé
vlastnim. Pfecerpal hadickou naftu z druhé
nadrze, ktera je na vozidle urcena pro topeni.
A tak nakonec dojel, i kdyz vlak ne jeho vinou
nabral zpozdéni 48 minut.

Marek Polacek

Snimek Drdzni inspekce CR zachycuje ndsledky mimorddné uddlosti — srazky dvou viakovych
souprav spolecnosti GW Train Regio, k niz doslo tretiho kvétna u Kiremze na Ceskobudéjovicku

ZAJMY STROJVUDCE

Bobina 140 079-5 na viaku RJ 1019 dopravce RegioJet dne 11. kvétna 2018 (fotografie byly porizeno z videozdznamu porizeného mobilnim
Viadimir Selucky telefonem, omlouvame se tedy za snizenou kvalitu téchto snimkii)

Vyjadreni Spravy zeleznicni dopravni cesty k tématu
zpozdovani vlaku CD dopravcem Regiolet

Do budoucnosti pocitdme s tim, ze vzhle-
dem ke stale se zvySujicim rychlostem a na-
rokim na pfesnost vyjadieni ¢ast v jizdnim
fadu budeme nuceni pfejit na zaokrouhlovani
na desetiny minuty, ¢imz samoziejmé dojde
ke snizeni nepfesnosti, na kterou Vy pouka-
zujete jako na chybny vypocet. V soucasné
dobé ale stale plati pfesnost 0,5 minuty a tim
je nepfesnost vyjadieni Casovych informaci
jasné dana.

Strojvedouci pii fizeni jednoho konkrét-
niho vlaku bez znalosti momentalni provoz-
ni situace celého Useku traté prece nemtize
objektivné hodnotit, bez znalosti souvislosti
ostatnich vlivii na zpozdéni, ze divodem je
chybna prace konstrukce GVD, kdyz uvadéné
vypocty, které sam provadi na zakladé neoveé-
fenych informaci, jsou samy o sob¢ zkreslené.
Ve zcela konkrétnim case jizdy svého vlaku
nemuze znat divody nedodrzovani GVD

vlakl jinych. Pfi rychlosti 140 km/h vlak
ujede za cca 0,33 min usek o téméf 800 me-
trd jiny, nez jsou vypocty, které sam provadi
a porovnava. Je tedy zcela logické, ze v tomto
useku pak zdanliveé senza¢né a prekvapive vy-
chazi rychlost vyssi nez 140 km/h, coz je ale
jen divod zaokrouhlovani udaji, které se pak
nasledné prolinaji do tseki jinych.

Pro zajimavost, vySe zminovany usek
24,12km s odeétenim vzdalenosti 800m jiz
vychazi v ¢ase 10 minut na primérnou rych-
lost 139,95 km/h, a tedy, jak je patrno, pri-
mérnd rychlost zde, zdanlivé neuvéfitelng,
klesa az o cca 5 km/h. Namatkovou analyzou
tras nékterych dotcenych vlakl dopravce Re-
gioJet v inkriminovaném tseku bylo zjisténo,
ze tyto vlaky jsou jizdnim fadem stanovené
jizdni doby schopny dodrzovat.

Sestava GVD je slozity a naroény pro-
ces, pii kterém je nutné brat v ivahu zajmy

na kvalitu vSech tras vlakd jak osobni, tak
nakladni dopravy a je to cesta mnoha kom-
promisti na vSech stranach. Nikdy to vsak
neznamena, jak se nektefi strojvedouci prav-
dépodobné domnivaji, ze pokud vlak muze
dosahovat rychlost az 160 km/h, tak grafiko-
nem navrzena a zkonstruovana trasa musi této
rychlosti (a schopnosti vlaku ji dosahnout)
vyhovovat. A podivné stanovené zavadéjici
rozmezi zpozdéni 5 az 20 minut na trati 501
z Prahy do Ceské Tiebové, které je také zmi-
novano, tak rozhodné nemuize byt zptisobeno
chybnymi vypocCty pii sestave tras vlaku jiné-
ho dopravce, kdyz jsou piipady, ze tyto vlaky
maji i nulova zpozdéni, to zn. dokazuji redl-
nost pouzitych jizdnich dob.

Marek 1llias
Sprava zeleznicni dopravni cesty,
statni organizace

Koho chleba jis, toho pisen zpivej

Vazeni kolegové, pozorné jsem si v dubno-
vych Zajmech strojvidce ¢. 7 precetl ¢lanek
Strojvedoucim lezi na srdci budoucnost jejich
profesni odborové organizace a v ném uvede-
nou poznamku: ,, Na druhé strané lze ale vni-
mat jako nevispéch situaci, k niz doslo po zmé-
né dopravce zajistujici provoz na tzv. Sumav-
skych lokalkach. Pokud jsem tedy spravné
pochopil, litost panuje nad zalezitosti, ze
vystoupilo patnact strojvedoucich z Federace
strojvidcl. V provozni jednotce Volary jsem
pracoval jako strojvedouci 34 let, a tak tedy
pamatuji veskeré déni — od vyhlaseni vysledka
vybérového fizeni, az po definitivni konec pu-
sobeni Ceskych drah na volarskych tratich ...

Vratim se ale do ledna 2017. Tehdy zorga-
nizoval generalni feditel CSAD JIHOTRANS
R. K. monstrozni akci v mistnim kulturnim
zafizeni, kde se predstavil jako vitéz vybéro-
vého fizeni. Udélal tomu reklamu pies pred-
sedy odbort, tudiz ucast byla hojna. Soucasti
této zalezitosti bylo i to, ze kazdy obdrzel list
A4 s kalkulaci odmén, poc¢tem hodin a ¢ast-
kou k vyplaté. Pivo teklo proudem a nejedno
oko zvlhlo dojetim, jak uzasny ¢lovék to je,
ktery by nikdy nedopustil, aby tatové od ro-
din nékdy mohli zistat na dlazbé. Ja se sice
kampané osobné nezucastnil, ovsem nadSeni
vsech bylo tak veliké, ze jsem to vse slySel
reprodukované z mnoha ust.

Jelikoz jsem stejné nadseni nesdilel, a jesté
k tomu vetejné prohlasoval, ze jsem strojve-
douci, a také jim chci zistat, jelikoz mi tento
,.spolek autobusaku* nijak neimponuje, stal
jsem se jesté s jednim kolegou, ktery souhla-
sil se mnou, ¢ernou ovci. Euforie byla velika
a Ceské drahy dostavaly od mnohych jesté
privlastky, které zde ani nemohu zvefejnit.
Mnohym jsem ftikal: ,, Drahy té zZivily dlouha
léta, tak si aspon toto odpust.* Nedovedete
si piedstavit, jaké to je, kdyz pfijdete na Sat-
nu a druzi ukon¢i hovor a odejdou. V tomto
prostfedi jsem zil a pracoval dlouhé mésice.
Vsichni se vznaseli v o¢ekavani zlatych casu.
Jediné, co kazilo jejich radost, byla nejistota,
zda dostanou jesté n&jaké odstupné.

Zatimco jsme se s kolegou strachovali, kde
budeme po 9. prosinci minulého roku, ostatni
kolegové licitovali, jestli to bude deset mé-
si¢nich plati odstupného?! Poté, co z jednani
na GR vyplynulo, 7e nebude nic, piivlastkil
adresovanych DKV a CD hojné pfibylo.

V bieznu a pak jest¢ v zafi 2017 pfijela
do Volar byvala vrchni pfednostka DKV
Plzen K. S. a vedouci odboru provozu T. P.
Ve velice korektnim a vstficném jednani oba
projevili zajem o vSechny strojvedouci i dalsi
pracovniky a nabidli praci v§em. Samoziej-
mé mimo Volary.

Pfi prvnim jednani pani pfednostka sli-
bila, ze udéla vse pro to, aby alespon né&jaké
penize mohli dostat ti, kteii od CD odejdou.
Pfi tom druhém, kterého se Gcastnil ¢len pre-
zidia FSCR Josef Bock, bylo jasné, Ze neni
v jeji moci otazku odstupného ovlivnit a vie
je v kompetenci generalniho feditelstvi CD,
které zaujalo zamitavé stanovisko. Zklamani
bylo velké a padla i dost nepékna slova na ad-
resu vedeni DKV. V této situaci jsem se za své
kolegy styd¢l.

Po tomto jednani oslovil predseda nasi za-
kladni organizace FS feditele K., zda by tedy
nebyl on ochotny vyplatit néjakou ¢astku tém,
ktefi vstupuji do jeho spolku. Pan feditel se
od samého zacatku netajil tim, ze jedinou
odborovou iniciativou, kterou je ochotny to-
lerovat, jsou dopravni odbory, na Federaci
strojvudct reagoval vzdy vic nez podrazdéné,
protoze ze strany strojvidcovské profesni od-
borové organizace citil velké potize.

Vyplatil tedy naborovy piispévek jako
kompenzaci za odstupné, ale pouze tém, ktefi
vystoupi z FS. Zajem byl veliky a béhem jed-
noho tydne nas zbylo v ZO Volary pouze Sest.
Jako strojvedouci jezdim 35 let, a protoze to
v naSich novinach malo zazniva, tak to fek-
nu nyni. Jsem hrdy na svou profesi a rovnéz
na to, ze mame takovou organizaci, jako je
Federace strojvidct. Nebyt ji, neméli bychom
dnes ani zlomek toho, co mame. Velky dik
patii vSem, ktefi ve FS aktivné pracuji, bud’
jako uvolnéni ¢lenové prezidia, nebo kolego-
vé ve vyborech ZO.

Rozhodné nepovazuji za netspéch ztra-
tu clend, ktefi svoji profesni Cest prodali
za 20 000K¢ naborového prispévku. Kdyby
pan K. vyhlasil, ze kazdému, kdo bude u prv-
niho ranniho vlaku minutu kokrhat, vyplati
dalsich 20 000 K¢, ujist'uji vas, ze by to na vo-
larském nadrazi vypadalo jako na dobfe zave-
deném hospodaiském dvote.

K mym byvalym kolegiim piibyli jesté
agenturni strojvedouci a GW Train Regio si
vyrobil z fad byvalych vlakvedoucich a fidica
autobusu za ti'i mésice nové fidice ,,barevnych
cirkust“. Jeden zednik, druhy pfidavac¢ a ob-
chod je zde také zastoupen ...

Bohuzel ale tito fidi¢i vlastni stejnou li-
cenci strojvedouciho, jako my vSichni ostatni.
Jeden z této party n€kolikrat usiloval o to stat
se strojvedoucim u CD, neprogel oviem nikdy
na barvocit. U GWTR uz je zdravy. Jiny, kte-
ry je ve stejném ,.tymu*, pii zkousce v depu
zkratku DK-GP identifikoval jako Depo Kole-
jovych vozidel Plzen, a tak po vice pokusech
obmékgit zkusebni komisi jeho kariéra u CD
skoncila. Zde u GWTR ovSem zafi. Vlast-
nim nahravku, kde se doty¢ny misto hlaseni

ptijezdu do dopravny D3 datové piihlasuje
dispecerovi D4.

Je to velmi zalostny stav s mnoha vaznymi
dopravnimi excesy, které¢ se (ze mn¢ nezna-
mych divodil) vétsinou ani nedostanou na ve-
fejnost. V dobé, kdy pisi tento ¢lanek, doslo
k vaznému stietu dvou souprav GWTR mezi
Kiemzi a BorSovem nad Vltavou, coz uréité
vétSina z nas dobfe zaznamenala. Ja mohu po-
tvrdit tvrzeni, ze k né¢emu takovému to spélo
od prvniho dne po zméné dopravce na Sumav-
skych lokalkach.

Tedy jizdy vlaki proti sobé, odjezd pro-
ti naveésti Stij na jinou trat’ a jesté svévolny
navrat zpét. Ujety motorovy viz 810, pies
oteviené piejezdy aj. Mimochodem, kdyz
jsem vid¢l jednoho z mych byvalych kolegt,
jak vybira odpadkové kose v tom zminéném
,barevném cirkusu®, a to jesté¢ v odévu se-
stavajicim z Cernych montérek s reflexnimi
prvky a v oranzovém triku, a odpadky vynasi
do kose na peronu, nemohl jsem se zbavit po-
citu, Ze se jedna o popelare a jeho napln prace.
Ale vsichni jsou pry velmi spokojeni. Takovy
cirkus Humberto, sestavajici z motorovych
vozl 816 a ,,dobytéaku s fetizky* je pokroko-
vy kompromis! Kdyby vas to, vazeni kolego-
vé, zajimalo, ptivodni zamér byl totiz ten, ze
si JIHOTRANS vyrobi stejny krmelec, jaky
vozi za autobusy, a bude ho tahat za svymi
vlaky. I na to jsou svédci. Az jeden z kolegti
vedeni firmy vysvétlil, Ze nez by ziskali po-
ttebné archy na toto vozidlo, skoncila by mu
licence na 15 let provozu.

Mohl bych pokradovat s vypravénim,
jaké mam zazitky a poznatky, ale to by bylo
na zvlastni ¢islo Zajmu strojvudce. Ti, ktefi si
vazi své profese a jsou na ni hrdi, si zaslouzi
byt ve Federaci strojvidct. A ta jako profesni
organizace nemarni ¢as a Usili se za takové
¢leny bit a pro takové ¢leny pracovat. Usilu-
jme my vsichni, ale hlavné kolegové v prezi-
diu, o to, aby se nasi profesi opét vratila du-
stojnost. Aby se strojvedoucim mohl stat jen
ten, kdo ma odpovidajici, minimalné stfedo-
Skolské vzdélani. A rovnéz ten, kdo ma nejen
zdravotni, ale i moralni pfedpoklady.

Viadimir Zelenka, ZO FS Volary
PP Horazdovice predmésti

Poznamka redakce: Svuj c¢lanek nam
kolega Vladimir Zelenka poslal jiz pted né-
kolika tydny. Omlouvame se tedy, ze z tech-
nickych divodi ho zvefejiiujeme az nyni.
Prispévek také prosel mensi redakéni upra-
vou, napiiklad nyni misty uvadéné inicidly
nahradily v textu autorem ptivodné vypsana
cela jména a pifjmeni.
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V Sumperku

to zije...

To, 7e nase odborové organizace v Sumperku nezi-
jejen pracovni problematikou, dokazuje snimek z vel-
mi vydatené akce, kterou mistni zakladni organizace
Federace strojviideti uspofadala v minulych dnech.

Ctvrtého Gervna vyrazila pocetnd skupina &lenti
této ZO na jizdu s historickym motorovym vozem
M 131.101 ze Sumperské vytopny (na snimku vpra-
vo). Nasim cilem byla Litovel, kde jsme absolvovali
velmi zajimavou prohlidku mistniho pivovaru.

Ur¢ite je na misté podékovat viem organizatorim
této akce. A snad jsme toho u naseho posezeni tento-
krat nakonec tolik ani ,,nenaSibovali®...

Clen ZO FS Sumperk Jaroslav Vincour

Pocet dopravc v kles|
pod hranici jednoho sta -

B

V poslednich letech bylo pro Ceskou republiku typické, Ze se pocet dopravet v Zelezniéni
dopravé drzel okolo ¢isla 105. Drazni tfad vSak zahajil s nékterymi firmami spravni fizeni,
jejimz vysledkem bylo odejmuti licence k provozovani drazni dopravy nékterym dopraveum.
Jejich pocet se tak po mnoha letech dostal pod hranici jednoho sta.

Kazdy dopravce, ktery chee jezdit po ¢eské Zeleznici, musi mit vydanou licenci k provo-
zovani drazni dopravy. Ta se udéluje ve spravnim fizeni po splnéni zakonnych podminek
definovanych v zakoné o drahach. Spravnim fizenim lze také licenci odejmout, coz Drazni

afad ucinil u téchto firem:

Dopravce Mésto Diivod Pozbyti platnosti licence
COLAS CZ, a.s. Praha Itréta osoby odborné zplsobilé 31.3.2018
Tym dopravniho inZenyrstvis.r. 0. | Praha Itréta osoby odborné zplsobilé 31.3.2018
DOSTA Tabors. r. 0. Tabor Ztrata financni zplisobilosti 15.4.2018
Trakee, a. s. Ostrava Ztréta financni zpdsobilosti 15.4.2018

,, Opakovanou kontrolni ¢innosti uradu bylo zjisténo, ze dopravci prestali spliiovat podmin-
ky stanovené zdakonem, coz se béhem spravniho rizeni o odnéti licence potvrdilo. Proto jim byly
licence odejmuty, *“ vysvétlil feditel Drazniho Gfadu Jiti Kolaf a dodal, Ze v kontrolni ¢innosti
dopravcii budeme nadale pokracovat po cely letosni rok.

V soucasné dobé ma platnou licenci 99 ¢eskych a zahrani¢nich zelezni¢nich dopravet, ktefi
maji u nas opravnéni k preprave osob a nakladu.

*kk

Podminky pro Zadatele k udéleni licence na drahu celostatni a regionalni: a) U fyzic-
kych osob: Osoba starsi 18 let, ktera je svépravna a bezihonna; b) Méa odbornou a finanéni
zpusobilost; ¢) Zavaznym zpisobem neporusil pracovnépravni predpisy, u nakladni dopravy

také celni predpisy; d) Ke dni zahajeni dopravy ma sjednano pojisténi pro piipadnou povinnost

hradit vzniklou Gjmu; e) Je usazen na tizemi Ceské republiky.
Podminky pro Zadatele k udéleni licence na drahu mistni a vlecku: a) U fyzickych osob:
Osoba starsi 18 let, ktera je svépravna a bezuhonné; b) Ma odbornou zputsobilost; ¢) Je usazen

na tizemi Ceské republiky.

Nabidka kalend

Vazeni kolegové, nabizime vam nastén-
né a stolni kalendare Federace strojvidci
Ceské republiky na rok 2019. Kazda zéklad-
ni organizace FSCR také tentokrat obdri
zdarma tfi kusy stolnich kalendart a jeden
kalendaf nasténny. VSechny dalsi kalenda-
fe, o které budete mit zajem, je nutno véas
objednat! Celkovy naklad vyrobenych kust
kalendaii bude stanoven na zakladé vaSich
zavaznych objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendaie pro ¢leny
svych zdkladnich organizaci v poZadova-
ném poctu vyhodné objednat za podminky
nasledujici finan¢ni spoluticasti: e u stolniho
kalendate 40 K¢ (za jeden kus), ® u nasténné-
ho kalendare (13 listii) 70 K¢ (za jeden kus).

Upozoriiujeme, ze vSichni zajemci si tento-
krat mohou stolni a nasténné kalendare na rok
2019 objednat vyhradné prostirednictvim

Tiskova zprava Drazniho uradu

rvo

aru narok 2019

nékteré ze zakladnich organizaci Federace
strojviideti. Objednavky jednotlivych zajemcti
v zadném pripad¢ nelze adresovat pfimo pre-
zidiu nebo tiskovému stiedisku FSCR. Také
vydej objednanych kalendatt se pak uskutecni
jen v ZO, kde jste si kalendare objednali!

Zavazné hromadné objednavky s uve-
denim poctu kusi jednotlivych druhi
kalendaii poSlou zakladni organizace
na prezidium FSCR, a to nejlépe elektronic-
kou formou na adresu analytik@fscr.cd.cz.
Objednavky ze ZO je nutno poslat co
nejdrive, nejpozdéji oviem do 4. Cervence
2018! K tomuto datu bude objednavany po-
Cet kalendatu uzavien a na piipadné dalsi, az
po stanoveném terminu zaslané objednavky
jiz nebudeme moci brat zietel!

Tiskové stiedisko FSCR

Persing 1. 162 by to opravdu nezvlad|

Na c¢tvrté strané minulého vydani naseho
Casopisu byla spole¢né s ¢lankem ,,Milosti osu-
du pfijde ten zazrak, kluk masinfirou se stane
zvefejnéna i fotografie kolegy strojvedouciho
Radoslava Ondracka st. na stanovisti lokomoti-
vy vlaku R982. Redakéni Sotek vSak Cerstvému

Sedesatniku ptidélil sluzbu na stroji . 162, kte-
ry by uvedenou trasu z Brna do Prahy nikdy
nezvladl — ani by to technicky nebylo mozné.
V popisku mélo byt spravné uvedeno, ze se jed-
na o lokomotivni fadu 362. Za pieklep (zaménu
trojky za jednicku) se omlouvame.

B

Foto: Pavel Hromek

Na odjezd ze zst Svétla nad Sazavou ceka MOs 9202 vypraveny z Havlickova Brodu v 9.48

hod. do Cercan (s casem prijezdu ve 12.53 hod.). Vlak sestaveny z motorového vozu 810 667-6
a privesného Bdtax 93-29 107-2 DKV Praha z diivodu dlouhodobé vyluky mezi Zeleznicnimi
stanicemi Zruc¢ nad Sazavou a Kdacov konci tentokrat ve Zruci nad Sazavou. Ditvodem vyluky

Jje Spatny zeleznicni svriek. Psala se nedéle 15. dubna 2018, a tak hlavni turisticka sezona
tehdy jesté nezacala ... Tento viakovy spoj totiz byva jinak dosti obsazen

FISAIC a filatelie

Jak jsme v nasem casopise zminili jiz dii-
ve, FISAIC (Fédération internationale pour la
culture et les loisirs des cheminots) sdruzuje
zeleznicate ve volnocCasovych aktivitach, a to
jak aktivni zamé&stnance, tak i dichodce.

Rad bych se zde jesté pon€kud detailné-
ji zminil o praci jednoho ze seskupeni, a to
o Skuping filatelie, sekce doprava. Naplni jeji
¢innosti je sbirdni postovnich znamek, razitek
a celin se zelezni¢ni tématikou. Schazime se
zhruba Ctyfikrat ro¢né, a to dvakrat pfi jednani
Zemského svazu FISAIC a k tomu dvakrat po-
dle potfeby. Zpravidla na jaie a pak na podzim

u prilezitosti mezinarodni vystavy Sbératel.

Podzimni jednani je dvoudenni, v patek jedna-
me a v sobotu vyrazime na vystavu Sbératel.

Mistem naSich setkdni byva kulturni sal
na prazském hlavnim nadrazi pii jednani FISAIC,
ostatni setkani probihaji zpravidla v kulturnim
sale nadrazi Praha Masarykovo. Pfedmétem jed-
nani byvaji tematické prednasky, vyména ziska-
nych zkusenosti. Pravidelné také hodnotime praci
skupiny a pfedmétem jednani je i pfiprava planu
prace na dalsi obdobi. Nezapomind se ani na vy-
ménnou burzu sbératelskych prebytktl a novinek.

Pro informovanost svych ¢lentt Skupina fi-
latelie vydava rovnéz svij obcasnik. Néktefi
¢lenové se zhcastnuji narodnich i mezinarod-
nich vystav. Soucasnym vedoucim skupiny je
Jaroslav Rubisar, ktery je nyni uz zeleznicarem
ve vysluzbé. Celkové je ale skoda, ze vékovy
prumér ¢lenti Skupiny filatelie je vysoky a stale
nam chybi mladi lidé.

Takze, filatelisté-zelezniCaii, mate-1i zajem,

| prijd'te posilit nase fady! Kontakt a blizsi infor-

mace: adolf.jiri@seznam.cz
Jiri Adolf

Kralovstvi Zeleznic
se slevou!

Navstivili jste uZ Zelezni¢ni expozici v Pra-
ze na Andélu, ulice Stroupeznického 23? Ne-
zapomerite, ze Clenové Federace strojvidcu
CR maji po predlozeni ¢lenského pritkazu pii
zakoupeni své vstupenky do Kralovstvi Ze-
leznic tficetiprocentni slevu!

Viakové putovani kolem reky

Sazavy

Zvlaste v poslednich letech jsem si obli-
bil feku Sazavu s jejim typickym zplsobem
zelezni¢ni dopravy — lidové nazvanym Posa-
zavsky pacifik. I kdyz za ta 1éta se bohuzel uz
mnohé zménilo a hodné turisti ¢i chatafti k ni
uz radéji jezdi jen svymi osobnimi auty.

Sazava je krasna nejenom k péSimu puto-
vani a trampovani kolem ni, ve spojeni s kras-
nymi zékoutimi a meandry, trampskymi cha-
tami, osadami, tabory pro mladez i dospélé,
ale i s mnoha pamatkami. V letnich mésicich
je navic ozivena piedevsim vodaky plavicimi
se na pramicich, ¢lunech a s jejich typickym
volanim ,,Ahoj*...

K vyletim Zeleznici samoziejmé vyuzivam
sluzeb Ceskych drah, auto stoji doma v garé-
7i... Ma to svou romantiku, ¢lovék si ve vlaku
odpocine, sleduje krajinu, historické ¢i kulturni
pamatky ... I kdyz tahani se s tézkym ,,baglem™
na zadech se zasobou potravin a obleceni také
uz neni zrovna idealnim odpocinkem, zvlasté
pro lidi mého veku, tedy Sedesat plus.

Cesky tramping ma své kofeny na pocatku
20. stoleti a je ryze ceskou zaleZitosti. Hlavné
mladi lidé z chudsich vrstev, otraveni nudnym
méstskym zivotem, starostmi, praci v tovar-
nach aj., doslova touzili po zdravém zivotnim
prostiedi, po volnosti, svobod¢ a snazili se tak
uniknout ze spolecnosti seSnérované uréitymi
starymi zvyklostmi a pofadky. Tehdejsi Sokol
a Skaut mnoha mladym lidem nevyhovoval
pro svou drahotu (Sokol) a pfespriliSnou or-
ganizovanost (ke Skautu patiily stejnokroje,

Fotografie porizena v sobotu 16. srpna 2014 nam priblizuje prijezd cca o jednu hodinu zpozdéného viaku Os 9207 z

polni mse apod.). Tehdy vznikl tramping,
kdyz k jeho zrodu napomohla cetba dobro-
druznych spisu a knih Jacka Londona, E. T.
Setona o lovcich, zalesacich a krasnych pti-
rodnich, civilizaci nedot¢enych krajinach.

Vyznamnou osobnosti z pocatku naseho
trampingu je Bob Hurikan, vlastnim jmé-
nem Josef Peterka (nar. 1907 v Praze, zemfel
2. 6. 1965 v nemocnici Bene$ov) se svou man-
zelkou Annou. Byl vybornym hrac¢em na kyta-
ru a jeho kniha D&jiny trampingu rozhodné sto-
ji za piecteni. Dal$im vyznamnym piedstavite-
lem byl Jaroslav Foglar (nar. 6. 7. 1907 v Praze,
umrti 23. 1. 1999 tamtéz), o tomto spisovateli
a skautském vedoucim ale az pozdgji...

Alespon vyjmenovat zde vSechny tramp-
ské osady, chaty a dalsi zaslouzilé trampy,
kteti se na vzniku trampingu podileli nejen
na Sazave, ale i na Berounce, Vltave aj., by
ale bylo nad ramec tohoto vypravéni a za po-
uziti dalsi literatury by spise vydalo na samo-
statnou publikaci.

Dale se tedy zabyvejme pouze fekou Sa-
zavou a nasimi osobnimi zazitky, a to hlavné
na jeji nejkrasnéjsi c¢asti ze Svétlé nad Saza-
vou do Ceréan, eventualné az do Vran¢ho
nad Vltavou. K témto peknym mistim patii
nejen Cetné historické pamatky, ale samoziej-
me (a v neposledni fad¢) také zeleznice. Ve,
o ¢em zde budu psat, jsem navstivil osobné.

Reka Sézava prameni na Ceskomoravské
vyso€ing jako Struzny potok a spolu s pfitoky
napaji rozlehly rybnik Velké Daiko u Zd'aru
nad Sazavou. Od vytoku z rybnika se jiz na-
zyva Sazava. Mezi Zd’arem a Ptibyslavi feka
protéka tdolim s velkym spadem a pefeje-
mi, meandruje k Havlickovu Brodu a tento
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charakter ma az po mésto Svétla nad Sazavou.
Zde se udoli feky svira a tvofi nejkrasnéjsi
Cast — pefeje Stvofidla. Asi po péti kilomet-
rech prechazi do stfedniho toku s ¢astymi jezy
a mirnym proudem pokraduje pies Ceréany
au Davle se vléva do Vltavy.

Mezi trampy je Sazava znama taktéz pod
ptezdivkou ,Zlata feka“. Mirné zabarveni
do hnédocervena na dolnim toku zpuisobuje jil.

Usek Zeleznice Svétla nad Sazavou-Kécov
je tfetim stavebnim usekem celé posazavské
zeleznice z Prahy pies CerGany. Ve Svétlé byla
tato draha zatsténa do c.k. Rakouské severo-
zapadni drahy vedené z Vidné pfes Znojmo,
Havlickiv Brod a Kolin do Prahy. Koncesi
ke stavbé a provozu obdrzelo stavebni druz-
stvo dne 19. dubna 1902. Cleny druzstva byli
mj. Josef Klockner (inspektor statkil), Robert
Hrus (feditel panstvi Lede¢ nad Sazavou), Jan
Heres§ (starosta mésta Lede¢ nad Sazavou)
a Josef Kolar (starosta okresu Ledecského).
Potizovaci naklady této 47,5km dlouhé trati
Cinily 5 870 000 K. Zemska zaruka byla zajis-
téna ve vysi 75 procent zafizovaciho kapitalu
plus 5% navyseni, nebot stavba v tidoli Saza-
vy byla pomérné obtizna. Komplikace zpuso-
bily klikatost vodniho toku, uzké udoli, nepfi-
znive ulozené skalni vrstvy, stavba opérnych
zdi atd. Bylo tfeba vybudovat nékolik vétsich
mosti v celkové délce 240 metrt a Ctyfi tu-
nely. Stavba byla zadana zkuSené prazské
stavebni firm& Ing. Osvalda Zivotského,
o kterém jsme blize psali v Zajmech strojvid-
ce ¢. 11 v ¢lanku ,,Putovani do Doubravniku
a za jeho slavnym rodakem®.

Text a foto: Pavel Hromek

Cercan (9.12) do Svétlé nad

Sdzavou (12.46). Véele je dnes uz historickd 749 006-3 DKV Praha , kterd je casto k vidéni v Cercanech, plus souprava étyi vozii Bdmtee DKV
Praha. Vlak je pivodné vypraven z Prahy hlavniho nddrazi jako Sp 1831 do Téabora s piimymi vozy Praha hl. n.—Cercany-Svétld nad Sazavou
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Literati se neztrati!

Neni mnoho soucasnych spisovateld, které
by znali lidé ve vSech koutech nasi vlasti. Po-
kud bychom udélali priizkum, zaznéla by jména
jako Michal Viewegh, Jifi Zacek ¢i Jan Bauer.

Od konce brezna k nim patii i skupina péti
LITERATU, které spojuje spolené téma jejich
tvorby — zeleznice. A to diky televizni soutézi
CO NA TO CESI?, ve které dosahli nejvys-
§i mety. A to nejen tim, ze se probojovali az
do patého kola soutéze, ale toto kolo vyhrali
tak pfesveédCive, ze pii tom prepsali statistiky
nejlepSich tymu neuvéfitelnym rekordem —
1000 bodu za Sest kol.

Vse zacalo pred dvéma roky napadem ve-
douciho literarni skupiny CZS FISAIC Frantis-
ka Tylsara. Oslovil autory, kteti se spolupodi-
leli na tvorbé dnes jiz legendarniho almanachu
Literati na trati, a ze zajemcu sestavil tym,
ktery svym humorem, odhadem a piehledem
presvedcil castingovou komisi TV Nova, ze
do soutéze prosté patii.

A tak doslo k tomu, ze tym ve slozeni Fran-
tiSek Tylsar, Oldfich Némec, Liboslav Kucera,

Klara Bilkové a Jarmila Smerhovéa nastoupil
letos jiz podruhé na podlahu televizniho studia,
které znamena svét. A hned od zacatku bylo
jasné, ze tento tym svym humorem, zazitky
a odvahou udélat si legraci i sami ze sebe, skvé-
le dopliiuje moderatora Tomase Matonohu.

Ne, nebylo to vzdy snadné. Vsech pét tymu,
které staly na protéjsi stran¢ studia, odvedlo vel-
mi dobry vykon. Pfesto Literati neztraceli smysl
pro humor a snad diky svému klidu a bezpro-
stfednosti dokazali nejen projit vSemi péti koly,
az do zavérecného finise, ale také zajistit ve stu-
diu témef nepietrzity proud smichu divakad.
A nakonec i ve velkém finale potvrdili roli fa-
vorita rekordnim vysledkem ve vysi 280 bodu.

Co dodat. Snad jen to, ze nasi profesi v tymu
reprezentoval kolega — strojvedouci CD Cargo
— Liboslav Kucera, a vétu, ktera bouflivé za-
znéla studiem té€sné po nataceni: ,, Literati se
vrati!*

-FJB-

Foto: www.facebook.com/Co-na-to-Cesi

Letos se uskutecni
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ZAJMY STROJVUDCE

|

Druhého ervna oslavil krdsné kulaté viroci 80 let strojviidce CSD v. v., pan Lumir Zacharids.
Vsechno nejlepsi, pevné zdravi a Zivotni elan do dalsich let mu preji kolegové z Havlickova Brodu.
Zaroven se panu Zachariasovi velmi omlouvame za pozdni blahoprani. K nasi gratulaci pripo-
Jujeme i fotografii jubilanta (na snimku je uprostied) z oslavy, kterou usporadal pro své pratele

Pozvani na dalkovy
pochod Tanvald-Spalov

Ceské drahy, CD Cargo, SZDC a Federace
strojviidei CR pofadaji v sobotu 25. srp-
na 18. ro¢énik amatérského dalkového

' béhu a 17. rofnik dalkového pochodu

Tanvald—Spalov.

Start béhu je v 10.00 hodin na tanvald-
ském vlakovém nadrazi a tamtéz v 9:45 az
10:15 hod. odstartuje i pochod. Prezentace
ucastnikd pochodu i béhu je zde od 8:30
do 9:45 hod.

Délka bézecké trati i délka pochodu

- je 18,6km. Trasa je znacena na silnicich

XXXI. Lokomuz

a XXVII. memorial Edy Vrastila!

Ceské drahy, CD Cargo, SZDC a Federace
strojviidetl CR pofadaji mistrovstvi Ceské re-
nazvem XXXI. Lokomuz 2018 a XXVII.
memorial Edy Vrastila.

Utastnici absolvuji tii discipliny (triatlon)
v téchto objemech: 1 500m plavani, 40km jizda
na kole, 10km béh, méfi se celkovy Cas (plati
mezinarodni pravidla pro triatlon bez draftu).

Zavod se konda v nedéli 2. zari 2018. Mis-
tem startu v 8.00 hod. je kryty plavecky ba-
zén na Trznim namésti v Liberci. Pfihlasky
do 27. srpna 2018 pfijima: Jan Zahula, Hy-
bernska 13, 110 00 Praha 1, tel. 732 902 701,
e-mail fstanvald.zahula@seznam.cz

Soutézi se v kategoriichM —do 40 let, V—nad
40 leta F — Zzeny (rozhoduje datum konani zavo-
du). Soutéze se mize zuCastnit kazdy zamést-
nanec a rodinny prisludnik zaméstnance CD,
CD Cargo a SZDC. Poget startujicich je ome-
zen kapacitou plaveckého bazénu na 32 ucast-
niki. Startovni ¢isla budou startujicim pfi-
délena pred zahdjenim zavodu. Poradatel

vyzaduje ochranou cyklistickou pfilbu pro
jizdu na kole.

Obcerstveni v pribéhu zavodu zajisti po-
fadatel — napoje (aj, ionty). Satna se nachazi
v prostoru startu a cile. Casové limity: plavani
do 9:00 hod., kolo do 12:00 hod., béh do 14:00
hod. Odstoupeni ze zavodu je nutno nahla-
sit pofadateli. Vyhlaseni vysledkd probéhne
od 15:00 hodin.

Kazdy ucastnik obdrzi diplom, vitéz pohar,
prvni tii v kazdé kategorii obdrzi cenu, je vy-
psana prémie za prekonani tratového rekordu
a cena Utéchy. Zdravotni dozor zajisti pofa-
datel. Registrace pfed startem a ptedani kol
do depa konéi v 7:30 hod. Pofadatel ma opét
moznost pro zdjemce zajistit ubytovani, a to
od 1. do 3. zafi.

Zajemci o poradatelskou a rozhod¢i sluz-
bu se mohou piihlasit u Jana Zahuly a Ivana
Nevrlého (dilna piipravaia PJ Liberec). Akce
je financovana z Centralizovanych prostiedki
socialniho fondu €D, CD Cargo a z prostied-
kit C-FKSP SZDC. -PS-

Ke zvyseni kultury cestovani v kraji Vysocina prispély Ceské drdhy i nasazenim motorovych
vozii . 841, u CD pojmenovanych jako RegioSpider. Snimek 841 001-1 je ze Zst Jihlava
mésto. Praveé tento MV dorazil do Havlickova Brodu jako prvni, a to 21. Fijna 2011. Vozidla
RegioShuttle RS1 vyrabénd firmou Stadler Rail mohou byt provozovana rychlosti az 120 km/h.

Text a foto: Marek Polacek

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych horach vam i v roce 2018 nabizi

oranzovym sprejem a na lesnich stezkach
pentlemi — z tanvaldského vlakového na-
drazi dale pies Popelnice, Svarov, Velké
Hamry, Plavy, Lhotku, zdmek Navarov,
Jesenny, Bohunovsko, zavér pak tdolim
Kamenice po Cervené turistické znacce az
do Spalova.

Cil se nachazi v prostoru mezi zelezni¢ni
zastavkou a restauraci Na Spalové. Ve 12:45
az 13:15 hod. budou vyhlaseny vysledky vy-
trvalostniho béhu, poté je moznost zicastnit
se pietniho aktu u pomnic¢ku obéti tragické
zelezni¢ni nehody.

Startovné je stanoveno na 100 K¢ pro Gcast-
niky b&hu; mimo zaméstnanci a rodinnych
piislugniktt CD, CDC a SZDC. Obéerstvovaci
stanice budou na trati v Plavech, Jesenném
u Skoly a v cili. Vécné ceny jsou pfipraveny
pro prvni tii v bézeckych kategoriich.

Kontakt na poradatele: 732 902 701 nebo
e-mail fstanvald.zahula@seznam.cz, semecky@,
Ssered.cz.

Vyhodna nabidka
diare a parniho
kalendare

Vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha, které
s Federaci strojviidetl dlouhodobé spolupracu-
je pfi ptipravé stolnich a nasténnych kalenda-
Il, ptipravuje také letos kapesni diar na rok
2019 s fotografiemi z provozu historickych
zelezni¢nich vozidel. Objednat si ho muzete
rovnéz za zvyhodnénou cenu, ktera byla pro
¢leny nasi profesni odborové organizace sta-
novena na 45 K¢.

Po lonské uspésné premicte je v nabidce
téhoz vydavatelstvi opét i atraktivni nasténny
parni kalendar 2019, ktery si oproti volnému
prodeji mohou zajemci z fad &lentt FSCR také
objednat za vyhodné;jsi cenu 150 K¢.

Vase objednavky lze fesit pro zjednoduseni
hromadné — po Vasi osobni dohodé¢ s ¢leny vy-
boru ZO — ptes konkrétni zakladni organizaci
FS, nebo také individualni formou. V ptipa-
d¢ jednotlivé objednavky prosime o uvedeni
jména, postovni adresy a konkrétniho nazvu
(adresy) zakladni organizace FS, jejiz jste
Cleny. Platba objednavky je nutné pted odesla-
nim zbozi (bude vystavena proformafaktura).
Postovné za objednavku bude uplatiovano
pouze pii pozadavku odeslani zbozi na indi-
vidualni adresu (tedy mimo standardni dodaci
adresu zakladni organizace FS). Diafe a parni
nasténné kalendafe objednavejte prednostné
elektronicky na e-mailu: ulrichz@seznam.
cz. Pisemné objednavky lze zaslat na adresu:
Ing. Zdenék Ulrich, Nam. Kosmonauti 17,
789 85 Mohelnice.

Prevezeni osobnich véci bézcim do cile
zajistuje pofadatel zavodu. Akce je potrada-
na pro viechny zaméstnance CD, CD Cargo,
SZDC a jejich rodinné ptislusniky a je hraze-
na z centralizovanych prostfedkl socidlniho
fondu CD, CD Cargo C-FKSP SZDC a zéro-
ven je 1 akei vefejnou. -PS-

Nabidka
kalendarovych
viozek

Vyrobu a distribuci kalendafovych vlozek
a obali s logem Federace strojviidcti Ceské
republiky na rok 2019 zajistuje Oblast FS
Plzen. Objednavky mizete do 15. srpna 2018
posilat elektronickou formou na e-mailovou
adresu pepabock@centrum.cz.

Z divodu jednodussi distribuce vlozek
a obali do jednotlivych zakladnich organi-
zaci FS (na podzimnich Radach ptedsedi
oblasti) chci timto pozadat o vcasné podani
objednavek.

Josef Bock, ¢len P-FSCR

Posledni rozlouceni

Dne 6. cervna
2018 nas navzdy
opustil po delsi ne-
moci ve veéku 77 let
nas kolega, strojve-
douci v.v. a kroni-
kat pardubického
Klubu emeritnich
strojviadet,  pan
Josef Holub.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
spolu s nami, tichou vzpominku.

Vybor a ¢lenové ZO FS Pardubice

( Spoleéenska rubrika )

V roce 2018 dosud jubilovali v ZO Federa-
ce strojviidcti Mlada Boleslav tito kolegové:
31. biezna 50 let Pavel FiSera a 27. dubna
65 let Karel Jiskra. Aktivni sluzbu ukon¢ili
odchodem do diichodu kolegové: 9. 12. 2017
FrantiSek Formanek, 8. 3. pfed¢asné Jaroslav
Pastorek, 30. 4. Karel Jiskra a nyni, uz jen
dovolenou dobira a k 17. Cervenci dichod
zpeceti, kolega Petr Neuman. Vybor a Cle-
nové mladoboleslavské zakladni organizace
preji jubilantim i Cerstvym dichodctim hodné
Stésti, zdravi a pohody.

seskok

Vyznamné zivotni jubileum 70 let oslavil
Sestého Cervna nas kolega Kamil Mayer,
brnénsky strojvedouci ve vysluzbé. Vybor
a ostatni ¢lenové zakladni organizace FS
Brno dolni mu blahopfeji a jest¢ do mnoha
dalsich let pfeji jen to nejlepsi, spokojenost
a hlavn¢ zdravi.

XS

Osmého Eervna oslavil své 50. narozeniny
nas kolega, strojvedouci Jan Jermar. Vybor
a Clenové zékladni organizace FS Pardubice
mu k tomuto jubileu blahopteji a do druhé
padesatky pfteji jen to nejlepsi, spokojenost
a pohodu v praci i osobnim Zivoté.

EE TS

Dne 26. ¢ervna oslavil svoji prvni padesat-
ku kolega Pavel Svoboda. Ctvrtého Gervence
oslavi krasnych sedmdesat let kolega Josef
Mach a 14. 7. Sedesatku Jaroslav Spacek.
Vsichni tito jubilanti jsou ¢leny zakladni or-
ganizace FS Trutnov, ktera jim jest¢ do mno-
ha dalsich let spokojeného Zivota pieje pevné
zdravi, $tésti a pohodu.

kskok

V prvni Cervencovy den bude slavit své
65. narozeniny nas kolega Libor Stiburek.
Stejné jubileum pak jiz 5. Cervence oslavi
rovnéz dalsi na§ deécinsky kolega Jaroslav
Darihel. Vybor a ostatni ¢lenové zakladni
organizace Federace strojvidci Dé&Cin jim
srde¢né blahopfteji a do dalsiho spokojeného
zivota pieji hodné Stésti a zejména zdravi.

skkok

V ZO Federace strojvudcu Veseli nad Mo-
ravou maji v téchto dnech hned dva jubilanty,
kteti prave slavi své 60. narozeniny — druhé-
ho cervence je to kolega Miroslav Hanak
a 10. 7. kolega Bohumil Trachtulec. Vybor
a ostatni ¢lenové veselské zakladni organizace
FS jim blahopfeji a jesté do mnoha dalsich let
preji jen to nejlepsi, hodné spokojenosti a ze-
jména pevné zdravi.

stk

Osmého Cervence bude své pétapadesatiny
slavit nas kolega Petr Dostal. Vybor a ¢leno-
vé zakladni organizace Federace strojvidci
DKV Praha mu k tomuto zivotnimu vyroci
blahopfeji a do dalsiho spokojeného Zivota
pieji zdravi, osobni §tésti a pohodu.

skoskook

Kolega Milan Fotr z CD ,,0s0bky* se dozi-
va dne 12. ¢ervence krasné padesatky. Hodné
zdravi, pohody do dalsich let mu pfeji karlo-
var$ti kolegové.

Vzpominka na kolegu Pavia Hejreta

Letos 8. cervence si pripomeneme smutné
10. vyroci od tragické nehody na Zeleznic-
nim prejezdu v dopravné Hroznétin, pri
které utrpél smrtelna zranéni, kterym na-
sledujici den podlehl, ndas kamarad, kolega
strojvedouci CD, pan Pavel Hejret. Bylo
to poprvé v historii dnes uz byvalého PLD
Karlovy Vary, kdy prisel o zivot strojvedouct
pri vykonu sluzby.

Za vsechny, co na néj s uctou vzpomindame,
Milan Kucera.
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