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Jesté jednou o GDPR

Jak jsme jiz informovali, na bieznové
celostatni radé predsedii zakladnich or-
ganizaci byl projednan a schvalen rovnéz
piedlozeny navrh metodického pokynu
a souvisejicich internich dokumentl nasi
odborové organizace, k aplikaci nové
smérnice Evropské unie na ochranu osob-
nich udaji (znamé pod zkratkou GDPR)
v podminkach ¢innosti Federace strojvid-
ctt Ceské republiky.

Konkrétni povinnosti, které z ni vyply-
vaji, se nyni odrazi v ¢innosti nejen prezi-
dia FSCR, ale nova forma ochrany a zpra-
covavani osobnich tdaju bude aplikovana
taktéz v podminkach prace zakladnich
organizaci.

Vsechny ZO ostatné jiz bezprostfedné
po jednani celostatni rady dostaly na tom-
to vyro¢nim jednani schvalené informace,
instrukce a dokumenty. Kazdy ¢len FSCR

Benevolence, k niz nemuzeme micet!

Profesni odborova organizace Federace
strojviidet Ceské republiky je vazné znepoko-
jena okolnostmi vzniku mimotadné udalosti,
k niz doglo tietiho kvétna u Kiemze na Cesko-
krumlovsku. Pfi Celni srazce osobniho vlaku
z Volar do Ceskych Budgjovic s osobnim vla-
kem jedoucim z jihogeské metropole do Cer-
ného Kiize (ob& soupravy téhoz dopravce,
GW Train Regio), bylo zranéno celkem
13 cestujicich a strojvedouci jednoho z vlaka.
Zachranafi osetiili a do nemocnice transporto-
vali i tfi déti z matefské Skoly, ktera cestovala
vlakem na vylet.

Pritom ke srazce vibec nemuselo dojit!
Moderni elektronické stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni ESA, instalované v Zelezniéni stanici
Borsov nad Vltavou, doplnéné funkcionalitou
Vystraha pii nedovolenému projeti navéstidla
(VNPN), totiz zafungovalo zcela bezchyb-
né. Poté, co jeden z vlakl projel navést Stuj,
tratovym radiovym systémem (TRS) byl
vyslan signal umoziujici okamzité zastaveni
obou piimo proti sobé jedoucich vlaku. Potud
vse v poradku, jenze ... V této klicové chvili
na vyslany radiovy signal zareagoval pouze
jeden vlak. Ten, ktery byl fadné vybaveny
vozidlovou radiostanici MESA 23. Druha
vlakova souprava, jez disponovala pouze mo-
bilni radiostanici, bohuzel pokracovala dale
v jizdé, a to az do srazky se stojicim vlakem.

Drevo, opet

Dfevo, opét samé dievo. Ale nikoliv
ve dfevozpracujicim podniku, nybrz na kole-
jich ve spravé SZDC. O piipadech ohrozeni
bezpeénosti  provozu, zpusobenych pady
stromt rostoucich v ochranném pasmu dra-
hy a v dopadové vzdalenosti od koleji, pise-
me v Zajmech strojvidce ¢asto. Naposledy
v ¢. 7/2018 v clanku Vitr opét piekvapil.
Nasledné tedy konstatujeme, kolik bylo pfipa-
di pada stromt a jaky mély vliv na dopravu
a pripadnou vysi Skod. A co potom? Potom
v krat§im ¢i del§im ¢asovém intervalu zafouka
vitr znovu a opétovné mizeme zopakovat to,
co bylo zminéno v piedchozi véte.

Ano, ponékud silnéjsi vitr zavanul v nasich
krajich i v patek 13. dubna. V deviti pfipa-
dech doslo k padu stromu nebo skupin stromt
na trat’. Postizeny byly trat¢ 016, 026, 030,
0064, 183, 226, 240 a 250. Tedy traté regional-
ni i celostatni drahy. A bohuzel i traté, které
jsou pravidelné pojizdény rychlosti i vyssi nez
100 km/h. U jedné z takovych situaci doslo
k najeti osobniho vlaku na spadly strom (trat’
030), tedy k MU — strojvedouci tehdy nebyl
nalezité zpraven rozkazem podle ¢l. 4107 pis-
mene a) predpisu SZDC D1 o jizdé za zhor3e-
né povétrnostni situace. Ve zminénych deviti
pripadech doslo k pferuSeni provozu v délce
celkem 1260 minut, tedy 21 hodin. Jako ob-
vykle byl scénai tohoto zatim nekone¢ného
serialu doplnén o nahradni autobusovou do-
pravu, zpozdéni a vyraznou ,,spokojenost”
nasich platicich zakaznika.

Ostatné ani ¢lanek 4107, nebo ¢l. 4109
predpisu SZDC D1 nezaruéuje bezpetnou
dopravu. Vytvaii pouze ur¢ité alibi pro pro-
vozovatele drahy, ze byla ucinéna opatieni
k bezpecnému provozu a odpovédnost byla
,delegovana“ na strojvedouciho. Jinak se

Naraz byl tak silny, Ze stojici soupravu posu-
nul o vice nez dvacet metra!

Jak je mozné, ze v bézném provozu jsou
na nasich tratich nezodpovédnymi dopravci
nasazovana i vozidla, jez svym vybavenim
neodpovidaji pozadavkim na zaji§téni bez-
pecnosti zelezni¢niho provozu? Védél objed-
natel, v tomto pfipadé Jihocesky kraj, ktery
uzaviel smlouvu o poskytovani sluzeb se
spole¢nosti GW Train Regio, o téchto vaz-
nych nedostatcich? Zajimaly se o tyto sku-
teCnosti i dalsi odpovédné organy? Neni té
benevolence k novym subjektim podnikaji-
cim v zelezni¢ni dopravé na nasi zelezni¢ni
siti uz prilis? Na vSechny tyto otazky je tfeba
zvefejnit odpovedi!

Je pfitom paradoxni, ze v soucasnosti
platné zakony takovou nesmyslnou a pro ze-
lezni¢ni provoz nebezpeCnou praxi vlastné
umoznuji. Je smutné a mimofadné znepokoju-
jici, 7e Ceska republika na jedné strané usp&s-
né usiluje o dal$i modernizaci a jeste lepsi
zabezpeceni svych trati — ma k tomu nejen
spravee zelezni¢ni dopravni cesty, ale i tradic-
ni a osvédéené tuzemské vyrobce modernich
technologii — a na strané druhé se na nasi ze-
leznicni siti mohou provozovat i vozidla, ktera
témto parametrim nevyhovuji. Neplatime tim
za tolik proklamovanou liberalizaci zeleznic-
ni dopravy az pfili§ velkou dan? Vyplati se

same drevo

tomu také fika ,,mit namydlené schody*. Po-
vinnosti provozovatele drahy je zajistovat
drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni
dopravy. To striktné stanovuje v § 22 zakon
o drahach. Uplatnéni zde zminénych ¢lankt
predpisu by mélo pfichazet v uvahu zcela vy-
jimecné za opravdu mimotadné povétrnostni
situace, aby vlak dojel do nejblizsi dopravny.

Kaceni stromti v ochranném pasmu drahy
a v dopadové vzdalenosti od koleji dlouho
a ucinné branili pfedevsim tzv. ekologicti ak-
tivisté, ovSem zastiténi zcela nekvalitné zpra-
covanym zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
ptirody a krajiny (viz i tematické Cislo ZS
3/2015 a ¢lanek Véc: Inkvizice 2015). Tento
zéakon byl dosud 36x novelizovan! Povoleni
ke kéaceni stromt zalezelo zcela na libovili
ufednikd organti ochrany pfirody. Teprve za-
kon ¢. 319/2016 Sb. ze dne 6. zafi 2016, ucin-
ny od 1. dubna 2017, v souladu se zdravym
rozumem ur€il, Ze ,,... povoleni neni treba
ke kaceni drevin... za ucelem zajisténi provo-
zuschopnosti Zeleznicni drahy nebo zajisténi
plynulé a bezpecné drazni dopravy na této
draze... Kaceni z téchto divodit musi byt
oznameno nejméné 15 dnit predem orgdaniim
ochrany prirody... . Piipadné namitky orga-
nl ochrany piirody fesi s kone¢nou platnosti
Dréazni Grad.

Pravni normy tedy jiz umoziuji, aby pro-
vozovatel dréhy dusledné provadél nebo
vyzadoval kaceni dievin tam, kde dochazi
k ohrozovéni plynulé a bezpe¢né drazni do-
pravy. Véime tedy, Ze novy generalni feditel
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty ucini takova
opatfeni, aby zatim nekoneény serial o pada-
jicich stromech na koleje byl brzy ukoncen.

Viadimir Selucky

podstupovat takové riziko? Vzdyt nejde o nic
jiného nez o lidské zdravi a zivoty!

Nase odborova organizace odpovédi
na tyto otazky vlastné uz davno zné a riziko
tohoto druhu naprosto odmitame! A jsme pie-
svédceni, ze stejné jako my bude uvazovat
i cestujici vefejnost, které zalezi na tom, aby
nase Zeleznice byla co nejbezpecnéjsi. Pokud
jsou platné zakony a ptedpisy nedokona-
1é tak, Ze Slendridn a zminénou benevolenci

Alarmujici
zeleznicni

nehoda

vV VvVev/s

ha nejbezpecnejsi
ceské trati!

Jen co Jihocesky kraj a jeho koordinator
vefejné dopravy JIKORD odprezentovali vy-
hlaseni soutéze na zaji$téni zelezni¢ni osobni
dopravy v motorové trakci na dobu pfistich
15 let, kde zadavaci dokumentace urcuje,
jakou hudbu a kolik filmi na jakou dobu
ma zajistit palubni portal, ktery nemusi byt,
diky Bohu, pouzitelny na zachodé¢, pficha-
zi jako blesk z ¢istého nebe zprava o srazce
dvou osobnich vlakt spolec¢nosti GW Train
Regio, ke které doslo 3. kvétna v 8.45 hodin
na Ceskokrumlovsku u Mii¢e mezi dopravna-
mi Kfemze a BorSov nad Vltavou na trati 194
Ceské Budgjovice—Cerny Kiiz.

Podle dostupnych informaci strojvedouci
zpozdéného osobniho vlaku 8102 Volary—Ces-
ké Budgjovice nevyckal v dopravné Kiemze
na pravidelné kiizovani s rovnéz zpozdénym
vlakem 8103 Ceské Budgjovice-Nové Udoli,
projel navéstidlo v poloze Stuj, fizl vyhybku
a bezprostfedné po odjezdu z dopravny doslo
k Celni srazce obou vlakd, pii které bylo zra-
néno 13 cestujicich (mezi nimi i déti z mateft-
ské Skoly) a strojvedouci. Na motorovém voze
RegioSprinter fady 654 a motorové jednotce
fady 629 jsou odhadnuty $kody na 6 mil. K¢.
Doslo i k vykolejeni a z vypadlého motoru
také k uniku provoznich kapalin. Celkové
v obou vlacich cestovalo a bylo ohrozeno cca
50 cestujicich.

Hned od pocatku se objevuji pfedbézné in-
formace o selhani strojvedouciho od agentury
RailJob, ktery je v pracovnim poméru u GW
Train. Méné se uz ale hovofi o tom, ze Zelez-
ni¢ni nehoda se stala na jedné z nejbezpec-
néjsich trati Ceské republiky, kterd je po re-
vitalizaci za vice nez 1,6 mld. K¢ (bez DPH)
od zafi 2016 dokonce vicenasobné zajisténa
prave proti selhani lidského Cinitele.

Kromé dalkového fizeni byla na zminéné
trati zprovoznéna radiova sit’ TRS, dobudo-
vany antény pro pokryti celého uzemi a do-
Slo k vybaveni systémem VNPN, tj. systé-
mem a zafizenimi Vystrahy pfi nedovoleném

Pokracovani na str. 2

umoziuji, je néco hodné $patné. A takové za-
kony je tieba neprodlené zménit!

Libor Polacek

byl vyzvéan k podpisu pisemného souhlasu
se zpracovavanim svych osobnich udaju,
které jsou nutné pro potieby zajisténi Cin-
nosti a servisu, ktery je mu poskytovan nasi
profesni odborovou organizaci. Podepsané
dokumenty je nutné na prezidium poslat co
nejdiive, nebot’ zminéné ,,souhlasy* se na-
priklad tykaji i naseho pojisténi u HVP.

Na oficialni internetové prezentaci nasi
odborové organizace, tedy na adrese http://
www.fscr.cz/index.php?page=gdpr, muzete
vedle metodického pokynu a seznamu kon-
taktnich osob v jednotlivych zékladnich or-
ganizacich najit i tyto dokumenty vztahujici
se k aplikaci GDPR v podminkach ¢innosti
FSCR: e Interni ptedpis GDPR, e Piihlaska
— souhlas FSCR-ZO Formuléi ¢. 1 - 2018, @
Souhlas HVP Formulaf €. 2 - 2018

Ptipominame, ze ,,podpis pisemného sou-
hlasu“ je zcela zasadni i pro zvefejnovani
informaci tykajicich se ¢lent nasi profesni
odborové organizace na strankach Zajmu
strojviidce anebo na internetové prezentaci
FSCR. Bez podepsaného souhlasu nebudou
totiz moci byt zafazeni naptiklad ani do spo-
lecenské rubriky ZS.

Redakce ZS

Na vlaky kategorie Rx Praha—Cheb—Praha jsou ve sméru na Prahu po uvrati ve stanici Usti
nad Labem hlavni nadrazi nasazovany rizné stroje. Snimek z 29. brezna 2018 priblizuje
lokomotivu 151 020-5 v cele spoje Rx 611 Karlex, smérujiciho po trati 090 do svého cile, tedy
do Prahy hlavniho nadrazi. Text a foto: Jan Kubes

Mnoho otazek, malo

odpovedi

,, Vite, pro¢ popelari uz pomalu rade-
Jji ani nechtéji jezdit do depa XY? Protoze
béhem vyvozu odpadkii tam z nich udélaji
strojvedouci!

Kdyz uz jsme u tohoto uvodniho (proza-
tim!?) jen vtipu, méli bychom zminit také
stalou snahu ,,0 fedéni vina“ neboli kvality
odborné piipravy a taktéz délky praxe pred
nasazenim novych strojvedoucich do ,,0strého
provozu‘. Pfedevsim si ale v této souvislosti
neustale pfipominejme realnou hrozbu ztraty
prestize nasi profese. Pfi podobnych trendech
k ni nepochybné dochazi!

Bude pak jesté vitbec mozno stale nazyvat
nasi profesi ,,strojvedoucim“? Myslim tim
v souvislosti s nepfili§ pfesvéd¢ivou kvalitou
ptipravy novych uchazect, které jsme svédky
v posledni dobé, ale i vzhledem k jejich celko-
vé pomérné nizkym odbornym dovednostem?
Dovolim si pochybovat, ze n¢kdo ,,z odpo-
védnych® se jeste zabyva bezpecnosti a spo-
kojenosti cestujicich uvniti vlaki. Mysleno
tim kvalita a pfedevsim délka zacvikd novych
adeptl nasi profese. Kdy jeste za takové situa-
ce zlstaneme strojvedoucimi a kdy uz naopak

& skoncime na urovni fidi¢h draznich vozidel

v tom pravém slova smyslu!?

A tesi viibec neékdo tak dilezitou véc, jako
je osobnost lidi, ktefi tuto profesi budou za-
stavat? Rad¢ji ani nebudu rozebirat ptivodni
zaméfeni a Casto jen nizkou Uroven dosaze-
ného odborného vzdélani, diive tak striktné
vyzadovaného pro tuto praci. O fandovstvi
pfitom asi ani nema smysl mluvit, to uz skoro
nikoho nezajima.

Zarazejici je i evidentné nerovny zpusob
ptijimani novych uchazeéi do riznych dep.
Zda budeme sazet na kvantitu a budeme si
tedy hrat na hodné dobré, nebot’ co vse se
pak piece jen odvozi ... Nebo spise na kvalitu
a budeme si hrat na hodné pfisné!?

Osobné doporucuji, zaméfme se radéji
na to, co cestujici vetejnost v kone¢ném di-
sledku spise oceni. Dobfe a odpovédné zejmé-
na zvazujme, zda ekonomicka ztrata v ptipadé
né&jaké banalni (zbyte¢né) neschopnosti hnaci-
ho vozidla, natoz pak pti mimoradné udalosti,
neni pfece jen vyssi, nez kdyz bude aplikova-
no duslednéjsi sito vybéru lidi uchazejicich se
o vykon nasi strojviidcovské profese!

Ondrej Spacil
PJ Veseli nad Moravou, provozni
pracovisté Kyjov

Prichazeji i dobré zpravy

Kolega Jifi Prochazka, jehoz ¢lanek pod nazvem Hotka zkusenost vySel v letosnich Za-
jmech strojvidce €. 3, nas informoval, ze obcanskopravni spor na Slovensku byl v dusledku

stazeni zaloby ukoncen.

Navic byl s konecnou platnosti také zprostén obzaloby v Praze. Trestni fizeni bylo ukon-
¢eno, protoze statni zastupkyné proti rozsudku Méstského soudu v Praze nepodala dovolani.
Na jeho podani méla dva mésice, a to od doruceni pisemného vyrozuméni méstského soudu.

Kolega Prochézka zdraznil, Ze zvladnout tuto dlouhotrvajici a pro n¢ho velmi nepifjemnou
zalezitost se podafilo v neposledni fad¢ také diky osobni angazovanosti piedsedy zékladni
organizace Federace strojviidci DKV Praha Romana Krause a ve findlni fazi pak zejména
za podpory Ceskych drah, konkrétné hospodéiského vedeni depa kolejovych vozidel Praha

a pravniho odboru generélniho feditelstvi CD.
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Licenci strojvedouciho pribyva,
presto profese dale starne

Jak jsme jiz informovali v Zajmech strojvudce ¢. 5/2018, Drazni
urad letos v unoru usporadal tiskovou konferenci, na niz feditel DU
Jifi Kolar a feditel sekce provozné-technické Ondiej Fanta pfiblizili
vyvoj, pokud jde o podané zadosti o licenci strojvedouciho za obdobi
poslednich péti let, a také nas seznamili s vékovym slozenim osob s li-
cenci strojvedouciho, jak je tento Gfad evidoval k poslednimu dni lon-

ského roku. Obecné 1ze konstatovat, ze pocet strojvedoucich se sice
dale navysuje, pracovnici v této profesi vSak bohuzel i nadale starnou.

Tedy presnéji feceno se zvySuje jejich pramérny vek.
,, Témér tri tisice lidi se nachdzi mezi 51. az 60. rokem zivota, coz je
celd tretina vsech evidovanych strojviidcii. Dalsich zhruba ctrnact set

strojvedoucich je ve véku 61 az 65 let, ** podotyka feditel Drazniho ufa-

du Jifi Kolat, ktery déle varoval: ,, Pokud dopravci nesezenou béhem
néekolika malo let novy kvalifikovany personal, mohou mit do budouc-

na problém s obsazenim lokomotiv. Pri dnesni existenci tolika spojii je

nebude mit zkratka kdo odjezdit.

O tom, ze zajem o povolani strojvedouciho,

ce, nyni stale trva, svéd¢i skutecnost, ze ziskat licenci strojvedouciho

se pokusilo v loniském roce né¢kolik stovek osob. Tabulka, kterou zde
pretiskujeme, piinasi pfesna ¢isla za léta 2013 az 2017. A neni bez za-

jimavosti, ze strojviidcovskou profesi nyni vykonava jiz také 41 zen.

Dosud platnou licenci strojvedouciho ma rovnéz 40 osob, kterym
jenad 70 let véku. Pokud vSak opakované uspésné prochazeji zdravot-
nimi testy, podle nazoru DU neni tieba se tim nijak zv1ast’ znepokojo-
vat. NaSe ani evropska legislativa ostatné nenastavuje z hlediska véku

u této profese zadna omezeni.

Dilezita je také druha statistika shrnuta do tabulky, kterou se nam

podatilo ziskat z Drazniho Gfadu. Ten béhem loniského roku zaevido-
val celkem 866 zadosti k ziskani licence strojvedouciho (pfedloni to

Znamena to, ze nemalo z téchto zadatelt muselo byt i opakova-
né prezkouseno a néktefi neudélali zkousky vubec. Licenci strojve-
douciho se v roce 2017 mohlo nakonec noveé pochlubit 546 muzi
a 11 zen. Celkem bylo k 31. prosinci 2017 zapsano na Draznim uradé
9 199 strojvedoucich s opravnénim k jizdam na celostatnich a regio-
nalnich drahach (9 158 muzi a 41 zen).

Marek Polacek

;ézl:::zél, Pocet muzi Pocet Zen Celkem
20-25 459 3 462
26-30 612 15 627
31-35 624 10 634
36-40 694 5 699

a to 1 u mladsi genera- 41-45 973 4 977
46-50 1096 2 1098
51-55 1477 1 1478
56-60 1515 1 1516
61-65 1380 0 1380
66-70 288 0 288
71-75 38 0 38
76-77 2 0 2
Celkem 9158 41 9199

bylo rekordnich 1 013 zadosti). Razitko ,,prospél* mohlo byt udéleno
v 557 ptipadech, ve 309 ptipadech naopak zaznél verdikt ,,neprospél“. Veékové slozeni osob s licenci strojvedouciho k 31. prosinci 2017

Alarmujici
zeleznicni
nehoda
ha nejbezpecnajsi
ceske trati!

Dokonceni ze str. 1
projeti navéstidla. ZabezpeCovaci zatizeni ne-
umoziuje, aby osudny vlak 8102 viibec odjel
z dopravny. Navic zajist'uje, aby po zvukové
vystraze byl zastaven, a nasledn¢ i diky tzv.
generalnimu stopu také dalsi vlaky. Ma to
vSak hacek. Tak tomu bylo jen do 9. 12.2017.
Jihoesky kraj hledal nejlevnéjsiho dopravee
jak byla uspé$na revitalizace prezentovana
v zaii 2016 v médiich. A tak vozidlo osudného
vlaku nemélo odpovidajici vybaveni, ale zato
disponovalo wifi pro cestujici. A strojvedouci
mél k domluvé mobilni telefon, ktery ale bo-
huzel vlak nezastavi!

Zeleznini nehoda na jedné z nejzabezpe-
¢engjsich trati v republice je obrovskym skan-
dalem a vystrahou Jihoceskému kraji, ktery
selhava jako objednatel i koordinator Zeleznic-
ni dopravy skandalnimi nepiipoji a sazi na co
nejlevnéjsiho dopravcee. Sice s wifi, ale bez za-
kladniho zajisténi bezpecnosti, odpovidajiciho
21. stoleti. A to dokonce i tam, kde cca 1,25 mld
K¢ piispéla na revitalizaci trati a jeji zabezpece-
ni z Fondu soudrznosti Evropska unie.

Jindrich Berounsky
Svaz odborarii sluzeb a dopravy

https://budejovice.idnes.cz/trat-budejovi-
ce-volary-opravili-za-miliardu-finb-/budejo-
vice-zpravy.aspx?c=A160916 104604 _bu-
dejovice-zpravy khr

. Pocet Pocet Uspésnost
Pocet Ly P ¢
Rok vo uspésnych neuspésnych uchazeci
uchazecti celkem o J
pokust pokust v procentech

2013 416 195 221 47 %
2014 577 296 281 51 %
2015 773 406 367 53 %
2016 1013 526 487 52 %
2017 866 557 309 64 %

Vyvoj zadosti o licenci strojvedouciho

Na snimku z posledniho Fijnového dne lofiského roku je elektricka jednotka 460 007-8 v zZst

».a0
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Hranice na Morave. Tyto jednotky, nesouci piivodné oznaceni jako rada EM488, byly urceny
pro nasazeni na tratich se stejnosmérnou trakci, a sice v okoli velkych mést. V tomto pripadé je
Jednotka dislokovana v DKV Olomouc, PJ Bohumin. Text a foto: Marek Polacek

Spravna chvile, kterou
jsme zatim nevyuzili

Pred lonskym kolektivnim vyjednavanim
jsme si fikali, ze je prostor pro zvyseni plati
s dvoucifernou ¢iselnou hodnotou tak, jak to
ostatn¢ avizovaly i1 nckteré ekonomické pro-
gnozy. Co se ale stalo?

Nasi vyjednavaci se jisté snazili vybojovat
maximum, je ale zajimavé a zvlastni, ze jak my,
tedy Ceské drahy, tak jejich dcefina spole¢nost
CD Cargo &i dokonce i statni organizace SZDC
se v podstaté nakonec dohodly na stejném na-
vyseni plati. Nu dobrd, byli jsme s tim smife-
ni, néktefi snad i spokojeni, v mnoha z nas ale
piesto zistalo i néco pofadné hotkého.

Zejména my, starsi federanti, si jesté pamatu-
jeme znovuobnoveni federace. Mnozi z tenkrat
zkusenych kolegi, pamatujicich i ¢asy Federa-
ce lokomotivnich Cet, nam radili. — Jako prvni
a zakladni pozadavek nové registrované, oprav-
du stavovské odborové organizace prosazujte
obnoveni definitivy pro strojvedouci. Panovala
tenkrat revolucni nalada a pro mladé byla defini-
tiva jen jakymsi vzdalenym obzorem. A hlavné,
piepisovaly se déjiny, ménil se politicky systém.
Délala se hlavné politika a az pak teprve politika
odborafska ... Jsme pfesvédceni, ze tenkrat by to
snad i §lo, byla na to ta spravna chvile. Dneska je
to ale jiz samoziejme vSechno jinak.

Od té doby, kdy se u vlady stiidaly pravicové
a levicové strany, ale nebyla situace nikdy tak
ptiznivé naklonéna k zaslouzenému pozadavku

razantniho navyseni mzdy strojvedouciho, jako
je tomu nyni. Po strojvedoucich je na trhu prace
velka poptavka a vykonnost ekonomiky utése-
né roste. A i mnozi ekonomové fikaji, ze ted’ je
ta prava chvile fici si o navySeni mzdy. V lon-
ském roce jsme namisto toho ale byli, jako jiz
mnohokrat ptedtim, opét az piili§ slusni vaci
zaméstnavateli, to abychom se spole¢né pridr-
zeli socialniho smiru. A ¢im se ndm zaméstna-
vatel odvdécil? Mimo jiné retenénim progra-
mem CD pro nedostatkové profese, do kterého
ale zaméstnavatel nasi tak nedostatkovou pro-
fesi zcela opomnél zaradit.

Obavame se, aby to letos vSechno nesmeé-
fovalo k tomu samému. Ani by nas pak ne-
piekvapilo, kdybychom si na zacatku piistiho
roku zase poveédéli, ze jsme tu pro nas tak pfi-
hodnou dobu opét nevyuzili. A namisto toho se
smifime dokonce i s tim, Ze v prodejnach Lidl
bude mit personal vétsi plat nez strojvedouci
Ceskych drah.

Dne 28. brezna prob¢hla v Praze Celostatni
rada pfedsedt zakladnich organizaci a po pte-
Cteni usneseni z tohoto jednani nas az zarazi-
lo, ze v ném neni ani zminka ¢i n&jaké reakce
na lonské kolektivni vyjednavani. Nikdo se
k tomu nevyjadfil, nikdo nezadal vysvétleni?

Ales Bartolom, Ladislav Gurecky
strojvedouci PP Frydek-Mistek

Reakce na clanek kolegu z frydecko-mistecké
zakladni organizace

Mozna se to n€komu bude zdat divné, ale
v nékterych vécech podle mne s ¢lankem ko-
legti s Frydku-Mistku nezbyva nez souhlasit.
Pokud tedy budu mluvit za sebe ...

Nedokazu hodnotit dobu znovuobnoveni
nasi odborové organizace. Nevim jak a zda
vibec by tzv. definitiva dnes fesila to, po ¢em
nékteti kolegové volaji. Mohu jen vyjadrit
svuj nazor na véci soucasné.

Pii vyjednavani kolektivni smlouvy na le-
todni rok (hodnotim Ceské drahy, kde jsem
mél moznost byt opét ve vyjednavacim tymu)
jsme na vSech ¢lenskych schuizich, kam jsme
byli v prub&hu vyjednavani v zavéru roku po-
zvani, vysvétlovali na§ zamér. Omezeni poctu
délenych smén, ohodnoceni Casu straveného
na nocleznach, zlepseni podminek ,,letaka‘.
To vse se nakonec podafilo dojednat a svym
zpusobem se nakonec i projevilo v aktualnim
mzdovém narustu, ktery je v tuto chvili pii
mirné niz§i presCasové praci za obdobi prvni-
ho ¢tvrt roku ve srovnani s rokem predeslym
podstatné vyssi nez sjednany a ,,propirany*
4,5 % narust tarifu ...

Informace k prolongacim

Pro rok 2018 byly Ministerstvem dopravy CR vyhlaseny Tarifem jizdného a piepravného
pro piepravu zaméstnanci akciové spolecnosti Ceské drahy, zamé&stnanci statni organiza-
ce Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, zaméstnancti Ministerstva dopravy a Drazniho ufadu,
podilejicich se na zabezpecovani a provozovani drazni dopravy tyto prolongacni ¢astky:

Zaméstnanci 1100 K¢
Rodinni piislu$nici zaméstnanct a dichodct (manzelé, manzelky, registrovani partnefi) | 1250 K¢
Pozistali (vdovy, vdovci, vyjma sirotki) 1250 K¢
Diuichodci 600 K¢
Déti do 26 let (déti zaméstnanci, diichodct a sirotci) 600 K¢

Ceské drahy, a.s., k prodlouzeni platnosti
zaméstnaneckych jizdnich vyhod CD pro
rok 2018 urcily obdobi od 1. do 31. kvétna
2018. Drzitelé jizdnich vyhod v uvedeném
terminu uhradi pfisluSnou prolongac¢ni ¢ast-
ku a tim je prodlouzena platnost aplikace ze-
lezni¢ni prikazka na In Karté (tzv. rezijka)
na dalsi obdobi.

Prolonga¢ni ¢astka uhrazena pro rok
2017 je platna nejpozdéji do 31. 5. 2018.
Prolongaéni ¢astka pro rok 2018 plati
od 1. 5. do 8. 12. 2018, tj. do doby pocatku
jizdniho Fadu 2018/2019.

V navaznosti na zménu Tarifu neplati
tzv. rezijka ve vlacich, které nejsou ve-
deny v zavazku vefejné sluzby (komeréni

Vsude na schuizich jsme propagovali prioritu
tzv. socialna. A vSude na schuzich s témito po-
zadavky znél souhlas. Zejména v limitaci déle-
nych smén to az do konce vypadalo na nedoho-
du se zaméstnavatelem. VSechny ostatni odbo-
rové¢ centraly, které by mohly mit rovnéz zajem
na omezeni limitd ¢ast stravenych v dasledku
neprovoznich dob zaméstnavatele, nakonec
ustoupily (kromé Cechu strojvedoucich), a tak
paradoxné nakonec i Federace vlakovych cet
a OSZ zastupujici &ast strojvedoucich souhlasi-
ly s ptijetim jen pod podminkou, Ze ustanoveni
tykajici se hranice po¢tu délenych smén jak pro
sestavu turnust, tak pro ,letaky” bude platné
pouze pro profesi strojvedouci.

Dosazené body povazuji za vyznamné
kroky i do budoucna, kdy bude mozné nejen
presnéji kontrolovat pocty odpocinki mezi
sménami, ale i zasahovat do sestav smén jed-
notlivych turnust s oporou pravé v kolektivni
smlouvé. Zejména i v souvislosti s prijetim
institutu tzv. turnusového duvérnika.

Samoziejmeé Ze tzv. retencni program vyhla-
Seny zameéstnavatelem jesté pied rozb&éhnutim

kolektivniho vyjednavani vyvolal velmi napja-
tou jednaci atmosféru, kdy na néjakou dobu
bylo dokonce vyjednavani ze strany zaméstna-
vatele preruseno. A piestoze tento program po-
dle mého nazoru byl na samém pocatku myslen
urcité seriozné a mél slouzit zejména k feseni
kritické personalni situace zejména v prazském
regionu, nakonec dopadl, jak dopadl. Je to
ovsem rozhodnuti vedeni akciové spole¢nosti
CD, které podle mne ploinym vyplacenim re-
ten¢ni odmeény, ale napf. i nezafazenim profese
strojvedoucich do ,,ohrozeného druhu‘, nepo-
stupovalo uvazlive.

Naprosty zavér vyjednavani kolektivni
smlouvy byl poznamenan opétovnou sna-
hou vyjednavact FSCR prosadit zménu v jiz
platném ,reten¢nim programu“. To se vSak
nepovedlo. Je ale nutno podotknout, ze zave-
recny spolecny zapis hovoti o tom, ze v druhé
poloviné letosniho roku dojde k finanénimu
vyhodnoceni dopadi kolektivni smlouvy
vztazmo ke slibené odméné za ,,retenci a ten-
to rozdil bude pouzit pro profese do programu
doposud nezatazené, zejména pak strojvedou-
ci....Tak zni téméf doslovny zapis, i s nasled-
nou vétou ,,Zaméstnavatel souhlasi®. ..

Je jasné, ze zejména na prezidiu bude, aby-
chom si vynutili splnéni tohoto sjednaného

zavazku. A to zejména kdyz dolozime naSe
naroky stejné tak, jako tomu bylo v minulosti
napfiklad pfi vyplaceni opravnéného naroku
na objem vykonové odmeény.

Situace v poctu strojvedoucich neni vi-
bec uspokojiva. Nékolik v posledni dobé
oznamenych ztrat zdravotni zpusobilosti
a k tomu dal$i oznamené odchody strojvud-
cu k jinym dopravcim, at’ uz jsou divody
kdovijaké. Realitou je i zamyslené navyso-
vani objemu osobni pfepravy v nékterych
regionech, nebo jen prosté ¢erpani v mnoha
piipadech jesté lonské dovolené. To vie mé
utvrzuje v tom, ze nejen prehodnoceni re-
ten¢niho programu, ale i mzdové pozadavky
budou i nadéle v souvislosti s dalsim feSe-
nim socidlnich podminek strojvedoucich
nezbytnou nutnosti.

Kolegiim do Frydku-Mistku jsem adreso-
val jesté podrobnéjsi odpoveéd na jejich ¢la-
nek. Zaroven jsem ale usoudil, Ze ¢tenat by
po precteni takovych to ¢lankd nemél mit
dojem, Ze skon¢i v zapomnéni. I proto jsem
o zvefejnéni tohoto svého stanoviska pozadal
redakci naseho periodika.

Jaroslav Vincour
viceprezident FSCR

— tentokrat pro strojvedouci (D Cargo

vlaky), lanové draze a pro piepravu
zavazadel.

Z tohoto diivodu vyhlasuji CD &asové
priplatky pro drzitele jizdnich vyhod:

e Casovy priplatek pro komeréni vla-
ky a lanovku — 690K¢ pro zaméstnance
a rodinné ptislusniky vcetné déti 15+ (tj. RP
zaméstnanct, dichodct a vdovy, vdovei,
sirotci 15+) / 350K¢ pro dichodce a déti,
véetné sirotktl -15 let (pro pfiznani levngj-
§i ceny u déti do 15 let je rozhodujici vek
v okamziku provadéni prolongace),

e Casovy priplatek pro zavazadla —
490K¢ pouze pro zaméstnance, pro dalsi
kategorie drziteli jizdnich vyhod tento
priplatek uréen neni. Uhradou piiplatku
neni nijak dotena povinnost zaplatit jedno-
razové uschovné v uschové béhem piepravy
(UBP) dle tarifu TR 10 ve vysi 20K¢.

V piipadé zaméstnancii CDC a jejich
opravnénym rodinnym p¥isluSnikim zajis-
ti zaméstnavatel ,,proplaceni“ uhrady ca-
sového priplatku pro komer¢ni vlaky a la-
novKky, a to po predlozeni dokladu o zaplaceni
tohoto priplatku na pfislusné personalni praco-
visté 010/1, formou odmény, ktera co do vyse
ceny bude odpovidat souctu vSech uhrazenych
ptiplatkll (zaméstnance i jeho opravnénych
rodinnych piislusnikii). Casovy p¥iplatek pro
zavazadla se neproplaci.

V piipadé dichodci CDC a jejich
opravnénym rodinnym prislusnikim (by-
valych zaméstnancit CDC, kterym ziistal nebo
vznikl narok na zaméstnanecké jizdni vyhody
pii ukonceni PP datem vzniku spole¢nosti, tzn.
od 1. 12. 2007), bude ¢asovy priplatek pro
komer¢ni vlaky a lanovku poskytnut v rezi-
mu diichodcit CD, a.s., tzn. formou benefitu,

ktery mé charakter bezplatné jizdenky. Casovy
priplatek pro komer¢ni vlaky a lanovku bude
na In Kartu nahran automaticky, pfi Ghradé
prolongacni ¢astky pro rok 2018.

S ohledem na mési¢ni prolongaéni obdo-
bi, zadam vSechny zaméstnance, aby tyto in-
formace pfedaly nejen v§em svym kolegim,
ktefi pristup do elektronické posty nemaji,
ale popfipadé¢ také i nasim byvalym zamést-
nanctim/ diichodctim CDC.

Dalsi informace budou zvefejnény
v 8. zmén¢ smérnice PERs10-B-2011 a také
predany na pfislusna personalni pracovisté
0O10/1, ktera jsou pfipravena zodpovédét
na vase piipadné dotazy.

Bc. Veéra Drncova
vedouct persondlniho oddéleni CD Cargo
odbor lidskych zdrojit
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ZAJMY STROJVUDCE

L redakeni posty

Nezavisly Zelezni¢ni odbornik ing. Josef
Schrotter nam postoupil zajimavou reakci
na jeho Clanek Zachovejme kolejové obvody
jako strazce trati, ktery vysel v Zajmech stroj-
vidce ¢. 3/2018. Autorem téchto podnétnych
fadki je byvaly zaméstnanec Ceskych drah
Zdenék Pesek, ktery je dnes jiz ve vysluzbé.

,Jako celozivotni zaméstnanec CSD (nyni
CD) se stile zajimam o déni na Zeleznici.
Jsem jiz v dichodu, ale neustale navstévuji
depo v Havlickove Brod¢ a pravidelné ¢tu ¢a-
sopis Zajmy strojvudce, kde Vy piSete velice
zajimavé Clanky. Jako byvaly zabezpecovak,
pak strojvedouci a nasledné elektromechanik
v depu (opravy a udrzba VZ, KBS-E a LS 90)
a nakonec jako elektronik na opravach elektro-
nickych dilia lokomotiv plné souhlasim s obsa-
hem Vaseho ¢lanku. Jsem svédkem, ze tieba
v zst Havlickav Brod zrusili kolejové obvody
a nahradili je pocitaci naprav. Aby ale bylo
zajisténo kodovani v tunelu, cca 1 km (mnoho-
krat se o to zadalo), a dale po celé stanici aspont
v hlavnich kolejich €. 1. a 2., dlouho se o tom
jen uvazuje, ale je to stale v nedohlednu.

Dale byl zapojen elektronicky autoblok mezi
HB a Okrouhlici, kde tedy kolejové obvody
(75 Hz) kvuli koédovani VZ zistaly, ale na ovla-
dani zavor na piejezdech jsou pouzity pocitace
naprav. Nedovedu si vibec predstavit, ze by
bylo zabezpecovaci zafizeni zavislé jen na PN.

Liniové kolejové obvody na trvaly proud
pouzivané u nas jsou velice spolehlivé a bez-
pecné. Pokud by se v budoucnosti uz nevyuzi-
valy pro kédovani VZ, mohl by byt pouzivan
jednotné kmitocet napt. 275 Hz. S touto pro-
blematikou by bylo zapotiebi se obratit vrcho-
lové na SZDC, odvétvi sd&lovaci a zabezpe-
Covaci techniky! A tuto véc by bylo zapotiebi
dale zveiejnit i v ¢asopise ZelezniGaF a pouka-
zat na bezpecnost zelezni¢niho provozu.

Dalsi prosbu bych na Vs mél, zda byste ne-
mohl v Casopisech Zajmy strojviidee, ale i Ze-
leznicar vysvétlit, pro¢ se pouziva v Némecku,
Rakousku a v dal$ich zemich systém napajeni
trolejového vedeni napétim 15 kV a hlavné
pro¢ se snizenym kmitoc¢tem 16 a 2/3 Hz (nyni
16,7 Hz). Kdy, v které zemi a pro¢ tento systém
vznikl a kdo byl hlavnim tviircem a zastancem
toho snizeného kmitoctu? Ja jen vim, ze ¢im je
kmitocet niz§i, tim je jadro transformatoru tézsi
a pro elektrické lokomotivy ne ptili§ vhodné.*

Ohlédnuti

strediska Prudka

Clanek a dvojice fotografii pripominaji mi-
nulost i soucasnost rekreacniho a Skolictho
stfediska nachazejiciho se na rozhrani kraji
jizni Morava a Vyso€ina, pfimo u trati 250/251
Brno-Tisnov—Nové Mésto na Moravé-Zdar
nad Sazavou, kterd je dnes soucasti IDS JMK.
Ze stejnojmenné zelezni¢ni zastavky, ktera je
pfimo u stfediska, zejména v prvnich deseti-
letich mifily na Prudkou i stovky budoucich
strojvidet, ktefi se zde ptipravovali na vykon
a pozdg&ji pak tady mnozi z nich travili i piijem-
né chvile odpocinku na dovolené ¢i pii sportov-
nich akcich. Tento ¢lanek tedy patii také jim.

Zda se to neuvéfitelné, ale jiz zazloutlé do-
kumenty jasné hovoii o prvnich kriiccich pri
zaji§tovani prostoru pro vystavbu, tehdy jesté
pionyrského tabora. Mnozi ho v minulosti zna-
li pod jménem Borac. At tak ¢i onak, tehdejsi
odborovy svazek dopravy nasel toto kouzelné,
v té dob¢ nijak zvlast vyuzivané misto, v ide-
alnim prostiedi meandru feky Svratky pod So-
koli skalou.

Par pozemki bylo fadné vykoupeno
od predchozich vlastnikil (v podstaté to byla
mala policka a luka). Psal se rok 1958 a zacala
postupna vystavba. Prace byly provadény dle
plant SUDOP a za vyznamného piispéni bri-
gadniki stavba rychle pokracovala. Je tfeba
zminit, ze objekt sdm o sob¢ lezi na rozloze
Ctyf hektarti a je v pomérné Clenitém terénu.

Nejvétsimi prekazkami v dobé vystavby byla
doprava materialu. Dostupnost byla pomérné
Spatna. Cast putujici po Zeleznici se musela
na vle¢ce Brnénskych papiren vykladat na auta
a vozit ptes panelovy brod do vznikajicitho
stfediska. Jesté dnes je brod patrny pfi pohledu
z novéjsiho mostu z 1968.

Vyznamnym krokem k dostupnosti bylo zfi-
zeni vlakové zastavky v roce 1961. Tim se stala
pro lidi Prudka dostupnéjsi. Piipominame, ze
v tehdejsi dobé byl provoz na silnicich vzhle-
dem k malému poctu automobilti téméf zane-
dbatelny a pravé vlak byl onou hlavni napajeci
tepnou. Vystavba probihala postupné a za pro-
vozu. Jiz v roce 1959 byl zahajen oficialni pro-
voz. A to stanového tabora (tehdy jest¢ v dolni
¢asti —u feky) a hlavni pfizemni budovy s jidel-
nou. Rok na to se jiz na jiznich svazich stavély
prefabrikatové dvojdomky s verandami vybave-
n¢ uzitkovou vodou a vlastnimi WC. Byla pro-
vedena nadstavba hlavni budovy s deseti pokoji
a pod ni vznikla krasnd spoleCenskd mistnost
— klubovna. V té dobé se téz postavila spravni
budova se sklady a byty pro zaméstnance.

Vyvoj poptavky zacal z pionyrského tabo-
ra vytvafet zafizeni s celoro¢nim provozem
— vznikd tedy rekreacni stiedisko. Postavil
se bazén a v dolni ¢asti byla také realizovana
sportovni ¢ast. Posléze dale vznikla nova so-
cialni zafizeni pro stanové méstecko, které se
odstehovalo do horni ¢asti a které v roce 1972

Pied turnajem v kuzelkach [~“7= ==
DKV OSTRAVA-
j 1 1999 -PJ PREROV
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sesticlennych druzstev == 2o
2001 NEKONALO SE
Pod patronaci prezidia Federace strojviidcti Ceské republiky se na kuzelné Pierovskych 3 2002 CD UZEL
strojiren, Pferov-Kopaniny ve dnech 8. a 9. €ervna 2018 uskutecni tradi¢ni turnaj zeleznic¢ait HRADEC KRALOVE
Sesticlennych druzstev v kuzelkach. ¢D UZEL
V poradi jiz 19. ro¢nik tohoto turnaje je uréen vSem kuzelkartim, profesionalim i amaté- 4 2003 0 .
o . v . . . , HRADEC KRALOVE
rim, a to podle zde rovnéz zveifejnénych pravidel ucasti na sportovnich akcich v roce 2018. —
Sesti¢lenna druzstva odehraji soutéz systémem 2 x 50 hodf sdruzenych kazdého jednot- 5 2004 DKV CESKA
livee. Vysledky ¢lent druzstva se sectou a nejvyssi soucet uréi vitéze. Organizatofi zajisti TREBOVA
odmeény za umisténi a tradi¢ni obcerstveni formou Svédskych stol. DKV CESKE
Prihlasky zasilejte do 30. kvétna 2018 na e-mailové adresy: hnilica.fi@volny.cz; 6 2005 BUDEJOVICE
frantalica@gmail.com; nebo volejte na mobilni telefon: +420 721 483 939 -
Propozice tohoto turnaje najdete i na webovych strankach: 7 2006 C(DUZEL
http://morkuzelky.wz.ct/KUZELKY/CESKE %20DRAHY/2018%2019%20rocnik%20- HRADEC KRALOVE
SESTKY%20CD.htm T
< xos - . . .. co oo DKV CESKA
Srde¢né vas zveme, prijed’te si zasportovat anebo tieba i jen povzbudit své soutéZici borce! 8 2007 TREBOVA
Za poradatele Frantisek Hnilica ° 2008 CDUZEL
0 A" [ 4 7 HRADEC KRALOVE
Pravidla ucasti na sportovnich akcich vroce 2018 == v oy
MoZnost lcasti Prokazani Prezencni listina | Uhrada nakladii n 2010 ZST KOLIN
zaméstnandi (D, a.s. sluzebni priikaz D a OP (0] SFCD 12 2011 CD UZEL PREROV
RP zaméstnancii (D, a.s. (déti 16-21 let) oP 0] SFCD 13 2012 ¢D UZEL PREROV
dlichodci (D ?d 1.1.2003 Cestné prohlfxsenl a0P i [} ?F ) 14 2013 D UZEL PREROV
zaméstnandi (D Cargo, a.s. sluzeb. priikaz CD Cargo a OP (D Cargo SF (D Cargo . -
RP zaméstnancii CD Cargo, a.s. (déti 16-21 let) 0P (D Cargo SF (D Cargo 5 2014 CD UZEL PREROV
diichodci CD Cargo, a.s. Cestné prohlaseni a OP (D Cargo SF (D Cargo 16 2015 CD UZEL PREROV
zaméstnanci SZDC sluzebni priikaz SZDC a OP SIDC C-FKSP SZDC 17 2016 ZST KOLIN
diichodci SZDC cestné prohlaseni a OP SIDC (-FKSP SZDC n v viieeod e s kcelkich ot
o T . P p osavadni vitézové turnaje v kuzelkach Sesti-
Zeleznicni diichodci do 1. 1. 2003 _ Cestné prohlasenlva opP SZDC C—FKSP'SZDC Clennych drusstev
zaméstnanci nedrdzni (jen clenové 05Z) Clensky priikaz 052 a OP nedrdzni 0SZ
RP nedréZnich, (déti dlend 0SZ 16-21let) op nedrazni 057
diichodci nedrazni (jen clenové 0SZ) densky prikaz 0SZ a OP nedrazni 0sZ
diichodci na DSP (jen clenové 057) dlensky prikaz 0SZ a OP nedrazni 052

Pendolino CD 681 006-3 v zst Maridnské Lazné (foto Marka Poldacka z 19. zdaii 2017)

doplnily dievéné chatky. Kazdoro¢né se tedy
néco modernizovalo, napiiklad vytapéni tu-
hymi palivy se postupné nahrazovalo akumu-
la¢nimi kamny, jez vystiidalo ustfedni topeni
nejdiive z elektrokotld, pozdéji na pevna paliva
a nakonec na plyn. Nabytek a vnitini vybaveni
postupné dostavaly novou tvar.

Vetsi poptavka po vyuziti chatek nés pri-
nutila k revitalizaci objekti, staly se z nich
ptijemné domky o ¢tyfech samostatnych mist-
nostech s teplou a studenou pitnou vodou,
splachovacimi WC a sprchami. Mezi pokoji
vzniklo obyvatelné atrium vybavené lednici,
mikrovinkou a televizi. Tim doslo i k vyrazné-
mu zatepleni a zvysila se mnohonasobné vyuzi-
telnost prostoru. V soucasnosti dostavaji dom-
ky nova vnitini oplasténi palubkami a opravuji
se piichodové komunikace.

V loniském roce bylo za nemalé naklady re-
vitalizovano celé sportovisté, bézecka draha,
ti1 volejbalova hfisté, jedno hiisté na petang
a vznikl i kryty pavilon. Pfed Sesti lety se ote-
viel nadherny venkovni bazén, ve kterém je
udrzovana voda ve $pickové kvalit¢ a nahradil
tak ptivodni.

Ke spokojenosti zakaznikl taktéz v ne-
malé mife pfispiva kuchyné. Je vybavena

Sedesati lety rekreacniho

kvalitni technologii a vedena vysoce kvalifi-
kovanymi pracovniky, ktefi se staraji o spo-
kojenost vSech stravniki. Od prvopocatka
kuchyni vedla pani Zdenka PospiSilova,
pozdéji Zdena Némcova, Helena Skrabalova
a nyni Martin Pustina.

Jiz nékolik let funguje masazni mistnost do-
plnéna o pfisadovou vanu s perlickovymi nebo
raselinovymi koupelemi. V soucasné dobé se
zprovoziuje wellness s vifivkou a infrasaunou.
Stiedisko je tedy vyuzivano celoroéné a je do-
stupné prakticky vSem zajemctim, kteii si po-
tiebné informace mohou najit na adrese www.
prudka.cz.

Ve vedeni stiediska se od jeho vzniku vy-
stiidala pani Milada Strakova do roku 1969,
Jaroslav Straka do roku 1976, Jaroslav Vav-
tik do roku 2016 a Alexandr Vaviik doposud.
Radi bychom pii piilezitosti letosniho oje-
din€lého vyroci ptipravili néjakou vystavu.
Proto se obracime na vSechny nase byvalé
i soucasné klienty, tcastniky riznych skoleni
a kurzl. Pokud maji né¢jaké relikvie, které by
mohli poskytnout (pohlednice atd.), aby nam
je zaslali na adresu Rekreacni stiedisko Prud-
ka, 59261 Doubravnik 256.

Jaroslav Vavrik

Zadrzeny sprejer

O tom, ze sprejerstvi pusobi nemalé skody
i Ceskym dréham, jsme psali v Gisle 6/2018
Zajmu strojvidce v clanku Sprejerstvi zi-
stava problémem. Sprejefi svymi ,,vytvory*
poskozuji nejen interiér a exteriér vozidel
dopravci, ale také objekty ve spravé SZDC.
Stani¢ni budovy, piistfesky na zastavkach
a technologické objekty.

K dopadeni jednoho z pachateli této zlocin-
né ¢innosti piispél i strojvedouci Zdenék Crlik
z DKV Brno. Pii vedeni rychliku R 980 dne
2. dubna 2018 spatfil sprejera pti jeho ,,umélec-
ké* ¢innosti v tunelu mezi Zelezniénimi stani-
cemi Brno-Maloméfice a Brno-Kralovo Pole.
Ihned kontaktoval vypravéiho v zst Brno-Kra-
lovo Pole a ten Policii Ceské republiky.

Na misto byli vyslani pfislusnici Oddéleni
hlidkové sluzby Méstského feditelstvi Policie
CR v Brng. Pachatel se pokusil o uték z mis-
ta ¢inu, byl vSak policisty vzapéti zadrzen.

Sluzebni pes posléze dohledal v tézkém teré-
nu zbytek ,,uméleckého nadobicka“. Policisté
se piipadem dale zabyvaji, pachatel je ohro-
zen trestem odnéti svobody az na jeden rok.

K predeslym fadkim zbyva jen dodat, ze
predevsim rychlost informaci pfedanych Po-
licii CR ve v&tiing podobnych piipadii roz-
hoduje o bezprosttednim dopadeni pachateld
této v zelezni€nim provozu velmi nebezpeéné
trestné ¢innosti.

Nevahejte proto ani vy, strojvedouci, vy-
prav¢i, signalisté, pochlizkafi a dalsi zamést-
nanci v provozu kontaktovat v pfipadé potieby
Policii CR na tisiiové lince 158 nebo méstskou
¢i obecni policii na lince 156. Volani na obé
linky je zdarma. Vase informace mohou pfispét
k rychlému dopadeni pachatel a tim omezeni
pachani téchto nezadoucich skutku.

Viadimir Selucky

Zkusebni jizda viaku
bez strojvedouciho

v Australii

Australska tézafska spolecnost Rio Tinto
2. fijna 2017 oznamila, ze uskutecnila prvni
zcela autonomni jizdu svého vlaku jakozto
dalsi krok v jiz dlouhodob¢ piipravovaném
zaméru na plosné zavedeni provozu bez
strojvedouciho.

Navenek se jednalo o zcela bézny vlak
z provozu této firmy, o délce okolo 2,5 km, ¢i-
tajici ti1 lokomotivy General Electric ES44DCi
a 240 prazdnych vozu, ktery takto urazil zhruba
100km dlouhou trasu z Wombat Junction do Pa-
radurboo. Jizdu sledovali na dalku z fidiciho

centra v Perthu i pfimo v terénu zaméstnanci
Rio Tinto a zastupci australského narodniho
ufadu pro bezpecnost zelezni¢niho provozu.

Spolec¢nost Rio Tinto provozuje v soucas-
nosti park Citajici 191 lokomotiv Ctyi typt
a 11 500 vozl. Autonomni provoz je realizo-
van systtmem AutoHaul®, jenZ je postupné
instalovan do vs$ech lokomotiv a byl zkuseb-
né spustén v 1. ¢tvrtleti 2017, prozatim vsak
vzdy pod dozorem strojvedouciho. Za rok
2017 zdejsi vlaky ujely ve zcela autonom-
nim rezimu ptes jeden milion kilometrt, coz
predstavovalo piiblizné polovinu z celkovych
vykont. Dalsich pfiblizné 20 procent vykoni
bylo najeto s vlaky vedenymi strojvedoucimi,
u nichz byla uzita ze systému AutoHaul® pou-
ze funkce Driving Strategy Engine, optima-
lizujici prubéh jizdy. Celkové bylo dosazeno
zna¢nych piinosti v podob¢ zvyseni primérné
rychlosti a plynulosti jizdy, ¢ehoz vysledkem
je zkraceni celkové doby obratu soupravy,
zvyseni jejich vyuziti 1 vyuziti kapacity trati.

Hlavnim dodavatelem systému je firma
Ansaldo STS ve spolupraci s dal$imi firmami.
Plné schvaleni systému AutoHaul® pro rutinni
provoz se o¢ekava v zavéru roku 2018 a poté
by se provoz vsech vlakl Rio Tinto mél ode-
hravat jiz bez strojvedoucich.

Antonin Sehnal
Text byl prevzat z Zeleznicniho magazinu

1/2018 a tiskové zpravy spolecnosti Rio Tinto,
ilustracni fotografie prevzata z verejné galerie

spolecnosti Rio Tinto
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Lokomotiva 310.134 dostala v dilndch v Ceské Lipé generdlni opravu v roce 1964. Tehdy piisobila na viecce cukrovaru v Mnichové Hradisti.
Do dopravy vlakii nikdy nezasdahla — neméla kompresor. Na snimku je videét pred kabinou strojviidce tlumic¢ vyfuku parni brzdy, kterou byla
vystrojena. Fotografie vlevo zachytila i ponékud netradicni prohlidku komina (foto z archivu Zdernka Hajka)

Krapniky v severnich Cechach

1II. — dokonceni

Dalsi zmény nastaly v Ceské Lip&. Odtud
do Liberce se odjizdi smérem na Bakov, kde
pak od vyhybny Ziznikov je nova spojka v dél-
ce asi 6km na puvodni libereckou trat’, ktera se
na ni napoji poblize zastavky VI1¢i Dtl-Dobra-
nov. Tato zména nastala r. 1989. Do té doby
mély vlaky ve sméru D&&in—Liberec v Ceské
Lip¢ uvrat. Po zastaveni cestou posunu vyjely
na bakovské zhlavi a prestavily na tzv. libe-
recké nastupisté. Jednalo se o dva pary rych-
likii Chomutov—Liberec; na obou koncich byly
M 262.0, mezi nimi tfi vozy Balm-k.

Jako na jistou raritu Ize poukazat na skutec-
nost, ze az do r. 1989, tj. do stavebnich uprav
souvisejicich s pielozkou liberecké traté, ne-
bylo v Ceské Lipé na bakovském, resp. lovo-
sickém zhlavi viibec zadné odjezdové navésti-
dlo — ani skupinové.

Od tohoto roku skoncila na méstském na-
drazi osobni doprava. Zde bylo rozhodujici
nadrazi pro spole¢nost UTD (Ustecko-tep-
lické draha, némecky ATE, zestatnéna 1923),
na dne$nim hlavnim nadrazi (nazyvaném
do konce 50. ¢i pocatku 60. let Ceska Lipa

Jesté jedna obrazova vzpominka na provoz
parnich lokomotiv Fady 555.0. Na snimku
z archivu Z. Hdjka je stroj bez usi (blize viz
také Zajmy strojviidce ¢. 7/2018)

Na www.svetem.eu
opét ubytovani v Italii a v Cerné Hofe.
Levné i letecky. tel. 604 953 467

CK SUSANNA VIAGGI
JIZNIi ITALIE

Marina di Camerota
zdéné a dievéné bungalovy, apartmany
ptimo u soukromé plaze,
vlakové spojeni az do mista
www.susanna-viaggi.cz
tel.: 607 101 707

osobni nadrazi) byly jen tii prub&ézné koleje.
Pfi hlaseni stani¢niho rozhlasu pfed 50 lety
se tato cast nazyvala Liberecké nastupisté,
v poslednich letech bylo slySet Lovosické
nastupi$té. Pro doplnéni uved'me, ze dnesni
hlavni nadrazi kdysi patfilo ke spole¢nosti
BNB (Ceska severni driha, némecky BNB,
zestatnéna 1908).

Zde doslo ke zna¢nym zménam stavebni-
mi upravami v letech 2016 a 2017. Perony se
posunuly asi 0 200 metrii smérem k D&Cinu.
Vznikla nova pfijimaci budova a nové perony
s podchodem.

Na zavér snad jesté trojici poznamek. Moz-
na si nékteii Ctenafi vzpomenou na celovecer-
ni film Pani kluci. Rada zabéra byla natacena
na nadrazi Levin v Giseku Loveckovice—Ustek
horni nadrazi v roce 1975 s parni lokomotivou
310.134. Ta jezdila fadu let v cukrovaru Mni-
chovo Hradisté, ovSem naposledy byla pod
parou roku 1980 pfi slavnosti v Oslavanech.
Dnes je v hale muzea Dopravniho podniku
mésta Brna v Brné-Lisni.

Dalsi ceskolipska lokomotiva 524.1117 je
dodnes zachovéana v Pamétniku dopravnictva
v Bratislavé. V roce 1978 to byla jedina pro-

vozni lokomotiva této fady v CSR (524.1110
byla dlouhodobé odstavena). Tyto lokomoti-
vy s oblibou pouzivali mostaii na zatézkava-
ci zkousky velkych mostnich staveb — mély
vysoky soucinitel nevyvazenych rotujicich
hmot. Tak byla vzpominana lokomotiva pou-
zita na zatézkavaci zkousky nového Ivancic-
kého viaduktu na podzim 1978, ktery nahradil
po 108 letech provozu vedle néj stojici stary
viadukt (380m dlouhy, 42m vysoky) pies
udoli feky Jihlavy. Jednalo se o trat’ spolec-
nosti STEG (Brno-) Stielice-Hevlin (—Sta-
dlau u Vidng).

A kone¢né dalsi dlouholety ceskolipsky
stroj 464.001 byl (¢i je?) donedavna provoz-
ni ve vytopné v mésté Prievidza na stfednim
Slovensku.

Zadna draha nemtize existovat bez dilen-

ze od r. 1902 do r. 1945 zde byla ptechodova
lavka pro zaméstnance dilen v blizkosti vy-
chodniho konce pfijimaci budovy. Vale¢nymi
akcemi byla zni¢ena, nahradila ji nova, néko-
lik desitek metri od zapadniho konce budovy.
U schodti na strané dilen pak byla poboéna
vratnice. Byly to tzv. hlavni dilny — pro né byl
v celé republice ufedni nazev Dilny pro opra-
vu vozidel; pozdgji ZOS — Zelezniéni oprav-
ny a strojirny. V obdobi nejvétsiho rozmachu
(70. a 80. 1éta) mely az 1200 zaméstnancti.

V 60. letech se zde provadély generalni
opravy (GO) lokomotiv 556.0 a lokomotiv
423.0 posledni (povalecné) série. Dale vy-
vazovaci opravy lokomotiv 555.0 a 555.1.
Posledni parni lokomotiva byla opravena
31. 8. 1977. Svoji ¢innost ZOS ukongily roku
1997; vzpominana lavka byla snesena az
v souvislosti s prestavbou nadrazi zahajenou
2015. Generalni opravu zde dostala na jafe
1964 jiz zminovana 310.134 (tehdy v majetku
cukrovaru Mnichovo Hradiste).

V Ceské Lipé se lze setkavat i s nizvem
provozni dilny. Jednalo se o objekt asi 150 az
200 m vychodnim smérem od budovy nadrazi
Ceska Lipa mésto. Objekt patfil v letech 1883
az 1898 lokalni trati do Mimoné, jez byla
provozovana statem. (Jeji tlohu pak pievzala
UTD.) Provozni dilny patiily pod LD C. Lipa.
Pripojena kolej byla zatsténa do libereckého
(resp. lovosického) nastupisté. Soucasna sta-
ni¢ni budova na hlavnim nadrazi mé slouzit
po otevieni nové piijimaci budovy sluzebnim
ucelim; o budové byvalého méstského nadra-
i se jedna (snad prodej méstu?).

V roce 2017 oslavila trat Bakov—Ceska
Lipa 150 let provozu. Popifejme ji, ale i ostat-
nim v okoli velkolepych zficenin Bezdézu
i Ronova, dominantnich vrchi Ralska, Kli¢e
a Jedlové perspektivni budoucnost.

Zdenek Hajek

( Spoleéenska rubrika )

Dne 11. kvétna tohoto roku se dozil
v plné sile krasnych 65 let byvaly stroj-
vedouci CD Cargo a &len zakladni or-
ganizace FS Most, pan Libor Kudrna.
Kolegové mu pieji do dalsich let v§echno
jen dobré, pevné zdravi a hodné radosti
s vnouckem.

3k ok

Pétapadesaté narozeniny oslavil dne
5. kvétna nas kolega, strojviidce CD, pan
Roman Kohout. Pohodu a stalé zdravi
do dalsich rokti mu pfeji kamaradi z Ha-
vlickova Brodu.

sk ok

Dne 12. a 13. 3. oslavili své 50. naro-
zeniny nas$i kolegové, kamaradi Jifi Lys
a Boris Vavro. Vybor a ostatni ¢lenové
Z0O Bohumin jim blahopteji a do druhé
padesatky pteji hlavné zdravi, Stésti a klid
na dusi.

oKk

Dne 22. kvétna oslavi vyznamné zi-
votni jubileum kolega strojvedouci CD
FrantiSek Dockal z provozniho pracovi-
§t€ Vyssi Brod, ¢len zakladni organizace
FS Ceské Budé&jovice. Od toho dne zagi-
na jezdit SEDESATKOU. Do dalsich let
vSechno nejlepsi, hodné zdravi, pohody
a sem tam i n¢jaky kapitalni rybaisky
ulovek mu pieji kolegové a kamaradi
z ,,Lipenky*.

e

Patnactého kvétna se na tomto svété
objevi dalsi Sedesatnik. Je jim pan JiFi
Karas, strojvedouci CD Cargo z Mostu.
Vybor mostecké zakladni organizace FS
a kolegové preji Jifimu klidné preddicho-
dové kilometry na kolejich a v osobnim
zivoté vSechno nejlepsi.

skek

V uplynulych tydnech oslavili sva zi-
votni jubilea tito nasi kolegové, strojve-
douci ve vysluzbé z pardubické ZO Fe-
derace strojviudcu: Zdenék Maly 3. dub-
na 70 let, Zdenék Svoboda 9. dubna
65 let a Jifi KoFinek 19. dubna 70 let.
Hodné zdravi a Stésti jesté do mnoha dal-
$ich let spokojeného zivota jim pfeji vy-
bor a ostatni ¢lenové zakladni organizace
FS Pardubice.

sk

Desatého kvétna oslavil své pualkulaté
vyro¢i 65 let nas byvaly kolega, stroj-
mistr, pan Vaclav Prochazka. VSechno
nejlepsi do dalsich let mu pieji kolegové
z Havli¢kova Brodu.

koksk

V meésici kvétnu ma zakladni organiza-
ce FS Trutnov tyto oslavence: 12. 5. osla-
vi své padesaté narozeniny kolega Tomas
Kadavy a 15. 5. krasnych sedmdesat let

ského zazemi. V uzlu Ceska Lipa byly dil- Prevdznou cdst prepravy osobmch viakii do Lzberce do Retenic pres Lovosice, cdstecné
ny v provozu od r. 1871 naproti dnes$nimu do Rumburku a Nymburku, obstardvaly lokomotivy rady 354.1. Na snimku ing. Jaroslava
hlavnimu nadrazi. Pro informaci uved'me, Kocourka z cervence 1968 je stroj 354.1176 v Lovosicich

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedf“ichové \4 Jizerskych horéch vam i v roce 2018 nabizi

Zajmy strojvuidce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miiZzete piecist i na webovych strankach www.fscr.cz, které
jsou oficidlni internetovou prezentaci nasi samostatné profesni odborové organizace. Tamtéz
najdete priibézné¢ aktualizované informace vydavané prezidiem Federace strojviidcti CR!

kolega na odpocinku Libor Davidek.
Obéma jubilantim piejeme do dalsich
let jen to nejlepsi, samoziejmé ale hlavné
zdravi a osobni pohodu.

EE LS

Zaslouzeného odpocinku si od dubna
uziva nas kolega Jaroslav Novak z pro-
vozniho pracovisté Brno hlavni nadrazi.
Vybor a ostatni ¢lenové zakladni orga-
nizace FS Brno dolni mu dékuji za dlou-
ha léta poctivé odvedené prace na zelez-
nici a do dal§iho spokojeného a ted’ uz
hlavné klidné&jsiho zivota mu pieji hod-
né Uspeéchi, osobniho §tésti a zejména
pevné zdravi.

kskok

Patého dubna oslavil 60. narozeniny
nas kolega Milo§ Simicek. Jesté mnoho
dalsich spokojenych let a zdravi mu pieji
vybor a vSichni ¢lenové zakladni organi-
zace Federace strojvidct Bohumin.

skkok

Dne 22. kvétna oslavi své padesatiny
pan Pavel Krej¢i, strojmistr a strojve-
douci CD Cargo Most. Pavlovi piejeme
vydafenou oslavu jeho prvniho pulstoleti
a jeSté¢ do mnoha dalsich let hodné klidu
a pohody v praci i rodinném zivoté. Vy-
bor a kolegové ze ZO Most

otk

Dne 26. kvétna oslavi rovnou Sede-
satku na§ kolega, strojviidce CD, pan
Bohumil Vacek. Vsechno nejlepsi, pev-
né zdravi a zivotni elan do dal$ich let
mu pieji kolegové a kamaradi z Havlic-
kova Brodu.

EE Y

Desatého kvétna oslavil své 60. naro-
zeniny strojvedouci CD a ¢len zakladni
organizace FS Chomutov, pan Milan
Zak. K tomuto Zivotnimu jubileu Ti,
Milane, mnoho S$tésti, zdravi a Uspé-
chti v osobnim i pracovnim zivoté pfeji
vSichni kamaradi a kolegové z chomu-
tovské ZO Federace strojvudcu.

oskok

V ptistich dnech budou slavit sva zi-
votni jubilea nasi kolegové ze zakladni
organizace FS Décin: 20. kvétna 65. na-
rozeniny Josef Némecek a jen o den
pozdé&ji rovnou sedmdesatku Stanislav
Srb. Do dalsiho spokojené¢ho zivota
hodn¢ zdravi a osobniho $tésti jim pfeji
vybor a ostatni ¢lenové décinské ZO Fe-
derace strojvudcu.

skskok

Prvniho kvétna oslavil své Sedesa-
té narozeniny na$ kolega Tomas Suk.
K vyznamnému zivotnimu jubileu mu
blahopieji a jesté mnoho dalSich spo-
kojenych let a hlavné pevné zdravi pieji
vybor a ¢lenové zékladni organizace FS
DKYV Praha.

ko

Dne 22. kvétna bude slavit rovnou
Sedesatku nas kolega JiFi Brazda ze
zakladni organizace FS TiSnov. K tém-
to kulatinam mu srde¢né blahopfeji
a je$t€ mnoho dalSich let ve zdra-
vi, Stésti a spokojenosti pieji vybor
a ostatni ¢lenové tisnovské ZO Federa-
ce strojvudcu.

Posledni rozlouceni

Dne 14. dubna 2018 odesel na véc-
nost na§ kamarad, strojvidce ve vysluz-
bé z depa Havlickiv Brod, pan Josef
Zmek. Zemfel ve véku 69 let.

Kdo jste ho znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Havlickiv
Brod

ok

Vazeni kolegové, dne 17. dubna 2018
nas navzdy, v uctyhodném véku 93 let,
opustil na§ byvaly kolega a &len FLC,
pan Jaroslav Kucéera z Kadané. Do du-
chodu odesel pred 33 lety, kdyz svij
strojvidcovsky profesni zivot ukoncil
na doupovské draze.

Kdo jste ho znali, prosime, vénujte
mu spolecné s celou zékladni organizaci
Federace strojvidctt Chomutov a prateli
tichou vzpominku. Dékujeme.

Vybor chomutovské ZO FS
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