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Letmo u (D nemusi byt vidy

jen za trest

Zamgstnanci letmo, neboli dle zakona (resp.
Natizeni vlady 589/2006 Sb.) zaméstnanci v drazni
dopravé, nemiize zaméstnavatel vzhledem k pod-
minkam provozu vypracovat v ramci nerovnomérné
rozvrzené pracovni doby pisemny rozvrh tydenni
pracovni doby a seznémit jej s nim nejpozdgji dva
tydny pred zaCatkem obdobi, na néz je pracovni
doba nerovnomeérné rozvrzena. V soucasné dobé
je u CD v rezimu letmo zafazena cca jedna tietina
vsech strojvedoucich. Vétsinou se jedna o jakysi za-
zity postup, kdy letmo je dalsi ,,stupinek™ pfi obsa-
zovani vykontl zejména mladsimi kolegy. Nekdy se
ale tento zptisob velmi pestrého Zivota stane pro Cast
kolegti tim nejlepsim zplsobem, jak planovat sviyj
Cas osobni a dobu pracovni. Potom tim nejdilezitéj-
§im zakladem tohoto pracovniho stylu neni jen holé
konstatovani pravidel stanovenych naptiklad v ko-
lektivni smlouvé, ale hlavné oboustranna slusnost

Investice do lokomotiv, vozového parku
| priprava na souteze o vykony v krajich

Na lednovém jednani s cClenem predsta-
venstva ing. Miroslavem Kupcem se clenové
prezidia FSCR seznamili i s planem investic
spolegnosti Ceské drahy do hnacich kolejovych
vozidel (HKV) a vozového parku.

V soucasné dobé je vypsana soutéz na do-
davku padesati vozi na rychlost 200 kilome-
trll v hodiné. Pfipravuje se soutéz na dodavku
60 HKV na rychlost 200 kilometrti v hodiné.
V zévéru loiiského roku pofidily CD celkem
deset novych lokomotiv Siemens Vectron.
V soucasné dob¢ jich sedm jezdi na trati Pra-
ha-Drazd’any. Pokud jde o pofizeni dalSich
vozidel, v jednani je sedm HKV Vectron. Tii
jsou k dispozici DB pro proskoleni némeckych
strojvedoucich. Od zmény GVD v ¢ervnu to-
hoto roku budou jezdit v§echny lokomotivy az
do Hamburku.

Probihd téz soutéz na stani¢ni HKV
od firmy CZ Loko. V DPOV probihé lako-
vani HKV fady 111 (Zehli¢ek). Déle bézi
soutéz na pofizeni deseti motorovych jed-
notek pro provozovani zelezni¢ni dopravy
na trati Praha—Kladno. Nov¢ piipravované
osobni vozy budou jiz vyrobeny podle ev-
ropskych norem TSI (technickych speci-
fikaci pro interoperabilitu). Proces jejich
schvalovani do provozu bude vychazet z pfi-
slusné evropské smérnice a realizovan bude
francouzskou agenturou se sidlem v Pafizi.

Vyhledové se budou soutézit az dvé stovky
vozi na rychlost 200 kilometrii v hodiné.

V této souvislosti je potieba vzit na védo-
mi, ze v soucasné dobé neni znamo, jakou
podobu bude mit regionalni doprava po roce
2019, tedy od 1. ledna 2020 po ukonceni
stavajici smlouvy uzaviené mezi CD a jed-
notlivymi kraji na provozovani regionalni
dopravy. Vedeni CD usiluje o uzavieni nové
smlouvy s jednotlivymi kraji na provozovani
této dopravy. Je to vSak prace narocna a ob-
tizna, nebot’ zde pusobi razné vlivy, coz pti-
nasi nové problémy.

V krajich do této oblasti jednoznaéné za-
sahne proces liberalizace zelezni¢ni dopravy.
Nekteré kraje mohou uzaviit smlouvu se spo-
le¢nosti CD na provozovani regionalni Zelez-
niéni dopravy od data 1. ledna 2020 napiimo,
jiné budou chtit na ¢ast trati vybrat vitéze
v ramci vyhlasenych soutézi na provozovani

vysoutézit jednu fadu vozidel od jednoho
vyrobce a tim dosahnout unifikace a snizeni
nékladf na udrzbu ZKV po dobu jejich Zivot-
nosti. Do budoucna CD uvazuji o nahrazovéni
starych dieselovych vozidel nizkoemisnimi
hybridnimi vozidly.

Byly jiz také zahdjeny projektové prace

regionalni dopravy. Ceské drahy s tim samo- [

zfejmé pocitaji a pfipravuji na vSechny traté,
kde se bude provozovatel zelezni¢ni dopravy
soutezit, vozidla elektrické i motorové trakce.

Existuje vice projektil pro ziskani jednotek
riznych kapacit, naptiklad jednotek pro hlavni
meésto Prahu a nizkopodlaznich jednotek pro
Moravskoslezsky kraj a podobné. Je zde také
snaha o kumulaci jednotek do jedné souté-
ze, do jedné zakazky. Je to optimalni postup

na vystavbu vysokorychlostnich trati (VRT)
na rychlost nad 200 kilometrG v hodiné.

S pouzitim zdpisu z jedndni ¢lenti

prezidia FSCR s ¢lenem predstavenstva CD

ing. Miroslavem Kupcem pripravil

Libor Polacek.

Ridici vozy Fady 954, které vznikly rekonstrukci postovniho vozu Fady Postw v Sumperské
spolecnosti Pars nova, vyuziva narodni dopravce zejména na vlacich s motorovymi vozy
rady 854. Prvni byl zprovoznén v roce 2006 a vétsina z téchto vozidel se nyni jiz miize
pochlubit riizznymi jmény ¢i hezkymi prezdivkami. ,, Mysacek* na snimku, ktery byl porizen
25. Fijna lonského roku v Zeleznicni stanici Mlada Boleslav hlavni nadrazi, nese ciselné
oznaceni 80-29 209-1. Text a foto: Marek Polacek

Monitoring licence strojvedoucich - nastroj prevence, jez ma

vést k zvyseni bezpecnosti zeleznicni dopravy

Na sklonku lonského roku zacal byt uvadén
do provozu systém Monitoringu licenci strojvedou-
cich (MLS). Internetovy server zdopravy.cz se téma-
tem zabyval v piispévku nazvaném ,,Stat nasazuje
na strojvedouci hlidaciho psa. Neni ale jisté, ze bude
kousat.* Zajmy strojviidce se na otazku, co se za pro-
jektem skryva, snazi odpovédét v tomto ¢lanku.

Nejprve je potieba uvést, ze na realizaci projek-
tu se spoletné podileji Drazni tfad (DU) jako na-
rodni bezpecnostni organ pro zeleznici a Sprava ze-
lezniéni dopravni cesty (SZDC) v roli organizatora
dopravy na statni Zelezni¢ni siti. Pfipomenme si, ze
pro kazdého strojvedouciho jsou pro vykon profese
nezbytné dva doklady. Licenci strojvedouciho, jez
je nutnd k prokazani vseobecné odborné zpuisobi-
losti, vydava Drazni ufad, ktery také vede registr
vydanych licenci. Druhym dokladem je Osvédceni
strojvedouciho, jez je nutné k prokazani zvlastni
odborné zptisobilosti. Vydava ho konkrétni doprav-
ce a ten vede i registr vydanych osvédéeni (DU by
mél mit k témto registrim vzdaleny piistup). Pod-
klady, které mame k dispozici od DU, mimo jiné
uvadi i graf piiblizujici vyvoj poctu zelezni¢nich
dopravet v letech 2013 az 2016. Zatimco na zacat-
ku sledovaného obdobi jich bylo 85, o tii roky poz-
dgji jejich celkovy pocet ¢inil 101. A za lofisky rok
byl jeste dale navysen. Pokud jde o situaci v profesi
strojvedouci, v roce 2016 jich licenci strojvedouci-
ho mélo 9 809 a prikaz zptisobilosti pro vykon této
profese na vlecee 3 735.

Jako diivody k zavedeni systémového opatieni
MLS Drazni Gfad uvadi zejména nadmérné vyu-
zivani pracovni doby strojvedoucich a s tim sou-
visejici zvySujici se pracovni unavu, ktera vede
ke snizeni jejich pozornosti. Dosud neexistoval
systém, ktery by fadn¢ evidoval pracovni vykony/
doby povinného odpocinku strojvedoucich. Jde
rovné€z o zrovnopravnéni dohledu nad zdkonnymi
piestavkami v silnicni a Zelezni¢ni doprave, ale
v neposledni fadé také o moznost rychlého ovére-
ni platnosti licence dopravcem.

Pred vypravou vlaku nyni plati, ze musi byt pfi-
délena trasa vlaku a vlak musi byt ve stavu ,aktivo-
vany** (zavazna informace, ze vlak skutecné pojede).
Dopravcee zasle zpravu ,slozeni vlaku® a 0oznami svou
pripravenost k odjezdu zpravou ,,vlak ptipraven‘.

Se zavedenim MLS ovSem souvisi i nové po-
vinnosti. Dopravce doplni do systému ¢islo licence
strojvedouciho, které je jedine¢né a nezaménitelné
(bude pii kazdé zméné strojvedouciho na hnacim
vozidle). Dopravce mize zadavat data prostied-
nictvim vlastniho informacniho systému. A pokud
zadny informacni systém nevlastni, mize udaje za-
pisovat do systémti SZDC APORT a KADR

Drazni Gfad bude sledovat vlak bez strojvedou-
ciho, strojvedouci jedouci pro vice dopravel a pie-
hled vykont konkrétni licence strojvedouciho. Se-
stava pro DU upozorni na licence, které maji v sou-
¢tu vykonu na jednotlivych vlacich vice nez 16
hodin. Vice hodin legislativa neumoziuje! Systém

se také zaméfi na vykony, u kterych bude prestavka
kratsi jak 12 hodin (pfestavky opét vychézi z legis-
lativy). Grafickd prezentace polohy vlaki na siti
SZDC (GRAPP) umozni nové zobrazeni licence
strojvedouciho na konkrétnim vlaku. Pro Sirokou
veiejnost bude ale samoziejmé neviditelné.

V ¢em je mozno vidét pozitiva tohoto nového
sméru v zajistovani bezpecnosti provozu? Piede-
v§im v kontrole dodrzovani povinnych dob odpo-
¢inku mezi jednotlivymi sménami. Snadnéji dojde
ik ovéfeni vydanych licenci v provozu, bude lepsi
sledovatelnost, zda nejezdi nékdo s odebranou
licenci atp. Jde o dulezitou pomicku pii vykonu
statniho dozoru ve vécech drah. MLS upozorni
na licence pouzité u vice dopravet a nasledné je
pak mozno se zaméfit, zda tyto prechody mezi do-
pravci jsou v souladu s legislativou

Dopravci mohou ocenit on-line sledovani plat-
nosti licence strojvedouciho, coz povede k ome-
zeni uskutecnénych spravnich deliktu, napt. jizdy
s propadlou licenci, a také k lepSimu sledovani
doby povinnych piestavek apod. Dojde i k srov-
nani podminek vykazovani povinnych dob od-
pocinkli mezi sménami u profesionaltl v silni¢ni
a zelezni¢ni doprave.

Federace strojviidctt povazuje zavedeni mo-
nitoringu licence strojvedoucich za vyznamnou
soucast prevence vzniku mimofadnych udalosti
na zeleznici, jez ma predevsim vést k dalsimu
zvySeni bezpeCnosti Zzelezniéni dopravy. Proto

s MLS nejen souhlasime, ale doporucujeme i dalsi
kroky, jak by ho bylo mozno zefektivnit. Stavajici
moznost postupu DU v piipadé zjisténi konflik-
tl je totiz jen velmi omezena. V piipad¢ zjisténi
nedodrzeni doby odpocinku bude strojvedouci
Draznim tGfadem vyzvan k podani vysvétleni.
A pii pouziti neplatné licence strojvedouciho bude
k podani vysvétleni vyzvan dopravce.

Bude nyni MLS zdokonalovan, aby umoznil
podstatné rychlejsi zasah a zejména napravu stavu,
ktery je v rozporu s platnymi zakony, vyhlaskami
a piedpisy? Pouhé podani vysvétleni prozatim jako
odstrasujici argument prili§ neptsobi. U nékterych
zelezni¢nich dopravet lze navic pravdépodobné
pocitat i se snahou se ze zjisténych problémt vzdy
n¢jak ,,vylhat”. Za efektivni opatieni by napiiklad
v piipadé provozniho on-line spojeni bylo mozno
povazovat rychlé uplatnéni dalSich systémovych
funkcionalit. Na monitorech dispecinku dopravce
by po zjisténi nesrovnalosti v délce smény a od-
pocinku strojvedouciho naptiklad mohl zacit ihned
blikat varovny cerveny napis: ,, Strojvedouci s li-
cenci xyx nemiize vykonavat sluzbu na vasem vla-
ku cislo ... Nedojde-li k naprave v terminu do ...,
vystavujete se financnimu postihu dle vyhlasky ...
a v neposledni radé i vaznym nasledkiim pri reseni
pripadné mimoradné uddlosti.

Federace strojvudct zastava i nazor, ze pravé
v souvislosti s nyni zavadénym MLS by mélo brzy
dojit 1 ke zméné platné legislativy, jez napfisté
Draznimu fadu umozni u¢inngji vychovné puso-
bit na dopravce.

S pouzitim informaci poskytnutych
Draznim uradem pripravil Libor Polacek.

a vstiicnost strojmistra a strojvedouciho letmo,
protoze, co si budeme povidat, jedné se v podstaté
0 jakousi symbidzu, bez které to i se sebelepsi kolek-
tivni smlouvou prosté nejde. Hlavnim smyslem to-
hoto ¢lanku je ve stru¢nosti jeho Ctendie seznamit se
vsemi pro a proti zatazeni letmo. Tim hlavnim proti
je samoziejmé neznalost jakéhokoliv naplanovani
volna ¢i smény i na nejblizsi budoucnost.

Zaméstnavatel je sice podle kolektivni smlouvy
povinen predat i letmo zaméstnanci tzv. predb&zny
pribézny plan na Ctyfi kalendaini tydny dopfedu,
nékolik rokd u kolektivniho vyjednavani ovsem
upozoriiujeme na fakt, ze zejména u profese stroj-
vedouci je tento plan vic nez fikei a v praxi se nepo-
uziva. I pres tuto skuteénost ale stale plati, ze v jed-
notlivych kalendainich mésicich nesmi rozdil mezi
planovanou a stanovenou tydenni pracovni dobou
presahnout +/- 12 hodin, v pfipadé dohody s odbo-
rovou organizaci zastupujici zaméstnance na daném
pracovisti max. +/- 26 hodin. Pro lepsi pochopent je
toto naplanovani graficky znazornéno v metodickém
pokynu (MP) ke kolektivni smlouvé CD (str. 89).

Plati, ze zaméstnanci letmo pracuji podle potieb
zameéstnavatele a vétsinou jsou jim smeény planova-
ny na obdobi cca 5 dnti dopiedu, zalezi to vétsinou
na zazitém zpusobu jednotlivého pracovisté. Z toho
vyplyvéa pro zaméstnance letmo, ze je-li mu dalsi
sména ,,nakomandovana“ v dobé kratsi nez 48 ho-
din pted nastupem a zaméstnanec na tento vykon
nastoupi, jedna se o praci prescas. A stejné tak je-li
nafizen mimofadné delsi vykon oproti piivodné sta-
novenému, bez ohledu na aktualni stav hodin v ka-
lendafnim mésici. Dal$i piesCas muze vzniknout
pii vyhodnoceni vyrovnavaciho obdobi, které je
na letosni rok stanoveno od 1. ledna do 31. biezna.
Dalsi obdobi je od 1. dubna do 30. zafi a posledni
vyrovnavaci obdobi je od 1. fijna do 31. prosince
2018. V feci ¢isel to znamena, ze v 1. obdobi je
nutné odpracovat 462.52 hod, ve druhém obdobi
941.09 hod a v poslednim je to celkem 473.09 hod.

V piipadé dohody zaméstnance se zaméstnava-
telem jen ve vyjimecénych piipadech lze dojednat
vykon, ktery spada do doby nepfetrzitého odpocin-
ku zaméstnance, a v tomto piipad¢ se jedna o praci
prescas v tydnu.

V piipadé, nafidi-li zaméstnavatel mimoradné
kratsi vykon prace proti piivodné stanovenému roz-
vrhu smén, nebo neni-li ze strany zaméstnavatele
naplnén zde jiz zmifiovany objem hodin za vyrov-
navaci obdobi a nebrani-li tomu divody, které se
posuzuji jako vykon prace podle NV 590/2006 Sb.,
jedna se o piekazku na strané zaméstnavatele.

Zakonny odpocinek pro zaméstnance obecné je
stanoven na 36 hodin v obdobi sedmi po sob¢ nésle-
dujicich dnt, nepretrzity odpocinek v délce 48 hodin
nalezi zaméstnanci jednou za dva tydny. Zaméstna-
nec letmo ma narok na nepfetrzity odpocinek pfi-
padajici na sobotu a ned¢li alesponi jednou za dva
tydny tak, aby bylo zabezpeceno tzv. vikendové
volno ukon¢enim posledni smény nejpozdéji v pa-
tek do 22.00 hod., a pond€Ini nastup po tomto volnu
bude nejdfive ve 4.00 hod. A dale zaméstnavatel za-
bezpeci zaméstnanci letmo v dobé¢ jednou za 28 dni
tzv. vikendové volno s ukoncenim posledni smény
nejpozdéji v patek do 18:00 hod a pondéIni nastup
po tomto volnu bude nejdiive v 6.00 hod., pokud se
zaméstnavatel se zaméstnancem nedohodne jinak.

Leto$ni novinkou v kolektivni smlouvé CD je
stanoveny limit poctu délenych smén, kdy pro za-
méstnance v profesi strojvedouci v obdobi 28 ka-
lendainich dnd smi byt naplanovano maximalné
12 hodin délenych smén bez ¢asového omezeni,
nebo muze byt zapracovano maximaln¢ 8 hodin dé-
lenych smén v asovém obdobi 4.00 hod az 22.00
hod, nedohodne-li se v konkrétnim ptipadé zamést-
nanec letmo se zaméstnavatelem jinak.

BohuZel v soucasné chvili je vyklad zaméstnava-
tele naprosto odli$ny oproti nizoru FSCR a vedeni
nasi odborové organizace bude tuto situaci projed-
navat na nejblizSich radich RPO ¢i na celostatni
radé, kdy nedojde-li k dipravé stanoviska zamést-
navatele, musi nase odborova organizace zaujmout
jasny a razantni postoj. (Pozn.: V dobé redakcni
uzdverky byl stanoven termin 26. iinora, kdy zamést-
navatel spolecné s odborovymi centrdlami bude FeSit
rozpory ve vykladech nové kolektivni smlouvy.)

Dale nemuze byt zaméstnanci letmo bez jeho sou-
hlasu nafizeno vice jak pét smeén zasahujicich do dvou
kalendainich dnu, které jsou kratsi nez 10 hodin.

Pro zaméstnance letmo je zajisténi lizka pied
a po smén¢ sjednavano nejpozdeji 48 hodin pied
nastupem na sménu, neni-li zaméstnanec o nastupu
vyrozumén pozdéji. Za podani této zadosti k zajis-
téni lazka pted a po sméné odpovida zaméstnanec.

S tim v§im uzce souvisi dnesni personalni stav
strojvedoucich, jejich skute¢na potieba, piesasova
prace, ale tim se budeme zabyvat priste.

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR




S Henrym do stanice duchod

V pondéli 22. ledna zastavil v 9.20 hod.
strojviidce Olda Kozlovsky, dlouholety ¢len
vyboru a revizni komise zakladni organizace
Federace strojviidct Trutnov, svého nalesté-
ného Brejlovee 750 714-8 v cele prazského
rychliku R 921 v cilové stanici Trutnov hlavni
nadrazi a ukon¢il tak své celozivotni piisobeni
na zeleznici.

Po vyudeni v OUZ Nymburk v roce 1972
a nasledné zékladni vojenské sluzbé nastupuje
Olda do provozu Lokomotivniho depa Trut-
nov jako topi¢ parnich lokomotiv a pomocnik
strojvedouciho. V roce 1981 sklada vsechny

potiebné zkousky a v prvni prosincovy den té-
hoz roku je jmenovan do funkce strojviidce mo-
torové trakce, kterou vykonaval vice jak 36 let.

Jak bylo tehdy u CSD zvykem, za&inal let-
mo, pak turnusy nakladni a osobni dopravy.
Na sklonku své kariéry u Ceskych drah vozil
se svym ,,Henrym* prazské rychliky. Na jeho
stupacce jsme ho také po otoCeni na trutnov-
ské tocné spolu s kolegy a ¢leny vedeni nasi
provozni jednotky vyfotili.

Pohodu a klidek a hlavné zdravi jesté
do mnoha dalsich let Oldovi za v§echny kole-
gy a spolupracovniky pieje Brutus.

Kdo plati externi naklady?

V ¢lanku Sliby — chyby na pokracovani
otisténém v €. 3/2018 ZS jsem mimo jiné kon-
statoval, Ze nase dalnice jsou denné ucpavany
tisici kamiont. Ty zhorSuji zivotni prostiedi
Skodlivymi zplodinami a nadmérnym hlukem
a zpusobuji fadu vaznych nehod. Kdo plati na-
klady souvisejici s témito nezadoucimi jevy?
Nejprve dva piiklady:

Priklad 1. Ve stfedu 13. zafi 2017 v 13.30
hod. havaroval na 212,5km délnice D 1 v okre-
se Vyskov zahrani¢ni kamion loZeny cihlami.
Doslo ke zranéni fidice, vysypani nakladu, Gni-
ku 4001 nafty a zataraseni obou jizdnich smé-
ri. Pfi¢inou nehody byla praskla pneumatika.
U nehody zasahovalo $est jednotek Hasi¢ského
zachranného sboru, vrtulnik Letecké zachranné
sluzby a fada pifslusnikii Policie CR. Provoz jed-
nim pruhem ve sméru Brno byl obnoven v 15.05
hod., ve sméru Ostrava az v no¢nich hodinach.
Zasah HZS byl vycislen castkou pres 80 tisic
korun. Zasah zdravotniki na 8 100 K¢. Konkrétni
naklady na provoz vrtulniku nebyly na nasi za-
dost Ministerstvem vnitra CR vy&isleny, obecné
plati, ze jedna letova hodina stoji 40 az 60 tisic
K¢. Toto jsou ovSem vy¢islitelné naklady. Nikdo
uz nespocita vicenaklady téch, ktefi uvizli v kolo-
nach o délce mnoha kilometri a posléze popojiz-
déli po pretizenych objizdnych trasach.

Priklad II. V pondéli 5. unora 2018 odvy-
silala CT 1 a CT 24 v hlavnich zpravodajskych
relacich reportaz z obce Ostopovice (okr. Brno-
-venkov) lezici v sousedstvi dalnice D1. V roce
2017 zde projelo vice nez 5 miliont nakladnich
aut a kamiond. Redaktofi napocitali v denni dobé
za 10 minut 230 kamiont v jednom sméru. Vy-
povédi obyvatel obce jsou jednoznacné: Hluk
je nesnesitelny! Protihlukové stény jsou pouze
na strané protilehlého sidlisté Brno-Stary Lisko-
vec a hlukovou zatéz Ostopovic jesté zhorSuji.
Na strané obce maji byt postaveny az po rozsi-
feni D1 na Sest pruht, o kterém se hovoii jako
o hotovém rozhodnuti od roku 2002...!

Oba piiklady spojuji tzv. externality, tedy
externi naklady vznikajici provozem doprav-
nich prostredki. Tyto naklady ovSem neplati
jejich piivodce, ale vSichni dafiovi poplatnici.

Vyjimku tvoii pouze thrada nékterych skod pii
dopravnich nehodach z pojisténi povinného ru-
Ceni. Je samoziejmé, ze externi naklady vznika-
jiiv zelezni¢ni dopravé. Na rozdil od dopravy
silniéni jsou vSak mnohonasobné niz§i. Rada
odbornych studii jednozna¢né prokéazala, ze
Skody zpiisobené piedevsim tézkou kamiono-
vou dopravou daleko ptesahuji finanéni ¢astky,
které ziska stat z vysoké spotiebni dané na po-
honné hmoty a DPH a také z plateb mytného.

Nejedna se jen o skody zminéné v prvnim
piikladu. Nezanedbatelné jsou Skody na stavu
dalnic, ale zejména silnic nizsich tiid, které jsou
provozem tézkych kamiont systematicky niceny.
Dalsi zavazné a dlouhodobé $kody jsou zplso-
bovany na zdravi obyvatel zejména v oblastech
vysoké expozice Skodlivin. Polétavé prachové
castice, vznikajici také nedokonalym spalovanim
dieselovych motorti, pronikaji do dolnich dycha-
cich cest, usazuji se v pruduskach a ty nejmensi
castecky v plicnich sklipcich. Maji karcinogen-
ni GCinky a snizuji imunitu. Polétavy prach je
obecné odpovédny za vznik astmatu a chronické
obstrukéni choroby plic. Svétova zdravotnicka
organizace uvadi, ze v roce 2015 bylo 16% pred-
Casnych umrti zpisobeno znecisténim zivotniho
prostiedi. Negativni vliv nadmémé kamionové
dopravy je zde nepopiratelny. Nezanedbatelné
je také dlouhodobé ptisobeni nadmérného hluku.
Ve Velké Britanii byla vypracovana studie o ne-
ptiznivém vlivu nadmérného hluku na inteligenc-
ni kvocient (IQ) déti ve Skolnim véku.

Zavérem si dovolim citovat ze dvou prav-
nich predpisi. Prvnim je Listina zakladnich
prav a svobod, souéast tstavniho potadku CR:
Cl. 35 (1) Kazdy md pravo na priznivé Zivomi
prostiedi. Druhym je zékon o ochrané vetej-
ného zdravi: § 78 (1) Statni spravu v ochra-
né a podpore verejného zdravi vykonavaji ...
d) Ministerstvo dopravy...

Dalsi komentaf asi neni tieba. Také na feSeni
problematiky predestené v predchozich fadcich
se ptejte, vazeni Ctenafi, svych volenych zastup-
cti v Poslanecké snémovné i v Senatu Parlamen-
tu Ceské republiky.

Viadimir Selucky
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Pokud se s nami zaméstnavatel

nedohodne jinak ...

V podnikové kolektivni smlouvé spole¢nosti
CD Cargo je v piiloze 1, bod 4.4 klauzule o mi-
nimalni délce smény zasahujici do dvou kalen-
dainich dni uvedeno, ze délka takové smény
musi byt minimalné 10 hodin 17 minut. Kone¢-
n¢ se to nam podafilo prosadit. A Ze to trvalo
dlouho, nez se nam to podafilo ...

Ma to ale stale jesté také maly hacek. Za uve-
denym cCasovym udajem je totiz zajimava

Lokomotiva CD Cargo 742 141-5 v zst Adamov.
Ilustracni snimek Pavia Hromka z roku 2011

O vzletnych slibech a realite

O vyznamu zelezni¢ni dopravy v doprav-
nim systému Ceské republiky, zvySovéani jeji
kapacity, kvality a bezpe¢nosti se popsaly jiz
tuny papiru. Dluzno dodat, Ze jesté popisi. Jen
ten konecny efekt ponékud neodpovida oném
vzletnym slibim vytisténym na papife, ktery
snese opravdu vsechno ... Dovolte v téchto
souvislostech jen dvé mala ohlédnuti.

Dne 10. dubna 2002 probéhly na trati I. ko-
ridoru Bieclav—Brno v tseku Bfeclav—Vrano-
vice testy svrsku a trolejového vedeni na rych-
lost 200 km/h. Lokomotiva OBB 1116.015
s méficim vozem se zde za pfislusnych bez-
pecnostnich opatieni ,,prohnala“ rychlosti 216
km/h. Testy potvrdily, ze trat’ na rychlost 200
km/h vyhovuje.

Dne 18. listopadu 2004 byly na uvedené tra-
ti provadény zkusebni jizdy jednotky fady 680
Pendolino. Bylo dosazeno rychlosti 237 km/h.

Od zminénych testtl uplynulo v prvém pii-
pad¢ 16 let a v druhém piipadé témet 14 let.
Dnes jiz mame krom¢ jednotek . 680 loko-
motivy i vozy schopné provozu rychlosti 200
km/h. Podotykam, Ze nejde o ,,vysokorychlost-
ni“ provoz, o kterém se na uzemi naseho statu
hovofi v horizontu po roce 2030 ...! Jde stale
o provoz na konvenéni draze (viz §3a odst. 2
zakona o drahach). Trat vyhovuje, ale Ctyii
uroviova kiizeni brani provozu rychlosti nad
160 km/h. Jde o pfechod P6794 v km 93,970
— mistni komunikace — v zst Podivin, ptejezd
P6795 v km 105,959 na silnici 111/4203 mezi
obcemi Sakvice-Starovicky, piechod P6796
v km 118,280 — mistni komunikace v zst Vra-
novice a piejezd P6797 v km 138,180 na silnici
111/15281 na ulici Moravanska v Brné.

Redakce Zajmu strojviidce se obratila s do-
tazem na Krajsky Gfad Jihomoravského kraje
v Brné s dotazem, zda ve spolupraci se SZDC
planuje dopravni stavby vedouci ke zvySeni
bezpecnosti provozu a moznosti provozova-
ni trati rychlosti 200 km/h. Z odpovédi KU
vyjimame: ,,..Kraj je pripraven v otdzce

FeSeni prejezdii konstruktivné spolupracovat,
ale musi trvat na tom, ze piivodcem aktivit ma
byt SZDC... Reseni prejezdu P6797 musi byt
provazano s reSenim mimouroviiové krizovatky
silnice III tF. s 1/52 na ulici Videnské v Brné.
Cely komplex mostit je odhadovin na té-
mer 1 mld. K¢ a je ze zdrojii kraje v podstate
nefinancovatelny...

Stejny dotaz sméfoval i na SZDC. Z odpo-
védi SZDC vyjiméme: ,,... Prejezdy P 6795
a P6797 byly zarazeny v Analyze zvysSeni bez-
pecnosti uroviiovych prejezdii na tranzitnich
zeleznicnich koridorech zpracované v roce
2016. Zde se v ramci zvyseni bezpecnosti posu-
zovalo cca 100 Zeleznicnich prejezdii... Na zd-
kladeé vysledkii studie se zahdjila priprava 24
prioritnich staveb pro zvyseni uirovné bezpec-
nosti na zeleznicnich prejezdech, prejezdy
P6795 a P6797 nebyly do skupiny prioritnich
prejezdil zarazeny. Prechody P6794 a P6796

se v této analyze neposuzovaly... Aktudlné neni
v investicich SZDC zarazen Zddny z uvedenych
prejezdit a prechodii...

Jak je patrné z piedchozich fadka, tak vzlet-
né sliby a naucené fraze naSich piednich po-
litikd opét narazily na tvrdou realitu vSednich
dnti. Podobna situace jak na koridorové trati
Brno-Bfeclav je ovsem na fadé dalsich trati.
Treba Bieclav—Prerov, kde je na 100km trati
28 piejezdi, z toho 1 se silnici II. tf., 17 se sil-
nici II1. tf., 4 s mistni komunikaci a 6 s Gcelo-
vymi komunikacemi. Pak je zde desitky let sli-
bované feseni tseku Usti nad Orlici-Brandys
nad Orlici—-Chocen, kde se alespon o rychlosti
160 km/h zda jen v dobrych snech... Ale zde
nebudu ¢tenafe unavovat vyctem dalSich nespl-
nénych slibii. Rozsah jednoho vydani Zajmu
strojviidce by na to byl pfili§ maly!

Viadimir Selucky

formulace, ze tato délka nemusi byt dodrzena,
pokud se zaméstnavatel s pfislusSnou odborovou
organizaci dohodne jinak.

Nejsem jisté sam, kdo v prvnich dnech to-
hoto roku dostal dopis od vedeni nakladniho
dopravce, abychom mu na nékterych sménach
prave toto pravidlo dovolili porusit.

Je jasné, ze zaméstnavatel zkousi, co mize.
Kdyz nemutize, posune zacatek ¢i konec smény
a kde je to jen trochu mozné, kombinuje tak, aby
to udélal podle svého. Coz znamena, ze ne vzdy to

vSechno déla v prospéch nas strojvedoucich. Ne,
Ze by pridal tieba dvacet minut, aby se zminéna
norma naplnila, ale tfeba pil hodiny ubere, aby se
nastup posunul az na minutu po ptlnoci a do vy-
konu zapracuje i strojvedouciho vystiidace ¢i né-
kterou ze zaloh. Jen aby nemusel tu minutu pfidat.
Nekdy to jsou opravdu ¢ary a kouzla.

Proto navrhuji a apeluji do budoucna, které je
ohraniceno kolektivnim vyjednavanim, jez bude
zahajeno na podzim leto$niho roku: Minimalni
délka smény, ktera zasahuje do dvou kalen-
dafnich dni je 10 hodin a 17 minut. A dal uz,
prosim, radgji bez jakychkoli diskuzi, podminek
a vyjimek. Zkratka tecka!

Evzen Mikolajek

Veta nechténai chtena

Nazor kolegy Evzena Mikolajka uvedeny
v ¢lanku Pokud se s nami zaméstnavatel ne-
dohodne jinak ... samozfejme respektuji a ne-
pochybuji, ze takovy postoj k zminéné pasazi
Podnikové kolektivni smlouvy CD Cargo mo-
hou mit i dal$i nasi kolegové. Mozna jich bude
i vétsina. Nicméng¢, jako ¢len vyjednavaciho
tymu FSCR pro piipravu PKS CDC na rok
2018 si dovolim poznamenat, ze i v tomto
pripad¢ muize platit, ze mince ma dve strany.

Zamysleme se hlavné nad tim, jaky bude
rozdil v pfistupu zaméstnavatele, kdyz tam
ta kritizovana véta je a kolega k ni v piipadé
dotazu zaméstnavateli napiSe, ze se dohod-
nout nechce a trva na znéni PKS, a vedle toho
piipadem, Ze véta skonéi teckou tak, jak by si
pral kolega Mikolajek? Lze piedpokladat, ze
v piipadé absence takového dovétku v PKS
bude mit zamé&stnavatel vétsi touhu do proce-
su ,,vystiidace nezapojovat?

Neni také zadnym tajemstvim, ze v nékte-
rych ptipadech je podobny dovétek k riznym
¢lankdm dopliovan dokonce i na zadost nasi
odborové organizace (respektive piedsedil
zakladnich organizaci). To aby byla moznost
v pfipadech kdy nam/vam to vyhovuje dohod-
nout se i jinak. Pomérné Casto totiz od nasich
kolegi slysime naptiklad argument: ,, Radéji se
dohodneme, protoze se nejvic bojime, aby ten
viak nevozil nékdo jinej ...

Cela problematika popisovand v této i v ji-
nych souvislostech by jisté stala za vétsi disku-
zi. Nepochybuji ale, ze byt Federace strojvud-
cti leccos dojedna a prosadi, zkuSenosti ukazuji,
ze v praxi to vzdy nakonec bude zalezet prede-
v§im na osobnim (a odpovédném) rozhodnuti
kazdého naseho kolegy, jak k riznym ,,protina-
vrhim* svého zaméstnavatele pfistoupi.

David Votroubek, clen prezidia FSCR

Navonena bida

Jednu z dalsich variaci na klasické téma
v Rusku (a nejen tam) rozsifenych Potémkino-
vych vesnic pfipomina nedavno zvefejnény za-
mér Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC).
Ta hleda zpusob, jak odstranit nepiijemny za-
pach na prazském Hlavnim nadrazi linouci se
z velkého poctu nezvanych navstévnika. Ti se
zde promenuji a povaluji pfed o¢ima cestujicich
zejména v nocnich hodinach a v zimnim obdo-
bi v ase mrazivych dni tady bohuzel pobyvaji
prakticky nastalo.

Potéemkinovy vesnice aneb
Maly (ale poucny) historicky exkurz

Cesta Katefiny II. na Krym v roce 1787,
na niz ji doprovazel i rakousky cisaf Josef IL.,
byla soucasti diplomatickych pfiprav na spo-
le¢ny rusko-rakousky ttok na Osmanskou fisi.
Soucasné se mélo rakouskému cisafi a pocet-
nému doprovodu cizich diplomati z nejruz-
néjsich zemi ukazat bohatstvi a moc Ruska.
Carsky vylet na Krym se pfipravoval nékolik
let. Na kazdém misté, kde méla carevna no-
covat, byl postaven skvély palac, vyspraveny
cesty, opravovany fasady atd.

Finan¢ni prosttedky impéria byly ovsem li-
mitované a zménit pustinu v kvetouci kraj ne-
dokazal ani vS§emocny neoficialni spoluvladce
carevny Grigorij Potémkin. Aby vytvofil iluzi

skvélého rozmachu nedavno k Rusku pfipoje-
nych oblasti, pozval z Petrohradu na Ctyficet
malift ovladajicich tehdy modni, tzv. perspek-
tivni malbu. Ti pak podél Dnépru, po némz
plulo nékolik desitek korabi s carskou suitou,
namalovali kulisy vesnic, kolem nichz se pasl
dobytek, svate¢né obleceni venkované mavali
a zpivali pisné.

Z dalky nebylo vidét, ze dobytek sotva sto-
ji na nohou, nebot’ carevné ukazovali pétkrat
¢i Sestkrat totéz stado, které v noci hnali vzdy
na nové misto. Podobné bylo vidét i nékolik
plukd, které se pro vétsi efekt presunovaly
a defilovaly tak pfed panovnici nékolikrat.
Po cestach jely vozy nalozené pytli s obilim,

ve skutecnosti se vSak jednalo o pisek. Pied
dekoracemi vesnic stali jako vesni¢ané opét
prevleceni vojaci Potémkinovych plukd.

Ve vsich nebo méstech, kudy privod pfi-
mo projizdél, byly ,,pravé” jen hlavni ulice,
v praceli bo¢nich ulic staly opét jen kulisy.
Ve vesnickych chalupach se carevna a jeji do-
provod nestacily divit tomu, Ze na stole vzdy
stala pecena husa. Byla to jedna a taz pece-
né dle potreby pfenasena pies zadni dvorky.
Pfi namoini piehlidce v Sevastopolu obstaly
jen prvni fady vale¢nych lodi, v poslednich
fadach byly jen lodé obchodni, ,upravené*
na bitevni koraby...

Zdroj: cs.wikipedia.org

Nelze si toho nepovsimnout. Lidé bez do-
mova, vandraci anebo na navykovych latkach
zavisla individua vzbuzuji pozornost zvlasté
proto, ze absolutné¢ nedbaji zakladnich hygi-
enickych navykut. A tak tedy pachnou a pied-
stavuji mimofadné riziko, i pokud jde o Sifeni
zavaznych infek¢nich nemoci.

SZDC, ktera je majitelem objektu Zelezni¢ni
stanice Praha hlavni nadrazi, ma logicky zajem
tento zavazny problém fesit. Ale jak? Ptichazi
neotiely napad. V prostorach této klicové ze-
lezni¢ni kiizovatky se bude rozsitovat piijem-
na viné. Samoziejmé decentni a pokud mozno
takova, aby nedrazdila ani cestujici, ktefi trpi
alergiemi. Pfipomind nam to tak trochu jinou
inovaci, kdy narodni dopravce pied ¢asem ne-
chal polepit celkové nevabna a az prili§ casto
i hygienickymi potfebami $patné¢ vybavovana
WC ve starych rychlikovych vozech tapetami
s motivy piirodnich kras. Vkrocili jste sice
do lesa, ale umyt se zde tekouci vodou a osusit
se papirovou utérkou bylo pak stejné nemozné.

A podobné to bude i v tomto piipadé. Cestu-
jici prichazejici na prazské Wilsonovo nadrazi
se nadechnou a jisté vysoce oceni vybrany vkus
manazeru, ktefi tu vSude kolem vladnouci vini
zafidili. To vSak jen do chvile, nez se poroz-
hlédnou kolem sebe ...

Opét totiz bude platit, Ze se sice fesi nasle-
dek, ale neodstranuje se pfic¢ina. Ve se pouze,
jak uz byva u nas nedobrym zvykem, malinko
vyretuSuje. A vysledkem bude opét jen navoné-
na bida. Tentokrat ale doslova!

Libor Poldacek
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Z historie legendy

na kolejich

Motorové vozy fady M 290.0 (vyrobni ty-
pové oznaCeni Tatra 68), oznacované podle
spoje, na némz jezdily, jako ,,Slovenska strela®,
byly vyrobeny v roce 1936 pro Ceskoslovenské
statni drahy v Tatfe Kopfivnice. Unikatni elek-
tromechanicky pfenos vykonu navrhl vsetinsky
elektrotechnik Josetf Sousedik.

Jedna se o Ctyfnapravové motorové vozy.
Vozova, samonosna a svafovana skiii aerodyna-
mického tvaru byla usazena na dvou podvozcich,
ve kterych byly nainstalovany hnaci agregaty
(jako palivo byla pouzivana lihobenzinova smés)
pohéngjici vzdy vnitini dvojkoli kazdého podvoz-
ku. Zvlastnosti vozu byl unikétni elektromecha-
nicky prenos vykonu navrzeny Josefem Sousedi-
kem. Pro nizké rychlosti byl vykon pienasen elek-
tricky a pro rychlosti nad 85 km/h bylo mozno
sepnout mechanickou spojku, kterou byl vykon
motoru prenasen piimo. Na voze byla uzita fada
prvki z konstrukce automobild. Byl tak naptiklad
vybaven kotoucovymi brzdami, aerodynamickym
oplastovanim & litymi koly. Cela vozu, na kte-
rych byl umistén statni znak, nebyla prichozi,
nebot’ vozy fady M 290.0 byly provozovany solo,
tedy bez piipojnych vozi (nebyly vybaveny ani
spiahly). Vozy mély oddily 2. tfidy a bufet, na-
stupni prostory se nachazely v ¢elech vozu, kde se
nachazelo i stanovisté strojvedouciho.

V roce 1934 objednalo ¢eskoslovenské mi-
nisterstvo zeleznic u Tatry Kopfivnice dva mo-
torové vozy druhé tfidy pro rychlost 130 km/h.
Projekt byl veden Hansem Ledwinkou, tehdej-
§im $éfem konstrukce, ktery do tymu piibral
dalsi experty, jako napt. odbornika na pevnostni
vypocéty Aurela Erdose ¢i Ing. Wollera, byva-
I¢ho $éfa konstrukce ve studénecké vagonce.
V roce 1935 se k nim pripojil vsetinsky elektro-
technicky inzenyr Josef Sousedik, ktery navrhl

elektromechanicky ptenos vykonu, konstrukci
celosvétove ojedinélou (v roce 1936 si jej nechal
patentovat). Oba vozy byly definitivné hoto-
vy v roce 1936, po prvnich jizdnich zkouskach
byly ale kvuli velké hlu¢nosti a niz§imu vykonu
vyménény oba dieselové motory za agregaty za-
zehové. Pii zkouskach bylo dosazeno rychlosti
148 km/h, maximalni povolena rychlost ale byla
stanovena na hodnotu 130 km/h.

Do pravidelného provozu byly oba vozy,
oznacené jako M 290.001 a 002, nasazeny
13. Cervence 1936. Pfidéleny byly do depa
a domovské stanice Bratislava a jezdily na ex-
presu Slovenska strela Praha—Brno—Bratislava
(pouze tyto zastavky) prumérnou cestovni rych-
losti 92 km/h (parni vlaky v t¢ dobé primérmé
68 km/h), pficemz vlak byl povinné misten-
kovy (prvni u CSD). Jizdni doba byla 4 hodin
a 51 minut véetné zastavky v Bmé, ktera trvala
35 minut.

Béhem druhé svétové valky byly oba vozy
vzhledem k nedostatku paliva odstaveny.
Po osvobozeni ale jeste¢ slouzily pro vlad-
ni a ministerské jizdy (vCetné jizd na proces
s valeénymi zlocinci v Norimberku). Viz
M 290.001 byl odstaven v roce 1953 a ptevezen
do ZOS Sumperk. Pozdgji ve Vagonce Studén-
ka chatral a na zacatku 60. let vyhotel (udajné
vlivem jisker, které na vozidlo dopadly od pro-
jizd&jici parni lokomotivy).

Viz M 290.002 byl prilezitostné ve vladnim
provozu do roku 1960, kdy byl piedan do pod-
nikového muzea Tatry v Kopfivnici. V soucas-
nosti viiz je oznacen jako M 290.001 a je odsta-
ven pod pfistfeskem pred vchodem do muzea.
Vystaveni vlivim pocasi a vandald uspiSilo
korozi a celkové chatrani vozu, v roce 2010 byl
ale vyhlasen narodni kulturni pamétkou.

Zdroj: https://cs.wikipedia.org/wiki/
Motorov%C3%BD _v%C5%AFz_M_290.0

Zna nékdo odpovéd?

Kolega Jifi Fabianek se na nas obratil s na-
sledujici otazkou: V muzeu v Jaroméri maji
365.024. Je mi ale zahadou, jak se ji do pece
dostaly tri varné trubky. Ty méla jen a pouze
365.023, kdyz se na ni délal hokus pokus vy-
tapét parni masinku bezrostové spalovinim
uhelného prachu. Pak dostala navic jeste
tuplovaného Kylchapa. Nedostala ,, dvacetctyi-
ka 24 nejakym podivnym zpiisobem kotel z 23,
protoze byl Cerstvejsi? V muzeu mné nedokdazal
(nebo nechtel) nikdo, na koho jsem tam narazil,
dat rozumnou a uveéritelnou odpoved.

Odpovéd’ na polozenou otazku jsme pro-
zatim nenasli ani u dvojice naSich redak¢nich
spolupracovniku, které jsme oslovili. Piesto
z jejich vyjadfeni citujeme nékteré zajimavé
postiehy.

Zdenék Hajek: ,Lokomotiva 365.023,
oznacena v dobé zkousek jako 365.501, byla
po netspésnych pokusech se spalovanim pras-
kového uhli v poloviné 50. let zpétné rekon-
struovana na klasicky zptsob topeni (stejné
tak 556.101 na 556.050), avsak komin Kyl-
chap ji zustal. Zkousky obou lokomotiv pro-
bihaly mj. v LD Veseli nad Moravou.*

Vladimir Selucky: ,,Parni lokomotivy
fady 365.0 pamatuji v provozu na trati Jihla-
va—Veseli nad Luznici, kde tehdy v sedmde-
satych letech minulého stoleti vozily osobni
vlaky. Mimo jiné to byly prvni lokomotivy,
které byly oznaceny novym fadovym ozna-
¢enim podle ing. Kry$pina. O piestavbé
lokomotivy 365.023 na praskové vytapéni
vim, technické podrobnosti neznam. Jak
se mohly dostat na stroj 365.024 tfi varné
trubky také nevim. Zacal bych patrat v ar-
chivech dilen, kde byly provadény hlavni
opravy téchto stroji. Pamétniki asi uz moc
nebude. Lokomotivy fady 365.0 byly pekné
a spolehlivé stroje, i kdyz pro topic¢e naro¢-
né, ostatné jako vSechny velké parni loko-
motivy bez mechanického ptikladace (Sto-
kru). Mohutnym dojmem pusobila i hnaci
a sprazend dvojkoli, pfi novych obrucich
o praméru 1780 mm. U fady 475.1 to bylo
jen 1750 milimetra.*

Na www.svetem.eu
opét ubytovani v Italii
a v Cerné Hore.
Levné i letecky. tel. 604 953 467

CK SUSANNA VIAGGI
JIZNI ITALIE

Marina di Camerota
zdéné a dievéné bungalovy, apartmany
ptimo u soukromé plaze,
vlakové spojeni az do mista

www.susanna-viaggi.cz
tel.: 607 101 707

Vazeni kolegové a cCtenafi, pokud nékdo

z vas vi néco vice k problematice, k niz zaha-

jil diskuzi kolega Fabianek, budeme radi, kdyz

nam napiSete. A pokud budete souhlasit, tak
i vase informace samoziejmé radi zvefejnime.

Marek Polacek

Patilie s podbijeckou

Pravdépodobné kolem roku 1980 vyvstala
potieba mit na vlecce VychodocCeskych che-
mickych zavodi Synthesia Semtin podbijecku.
V té dob¢ se na zéklad¢ neustéle siliciho pro-
vozu podstatné zhorSoval stav kolejisté. Byla
tam spousta propadlych stykt a hlavné nerov-
nost koleji, které byly zpusobeny neustile se
zvysujicim provozem tézkych ¢tyinapravovych
cisteren. Nevim, zda to byl dobry napad, ale
vyménili jsme tryskace (o tomto origindlnim
zarizeni na odstranovani snéhu z kolejisté jsme
psali v lonskych Zajmech strojviidce — pozn.
red.) za podbijecku SP 63. Byl jsem na ni za-
Skolen a provadél s ni podbijeni. Prace to byla
naroéna. Za zady vréel nedostatecné tlumeny
motor z Pragy V3S, po obou stranach hlavy se
vysokou rychlosti otacely fetézové prevody pro
pohon excentrii na pohyb kladiv. Nad¢lal jsem
ale s timto strojem spoustu prace.

Pred podbijeckou ovsem museli byt tratovi
délnici, kteti mé upozoriovali na vysku podbiti.
Védel jsem, Ze by se s touto podbijeckou nemély
podbijet ,,dvojaky*, tedy dva prazce vedle sebe
na styku. Nejdiive jsem to zkusil velice opatr-
n¢ a brzy jsem skoncil podbijeni ve chvili, kdyz
se podbijeci kladiva blizila k prazcim. Pozdéji
jsem vsak zjistil, ze se nic ned¢je, a tak jsem
i tyto dvojaky podbijel stejn¢ jako samostatné
prazce. Tak dlouho se ale chodi se dzbanem pro
vodu, az se jde pro pivo. Do Semtina az na vlec-
ku jezdil kazdy den na ranni a odpoledni sménu
osobni vlak. Kolem 13. hodiny jsme provadéli
podbiti pravé na koleji, po které po 14. hodi-
né piijizdel osobni vlak. Pfi podbijeni jednoho
dvojaku se najednou ozvala rana. V blizkosti mé
hlavy doslo k pfetrzeni fetézu a k zaseknuti pod-
bijecich kladiv do prazct. S podbijeckou se pak
nedalo viibec pohnout.

Zpozdit osobni vlak, tak to by byl poradny
prasvih. Co nejrychleji jsem z hradla zavolal
na dilnu, at’ okamzité na ram lokomotivy nalozi
autogenni soupravu na ufiznuti podbijecich kla-
div. V té dobé se musela kazda prace s autoge-
nem ohlasit na pozarni utvar s zadosti o vydani
povoleni. Bylo k tomu potfeba minimalné ¢tyf
podpist, jejichz zajisténi nékdy trvalo také tfeba
pul dne. Samoziejmé, Ze jsem to v tomto piipa-
dé nefesil, protoze to by osobak mohl ¢ekat také
tfeba nékolik hodin. Kladiva jsme potom odfizli
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Takto mohou vidét legenddrni Slovenskou strelu, tedy motorovy viiz CSD nesouci oznaceni M 290 001, soucasni navstévnici Technického
muzea Tatra Koprivnice. I kdyz je v ramci jeho venkovni expozice pod pristieskem, zub ¢asu a povétrnostni podminky se nepriznive (postupujici
korozi) podepsaly zejména na jeho elegantni vozové, samonosné a svarované skrini aerodynamického tvaru. Foto: Marek Polacek

Rekonstrukce Slovenskeé strely
bude zahajena jiz v letosnim roce

,Jsme velice radi, Ze se nam podarilo ziskat dotaci na revitaliza-
ci tak vyznamné kulturni pamatky, jakou je Slovenska strela. Historie
a tradice jsou pro nasi firmu velice diilezité,
to, abychom revitalizaci zahdjili co nejdrive,

-~

udelame tedy vse pro

‘ ekl Radek Strouhal,

generalni feditel TATRA TRUCKS a dodava: ,, Mdme pripraveny re-
stauratorsky zamer a v nejblizsich dnech uskutecnime vybérové rizeni

«

na dodavatele restauratorskych praci.

Celkové naklady projektu jsou vyc€isleny na 118 miliont korun.
TATRA TRUCKS ma jiz k dispozici projektovou dokumentaci k bu-
dové, ve které se bude Slovenska strela po rekonstrukei nachazet. Ma-
jitelé spole¢nosti TATRA TRUCKS Jaroslav Strnad a René Matera
kladou dtiraz nejen na soucasnou produkci a budoucnost, ale vénuji
znaéné usili i prostfedky na podporu tradic automobilky a zachranu
historickych exemplaiti vozidel. Dikazem toho je pravé revitaliza-
ce narodni kulturni pamatky Slovenska strela nebo projekt vystavby
nového muzea automobili TATRA, na ktery byla schvalena dotace

v poloviné roku 2017.

Nové muzeum automobiltt TATRA vznikne jako pobocka Muzea
Novojic¢inska a bude ho provozovat Moravskoslezsky kraj. Tomu
TATRA TRUCKS pro dany ucel darovala pozemek s halou byvalé
slévarny, navic také umozni vyuziti pfilehlych ploch. Pfedpokladané
naklady na vystavbu muzea jsou vyc¢isleny na 123 mil. K¢, pficemz
85 procent bude financovano z evropskych dotaci.

Poslanim obou projektt, které by mély byt zprovoznény v pribéhu
roku 2020, je prohloubeni péée o movité technické pamatky spjaté
s automobilkou TATRA TRUCKS a zajisténi jejich zachovani budou-

cim generacim.

Andrej Cirtek

tiskovy mluvci TATRA TRUCKS

Stripky vzpominek kolegy Zdenka Kosteleckeho
na léta stravena na zeleznici

a honem jsme spéchali uklidit podbijecku. Pii
praci s autogenem nas nikdo nevidél, a tak cela
akce dopadla z mého pohledu dobte.

Asi po péti letech prace s nasi starsi podbijec-
kou jsme si na dlouhé tseky objednali z CD stroj-
ni podbijecku typu Plasser. Kdyz jsme uvidéli, co
tato podbijecka dokaze (jeji rychlost podbijeni,
dokonalé podbijeni vyhybek vcetné dodrzovani
roviny atd.), tak jsme od té doby s nasi starsi pod-
bijeckou délali uz jenom drobné prace.

V osmdesatych letech jsme zacali s obnovou
lokomotiv. Karkulky véetné Pielstikd jsme po-
dle postupnych dodavek novych lokomotiv fady
T448.0 zacali pomalu vyfazovat, nekteré loko-
motivy jsme také odprodali. Nakonec jsme méli
v Semtiné¢ lokomotivy T448.0705, 0739, 0770
a 0810. Jednalo se o spolehlivé stroje, a ve srov-
nani s Karkulkami a Pielstiky byla na nich zhruba
jedna tfetina prace. Jistou nevyhodou byla proti
piedeslym lokomotivam horsi viditelnost a také
horsi dostupnost nahradnich dilt (ND).

Ja osobné jsem vsak radéji jezdil s Karkul-
kami. Pfestoze byla T448.0 proti T444.0 asi
o 16 tun t&€zsi a podle zatézovych tabulek by
méla mit vétsi taznou silu, ve skuteénosti to
tak nebylo. Na T448.0 (nové . 740) Casto do-
chazelo k prokluzu nékteré napravy, a to i pii
brzdéni. Kdyz se Karkulka svezla, tak se vse-
mi napravami jak pfi rozjizdéni, tak i pfi brz-
déni. Tady se projevila vyhoda hydraulického
prenos vykonu, zvlasté pii Spatnych poveétr-
nostnich podminkach.

A to byla léta devadesata ...

V devadesatych letech jsme si na vlecce Vy-
chodoceskych chemickych zavodi Synthesia
Semtin svépomoci postavili perfektni soupravu
na likvidaci travy. Tato rekonstrukce byla moje
dité a mél jsem s ni, nez se uvedla do provozu,
spoustu starosti. Jest¢ nedavno se s ni ale likvi-
dovala trava v kolejisti ...

Na vyfazeném podvozku ze Ctyfosé cisterny
jsme po demontézi kotle dosadili plastovou na-
drz o objemu dva m®. Zakoupili jsme kompletni
danskou jednotku na provadéni postiiku, kterou
pouzivali zemédé€lei. Tuto jednotku jsme po-
héanéli elektromotorem a proud dodavala mala
elektrocentrala. Na Cele vozu sedéla obsluha,
kterd pomoci ventilti ovladala postiik. Zabér byl
az 4m, v blizkosti ramp a jinych prekazek byla

moznost uhnuti sttikaci jednotky. Myslim si, ze
ani CSD v t¢ dob& nemély tak dokonalé zatizeni
na likvidaci travy, jaké jsme méli my na vlecce.
Podle barvy trysek na stiikaci rampé se urCova-
la pojezdova rychlost. Bylo to vyhodné jak pro
ekologii, tak i pro spotiebu drahych herbicidu.

Po roce 1995 zacal klesat objem piepravy
a tak vyvstal problém nahradit lokomotivy fady
740 na tsecich, kde se vozily malé zatéze, men-
$imi vozidly. Po zvazeni situace na nasem trhu
jsem se rozhodl pro rekonstruované lokomotivy
fady 711 z pivodni fady T334. Nejdiive jsme
zkouseli stroj fady 704, ktery nam zapujcily,
myslim, ze to byly sladovny z Nymburku. Tato
masina byla trakéné veelku celkem dobra, ale
nedostatecné brzdila. Mné osobné se v té dobé
nejvice zamlouvala T219. Tehdy bohuzel stala
zhruba 9 000 000K¢ a vice nez 4 000 000 jsme
k dispozici neméli.

O rekonstruované 711 jsem védel, ze po stran-
ce trakce je velice dobra, ale také Ze jeji pojezd je
jeden z nejhorsich. V roce 1999 jsme z TS Mar-
tin privezli prvni 711 081-0 a v r. 2000 druhou
711 501-7 z Jihlavy. Po pifjezdu 711 081 jsem si ji
jel odzkouset. Byl jsem ale zklaman. Zjistil jsem,
ze lokomotiva pfi maximalnim vykonu nejde
do skluzu, coz jasn¢ dokazuje, ze neni schopna
vyuzit své adheze. Okamzité jsem na tuto sku-
tecnost upozornil vyrobce a zadal jsem o jiné na-
staveni elektroniky ve prospéch tazné sily. Prijeli
elektronici z Dubnice nad Vahom a provedli pred-
nastaveni tak, aby byla zajisténa maximalni tazna
sila, kterou jsme potiebovali. Pti objednavani této
lokomotivy jsem mél na vybér bud’ motor Liaz,
nebo Caterpilar. Védél jsem, ze ,katr je kvalitni
motor, ale jeho téméf trojnasobna cena mé zara-
zila. Moje uvaha byla takova, ze zadny katr ne-
muze mit takovou zivotnost, aby vydrzel, jako tii
motory Liaz, typ Liaz M 1.2C. Dal§im minusem
pii posuzovani vybéru motoru byla skute¢nost, ze
na kazdou, i malou zavadu bychom museli zajis-
tovat firemni servis, a to napiiklad i na vymény
takovych komponentt, které bychom zvladli zce-
la urcité levnéji sami, véetné vymen olejii. Cena
za nahradni dily by byla také asi vyssi s piihléd-
nutim k pofizovaci cené.

Motory Liaz se na nasi vlecce zcela osveédci-
ly, tedy az na jednu nezvyklou zdvadu. Musim se
o ni zminit, jelikoz je to technické lahtidka. Mo-
tor totiz zacal pracovat nepravidelné. Nejdiive
jsme ho nekolikrat odvzdusnili, vyménili trysky,
sefidili ventilovou vili a potom odvezli do opra-
vy vstiikovaci Cerpadlo. Nebyla shledana zad-
na zavada. Nakonec jsme opravu vstiikovaciho
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Cerpadla reklamovali. Na nasi vlecku se po do-
cela slozitych jednanich dostavili dva zameést-
nanci servisu ze Zabiehu. Cely den se snazili za-
vadu na masing odstranit. Z jejich odpovédi jsme
se dozvedeli, ze s takovou zdvadou se jeste nese-
tkali. Nakonec jsme demontovali to samé vstii-
kovaci ¢erpadlo z druhé lokomotivy, ale bylo to
poiad stejné. Dokonce jsme vyménili i palivovy
filtr. A jelikoz jsme uz byli Gpln¢ bezradni, na-
konec padlo rozhodnuti prevézt Cerstvou naftu
od Benziny. Bohuzel ale stale nic. Kdybych mél
vycislit pocet hodin na odhaleni této zavady, tak
bych se ur¢ité dostal hodné blizko ke stovce. Na-
konec jsem se ze zoufalstvi odhodlal k navstéve
vyrobce téchto motort, konkrétné Tedom Jab-
lonec nad Nisou. Okamzité mi bylo feceno, ze
zavada neni na motoru, nybrz ze je vadna pruzna
spojka mezi motorem a alternatorem a Ze se to
pozna tim, kdyz pod spojkou najdeme gumovy
prach a malé gumové odérky. Ihned jsem zare-
agoval s tim, ze to je n&jaka hloupost, co nema
nic spolecného s chodem motoru. Nakonec jsem
dostal vysvétleni, ze piesné tak jako my, i oni
hledali nékolik dni zavadu na né&jaké lokomoti-
vé v Turnové. Na motorech Liaz byla v té dobé
vstiikovaci Cerpadla ,,BOSCH", ktera byla tak
citliva, ze vibrace vzniklé vadnou spojkou zpt-
sobily neustalé mal¢ pohyby na tahlu od vstfiko-
vaciho ¢erpadla. Okamzit¢ jsem z Jablonce za-
volal na dilnu s tim, aby se podivali pod spojku.
Bylo to ptesné tak. Doma jsme potom vymeénili
gumy ve spojce a bylo po zavade.

Pro srovnani — spotieba paliva byla u tohoto
stroje asi jeden litr na jeden km proti vice nez
tiem litrm u lokomotiv ostatnich fad pii stej-
ném nasazeni. Mezi strojvedoucimi vsak stroje
fady 711 moc oblibené nebyly. Hlavnim divo-
dem byla skute¢nost, Ze posun s velkou lokomo-
tivou byl proveden o néco dfive, a tak zbylo vice
Casu na jiné aktivity.

Masina 711 byla podstatné ti$si, bylo z ni
dobfe vidét, provoz byl levngjsi hlavné Gisporou
nafty, oleje a levnych nahradnich dild.

Posledni  lokomotivni  fadou  dodanou
do Semtina byla 724 602-8. Trakéné se Karkul-
kam nevyrovnala, ale zato byla malo poruchova,
a to diky motoru Caterpilar. Motor m¢l vykon
cca 500 koni. Tato lokomotiva je vybavena brz-
dou EDB, jejiz vyhodou je tspora brzdovych
Spalkt.. Spotieba této lokomotivy byla piibliz-
né 2,5 litru na jeden km. V soucasné dobé jsou
v Semting pouze dvé lokomotivy, a to 724 602-8
a 711 081-0.

Zdenék Kostelecky
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Nabidka slevy na automobil

Vazeni kolegové,

oslovila nas firma OPEL s nabidkou moznosti zakoupeni osobniho automobilu uvedené
znacky pro &leny FSCR a jejich rodinné ptislusniky (Sirokou rodinu — manzel/ka, partner,
rodice, nevlastni rodice, tchan, tchyné, sourozenci, nevlastni sourozenci, déti a nevlastni déti)
s vyznamnou slevou (9,5 az 25,5 %). Podminky pro Cerpani této slevy byly rozeslany samo-
statnym dopisem do vSech zakladnich organizaci. Tuto slevu lze uplatnit u vech autorizova-

nych prodejctt OPEL v CR.

V piipadé jakychkoliv nejasnosti ¢i pozadavku na dopliujici informace se obrat'te na ¢lena

prezidia FSCR, kolegu Davida Votroubka.

Viakem do Vysokych Tater

da vlakovy turisticky zdjezd do Vysokych
Tater, termin 15. aZ 19. ¢ervna 2018. Cena
2800 K¢ zahrnuje 4x ubytovani v popradském
hotelu Poprad se snidani formou $védskych
stolti, pobytovou taxu, vedouciho zajezdu
a kompletni pojisténi. Nezahrnuje dopravu

vlakem, vstupy a lanovky. Na programu jsou
navstévy Vychodné Vysoké, Mlynické doliny,
Furkotské doliny, Zbojnické chaty a Velké

Studené doliny.

Kontakt  (objednavky):  drazni  tel.
972 625 902 nebo mobil 724 975 811, e-mail:
Hnilickova@epos.cd.cz

Navstivte penzion Real

Penzion Real v Bedfichové v Jizerskych horach vam i v roce 2018 nabizi

ce na www.ubytovani-bedrichov.eu/, kde je také v provozu rezervaéni systém.

Parni lokomotivy tri

Dokonceni ze ZS 3/2018

Dalsi barevnou fadou byla 498.1. V dobg,
kdy jiz puvodné modré parni lokomotivy
498.1 byly vsechny ¢erné, se ve 2. poloviné
60. let objevovala na trase Sturovo/Komar-
no—Ceské Trebova lokomotiva 498.108, kte-
ra méla listovou zeleni natfeny usmérinovaci
plechy (usi), kryty Soupatek a valct, budku
a uhelnou nadrz tendru. Zelené plochy ohra-
nicovaly zluté prouzky. Na casté dotazy
v LD Bratislava hlavni, kam lokomotiva pa-
tfila, to bylo udajné na pfani lokomotivnich
cet mad’arské narodnosti, které na ni prevaz-
né jezdily. Zelena je jak znamo jedna z na-
rodnich barev Madarska. Nastal problém,
jak vybruslit z toho, Zze normy piedepisovaly
barvu Cernou. Problém se vyfesil tak, ze to
bylo povoleno na piikaz feditele O 12 na mi-
nisterstvu dopravy, ktery pfedtim pracoval

: ” AN
Na fotografii z r. 1973 je , dvéstétrojka*
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v dilnch Ceska Lipa. Brnénsky strojvedou-
ci zde pred deviti lety délal zaskoleni a Ceta
ceskolipskych lakyrniki byla prakticky beze
zmeény, takze to bylo hladce vyfeseno. Kdyz
Cetaf natérac¢l uvidél naturalie, fekl: ,, Trreba
zlute s fialovymi pruhy!*

Lokomotiva jezdila po hlavni opravé
v kvétnu 1972 s uhelnymi Pn vlaky ze Za-
stavky u Brna pro Oslavanskou elektrarnu
(v 1. 1993 byla zrusena) do roku 1975, kdy
uhelné vlaky byly nahrazeny lanovkou. Pak
byla lokomotiva rok letmo, jezdila jiz Spina-
véa a neudrzovana na podfadnych vykonech.
Roku 1977 absolvovala odro¢ovaci prohlid-
ku a poté nasledujiciho vic nez pul roku sta-
la. Pfi zostfené prohlidce se ukazalo, ze pro
dalsi provoz i jako ,,K* s provoznim tlakem
10 bart je nutno vyménit vSechny trubky —
koufovky i zarnice. Za tohoto stavu (hodné
téchto lokomotiv odchéazelo i do ruznych

i s autorem tohoto clanku, dnes jiz brnénskym
strojviidcem ve vysluzbé, kolegou Zdernikem Hdjkem

s
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V nedeli 21. ledna odslouzil svoji posledni sménu na krkonosské kasickové magistrale
mezi Trutnovem a Vrchlabim nas kolega, clen ZO Federace strojvidcii Trutnov, strojviidce
Jirka Drahoiiovsky. Absolvent SPS7 v Ceské Trebové jezdil v Trutnové, Staré Pace
a po zavedeni , kasicek” v Krkonosich se usadil ve vrchlabském turnuse. Do dalsich let
nezbyva nez poprat Jirkovi pevné zdravi, pohodu a bezpecénou jizdu na jeho milovaném
kole. Na snimku z dubna 2006 je Jirka pii posunu v Zeleznicni stanici. Vrchlabi. Za zakladni

barev

organizaci FS Trutnov Brutus

Stokr 556.0203 v lokomotivnim depu Brno dolni. Na snimku z roku 1973 se zde setkal

s lokomotivou T478.3 (foto: archiv Z. Hdajka)

Barvy byly odli$né napf. i na lokomotivé
498.106. Pii posledni vyvazovaci opravé
v ¢eskovelenickych dilnach v r. 1978 dosta-
la natér Svestkové modry s bilymi prouzky
ohranicujicimi plochy. Po skonéeni sluzby
u CSD koncem roku 1978 byla roku 1980
pfevedena do stavu Narodniho technické-
ho muzea, které ji z deponie v Ceskych
Velenicich pfemistilo do strojové stanice
Vsetaty. Odtud byla roku 1986 predis-
ponovana do LD Brno dolni, kde byla az
do propadnuti kotle r. 2003. Nasledné se
pfevezla do depozitaife NTM v Chomutové,
kde je umisténa dosud. Pfi zostiené pro-
hlidce s tlakovou zkouskou byla v brnén-
ském depu na jafe 1992 po Ctrnacti letech
opatfena novym natérem velmi tmavého
odstinu modré barvy. Prouzky ohranicujici
plochy byly cCervené a zluté; a ne bilé, jak
je u modrych natéri obvyklé. Pro mladsi
Ctenafe je dobré pripomenout, ze tato lo-
komotiva reprezentovala CSD pii oslavach
150 let rakouskych zeleznic roku 1987 jako
provozni stroj ucastnivsi se kazdy vikend

na Spravé Vychodni dréhy v Bratislavé. podniki mimo CSD) lokomotiva nenalezla v zaii piehlidek ve Strasshofu. Na vystavé

Cety ze ,,108 se dostavily samoziejmé s pa-
tfiénymi naturdliemi do Ceskych Velenic,
kde se dilenska oprava provadéla. Od roku
1971 lokomotiva puisobila v LD Plzen, a to
az do svého zruSeni v roce 1979. V Plzni jez-
dila cela v modrém natéru.

Tento natér se neskuteéné zalibil jednomu
strojvedoucimu z LD Brno dolni. Naprosto
stejnym zpusobem byla takto natiena loko-
motiva 556.0203. Strojvedoucimu, ktery teh-
dy délal turnusového divérnika, se podafilo
zrusit tzv. kolektivni turnus, lokomotivy pfi-
$ly ,,do rukou‘ a on si vzal vzpominanou 203,
kterou dostal bez problémd, jelikoz lokomo-
tiva byla tehdy ve Spatném technickém stavu.
Ale za kratky ¢as méla jit do hlavni opravy

kupce a v dubnu 1978 byla na zruSeni.

Za dalsimi barevnymi — tentokrat modry-
mi — lokomotivami 556.0 musime do sever-
nich Cech. V LD Liberec piisobila 556.0396
od 22. listopadu 1971 do 10. tinora 1974,
nasledn¢ byla zruSena. Lokomotiva méla
modré usi a modfe zardmovana bo¢ni okna
budky. Barva méla tmavsi odstin. Mimo-
chodem, tato lokomotiva je vyobrazena
na znamém viaduktu u zastavky Novina
na velmi krasném plakaté, vydaném r. 1989
k 130 rokiim LD Liberec. A kone¢né to byla
i 556.0413 z PLD Mezimésti, ktera méla
modré jak usi, tak i budku. Odstin modré
barvy byl svétlejsiho tonu. Lokomotiva byla
zru$ena v listopadu 1976.

Zajmy strojviidce i na webu

Casopis Zajmy strojviidce si miizete piecist i na webovych strankach www.fscr.cz, které
jsou oficidlni internetovou prezentaci nasi samostatné profesni odborové organizace. Tamtéz Lokomotiva 556.0203 po dilenskych opravach v roce 1972, kdy jesté nebyla vybavena lodni
najdete priibézn¢ aktualizované informace vydavané prezidiem Federace strojviideti CR!

v arealu depa Wien Nord pak byly umisté-
ny studené stroje, zelena 475.1142 a cerna
354.1217 — ta byla na tuto akci opatfena
bilymi obrucemi (obé lokomotivy vsak pfi-
jely i odjely v teplém stavu). Bilé obruce se
kratky cas vyskytovaly jiz v muzealnim pro-
vozu u lokomotiv 475.101 a 433.001 (obé
LD Brno dolni). Uvedeny jev se objevoval
i u lokomotiv jesté v pravidelném provozu,
napt. 498.008, 498.102, 498.103. Vsechny
tfi lokomotivy byly v LD Plzen. Bylo to vel-
mi naro¢né na Cisténi, a proto se tato praxe
nijak nerozsifila.

Na zavér si shriime: lokomotivami t
barev (Cernd, modrd a zelend) byly tii
fady: 475.1 (179 a 1142), 498.108, 556.0
(203, 396 a 413). Mozna ale i nékteré dal-
$i, o kterych neni autor informovan, a proto
zde nejsou uvedeny. A pro zajimavost jesté
uved'me, ze v ramci povale¢ného vyrovnani
byla k BDZ ve 2. poloving 50. let predana
necela dvacitka lokomotiv u CSD oznage-
nych 555.0. Ty byly v hlavnich dilnach Ces-
ké Lipy nalakovany modfe.

Zdenék Hajek

sirénou a nenesla ani bronzovy znak Skodovky ,,na uchu* (foto: ing. Zdenék Bauer)

( Spoleéenska rubrika )

Druhého biezna oslavi své Sedesatiny nas kole-
ga JiFi Hajny, strojvedouci a ¢len zakladni organi-
zace FS Tisnov, ktery jiz po mnoho let vykonava
odpovédnou funkei predsedy ustfedni revizni ko-
mise nasi profesni odborové organizace Federace
strojviideti Ceské republiky. Vybor a ostatni ¢le-
nové tisnovské ZO mu srdecné blahopieji a jesté
do mnoha dalsich let pieji predevsim zdravi, ale
i spokojenost v praci a osobnim zivoté.

Hoxk

Od lonského podzimu az do unora tohoto
roku oslavili zivotni jubileum 60 let strojvidci
Stefan Bus, Miroslav Charouz, Petr Parolek
a strojmistr Radomir Strakos. Vyroci 55 let sla-
vili kolegové Petr Kubrt a Ludva Plhak, 50 let
strojviidci Standa Knapovsky, Petr Balcar,
Libor Hons a Jarda Macek. Vsem dodatec¢né
blahopiejeme a piejeme hodné $tésti, pevné zdra-
vi a spokojenost v osobnim i profesnim Zivote.
Vybor i ostatni élenové ZO FS Ceska Tiebova

sk

V mésici bieznu oslavi sva zivotni vyroci tro-
jice nasich kolegli ze zakladni organizace Fede-
race strojviidcti Hradec Kralové: 65. narozeniny
7. 3. Julius Svikruha (SZDC), 50. narozeniny
11. 3. Vladimir Kulda (CD Cargo) a 60. naroze-
niny 12. 3. Zden&k Felkl (CD). K témto v{yznam-
nym vyro¢im jim blahopiejeme a jesté do mnoha
dalSich let prejeme hodné $tésti, spokojenosti, Zi-
votniho optimismu a hlavné pevné zdravi. Vybor
a vSichni ¢lenové kralovéhradecké ZO

EEES

Dne 28. tnora slavi své 60. narozeniny nas
kolega, strojvedouci CD Cargo, pan Jaroslav
Rasak. K tomuto jubileu mu srde¢né blahopieji
a do dalsiho spokojeného zivota hodné uspécht,
Stésti a hlavné zdravi pteji vybor a ostatni Cle-
nové zakladni organizace FS Mlada Boleslav.

koksk

Ctrnécty biezen bude dnem, kdy svoji prvni
padesatku oslavi nas kolega strojvedouci, pan
Pavel Klembara. Do druhého pilstoleti hlavné
hodné zdravi a k tomu $tésti a spokojenost mu
pieji vybor a ostatni ¢lenové zakladni organiza-
ce FS Horazd’ovice predmésti.

ik

Mezi nasimi jubilujicimi kolegy bude jiz brzy
i trojice Clent zékladni organizace Ostrava-Car-
g0. Svoji prvni padesatku oslavi 7. biezna Dusan
Gergo a 10. 3. Vladimir Pytlik. Pétapadesatiny
bude osmého biezna slavit Martin Krupica.
Jesté mnoho dalSich let ve zdravi, spokojenost
a pohodu jim pfeji vybor a ¢lenové ZO.

skskeok

Sedmého biezna bude slavit své krasné
75. narozeniny pan Milo§ Dostal a jen o dva
dny pozdgji (9. 3.) oslavi rovnou Sedesatku pan
Lubomir Matéji¢ek. Obéma svym jubilujicim
kolegiim srde¢né blahopieji a do dalsiho spo-
kojeného zivota jen to nejlepsi a zejména pevné
zdravi preji vybor a ¢lenové zakladni organiza-
ce Federace strojviidct Letohrad.

ok sk

V zavéru lonského a zacatkem letoSniho
roku ukoncili svoji profesni kariéru strojvidci
Jirka Miiller, Karel Prokop, Lubo$ Kolar,
Pavel Sikl, Zden&k Rejman a Jirka Prusak.
Vsem piejeme do dalsich let jen to nejlepsi,
spokojenost a hlavné pevné zdravi. Kolegové
a kamaradi ze ZO FS Ceské Tiebova

Posledni rozlouceni

V lonském po-
slednim  dvojcisle
Zajmu strojvudce
jsme blahoptali
Romanu Adamovi
k 50. narozeninam
a prali mu brzké
uzdraveni. Bohu-
zel, 30. ledna 2018
svij boj se zakefnou nemoci prohral.

Kdo jste naseho kolegu a kamarada
znali, vénujte mu i vy tichou vzpominku.
Romane, budeme na Tebe vzpominat.

Vybor a clenové ZO FS Mlada Boleslav

Hskok

Dne 4. tinora 2018 nas po dlouhé nemo-
ci opustil ve veéku nedozitych 65 let byvaly
kolega a ¢len zakladni organizace FS ve Ve-
seli nad Luznici, pan Jifi KobliSka. Posled-
ni rozlouceni probéhlo 8. tnora v kostele
Nanebevzeti Panny Marie v Drahové.

Kdo jste ho znali, vénujte mu s nami
svoji tichou vzpominku.

Vybor ZO FS Veseli nad Luznict

ZAJMY STROJVUDCE — vydava tiskové centrum odborové organizace Federace strojviideii Ceské republiky, 1C 44265484, www.fscr.cz
Registrovano MK CR E 5761 (MIC 47 856) ze dne 24. ledna 1991. Odpovédny redaktor PhDr. Libor Polagek, piedseda redakéni rady Ivo
Vlachynsky, mistopiedsedové Evzen Mikolajek a Radoslav Ondragek. Sidlo tiskového stfediska a redakce Zajmii strojviidce: Ceské drahy,
a.s., Brno, Kounicova 26, 3. patro, dveie ¢. 7a, PSC 611 35 Brno. Telefon a fax: 972 625 066. E-mail: Polacek@fscr.cd.cz. Pfipadnou inzerci
je nutno objednat pisemné na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zvefejnénych piispévkii odpovida autor, obsah
otisténych ¢lanki nemusi byt nutné totozny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tfida 1004/150, 612 00 Brno

= FEDERACE
It 2esn¢ neeusLiny

Il



