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Sliby - chyby na pokracovani

Nasledujicimi fadky chci vyslovit souhlas
s obsahem clanku Sliby — chyby kolegy Josefa
Prata ze ZO FS Veseli nad Moravou, ktery byl
otistén v ¢. 2/2018 ZS. Nejprve seznamim laska-
vého ¢tenate s nékolika vétami z Programovych
prohlageni vlad Ceské republiky.

Rok 2002. Vlida Vladimira Spidly (CSSD),
ministr  dopravy Milan Simonovsky (KDU-
-CSL): Vldda bude usilovat o minimalizaci
negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostredi
a zdravi obyvatel. V ramci tohoto cile bude vse-
stranné podporovat verejnou osobni a kombino-
vanou nakladni dopravu...

Rok 2005. Vlada Jitiho Paroubka (CSSD),
ministr dopravy Milan Simonovsky (KDU-
-CSL): Vldda podpoFi rozvoj kombinované do-
pravy s cilem snizit pocet kamionii na silnicich
a zvysit objem zeleznicni ndakladni dopravy...

Rok 2006. Vlada Mirka Topolanka (ODS),

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY ministii dopravy Ale§ Rebicek a Petr Bendl

(oba ODS): Vidada wurychli pripravu vysoko-

Reorganizace odboru kolejovych vozidel GR (D

O nezbytné reorganizaci odboru kolejo-
vych vozidel (012) GRCD a o reorganizaci
DKV se hovofilo jiz mnoho let a nyni bylo
pfijato rozhodnuti, Zze segmenty provozu
i opravarenstvi budou fizeny centralné. Pred-
stavenstvo CD v zavéru lofiského roku piijalo
dokument ,,Zména organiza¢niho uspofadani
useku techniky, servisu a majetku (UTSM)
od 1. 2. 2018%. Cilem je zefektivnit cely sys-
tém fizeni OKV. Je to prvni krok k realizaci
nové naplné odbornych utvart na useku, ktery
fidi Miroslav Kupec jako ¢len pfedstavenstva

Podekovani

konstruktérum
ze Skodovky

Je to pfesné¢ dva roky, kdy byly v DKV
Brno nasazeny na ramenech do Olomou-
ce a do Prahy nové elektrické jednotky 660
InterPanter. Pocatky téchto vlakovych sou-
prav byly rozpacité. Vécné néco nefungovalo,
cestujici si stézovali, pantefi nejezdili. Stroj-
vedouci byli znaéné vystresovani. Byly to ty
pravé porodni bolesti.

Postupem &asu se ale hlavné diky Sko-
da Vagonce, spravkarné v Maloméficich
a provoznim pracovnikim podafilo vétsinu
zavad vychytat. V soucasné dobé je mezi
strojvedoucimi Panter velice oblibeny.
Védéli jsme, ze ma z divodi bezpeénosti
i mnozstvi protinarazovych prvkia. Kdyz
jsem letos 14. ledna odjizdél s rychlikem
R 810 z Bieclavi, netusil jsem, Ze je zahy
jako jeden z prvnich vyzkousim.

K piejezdu u Sakvic jsem se bliZil rychlos-
ti 158 km/h, stfetova rychlost s automobilem
AUDI QS5 ¢inila 143 km/h. InterPanter zustal
po narazu na kolejich a kromé nékolika ,,8ra-
mi“ relativné v pohodé. Moje pocity jako
strojvidce se misily, prevazila vSak hriiza
okamziku s pocitem bezpecnosti.

Je tedy namisté podékovat konstruktérim
ze Skodovky. — Dobra prace, panové!

Rostislav Martinek,
strojvedouct DKV Brno

CD pro servis, techniku a majetek, tedy k vy-
tvofeni novych fidicich linii pro samostatné
fizeni kolejovych vozidel a spravy a udrzby
kolejovych vozidel s celorepublikovou plisob-
nosti. Stavajici OKV byl rozdélen na tfi nové
atvary GR CD:

© Odbor kolejovych vozidel (012 GR CD),
do jehoz gesce nalezi prafezové Cinnosti,
naptiklad pfejimka a kvalita, ekonomika
OKYV a podobné. Nové se odbor ¢leni na od-
déleni analyz a oddéleni kvality a zivotniho
prostiedi.

e Odbor provozu kolejovych vozidel (O18
GR CD), do jehoz gesce spada problematika
provozu kolejovych vozidel, véetné piipravy
jizdniho fadu a organizace prace provozniho
personalu. Odbor se ¢leni na oddéleni provozu
a oddéleni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy.

e Odbor spravy a udrzby kolejovych vozi-
del (020 GR CD), do jehoz gesce patii udrz-
ba vozidel a péce o budovy a infrastrukturu
ve stavajicich DKV a na jeho pracovistich.
Tento odbor se ¢leni na oddéleni udrzby in-
teriérovych Zelezni¢nich kolejovych vozidel
a oddéleni udrzby lokomotiv.

Zruseny byly dvé polozky ,,zastupce fe-
ditele OKV GR CD*“ a doslo ke jmenovani
fediteld novych odbori GR CD. Od 1. inora
do 30. cervna 2018 je fidi: Odbor kolejovych
vozidel GR CD ing. Rostislav Novék; Odbor
provozu kolejovych vozidel GR €D ing. To-
ma§ Mohr; Odbor spravy a udrzby kolejovych
vozidel GR CD ing. Pavel Resl. ManaZerskou
smlouvu maji na dobu ur¢itou, a sice do konce
¢ervna tohoto roku. Po tomto datu budou bud’
potvrzeni ve své funkci, nebo dojde k perso-
nalni zméné.

V dob¢ od 1. 2. do 30. 6. 2018 budou sta-
vajici depa kolejovych vozidel (DKV) za-
chovana. Pozdé&ji budou zfizena a vybudova-
na oblastni centra pro provoz a udrzbu. Vrch-
ni pfednostové budou koordinovat ¢innost
jednotlivych ¢asti. Pokud jde o centra pro-
vozu, budou pravdépodobné ziizena v Praze,
v Plzni a v Bohuming. Centra Gdrzby by méla
byt zfizena v Praze, Plzni, Brn¢ a Olomouci.
Neni ale vylouceno, ze jesté dojde k ur¢itym
modifikacim.

Vedouci provozu a udrzby v depech budou
jiz ptimo podtizeni feditelim téchto novych
odbortit GR CD. Ke zmé&nam dojde i na tseku
stavajici provozni jednotky Depo historickych

Dalsi modernizace
vozidloveho parku

Dne 19. ledna byla vypsana nova soutéz
na pofizeni az padesati vicesystémovych elek-
trickych a az péti motorovych lokomotiv. CD
Cargo v podminkach soutéze garantuje odbér
deseti elektrickych a tif motorovych lokomo-
tiv. Dals$i objednavky budou pfedmétem opce.
Lokomotivy musi byt nové nebo maximalné
jeden rok staré s tim, ze CD Cargo bude jejich
prvnim provozovatelem.

U elektrickych lokomotiv je vyzadovana
zpusobilost pro provoz na soustavach 3 kV ss,
15 kV 16,7 Hz sti. a 25 kV 50 Hz sti., trvaly

vykon minimalné¢ 5 500 kW pfi jizd€ na stfi-
davé a minimalné 5 000 kW na stejnosmérné
soustaveé. U motorovych lokomotiv je vyzado-
van trvaly vykon minimalné 2 400 kW.

Vsechny lokomotivy musi byt pii pievzeti
zptisobilé k provozu v Ceské republice, na Slo-
vensku, v Némecku a Rakousku. Do tfi mésict
od ptevzeti pak musi byt vybaveny i k pro-
vozu v Madarsku a v piipadé elektrickych
stroju také v Polsku. Vyzadovana je vybava
ETCS. Lhita pro podani nabidek je stanovena
na 22. tinora 2018. (z tiskové zpravy CD)

vozidel (DHV), kde musi byt striktné sle-
dovany a fizeny naklady spojené s tdrzbou
a provozem historickych vozidel. Dojde také
ke zruSeni neproduktivnich a opusténi nekte-
rych zbytnych pracovist. Zameéstnanci dotce-
ni touto zménou dostanou nabidku jiného za-
méstnani s moznosti dojizdéni v délce trvani
do jedné hodiny cesty vlakem.

V oblasti zasobovani bude dokoncena
centralizace. Nakup¢i piejdou pod jednotku
Zasobovaci centrum Ceska Tiebova a bu-
dou centralné zajistovat nakup nahradnich
dild. Diky tomu budou strategické nahradni

. ol

dily deponovany centralné a o jejich pouziti
rozhodne v pfipadé potfeby feditel Gtvaru.
Opravy HKV a vozl budou nadale provadé-
ny jen na vybranych pracovistich, kde dojde
k zasadnim investicim do technického vy-
baveni, pracovnich podminek zaméstnanci
a do pracovniho prostiedi. Pfinese to efek-
tivni vyuziti investic.

S pouzitim zapisu z jednani ¢lenii prezidia
FSCR s ¢lenem predstavenstva CD
ing. Miroslavem Kupcem pripravil

Libor Polacek.

InterPanter 660 110-8 Ceskych drah na viaku Rx 870 na trati u Dlouhé Trebové. Ilustracni
snimek Jiriho Adolfa byl porizen prresné pred rokem, 16. vinora 2017

Projeta navestidla ve svetle statistik

Na titulni strané minulého Vydéni na§eho Casopi-
lednové jednani na ministerstvu dopravy o velkém
poctu mimotadnych udalosti — projetych navéstidel
zakazujicich jizdu. V zajmu hledani a pfijeti preven-
tivnich opatfeni, jez tento nebezpecny trend zbrzdi,
byli ovsem 8. ledna ,,na koberecek™ prizvani pouze
piedstavitelé Ceskych drah, nikoliv ostatni dopravei
a dalsi duleziti aktéfi v oblasti zeleznic¢ni dopravy,
jichz se cela situace rovnéz bezprostiedné dotyka.
Z t¢zko pochopitelnych divodu tak naptiklad nedo-
$lo ani na pozvani zastupcti profesni odborové or-
ganizace Federace strojviidct Ceské republiky. Nase
Ctenafe zaujala predevsim konkrétni fakta a cisla
mapujici situaci za rok 2016.

A protoze se nam mezitim podafilo ziskat i dalsi
statistiky, které do problematiky vnaseji nové svétlo,
muzeme pro nalezité srovnani piinést tentokrat nové
a velmi zajimavé udaje tykajici se lofiského roku.

Projeti navésti Stij (veetné nésledné srazky
nebo vykolejeni) na drahach celostatnich, regional-
nich a vleckéch bylo v lofiském roce zaznamenano
v 127 ptipadech. Zatimco u vlakii osobni dopravy
doslo k 56 nedovolenym jizdam, u nakladni dopra-
vy je jich evidovano 28. Pfi nedovoleném posunu
pak dal$ich 43. Zranéno pfi nich bylo dvacet osob
a hmotné Skody byly spocitany se vSim vSudy
na 115 503 349 korun.

Pocet projeti navéstidel podle dopraveu, ktefi byli
ucastniky dvou a vice mimotadnych udalosti v roce

2017, svédei o tom, ze problém se ani zdaleka nety-
ké jen Ceskych drah. Uvadime zde seznam dopravet
sefazeny sestupné v tomto pofadi: Ceské drahy (62),
CD Cargo (25), IDS CARGO (5), Advanced World
Transport (3), Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (3),
METRANS Rail (3), KZC Doprava (3), UNIPET-
ROL DOPRAVA (2), STRABAG Rail (2), LEO Ex-
press (2), JARO Ceska Skalice (2), METRANS (2).
Nérodni dopravee CD je sice vinikem nejvyssiho
poctu projeti navesti Stiij za minuly rok, ale znovu
je zde nutno piipomenout, ze v piepoctu na procen-
to vykoni vykazovanych ve vlakokilometrech jsou
na tom ostatni uvedeni aktéfi mimoradnych udalosti
vlastn€ jesté o poznani huie!

Podle podklad, které mame k dispozici, ziejmé
hraje pii takovych mimotadnych udalostech jistou
roli rovnéz dosazena praxe anebo vek strojvedou-
ciho. Byt je statisticky prokazano, ze nejvyssi po-
Cet projetych navéstidel za poslednich pét let maji
na svédomi strojvedouci ve vékovém rozpéti 51 az
60 let, je zajimavé, Ze za minuly rok piipadd takto
projetych navéstidel v uvedené vékové kategorii
strojvedoucich vlastné ubylo, nebot” jich bylo 29,
tedy o Sest méné nez roku 2016. Nelze pfitom ovsem
opomenout skute¢nost, ze vzhledem k jesté nedavno
nedomyslené a bezkoncepéni personalni praci na Ze-
leznici, pro kterou byla typicka zejména nepredvida-
vost, pokud jde o budoucnost profese strojvedouci,
je nyni strojvedoucich pravé v tomto jiz zralém véku
nejvyssi pocet! A to pak logicky zkresluje postaveni

rychlostnich trati, projednd jejich napojeni
na evropskou zeleznicni sit a zajisti efektivni
propojeni se stavajici Zeleznicnich siti CR pro
vyuziti VRT v dalkové Zeleznicni doprave...

Rok 2010. Vlada Petra Necase (ODS), mini-
stii dopravy — to byl koloto¢ — Vit Barta (Véci
vefejné), Radek Smerda (nestranik), Pavel Dobes
(Véci vetejné, pozdéji LIDEM), Zbynek Stanjura
(ODS): Vidda zvazi moznost podpory multimo-
dalnich logistickych center umoznujicich prene-
seni dalkové nakladni prepravy na Zeleznici...

Rok 2013. Vlada Jifiho Rusnoka, ministr do-
pravy Zdengk Zak (nestranik): Vidda povazuje
rozvoj dopravni infrastruktury za dulezity faktor
konkurenceschopnosti CR...

Rok 2014. Vlida Bohuslava Sobotky (CSSD),
ministfi dopravy Antonin Prachai a Dan Tok
(oba ANO 2011): Viada podpori presun prepra-
vy nakladii ze silnice na zeleznici...

Rok 2018. Vlada Andreje Babise (ANO 2011),
nyni v demisi, ministr dopravy Dan Tok (ANO
2011): Na zeleznici pustime konkurenci a podpori-
me presun nakladni dopravy na koleje...

K uvedenym citacim se da pfipojit fada jinych
dokumentl, kde se predstavitelé statnich orga-
nl 1 uzemnich samosprav zaklinaji ekologickym
i zdravotnim hlediskem a slibuji upfednostiiovani
zelezni¢ni dopravy. Pfipomenu jen dokument vla-
dy CR Dopravni politika CR pro 1éta 2005 az 2013
z Gervna 2005 (ministr dopravy Milan Simonov-
sky z KDU-CSL), kde ona ,.kouzelna“ véta o har-
monizaci piepravnich podminek mezi silnici a ze-
leznici a o opatieni k vysSimu vyuzivani kolejové
dopravy nechybi. A samoziejmé nebyla naplnéna.
Vzdyt slibem opravdu nikoho nezarmoutis!

A tak nase chudé dalnicni sit’ je denné ucpavana
tisici kamiontl. Ty nejen zamoiuji ovzdusi skodlivy-
mi zplodinami, ale také zpasobuji fadu tragickych
nehod. Postizeni jsou i uzivatelé silnic L., II. a IIL
tiidy, kde kamiony (na rozdil od dalnic a par Gsekd
silnic 1. tf) neplati nic za vZiti této dopravni cesty.
Na Zeleznici ovSem vsichni dopravci plati za kazdy
ujety kilometr, at’ jde o tranzitni koridory nebo po-
sledni lokalku. Za této situace se nelze divit tomu, Ze
na [. tranzitnim koridoru potkame 1 ,,t¢Zkotonazni*
Nex, vedeny lok. fady 122 o tfech vozech (2 lozené,
1 prazdny) o hmotnosti zatéze 149 tun... Pro pie-
pravce jsou rozhodujici ekonomické ukazatele,
nikoliv ekologické citéni nebo zdravovéda.

Pred zavérem si dovolim citovat ze Smérnice
Evropského parlamentu a Rady o vytvoteni jednot-
ného evropského Zelezni¢niho prostoru ¢. 2012/34/
EU ze dne 21. 11. 2012, Gvodni ¢ast, clanek (64):
,,Je treba minimalizovat narusovani hospodarské
soutéze, které miize vzniknout mezi Zeleznicnimi in-
frastrukturami nebo riznymi druhy dopravy v dii-
sledku podstatnych rozdilii v zasaddch zpoplatné-
ni.“ Berou piislusni vladni Cinitelé na védomi, ze
tato smérnice je dnes a denné porusovéana?

A tak, vazeni kolegové a volici, ptejte se i vy

" svych volenych zastupcti v Poslanecké snémovné

i Senatu, co udélaji pro to, aby opét sliby nebyly
jen chybami na pokrac¢ovani.
Vladimir Selucky

strojvedoucich zafazenych v nami sledované sta-
tistice v jinych vékovych kategoriich. Ti nejmladsi
(do 30 let) byli v roce 2017 pii dvou desitkach téchto
MU. ,,Nejlépe™ si na tom za minulou pétiletku stoji
kolegové ve veku 31 az 40 let (loni 17 projetych na-
véstidel) a kupodivu v tésném zavésu za nimi skon¢ili
strojviidei nad 60 let, ktefi v loniském roce skon¢ili
na pomyslné stiibmé pricce s Cislici osmnact. Pro
uplnost jesté dodejme, Ze u strojvedoucich ve véko-
vém rozpéti 41 az 50 let téch piipadi bylo 24.

Zajimaveé je 1 hledisko dosazené praxe strojve-
douctho. V rozmezi let 2013 az 2017 je evidovano
nejvetsi mnozstvi takovych udalosti u zaméstnancti
s praxi do 5 let. Zde jsme se v roce 2017 dostali na po-
Cet 36 projetych navestidel. Byt' se ukazalo, ze je to
vlastné o dvanact piipadii méné v porovnani s rokem
2016, ktery byl ale ze vsech let ve sledovaném obdobi
nejhorsi. Jako skupina s nejniz§im poctem téchto mi-
mofadnych udalosti ze statistického vyzkumu vycha-
zi kolegové strojvedouci s Sestnacti az pétadvacetile-
tou praxi (Sest piipadi). Uved'me jesté, ze v rozmezi
6-15 let praxe téch piipadi bylo v lonském roce 26,
ve skupin€ 26-35 let 16 MU a u strojvedoucich s pra-
xi nad 35 let 18 piipadi. Je tedy evidentni, ze zku-
$engjsi kolegoveé prece jen chybuji o poznani méng.

Zajimavé tdaje pfinasi i prehled nedovolenych
jizd za navéstidla dle jejich typu. V roce 2017 jich
bylo v piipadé vjezdového navéstidla 22, odjezdové-
ho 44, cestového 33 a sefad'ovaciho 25.

Pripravil Marek Polacek
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Berte to vazne, kolegove

predsedove

V poslednich tydnech pfeposlal analytik
FSCR zakladnim organizacim nékolik e-mail,
ve kterych Drazni inspekce CR informovala
v souladu s § 53b, odst. 4 zakona ¢. 266/1994
Sb., o drahach, v platném znéni, ze zahajuje Se-
tfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné uda-
losti. Nékteti kolegové se dotazovali, pro¢ tyto
informace obdrzeli, kdyz se jich viibec netykaji.

V naznaCené souvislosti musim uvést, Zze DI
CR sphnila povinnost ulozenou mu zékonem.
Dréazni inspekce nemuize patrat po tom, zda ten ¢i
onen zam&stnanec dopravee nebo provozovatele
dréhy je ¢lenem FSCR nebo OSZ nebo jiné odbo-
rové organizace. Proto informaci o zah4jeni Setie-
ni zasild vSem v ivahu pfichézejicim odborovym
centraldm. Jak s touto informaci odborové centra-
ly nalozi, je pouze a jen jejich vnitini zlezitosti.
Mohou vyhledat pislusnou nebo vice piislusnych
zéakladnich organizaci, jichz se Setfeni DI dotyka,
a zaslat toto vyrozuméni jen jim, nebo — jak se
nyni d&je — zaslat tuto informaci vSem. Opakuji,
Zze toto je vnitini véci kazdé odborové organizace.
Jaky systém si zvoli, takovy bude fungovat.

O celé problematice jsem podrobné psal
v ¢lanku Vyznamné posileni postaveni odboro-
vych organizaci v ¢. 8/2017 Zajmu strojvidce.
Zejména predsedim zakladnich organizaci FS
doporucuji, aby si tento ¢lanek v archivu ZS
na internetovych strankach FSCR vyhledali
a znovu peclivé precetli.

Vyuziti zminénych zakonnych ustanoveni
danych novelou zakona o drahach je opravdu
vyznamnym posilenim postaveni odborovych
organizaci. Odborové organizace nemély
diive zadné pravo vyjadiovat se k prib&hu

D IV’V y

Pfi vykonavani profese strojvedouciho mtize
nastat situace, kterou si nikdo z nas jist¢ nepieje
zazit. Nékdo ma to Stésti, ze po dobu, kdy tuto
praci vykonava, mu tato nepiijemna zkusenost
zadny $ram na srdci neudé¢ld. Je ale mezi nami
spousta téch, ktefi toto tésti neméli. — Re¢ je
o stietu s osobou. At uz jde o sebevraha anebo
nest’astnou udalost, pokazdé jde o velmi stresu-
jici zkuSenost.

Kdyz uz ale tato situace nastane, chtélo by to
se strojvedoucim jednat ohleduplngji.

Alespont mam ten pocit. Prvni, co by mélo
nastat, je zajistit mu okamzité vysttidani a ne se
ptat: ,, Tak co — dojedes to? *

Nebylo by lepsi jednoduse fict: ,, Hele Fran-
to, uz ti tam posilam chlapa na vystridani, az to
pujde, tak to zabal a jed domui.

No a co se tyce volna po mimoradné udalosti
(MU)? Co myslite, ze v tu chvili cheete slySet?

,, Tak jsem koukal a ty mas ted’ turnusové vol-
no. No tak to ti staci vid’?** nebo takto:

., Koukal jsem na to, mas sice turnusové

vysetfovani DI. Dnes, podle § 53b, odst. 5 za-
kona o drahach ,, Drazni inspekce prijimad pod-
néty a vyjadrient od subjektii podle odst. 4 a je-
Jich obsah zohlednuje pri svém Setreni . Tedy
i podnéty a vyjadieni od piislusné odborové
organizace. Poznatky odborovych organizaci
mohou vyraznym zpusobem pfispét k objektiv-
nim zavérim Setfeni DI pfi vySetfovani mimo-
fadnych udalosti. Je potieba si uvédomit, ze Za-
vérecna zprava o vysledcich Setfeni mimotfadné
udalosti, kterou Drazni inspekce vydava, je
dulezitym podkladem pro praci organt ¢innych
v trestnim fizeni. Tedy Policie CR, statnich
zastupitelstvi a soudd — pokud je mimofadna
udalost pfedmétem ukont trestniho fizeni proti
osobam, které jsou podezielé z jejiho zavinéni.

Ve zde uvedenych souvislostech by bylo
uzitecné, aby byl nezbytny pocet funkcionait
zékladnich organizaci FSCR odborné progko-
len z pfedmétné problematiky. Aby mohli svym
kolegiim v soucinnosti se smluvnimi pravniky
FSCR poskytovat efektivni pomoc zejména
v piipadném trestnim fizeni, nebo i v fizeni
o nahradu $kody podle zakoniku prace.

K datu predani tohoto ¢lanku redakei Zajma
strojvidcee Setfila Drazni inspekce celkem pét
ptipadi mimotadnych udalosti z leto$niho roku,
z toho Ctyfi piipady se tykaji zeleznice. Za rok
2017 je v Setfeni DI 43 ptipadi mimoiadnych
udalosti, z toho 40 ptipadu se tyka zeleznice.

Vétim, ze nad predchozimi fadky se zamysli
nejen v titulku tohoto ¢lanku osloveni piedse-
dové zakladnich organizaci FSCR, ale také
vSichni ¢lenové vybord ZO. Je v zajmu vSech
odborafi, aby moznosti dané zdkony byly
v plné mife ve prospéch jejich ¢lenti vyuzivany.

Viadimir Selucky

si sram na srdci

volno, ale bude ti to stacit? Nechces radéji den
dva navic, at jsi v pohodé?

Chapu, ze je strojvedoucich malo, ale tohle
jsou momenty, kdy by se mélo koukat ptede-
v§im na to, aby ten fira byl brzy v pohod¢. Vim,
nékdo mozna bude oponovat, ze ¢im driv za-
cnes jezdit, tim lip. Asi ano, ale ne kazdy z nas
to tak ma.

Nechei nic jiného, nez aby se ti, ktefi bezpro-
stfedné s ucastnikem MU jednaji, zamysleli nad
piistupem k danému strojvedoucimu. Je to oso-
ba, kterd byla piimym svédkem smrti ¢loveka,
které sice nemohl zabranit, nicméné je to zazitek,
ktery ma v sobé uchovany napoiad. O to horsi to
pak je, kdyz téchto zkuSenosti ma vice ...

A mozné tu vznikd i prostor k tvaze, zda
v takovém piipadé neposlat tohoto strojvedou-
ciho na mimofadnou KOPku, anebo zda za ka-
zdy takovy Sram mu nezkratit ¢as ¢ekani na od-
chod do dichodu naptiklad o pil roku.

Michal K#iz, ZO FS Ceskd Trebova

Vystridat nebo pokracovat

ve sluzbe?

Na zékladé svych vlastnich nepiijemnych
zkuSenosti, ale i nepiijemnych zazitki mnoha
mych kolegti (viz ¢lanek Michala Kfize), bych
chtél oteviit diskuzi, zda po mimotadné udalosti,
kdy dojde ke stietu s osobou nebo autem, nechat
rozhodnuti, zda pokracovat v dalsi jizdé nebo
pozadat o vystfidani, pouze na strojvidci. Vzdy,
kdyz jsem touto situaci prosel, tak se mé slusné
ptali, jestli chci vystiidat nebo pojedu dal.

Vazeni kolegové, ja osobné jsem pro za-
kaz dalsi jizdy naFizeny od zaméstnavatele.

Kdo jste si tim prosel, asi mi date za prav-
du, ze v tu chvili nemate Upln¢ standardni

jednani. A pokud se vam bude zdat, ze jste
v pohod¢, rozhodnete se pokracovat a po dal-
sich 50km se to vSechno vrati a diky tomu se
néco nepovede (napiiklad projedete navésti-
dlo), nikdo vam jiz nepomize.

Vysetfovani tragickych udalosti, o nichz zde
piSeme, trva vétsinou dvé az tfi hodiny a za tu
dobu je dispecersky aparat schopen na mis-
to nehody dopravit nového strojvedouciho.
Na jarni celostatni radé predsedii by se mohla
najit chvilka pro rozpravu i na toto téma. Mohli
bychom také zvazit, zda nepozadame nase pre-
zidium, aby se touto véci spolecné se zamést-
navatelem zabyvalo.

Vitek Sedivy
predseda ZO FS Ceskd Trebova

Vyznamnou Cast provoznich vykonii Ceskych drah v Moravskoslezském kraji zajistuje ndrodni dopravee s elektrickymi dvojpodlaznimi
Jjednotkami City Elefant (elektricky viiz fady 471, vlozeny viiz 7. 071 a Fidici viiz 7. 971). Snimek z 26. #ijna 2017 zachytil jednu z nich v zst
Bohumin. Vyznam tohoto Zeleznicniho uzlu podtrhly mimo jiné i loiiské oslavy Dne Zeleznice, které zde zajistovaly pravé CD. Naopak tézkou
zkouskou Bohumin prosel pred dvéma lety (10. unora 2016) pri nicivém pozaru, ktery fatalné zasahl nejen technologickou mistnost uistredniho
stavedla, ale mimo jiné ve znacné mire i dalsi kabely zabezpecovaciho zarizeni. Prestoze rozsahla rekonstrukce zabezpecovaciho zarizent jiz
probiha, provoz v bohuminském zeleznicnim uzlu ma ve stavajicim provizornim rezimu fungovat zhruba jeste rok. Text a foto: Marek Polacek

Slovo do viastnich rad

V minulém ¢isle naSeho Casopisu vysel zajimavy c¢lanek kolegy
Jittho Moréavka, predsedy Sumperské zakladni organizace FS, ktery
kritizoval ,,ohebny pfistup® managementu CD k plnéni zavazkii vy-
plyvajicich z nové Podnikové kolektivni smlouvy CD na rok 2018.
V této souvislosti ale zminil i smutnou skute¢nost, ze vétSina tamnich
strojvedoucich letmo se pod timto tlakem zaméstnavatele jednoduse
vzdava naroku na volny vikend jednou za ¢trnact dni tak, jak na néj
maji podle PKS jednozna¢ny narok. Nemohu nezareagovat.

Neni to prece zase tak davno, a tak bychom neméli zapomenout
na pozdvizeni, které mezi kolegy v akciové spole¢nosti Ceské drahy
vyvolalo vyhlaseni ,,retenéniho programu®. Vlna za vlnou nam do tis-
kového centra a do redakce Zajmi strojviidce prichazely rozhorcené
reakce kolegii napfi¢ republikou s vyzvami k odmitani pfescasii a dal-
$imi natlakovymi akcemi. Nutno dodat, Ze kolegové z Sumperka byli
mezi prvnimi, ktefi reagovali. A mimochodem, vyjadiili se velice ostfe.

Ubéhlo nekolik tydni a vie je zapomenuto!? Jako by se ani nic nestalo,
jako by pro nékteré z nich retenéni program ani neexistoval. Anebo snad

v nasich zakladnich organizacich existuji dvé skupiny kolegli? Jedna akéni
a bojovna, a druha, slusné feceno, vice oddana managementu spolecnosti?!

Zachovejme kolejové obvody
jako strazce trati

Pro zjistovani volnosti dopravni cesty byly
u nas prioritné vyuzivany liniové prvky — ko-
lejové obvody. V posledni dob¢ je snaha stale
vice upfednostiovat pouzivani bodovych prvki
— pocitaci naprav (PN). Dokument ,,Narodni
implementacni plan ERTMS 2017 nehovoii
konkrétné o tom, ze by mély byt nizkofrekvenc-
ni kolejové obvody 75 Hz a 50 Hz nahrazovany
pocitaci naprav, ale provozovatelem dréhy je to
takto pojimano. Kazdé feSeni ma své vyhody
a nevyhody, které ma vliv na urcity stupen za-
jisténi bezpecnosti zelezni¢ni dopravy.

V tivodu citovan¢ho dokumentu se uvadi:
., Historicky zavedené a dosud pouzivané sys-
témy vlakovych zabezpecovacii v jednotlivych
clenskych statech EU se vyznacuji vedle ty-
pové rozdilnosti, technickou zastaralosti, roz-
dilnou a zpravidla nizsi nez potiebnou urovni
funkcnosti a bezpecnosti. To vedlo k myslence
spolecné v EU vytvorit a zavést novy jednotny,
kového zabezpecovaciho zarizeni. Vroce 1995
definovala Evropska komise globalni strategii
pro vyvoj Evropského systému rizeni zeleznic-
ni dopravy ERTMS — European Rail Traffic
Management System s cilem pripravit jeho
budouci implementaci na evropské Zeleznicni
siti a promitla ji do smérnice o interoperabilité
a nasledné do Technické specifikace pro inte-
roperabilitu subsystémii ,, Rizeni a zabezpece-
ni*, jak pro vysokorychlostni, tak i konvencni
evropsky Zeleznicni systém.

(D Archiv a knihovna nyni v Kralupech

nad Vitavou

Knihovna UTKD (Ustiedni technicka knihov-
na dopravy) v Kralupech nad Vltavou soustteduje
a nabizi Siroké vefejnosti vice nez 120 tisic Ces-
kych a zahrani¢nich svazki knih a ro¢niki Caso-
pist s dopravni, pfedevsim zelezni¢ni tématikou
k prezencnimu studiu. Z toho knihy a Casopisy
mladsi padesati let i k absen¢ni vypujcce.

Otviraci doba knihovny: ttery 12-15 hodin,
stfeda 9.30-15.30 hodin, ¢tvrtek 9.30-12.30 ho-
din. Adresa: Podébradova ul., 278 01 Kralupy
nad Vltavou, e-mail: knihovna@gr.cd.cz; web:
www.odis.cd.cz/knihovna.asp

K prezen¢nimu studiu jsou v ¢itdrné mimo jiné:

o Odborn¢ knihy mapujici zeleznici v ¢eskych
a sousednich zemich uz od 60. let 19. stoleti;

o Ucelené fady kniznich jizdnich tada ceské
Zeleznice od roku 1915 do soucasnosti véetné fady
jizdnich tadt Némecka 1920 az 1944 a vybranych
zahrani¢nich jizdnich fadu;

o Kolekce sbirek véstnikil zelezni¢nich sprav,
ministerstev, draznich feditelstvi od konce 19. sto-
leti (soukromé zelezni¢ni spolecnosti, fedit. Vi-
den, DR, SBB atd.);

o Historické vyzkumné dopravni prace a skripta;

e Vyrotni zpravy drah, MD (FMD), MZ,
CSD, €D, soukromych Zelezniénich a n&kterych
zahranicnich spolecnosti;

e Jednu z nejvétSich sbirek draznich predpist
v Cesku, nejstarsi pochazeji z roku 1862;

e Ucelené¢ kolekce map 1:75000 z mapovani
1894 a z 30. let 20. stoleti a dalSich v¢etné map
zelezniénich;

e Radu roenek a almanachii sahajicich do 80.
let 19. stoleti umoznujicich hledani predkd za-
méstnanych na zeleznici;

o Kalendaie CSD a propagaéni Gasopisy Zelez-
ni¢nich sprav;

® Monografie ZzelezniCnich vozidel vétsiny
stiedoevropskych Zelezni¢nich sprav;

e Vnitrofiremni ¢i vnitrorezortni tiskoviny,

zpravodaje VTEI a dalsi ojedinélé publikace, kte-
ré zpravidla v jinych knihovnach nenajdete;

o Sborniky z odbornych konferenci;

® Dopravni, zejména zelezni¢ni periodika uz
od 60. let 19. stoleti;

® Vsechna soucasna zeleznicni periodika Ces-
ka a vybér zahranicnich;

o Slovniky ptekladove, vykladové, naucné —
uz od 1832;

e Pravnicka literatura od poloviny 19. stoleti
tykajici se zelezni¢ni dopravy veetné napf. navrha
zakona o drahach;

e Opitziv atlas drah Evropy z roku 1920
(v€etné reprintu);

o Ustfedni véstnik pro Zeleznice a paroplavbu
(Centralblatt, Verordnungsblatt...) od 1862 atd.

Knihovna nabizi moznost i meziknihovni
vyptjéni sluzby & rezervaci tituli. Normy CSN,
technické normy Zeleznic a fise UIC a OSZD jsou
deponovany mimo Kralupy. Na vyzadani jsou ale
k dispozici ve [haté dvou tydni.

Skutecnosti je, ze z hlediska bezproblé-
mové mezistatni dopravy se jedna o skutecné
velmi dobry zamér. To usnadiuje preshranicni
jizdy vlakd, kdy neni nutné pteptahat lokomo-
tivy a neprodluzuje se tak jizdni doba vlaku.
Lokomotivy jezdici na téchto pfepravnich ra-
menech musi byt vybaveny systémem ETCS/
ERTMS. To pro dopravce neni levna zalezitost
a problémy jsou zejména u starSich typa hna-
cich vozidel s mistem pro jejich umisténi.

U nés byly budovany kolejové obvody s ci-
lem mit vzdy okamzitou informaci o volnosti
a obsazeni ur¢itych kolejovych useku a jejich
soucinnost se zabezpeCovacimi systémy. Sou-
Casné jsou kolejové obvody pouzivany pro
prenos informaci narodniho vlakového zabez-
pecovace LS. Ale svym zplisobem provadéji
kolejové obvody také diagnostiku Zeleznic-
niho svrsku — kontrolu celistvosti kolejovych
pasu, napiiklad hlidaji lom kolejnice apod.
Hlidani celistvosti kolejnicovych past, mimo
vlastni bezpecnost jizdy vlaku, také souvisi
s vedenim zpétnych trakénich proudti do napa-
jecich stanic na trati. Diky kolejovym obvo-
dim jsou udrzovany propojky kolejnicovych
past v dobrém technickém stavu.

Jel jsem na lokomotivach vybavenych
ETCS, je to skutecné pro strojvedouciho pfi-
nos, kdyz vidi, jak daleko ma volnou cestu.
Pokud tam, ale budou PN a stane se to co
ve Studénce, kdy na trat’ spadl most, tak vlak
do toho vlitne plnou parou. To PN nezachyti,
ale KO ano. Na tratich fizenych z Centralnich
dispecerskych pracovist (CDP) by mély byt
kolejové obvody (KO) zachovany.

Nevim, co nase kolegy letmo muiize presvédcit k tomu, zZe odmitaji
volno béhem vikendu,
dny. Ovsem pokud z pracovnikt letmo bude jen mensina trvat na dodr-
zeni viech dohodnutych pravidel, tak tomu tedy opravdu nerozumim.

A hlavné — do jakého svétla to nyni stavi vyjednavace za nasi pro-
fesni odborovou organizaci, ktefi tato kolegy strojvudei pozadovana
pravidla do nové podnikové kolektivni smlouvy vyjednali? Zamést-
navatel se musi usmivat, jak snadno je obesel! Ostatné jak ohledné
retenéniho programu poznamenal nejeden z vrcholnych piedstavitelti
Ceskych drah: ,, Strojvedouci to nepotiebuji, protoze dobrovolné be-
rou prescasy a jezdi hodné pres diichod!* A méli bychom nyni jesté
dodat, ze vlastné ani netrvaji na osobnim volnu. Opravdu se né¢kdy
chovame jak ovce... jako ovce vedené na porazku!

Jen doufam, ze projevi az zbytecné vstiicného pfistupu vici za-
méstnavateli nebude v nasi profesni odborové organizaci dale priby-
vat. Jestli ano, tak nechapu, k ¢emu vlastné¢ mame odbory a také pro¢
chceme mit kolektivni smlouvu.

tieba rad¢ji preferuji volno v bézné pracovni

Evzen Mikolajek

Kolejové obvody svym zpisobem nahra-
zuji Gsporu zameéstnanct, ktefi kontrolovali
volnost koleji. Systém ETCS bude pfimou na-
hradu narodniho systému LS. To znamena, ze
po dokonceni migra¢niho obdobi bude mozné
zrusit kodovani pro narodni vlakovy zabezpe-
covac LS, ale kolejové obvody pro soucinnost
s tratovymi, stanicnimi a piejezdovymi za-
bezpeCovacimi systémy je mozné zachovat.
V kazdém ptipadé tam, kde se jesté dochovaly
kolejové obvody 50 Hz, ty je nutné nahradit.

Nové elektronické kolejové obvody odpo-
vidaji pln¢ pozadavkim elektromagnetické
kompatibility (EMC) z hlediska interoperabili-
ty. Stavajici kolejové obvody pouzivané na siti
SZDC slouzily v prvé fadé pro sou¢innost vlaku
a zabezpeCovacich a fidicich systémi. Kodova-
ni pro vlakovy liniovy zabezpecova¢ je jejich
dopliyjici funkce. Nahrada KO pocitaci naprav
nese i sva provozni rizika. Pfi chybé PN musi
byt proveden reset, ale jiz neni technicky zjisto-
vano, zda je doty¢ny tsek volny. Proto by mél
jet prvni vlak pfes tento usek podle rozhledu,
coz samoziejmé zpusobi provozni komplikace.

Pravé nedavno doslo v zapadni Evropé
na trati vybavené pocitaci naprav k tomu, ze
dispecer udélal na jednom useku reset po Spat-
ném odpoctu PN a na trati zistal jeden viiz se
stérkem. Kdyby tam byl kolejovy obvod, tak
kolejovy obvod by signalizoval trvalé obsaze-
ni a zadny reset by nebyl mozny. Skute¢nosti
je, ze implementacni plan ETCS umozni gene-
racni obménu celé fady zabezpecovaciho zaii-
zeni. Ale kolejové obvody na tratich fizenych
z CDP zachovejme.

ing. Josef Schrotter
nezavisly zeleznicni expert

Priklad nebezpecného lomu kolejnice (foto z archivu J. Schrottera)
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Elektronicke seznamovani se

s dokumenty

Vazeni kolegové, od 1. ledna 2018 vstou-
pila v platnost Smérnice k seznamovani se
zaméstnanci s dokumenty. Podminkou, aby
se zaméstnanec mohl seznamit s dokumen-
tem v elektronické podobg, je jim podepsany
souhlas. Viz ,, Smérnice “, kde v kapitole II.,
¢lanku 11 se pravi: Elektronické seznamo-
vani se s dokumenty lze realizovat vylucné
po podepsdani formuldre Souhlas zamést-
nance s elektronickym sezndmenim se s do-
kumenty. Jinak se elektronicky souhlas za-
meéstnance povazuje za neplatny.

Neni tedy uplnéd pravda, ze odted® budou
dokumenty jen v elektronické podobé. Viz
dale kapitola IV, kde jako: Zdkladni zpiisoby
seznamovdni zaméstnancii CD s dokumenty
se v odseku III piSe: Papirové — v ojediné-
Iych pripadech prostrednictvim vedenych KN
(zaméstnanec nemd podepsan ,,Souhlas za-
meéstnance s elektronickym seznamovanim se
s dokumenty*).

V téchto materialech se bohuzel zacinaji
objevovat dokumenty, které:

® bezprostiedné nijak nesouvisi s vykonem
sluzby strojvedouciho,

e jsou svym rozsahem tak velké, ze neni moz-
né se s nimi seznamit v ramei piipravné doby.

Navstivte
penzion Real

Penzion Real v BedFichové v Ji-
zerskych horach vam i v roce 2018
nabizi pobyty v piijemném prosttedi
a za vyhodnou cenu i s polopenzi.
Blizsi informace na www.ubytovani-
-bedrichov.eu/, kde je také v provo-
zu rezervacni systém.

Je opravdu nezbytné, aby se strojvedouci pii
nastupu do sluzby musel seznamit napf. s ener-
getickou politikou CD, predpisem upravujicim
ekonomicka pravidla spolecnosti CD anebo
nové s PKS 2018? A pomalu se tedy dosta-
vam k jadru pudla, kdyz uz jsem zminil pod-
nikovou kolektivni smlouvu. Protoze pokud se
podivate do Prilohy ¢. 1, clanek 13, muzete se
docist toto: V pripadech, kdy zaméstnanec pred
zahdjenim smény je povinen se seznamit s pi-
semnymi nebo elektronickymi podklady zamést-
navatele v rozsahu vétsim nez 3 strany formatu
A 4, prodluzuje se doba na predavku a prevzeti
smény, resp. pripravna doba o 1 minutu na ka-
zdou dalsi stranku.

Takze naptiklad pokud ma soucasna PKS
100 stran, tak by mél mit kazdy, kdo se s tim-
to dokumentem seznami, vymezeny navic ¢as
v délce 97 minut v ramci pracovni doby. Po-
kud jste uz potvrdili seznameni se s timto do-
kumentem, okradli jste se 0 97 minut vykonu!

Kontaktoval jsem proto naseho zastupce
v prezidiu FSCR, ktery tyto pfipominky pied-
nesl na jednéni prezidia s predstaviteli GRCD
ing. Mohrem a ing. Bauerovou. Ti naSe argu-
menty piijali a pfislibili feSeni, které by mélo
piinést to, ze v ramci piipravné doby se bude-
me seznamovat opravdu jen s témi dilezitymi
dokumenty, které svym rozsahem nebudou vy-
zadovat navyseni doby na seznameni se s nimi.

Vzhledem k zde uvedenym skute¢nostem
doporucuji zatim nepotvrzovat seznameni se
s dokumentem, ktery je velkého rozsahu, proto-
ze okradate sami sebe tim, Ze nevyuzivate moz-
nosti, které vam PKS dava. A to az do vyfeSeni
problému. Je mozné, ze zaméstnavatel bude
argumentovat tim, ze dostdvame penize na to,
abychom se vzdélavali i ve svém volném cCase.
To nemuizeme asi rozporovat, ale v tom piipadé
nemuze byt tento dokument zafazen do systé-
mu jako dokument k povinnému seznameni.
Ano, a ti z vas, co nemaji podepsany souhlas,
tak vam doporucuji zatim jej nepodepisovat.

S pozdravem Vlastni silou Jiri Hron,
predseda ZO FS Jihlava

Jako Svatoplukovy pruty!

I kdyz je to uz sedmnact let, co jsem
uderem posledni sekundy 20. stoleti odesel
od byvalych CSD na vlastng nechtény social-
ni program, jsem tak trochu stale svazan (snad
pupecni $ntirou) se svymi byvalymi spolupra-
covniky. Je tomu tak mimo jiné diky spolec-
nym navstévam termalnich lazni, ale i Miku-
1a8skym a vanocnim setkanim, jez organizuje
Klub diichodct pii LD Bieclav.

Po ptecteni lonskych Zajmu strojvidce
¢. 22, které byly na titulni strané ve smutec-
nim ¢erném provedeni, jsem se dosti rozezlil.
I kdyz ja sam samoziejmé uz se stavajicim

stavem CD a jejich vztahem k strojvedoucim
nemohu nic udélat. Je uz to &isté ,,v rezii* sta-
vajicich strojvudet.

Doporucuji vam spojit sily a v takovych pfi-
padech se vzdy postavit tvrdé za sva prava. Jako
Svatoplukovy pruty! Drzim vam, kluci, ale sa-
moziejmé i tém nékolika dévcatim ve strojviad-
covské profesi, palce. A at’ se vam vSe v praci
i osobnim zivoté daii k vasi spokojenosti!

Vlastni silou.

Emerita Miroslav Hnatek
Mikulcice/Tésice

Nabidka pobytu v roubené
chalupé ve Velkych Karlovicich

Zékladni organizace FS Suchdol nad Odrou
nabizi moznost vyuzit roubenou chalupu ve Vel-
kych Karlovicich, ¢. p. 254, kde je k dispozici
podkrovi se dvéma apartmany s vlastnim soci-
alnim zafizenim. Celkova kapacita je 10 lazek.
Parkovani vozidel je u chalupy.

Kazdy apartman ma jeden obytny pokoj vy-
baveny kuchynskym koutem (lednicka, skloke-
ramicka varna deska, nadobi, jidelni stil, sedaci
souprava, TV), loznici a vlastni soc. zafizeni.
Apartmany: 1. 1 + 1, obytny pokoj + loznice pro
3 osoby, vlastni samostatné soc. zafizeni (WC,
umyvadlo, sprcha); 2. 1 + 1, obytny pokoj + loz-
nice pro 5 osob, vlastni samostatné soc. zatizeni
(WC, umyvadlo, sprcha). K jednomu nebo dru-
hému apartmanu lze pfipojit jesté pokoj (loznici
pro dvé osoby).

Roubenka je cca jeden kilometr od na-
drazi zst Velké Karlovice, obchod cca 500m
s obcerstvenim (v sezénu obédy) a nedaleko

fada restauraci. V 1ét¢ pod chatou cyklostezka
¢. 50 Becva (Vsetin—Velké Karlovice—na Sloven-
sko nebo Solan, lesni Bike park Kycerka), v 1ét¢
koupalisté v Karlovicich nebo koupani ve Valas-
ském Balatonu v Novém Hrozenkové, navstivit
je mozno skanzen Roznov atd. V zimni sezonu
jsou vedle chaty lyzaiské bézecké traté, lyzarské
arealy pro sjezdové lyzovani jak v Karlovicich,
tak lyzovani na Solani nebo Bec¢vach, Bilé atd.

Cena léto 300K¢ / zima 350K¢ za osobu
anoc

V pfipadé zajmu se mizete obratit prostied-
nictvim mailu na predsedu ZO FS Suchdol nad
Odrou: jiri.morcinko@gmail.com. V mailu
uved'te pozadovany termin, pocet osob, vasi
70O FSCR a kontakt (adresu, telefon, e-mail),
do predmétu uved‘te ,,Chata Velké Karlovice®.
Bude Vam zaslana informace o volné kapacité,
¢islo uctu k poukazani platby a podrobné infor-
mace k pobytu.

163 213-0

LOAMOTIVG

std e e

WATEST

Dne 22. ledna se uskutecnilo na tocné kralovéhradeckého depa a na vyzdobené lokomotive 163 233-0 posledni toceni s nasim kolegou, panem
FrantiSkem BroZem, ktery prave v prvnim mésici tohoto roku ukoncil svoji kariéru strojviidce u spolecnosti CD Cargo. Vsichni kolegové
a vybor zdkladni organizace Federace strojviidcii Hradec Kralové mu preji do dalsich jisté jesté dlouhych let zivota pevné zdravi, hodné stésti

a osobni spokojenosti

® Pravni servis FS ® Pravni servis FS ® Pravni servis FS ® Pravni servis FS ®

Pracovni uraz

K feSeni problematiky pracovniho turazu je
tieba vychdzet z definice tohoto pojmu. Po-
jem ,pracovni Uraz* je definovan v ustanoveni
§ 271k zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace
(ZP). Podle tohoto ustanoveni je pracovnim tira-
zem poskozeni zdravi nebo smrt zaméstnance,
doslo-li k nim nezavisle na jeho vuli kratkodo-
bym, nahlym a nasilnym plsobenim zevnich
vlivli pfi plnéni pracovnich ukolii nebo v pfimé
souvislosti s nim. Pracovnim tirazem neni uraz,
ktery se zaméstnanci piihodil na cesté do zamést-
nani a zpét. Dle § 274 ZP se za ukony v pfimé
souvislosti s plnénim pracovnich kol povazuji
napf. Skoleni zaméstnancti organizované zamést-
navatelem nebo odborovou organizaci, ¢i ukony
nutné pred zacatkem prace ¢i po jejim skonceni.

Pracovni urazy lze obecné roz¢lenit do nasle-
dujicich kategorii:

a) smrtelny pracovni Uraz, za ktery se pova-
zuje poskozeni zdravi, v jehoz disledku zamést-
nanec zemfel do jednoho roku po vzniku tirazu,

b) zdvazny pracovni Uraz, ktery si vyzadal
hospitalizaci delsi jak 5 dni,

¢) ostatni pracovni urazy, zptisobujici pracov-
ni neschopnost (v nekterych piipadech pracovni
neschopnost ani nastat nemusi).

Typickym znakem pracovniho urazu je, ze
k poskozeni zdravi dojde bezprostiedné poté, co
doslo k pusobeni vnéjsich vlivi. Podle ustalené
judikatury (soudnich rozhodnuti) nejde o pra-
covni uraz v piipadech, kdy ke zhorSeni stavu
zdravi dojde postupné, v urcitém casovém ob-
dobi, napf. jestlize dojde k vyvinu depresivniho
a stresového syndromu vlivem psychického sta-
vu zaméstnance pfi vzpominkdach na traumatizu-
jici zazitek (napf. na usmrceni ¢lovéka v kole-
jisti vlakem fizenym strojvuidcem). Pracovnim
urazem neni, jestlize k poruse zdravi nedoslo
v dusledku dusevniho vypéti vyvolaného nad-
mérnym pracovnim vytizenim, nebo pokud do-
jde k poskozeni zdravi v disledku Soku z néjaké
udalosti. K urazu je tedy tfeba irazového déje,
tj. udalosti, ktera poskozuje zdravi, nahlého pa-
sobeni této udalosti na organizmus zaméstnance.
Pficinou Urazu jsou vétsinou mechanické vlivy.

Podpirné vysvétluje pojem pracovniho tirazu
nafizeni vlady ¢. 276/2015 Sb., o odskodihovani
bolesti a ztizeni spolecenského uplatnéni zplso-
bené pracovnim urazem nebo nemoci z povolani
(NV). V piiloze ¢. 1 NV jsou uvedeny pripady
poskozeni zdravi a jejich bodového ohodnoceni.
Hodnota jednoho bodu je v soucasné dobé 250K¢.

Povinnosti zaméstnavatele v souvislosti s pra-
covnimi Urazy upravuje zejména § 105 ZP a pro-
vadéci natizeni vlady ¢. 201/2010 Sb., o zpiso-
bu evidence urazu, hlaSeni a zasilani zaznamu
o urazu. Jestlize dojde k pracovnimu trazu, je
zameéstnavatel v prvé fadé povinen objasnit pfici-
ny a okolnosti jeho vzniku za ucasti zaméstnance
(pokud to jeho zdravotni stav dovoluje), svédk,
odborové organizace a zastupce pro oblast bezpec-
pracovnich urazech, jejichz dusledkem byla pra-
covni neschopnost zaméstnance delsi nez 3 dny,
¢i dokonce jeho smirt, je zaméstnavatel povinen
vyhotovit pisemny zaznam o trazu do 5 pracov-
nich dni ode dne, kdy se o urazu dozvédel a vést
o tomto pracovnim trazu dokumentaci.

Na www.svetem.eu
opét ubytovani v Italii
a v Cerné Hofe.
Levné i letecky. tel. 604 953 467

CK SUSANNA VIAGGI
JIZNI ITALIE

Marina di Camerota
zdéné a dievéné bungalovy, apartmany
ptimo u soukromé plaze,
vlakové spojeni az do mista

www.susanna-viaggi.cz
tel.: 607 101 707

Zaméstnavatel odpovidd za kazdy pracovni
uraz, pokud se odpovédnosti z¢asti ¢i zcela nezpro-
sti. Dikazni biemeno je na zaméstnavateli, tj. on
musi prokézat, ze se nejednd o pracovni uraz, niko-
liv zaméstnanec, Ze se jedna o pracovni uraz. Aby
se jednalo o pracovni uraz, musi byt prokazana pii-
¢inna souvislost mezi Girazovym dé&jem a poskoze-
nim zdravi. Zaméstnanec je povinen bezodkladné,
tj. co nejdiive, oznamit zaméstnavateli, ze podle
jeho nazoru doslo ke vzniku pracovniho urazu.

Pokud zaméstnanec veasné neoznami zamést-
navateli sviij pracovni Uraz, stézuje si tim vyrazné

své postaveni pfi vyméhani naroku, které mu
v souvislosti s poskozenim jeho zdravi vznikly.
Jestlize zaméstnavatel dojde Setfenim udalos-
ti k zavéru, Ze utrpénd zdravotni ujma neni pra-
covnim urazem, je zaméstnanec opravnén obratit
se se svym ndarokem na piislusny okresni soud.
Zadny jiny subjekt (ofetiujici 1ékaf, jeho primaf,
soudni znalec apod.) neni opravnén se vyjadio-
vat k uznani Girazu jako pracovniho. Osetiujicimu
lékafi je pouze v této véci stanovena povinnost
provést bodové ohodnoceni bolestného a ztizeni
spolecenského uplatnéni dle citovaného NV.

JUDr: Miroslav Kovar
e-mail: miroskovar@seznam.cz

Horka zkusenost

Vazeni kolegové, chtél bych vas informo-
vat o vylukach a zaludnostech tykajicich se
pojisténi odpovédnosti pfi vykonu povolani
(tzv. pojistky na blbost) a pojisténi pravni
ochrany (D.A.S.).

V lednu 2014 doslo v PJ Liben k tézkému
ublizeni na zdravi slovenského pracovnika,
ktery byl soucasti Ctyic¢lenného a externi fir-
mou najatého tymu, jenz mél za kol pracovat
na rozvodu novych elektrickych kabelt. Tehdy
se piihodilo, ze jeho pracovnici, aniz by ucinili
sebemensi bezpecnostni opatieni a komukoliv
o svém zamysleném tkonu fekli, odmontovali
bezpecnostni miiz, jez brani vstupu do Sachty
u vyvazovaciho zavazi vrat o hmotnosti dvé sté
padesati kilogramu. Nasledn¢ jeden pracovnik,
ktery stejné jako ja do té¢ doby netusil, k cemu
Sachta slouzi, do ni vstoupil za ucelem prota-
zeni kabelt.

Dalsi sled udalosti byl velice rychly. Jako
vedouci posunu jsem po nahlaseni piijizdéji-
ci vlakové soupravy dosel k inkriminovanym
vratim, upozornil druhého, u Sachty stojiciho
slovenského pracovnika o zamysleném tko-
nu, tj. otevirani vrat. To mi bylo odsouhlaseno
a mam na to i dva svédky, ktefi to v prosinci
2016 dosvédcili u soudu. Po uvedeni vrat
do pohybu doslo vyvazovacim zavazim vné
sloupu k pracovnimu trazu, nebot’ postizeny
se v tu chvili nachazel ptimo pod nim, nemé¢l
ochrannou helmu, a tak utrpél tézka zranéni.

Policie celou udalost zdokumentovala. Pfi-
volany bezpecnostni technik z generalniho fe-
ditelstvi Ceskych drah ji prosetiil a zjistil, ze
doslo k hrubému poruseni bezpecnosti prace ze
strany externich slovenskych pracovnikid. Za-
roven konstatoval, ze z mé strany k zadnému
pochybeni ani poruseni provozniho fadu nedo-
$lo. A to pak také celé zopakoval béhem soud-
niho fizeni, kdy byl pfedvolan jako svédek.

Zdalo se, Ze poté, co jsem v kvétnu 2014
podal na policii vysvétleni, je celd udalost uza-
viena. Jenze opak je pravdou. V dubnu 2016
bylo proti mé osob& zahéjeno trestni fizeni.
Neprodlen¢ jsem poté kontaktoval D.A.S.,
kde mam sjednané pojisténi pravni ochrany,
a proto mi ma hradit pravni zastoupeni. Ov§em
pojistovna, s niz jsem tehdy uzavfel ,,pojistku
na blbost, mi sdé¢lila, ze ji kauza nezajima,
nebot’ jsem u ni pojistény pro piipad, kdy by
zaméstnavatel ode mé pozadoval néhradu
Skody. A ponévadz CD 74adné pochybeni z mé
strany neshledaly a Skoda jim nevznikla, od ce-
1ého problému se pro tuto chvili distancovaly.
Statni zastupce totiz nepodal Zalobu na CD, ale
zcela nestandardné pozaduje finanéni nahradu
ve vysi sto padesat tisic korun po mé osobé.

Bylo mi doporuceno, abych se obratil na po-
jistovnu, u které mam sjednané pojisténi do-
macnosti, jelikoz zahrnuje i ur¢ité kryti na zpt-
sobenou $kodu. Ze strany této pojistovny mi
vsak bylo sdéleno, ze se vztahuje vyhradné
na mimopracovni ¢innost.

V zafi 2016 mé samosoudce shledal vinnym.
Proti tomuto rozsudku jsem se odvolal a na-
sledn€ v prosinci téhoz roku se konalo hlavni
liceni, které bylo pro neucast ti slovenskych
svédki odroceno. V kvétnu 2017 jsem obdrzel
dalsi zalobu, tentokrat od slovenského soudu,
kde ji na mou osobu podal poskozeny a zadal
v ni uhrazeni nemajetkové Ujmy ve vysi ticet

tisic euro. V navaznosti na to jsem opét kon-
taktoval pojistovnu D.A.S., ktera mi sdélila,
ze ve véci nemajetkové ujmy nemam na pravni
zastoupeni narok.

Jelikoz jsem na slovenskou zalobu musel
reagovat ve lhité patnacti dnd, obratil jsem se
na vrchniho pfednostu DKV Praha ing. Frantiska
Kozla, osobné mu celou kauzu vysvétlil a poza-
dal o pravni pomoc generalniho feditelstvi CD.
K sepsani odvolani a naslednému piipadnému za-
stupovani u slovenského soudu. Po velice vsttic-
ném piijeti mi bylo prislibeno, Ze se na pravni
oddgleni generalniho feditelstvi obrati.

V Cervenci 2017 probéhl v Praze dalsi soud,
beéhem kterého byli slovensti externi pracovni-
ci vyslechnuti prostiednictvim telekonference,
a v zaii jsem si vyslechl rozsudek. Soud mé na-
vzdory vypovédi bezpecnostniho technika z ge-
neralniho feditelstvi CD shledal vinnym z poru-
Seni urcitého odstavce v provoznim fadu, jenz
se tyka posunu. A sice Ze jsem pred otevienim
vrat nezkontroloval znepfistupnénou Sachtu,
v niz se nachazel slovensky pracovnik. Odsoudil
mé podminéné na dvanact mésict, s odkladem
na dvacet Ctyfi mésict a nafidil, abych postize-
nému uhradil sto padesat tisic korun. Mé pochy-
beni ale nasledné vyvratil i pfednosta PJ Liben
ing. Jan Konopik, ktery na mou zadost vyklad
daného odstavce provozniho fadu zpracoval pi-
semné a jasné uvedl, ze jakozto posunovaé PJ
Liben nemam v pozadavcich znalost konstrukce
svislych posuvnych vrat.

Proti vynesenému rozsudku jsem se oka-
mzit¢ odvolal k méstskému soudu v Praze.
Nasledné ing. Frantisek Kozel inicioval schiiz-
ku, na niz chtél byt o pribéhu obou soudnich
jednani informovan. Nejen jeho, ale také
celé vedeni DKV Praha nemile piekvapilo,
ze v ramci pojisténi D.A.S. nemame jakoZzto
pracovnici CD na pravni zastoupeni ve véci
nemajetkového jmy narok. Vzhledem k rizi-
kovosti naplné nasi prace muze kazdy den dojit
k nehodé¢, po niz bude i dalsi pracovnik potie-
bovat obdobné pravni zastoupeni. Z toho dii-
vodu zaznél navrh, aby se s pojistovnou pravni
ochrany D.A.S. sjednaly v nynéjsi pojistovaci
smlouvé upravy, diky nimz by se tomuto riziku
v budoucnu piedeslo, anebo aby se hromadné
uzaviela smlouva s jinou pojistovnou.

Vzhledem k tomu, ze soudni fizeni na Slo-
vensku je i po vice nez roce stale na samém
pocatku, nabidlo mi vedeni DKV Praha v této
véci pravni zastoupeni, nebot’ pro mé samot-
ného by mohly byt vylohy spojené se soudnim
sporem finanéné likvidaéni. Timto ¢lankem
bych vedle nedostatkil, jez jsem ve smlouvé
uzaviené s D.A.S. objevil, chtél svym nadfi-
zenym — jmenovité ing. Frantisku Kozlovi,
ing. Janu Konopikovi a ing. Janu Vétrovské-
mu podékovat, ze se za mé jakozto dlouho-
letého pracovnika CD nad ramec svych po-
vinnosti postavili. Poskytnuti generalnim fe-
ditelstvim CD hrazeného pravniho zastoupeni
v sobé zahrnuje také nedocenitelny moralni
aspekt, nebot’ vykonavani pracovni ¢innosti
pod tlakem dvou probihajicich soudnich fize-
ni, je nesmirné stresujici. Je dobré veédet, ze
nejste svym nadfizenym pracovnikim DKV
Praha lhostejny.

Jiri Prochazka
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Lokomotiva 475.179 v modrém provedeni byla provozovana lokomotivnim depem Décin (foto z archivu Zdenka Hajka)
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ZAJMY STROJVUDCE

Parni lokomotivy tri barev

Jak je jisté veétSin¢ Etenaid znamo, parni
lokomotivy byly z vyroby ve zdrcujici vétsi-
né lakovany Eerné. Piesto se v fadé piipadu
objevil i natér jiny.

Prvni barevny natér se objevil u lokomoti-
vy 423.0, kdy jiz roku 1927 bylo 8ks natfeno
zelené. Pozdgji pii opravach v hlavnich dil-
nach byly natirany ¢erné. Jak je znamo, lak
na parnich lokomotivach se obnovoval pfi
stfedni a hlavni opravé, tj. v podstaté Ix za tii
roky. Pfi vyvazovaci opravé se opravil natér
dle potieby na poskozenych mistech.

Dalsi zelené lokomotivy byly fady 524.1,
a sice v poétu 13ks taktéz v roce 1927
a 1928. Tento natér se znovu objevil na lo-
komotivé 524.1110 z LD Ceské Lipa, stroj.
st. Rumburk na jafe 1977. Dojezdila s nim
v pravidelném provozu zacatkem roku 1979;
naposledy se takto objevila na oslavach
v Déciné roku 1981.

Zeleny natér se pak objevil u lokomotiv
387.0 vyrabénych po roce 1935, a dale u loko-
motiv 486.0, 486.1, 475.0. Jmenované fady ho
meély jiz z vyroby. Stejné tak se z vyroby obje-

vil modry natér v povale¢né dobé u lokomotiv | '

498.0, 476.1 a 477.0, 498.1, Cervenohnédy
pak u 476.0, zeleny u 464.2. Pfi opravach
v dilnach pak vSechny tyto fady dostaly natér
¢erny — hlavni divod byl ekonomicky.

Ke konci parniho provozu byly nékteré
477.0 (hlavné z LD Kralupy a Ceska Lipa),
498.0 a 1 (hlavné z LD Plzen) lakovany opét
modre. Ob¢ lokomotivy 464.2 byly nejpozdéji
v roce 1965 jiz zelené. I kdyZz ojedinélé hlasy
prohlasuji, ze 202 byla zelena stale, zatim to
nebylo spolehlivé zjisténo. Jiz pro muzealni
provoz dostaly své ptivodni barvy i lokomo-
tivy 387.043 (zelenou) a 498.022 (modrou).

Nyni se dostavame k nadpisu, které ze parni
lokomotivy byly postupné tfibarevné? Loko-
motiva 475.1142 byla udajné zelena jiz z vy-
roby. Jezdila n&jaky Gas i v Cing jako reklama
vyrobcee. Ziejmé i toto bylo pfi¢inou, Ze se po-
dafilo prodat 25ks lokomotiv 475.1 do KLDR
z pivodni objednavky pro CSD, které pak ne-
musely platit stornovaci poplatky za objednané
a jiz vyrabéné lokomotivy. V roce 1955 se stroj

Omezeni
platnosti

jizdenek FIPE

Bilé obruce pridaly parnim lokomotivam na krase a eleganci. Jejich udrzba byla ovsem

S ucinnosti od 10. prosince 2017 byla za-
vedena ve vybranych vlacich osobni pfepra-
vy spolecnosti DB AG nova omezeni vyuziti
jizdenek FIP. Tato omezeni plati od 10. pro-
since 2017 do 9. ¢ervna 2018, kdy budou
nahrazena novym znénim.

Seznam vlaki DB AG s platnym ome-
zenim vyuziti jizdenek FIP je k dispozici
na personalnich tvarech dle evidence drzitele
jizdnich vyhod nebo v prostiedi intranetu CD
na adrese: http://albatros.cd.cz/dokumenty/
010Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody
a pro uzivatele Lotus Notes: Soubor/Databa-
ze/Oteviit/ server: Albatros/Ceské drahy - do-
kumenty - O10 GR - dokumenty personalni.
Soucasné je také zvefejnén v aplikaci Doku-
menty k seznameni CD.

475.1142 zOcastnil veletrhu v Lipsku, coz byl
tehdy nejvyznamnéjsi strojirensky veletrh v ze-
mich vychodniho bloku.

V Sedesatych letech byla tato lokomotiva
opét Cernd — jezdila v lokomotivnim depu
Plzen pfevazné s osobnimi vlaky v trase
Praha-Smichov—-Domazlice. Pfi své posled-
ni (stiedni) opravé v dilnach Ceské Velenice
v 1été roku 1978 byla opét nalakovéana zele-
né (plochy ohranicovaly zluté prouzky), coz
trva dosud. Lokomotiva v pravidelné dopra-
vé dojezdila dne 15. ledna 1979 v LD Brno
dolni na Os vlacich Brno—Pferov. To byl

\

onen znamy, tzv. barevny turnus na podzim
r. 1978 — zelena 475.1142, modra 498.106
a Cerna 475.194).

Dalsi barevna 475.179 byla ve svétlejSim
odstinu modré. V tomto kabatku se objevila
v kvétnu 1982 a setrvala v ném do konce roku
1986, kdy byla odsunuta do dilen Ceské Vele-
nice, odkud se roku 1987 vratila jiz Cerna. Lo-
komotiva je dosud provozni, a to v PJ Décin.

Pokracovani

Zdenék Hajek

Vzpominka na prehlidku lokomotiv k jubileu 150 let Zeleznice v Rakousku. Snimek z Fijna

roku 1987 porizeny v depu Wien Nord zachytil i parni lokomotivy CSD — uprostied 354.1217
a zelend 475.1142. Vievo je v té dobé nejrychlejsi provozovana parni lokomotiva, rada 02
z tehdejsi zeleznicni spravy DR (z Vyzkumného ustavu v Halle), jez méla konstrukcni rychlost

175 km/h. Foto: ing. Eduard Sassmann
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ndrocna a pracnd. Pravé po takové praci je na snimku u lokomotivy 498.008 zachycen i autor

tohoto clanku, kolega Zdenék Hajek

Vlakovy turisticky zajezd
do Vysokych Tater

vlakovy turisticky zajezd do Vysokych Ta-
ter, a to v terminu 15. az 19. ¢ervna 2018.
Cena 2800K¢ zahrnuje 4x ubytovani v po-
pradském hotelu Poprad se snidani formou
Svédskych stoltl, pobytovou taxu, vedouciho
zajezdu a kompletni pojisténi. Nezahrnuje

dopravu vlakem, vstupy a lanovky.

Na programu jsou navstévy Vychodné
Vysoké, Mlynické doliny, Furkotské doliny,
Zbojnické chaty a Velké Studené doliny.

Kontakt  (objednavky):  drazni  tel.
972 625 902 nebo mobil 724 975 811, e-mail:
Hhnilickova@epos.cd.cz

( Spoleéenska rubrika )

Rovnou $edesatku oslavili v lednu tito
nasi kolegové a kamaradi: 5. ledna pan Jan
Tunhéber, strojvedouci CD Cargo, a po ném
pak 19. ledna i pan Cestmir Paclik, stroj-
vedouci CD. Ve nejlepsi, hodn& zdravi
a mnoho uspéchll v soukromém i pracovnim
zivoté jim pieji kolegové a kamaradi z Ha-
vlickova Brodu.

3k ok

Dne 26. ledna oslavil své 60. narozeniny
strojvedouci CD Cargo, pan Otto Vilt, &len
mostecké ZO Federace strojvadct. Vybor
a ostatni kolegové ze zakladni organizace

' Most mu pteji do dalsich let hodné zdravi,

spokojenosti a zivotniho elanu.

koksk

Ke konci lonského roku ukoncil svoji

- praci na zeleznici a odeSel do starobniho

dichodu nas kolega Josef Urban, strojve-
douci CD Cargo, paradutista a &len zakladni
organizace FS Liberec. Za vykonanou pra-
ci mu dékuji a na zaslouzeném odpocin-
ku jesté po mnoho let hodné zdravi, §tésti
a spokojenosti pfeji vybor a ostatni ¢lenové
liberecké ZO Federace strojvidcti i ¢lenové
Seniorklubu pti ZO Liberec.

Kk

Na konci loniského roku oslavili vyznamné
zivotni jubileum, a to rovnych 60 let, panové
Josef Plesek a Miloslav Olsak, oba strojve-
douci CD a ¢&lenové zékladni organizace Fe-
zdravi a osobni pohody na pracovisti i v sou-
kromi pieji vybor ZO a ostatni kolegové.

3k

Dne 8. unora oslavil pulkulaté pétapade-
satiny strojvedouci CD Cargo, pan Miloslav
Strombach, ktery je ¢lenem zékladni orga-
nizace Federace strojvidci Most. Milovi
pfejeme do dalsich let hodné vitality a po-
hody v praci. Vybor i ostatni ¢lenové mos-
tecké ZO

3k ok

Druhého unora oslavil své krasné 75. na-
rozeniny kolega strojvidce v. v., pan Josef
JakeS. VSechno nejlepsi, pevné zdravi a zi-
votni elan do dalSich let mu pieji kolegové
z Havli¢kova Brodu.

oKk

Své zivotni jubilea oslavili v leto$nim roce
ké zakladni organizace FS — Michal Berka
7. ledna 55 let, Vladimir Labut’ 11. ledna
60 let a JiFi Slavik 17. ledna 65 let. Jesté
do mnoha dalsich let spokojeného Zivota
jim piejeme jen to nejlepsi, hodné Gspéch,
osobniho $tésti a piedev§im zdravi! Vybor
Z0 FS Pardubice

EE ]

V anoru, a to konkrétné 5. 2. a 18. 2., osla-
vili nebo jesté oslavi své kulaté Sedesatiny
strojvedouci CD, pan Milan Fivébr, a byva-
ly strojvedouci a nyni grafikonista, pan Petr
Mimracek, oba ze zakladni organizace FS
Most. Milanovi a Petrovi preji kolegové
a pratelé hodné¢ zdravi, pohodu v praci i ro-
dinném zivoté.

soskok

Dne 21. tnora oslavi své 60. narozeniny
nas kolega Miroslay Cerny. K tomuto jubi-
leu mu blahopfeji a do dalsiho spokojen¢ho
zivota hodné elanu a zejména pevné zdravi
pieji vybor a Clenové zakladni organizace
Federace strojvidctt DKV Praha.

koksk

Ttetiho unora oslavil své 60. narozeniny
kolega strojviidce CD Cargo, pan Pavel Rydl
a 9. unora slavil prvni pulstoleti kolega stroj-
vidce CD, pan Petr ,Spagy“ Provaznik.
Vse nejlepsi, mnoho zdravi a zivotniho elanu
do dalsich let jim pieji kolegové z Havlicko-
va Brodu.

R

V piistich dnech budou slavit své naroze-
niny tii nasi kolegové za zakladni organiza-
ce FS Décin. Jiz 16. tnora se doziva 82 let
Antonin Horak a 21. 2. bude své pétapade-
satiny slavit Petr Zelenka. Prvni padesatku
24. Ginora oslavi FrantiSek Reme§. Vsem
jubilantim blahopteji a do dalsiho spoko-
jeného zivota hodné elanu a zejména pevné
zdravi pteji vybor a ostatni ¢lenové décinské
Z0 Federace strojvidci.

Dne 26. tinora a v prvni bieznovy den osla-
vi své 65. narozeniny strojvedouci CD Cargo
ve vysluzbé, panové Jifi Horak a Jaromir
Rousavy z mostecké ZO. Obéma kolegim
prejeme hodné zdravi a pohody na zaslouze-
ném odpocinku. Vybor a kolegové ze zakladni
organizace FS Most

otk

oslavi sva zivotni jubilea tito nasi kolego-
vé z liberecké zakladni organizace, prvnich
padesat let 30. 1. strojvedouci CD Miro-
slav Groh, 70 let 30. 1. Karel Spousta,
2. 2. Ladislav Beran, 5.2. Vaclav Hofman
a 26.2. Zdenék Polesny a sedmdesat pét let
17.1. Petr Krutilek — vSichni ¢lenové Seni-
orklubu. Vybor, ¢lenové zakladni organiza-
ce a kolegové ze Seniorklubu dékuji vsem
za odvedenou praci a do dalsiho zivota pieji
hodné $tésti, pohody, pevné zdravi a spoko-
jenost v rodinném Zzivote.

Rt

V prvni bieznovy den bude svoje Sede-
satiny slavit na$§ kolega Rudolf Kalousek.
Vybor a ¢lenové zakladni organizace Fe-
derace strojvidct Letohrad mu k tomuto
zivotnimu vyro¢i srdecné blahopieji a jes-
t¢ do mnoha dalsich let pteji spokojenost
a hlavné hodné zdravi.

ko

Dne 4. tinora oslavil své 65. naroze-
niny kolega a strojviidce CD, pan Pavel
Zaskoda, a o tyden pozdéji stejné vyroci
i pan Ivan Bohuslav, ktery jiz z aktivni
sluzby firovské odeSel na penzi. Ob&éma
oslavenctim pfeji havlickobrodsti kolegové
mnoho zdravi, pohody a Zzivotniho elanu
do dal3ich let.

EE S

V lednu oslavili sva zivotni jubilea tito
nasi kolegové ze zdkladni organizace FS
Louny: 60 let 19. 1. Jifi Asman, 65 let
23. 1. Josef Hejhal, 70 let 22. 1. Jaroslav
Pudr a 29. 1. Jaroslav Vizner. V pristich
dnech sva vyroci jeste slavi — 16. unora 75 let
Josef Stefan a 25. 2. rovnou Sedesatku Petr
Svoboda. Vybor a ostatni ¢lenové lounské
Z0O Federace strojvidci jim blahopieji
a do dalsiho spokojeného zivota pieji ispéchy,
osobni pohodu a hlavné zdravi.

kokok

Dne 17. unora oslavi své 60. narozeniny
na§ kolega, strojvedouci Vit Kolakik (CD
Cargo). Mnoho Stésti, zdravi, osobni poho-
dy do dalsich let mu pieji vybor, kamaradi
a ostatni Clenové pierovské zakladni organi-
zace FS.

Posledni rozlouceni

Ve dnech neddvno minulych nés navzdy
opustili dva kamaradi, kolegové ze zaklad-
ni organizace FS Sumperk a byvali stroj-
vedouci na zaslouzeném odpocinku. Dne
21. prosince 2017 zemiel pan Jan Pavlik
(ve véku nedozitych 72 let) a dne 20. ledna
2018 pan Jifi Soural (nedozitych 79 let).

Vsichni, kdo jste je znali, prosime, vé-
nujte jim i vy svoji tichou vzpominku.

Vybor a ¢lenové ZO Federace strojvid-
cit Sumperk

Vzpominka

Dne 19. ledna 2018 se konalo v obfadni
sini v Lysé nad Labem posledni rozlouce-
ni s pani Jaroeslavou Pychovou. Byvala
dlouholeta sekretarka prezidia Federa-
ce strojviidcti Ceské republiky zemiela
ve veku 80 let.

Prosime vsechny, kdo ji znali, aby pani
Pychové spolecné s nami vénovali svoji
tichou vzpominku.

Kolegové a byvali spolupracovnici
Lajmy strojvudce
Lijmy stroj

i nawebu

Casopis Zajmy strojvidce si miizete predist
i na webovych strankach www.fscr.cz, které
jsou oficialni internetovou prezentaci nasi sa-
mostatné profesni odborové organizace. Tam-
téZ najdete prabézné aktualizované informace
vydévané prezidiem Federace strojviidct CR!

ZAJMY STROJVUDCE — vydava tiskové centrum odborové organizace Federace strojviideii Ceské republiky, 1C 44265484, www.fscr.cz
Registrovano MK CR E 5761 (MIC 47 856) ze dne 24. ledna 1991. Odpovédny redaktor PhDr. Libor Polagek, piedseda redakéni rady Ivo
Vlachynsky, mistopiedsedové Evzen Mikolajek a Radoslav Ondradek. Sidlo tiskového stitediska a redakce Zajmi strojviidce: Ceské drahy,
a.s., Brno, Kounicova 26, 3. patro, dveie ¢. 7a, PSC 611 35 Brno. Telefon a fax: 972 625 066. E-mail: Polacek@fscr.cd.cz. Pfipadnou inzerci
je nutno objednat pisemné na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zvefejnénych piispévkii odpovida autor, obsah
otisténych ¢lanki nemusi byt nutné totozny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tfida 1004/150, 612 00 Brno
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