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Kolektivni ohybani

S novym rokem zacala platit nova podnikova
kolektivni smlouva (PKS) a spolu s ni se objevily
i nové vyklady jejich jednotlivych ¢lankd. Dalo by
se predpokladat, Ze je tento dokument napsany po-
mérné jednoznacné, piesto se stale najdou lidé, kte-
ii se snazi hledat cesticky, jak si jednotlivé clanky
wohnout* a vylozit po svém. Jest¢ pied zacatkem
nového roku, tedy jesté v dobé, kdy nova PKS ani
nestihla vstoupit v platnost, se na provoznim praco-
visti Sumperk objevilo opatfeni, které ma dopomoci
vyrovnat se s nedostatkem strojvedoucich. Tentokrat
k tomu ma poslouzit svérazné ,,ohnuti ¢lanku 11 —
nepietrzity odpocinek v tydnu.

Zaméstnavatel vypracoval tabulku, do které zahrnul
strojvedouci letmo, a piilce z nich pfifadil volno v li-
chych vikendech, druhé pilce potom v sudych. Stroj-
mistfi se pak zminénych strojvedoucich dotazovali, zda
na tomto volnu v konkrétné uréeném terminu budou tr-
vat nebo nikoliv. Tak ¢i tak museli odpoveédét pisemné.

Snaha zaméstnavatele je evidentni — zabranit
tomu, aby si veétsi Cast strojvedoucich vzala volny

or y

Jednani o aplikaci ustanoveni vyplyvajicich

2 PKS (D 2018

Na jednani dne 11. ledna se zéstupci FSCR Ja-
roslav Vincour, Josef Bock a Pavel Semecky setkali
s naméstkem Feditele 012 GR CD Tomagem Moh-
rem a zastupkyni odboru personalniho Lucii Baue-
rovou. Pfedmétem jednani byly dotazy nasich kole-
gt a nékteré ,,bleskurychlé” reakce zaméstnavatele
vybranych DKV, jak aplikovat urcité ¢lanky PKS.

Spolecné bylo konstatovano, ze tak, jak je dano
jiz n€kolik rokii zpétné, rozvrhy smén na prvni vy-
rovnavaci obdobi, tedy do 31. bfezna t. . (resp. zme-
ny GVD), byly zpracovany podle pravidel loniské
kolektivni smlouvy. Dojde-li v tuto dobu ke zméné
rozvrhu smén (smeény), tato zména se musi promit-
nout i do jednotlivych rozpisi smén zaméstnancit
a bude provedena v souladu se znénim noveé platné
kolektivni smlouvy na leto$ni rok.

Naptiklad zméni-li z riznych divodi zamést-
navatel nyn¢jsi sménu zasahujici do dvou kalen-
datnich dnti od 1. inora, musi jeji nova délka byt

minimalné devét hodin, nedohodne-li se uréeny
zastupce této konkrétni turnusové skupiny (turnu-
sovy diivérnik) se zaméstnavatelem jinak.

Stejné tak, dojde-li ke zméné jiz sestaveného
a platného turnusu, turnusovy divérnik této sku-
piny bude se zaméstnavatelem vyjednavat pocet
hodin délenych smén v obdobi 28 kalendainich
dnii a bude mit moznost (bude-li to zdjem vétSiny
zainteresovanych strojvedoucich v tom konkrét-
nim turnuse) sjednat ¢i nesjednat jiny parametr.

Na jednani jsme se dohodli, Ze stejné pravidlo
bude platit i pro strojvedouci letmo, s tim, Ze ve-
douci provozu, ktefi jednali hned po nasi schuzce,
dostali instrukce od vedeni ptitomnych zastupct
odbortt GR zajistit v maximalni mife limit d&-
lenych smén do konce prvniho vyrovnavaciho
obdobi ve stejné vysi, jako je dohodnuto v kolek-
tivni smlouvé (12 hod.). Pfipadné konkrétni ano-
malie jsou ochotni fesit bezprostiedné s vedenim
doty¢né provozni jednotky.

Dile jsme dohodli, Ze GR nebude vydavat ja-
kékoliv doporuceni ¢i navody, jak postupovat pti
sjednani narokovosti vyplyvajici z jednotlivych

Ten den jesté zapadalo slunce nad vytopnou ve Vsetatech ... Fotografie z archivu Jana Kudlicky
k ¢lanku Josefa Olivy na ctvrté strané tohoto vydani ZS

Ministersky koberecek, tentokrat ale s vel

Podle vyjadieni Drazni inspekce bylo v lon-
ském roce zaevidovano 84 ptipadi, kdy vlaky
projely naveést zakazujici jizdu, a k tomu jesté
dalsich 43 ptipadu, kdy se tak stalo pii posunu.
Opét doslo k nartstu poctu téchto mimotadnych
udalosti (MU) a loni se dokonce jednalo o his-
toricky nejvyssi pocet ,projetych navéstidel®.
Situace je vazna, nebot’ riziko, ze dojde k nehodé
s tragickymi nasledky ¢i s obrovskymi materi-
alnimi Skodami, je tomu GUmérné, doslova ob-
rovské. Neni divu, ze se hledaji cesty, jak tomu
zabranit, a ani Federace strojvidct v takovém
usili nechce zlstat stranou. Upozoriiuje na ,,slaba
mista® v fizeni a organizaci zelezni¢ni dopravy,
poukazujeme na problémy, které komplikuji pra-
ci strojvedoucim a tim vlastn¢ tvoii ,,podhoubi®
pro vznik mimofadnych udalosti. Pfipomindme
také, ze v ptipravé strojvedoucich, jez nahrazuji
kolegy odchazejici do vysluzby, se kvantitativné
i kvalitativné mnoho zanedbalo, a zdiraziuje-
me, ze zvIasté v zajisténi jejich provozni praxe
se o$idit prost¢ nic nesmi. Fataln¢ se to totiz

nevyplaci! Upozoriiujeme a apelujeme, tedy po-
kud k tomu vibec dostaneme prilezitost.

Je smutnou skuteCnosti, ze napiiklad jedno
z kli¢ovych jednani na toto zavazné téma, které se
konalo 8. ledna, se uskutecnilo bez nasi ucasti. Jeho
organizatofi se vibec neobtézovali pfizvat na né
i zastupce nejsilnéjsi odborové centraly, jez na ze-
leznici zastupuje naprostou vétsinu strojvedoucich.
Byt samoziejmé pravé o tuto profesi pfi hledani
cesty k zlepSeni stavajici neuspokojivé situace jde
a jist¢ i v budoucnu piijde nejvice.

Na zminéném jednani bylo ovSem zarazejici
jesté néco jiného. Konalo se pod taktovkou minis-
terstva dopravy, za piitomnosti zastupcti Drazniho
ufadu a Drazni inspekce a ze strany dopravei toliko
Ceskych drah. Na , koberetek” byli pfizvani pouze
piedstavitelé narodniho dopravce! Jako by ani ji-
nych aktért téchto mimotadnych udélosti nebylo!
Je to t€zké pochopit, zvlasteé kdyz zvazime v po-
slednich letech opravdu velmi rychle postupujici
liberalizaci v podnikani v oblasti zelezni¢ni do-
pravy. Pravda, CD ve smutné statistice za posledni

ustanoveni PKS a zaroven ing. Bauerova striktné
odmitla snahu vedoucich jednotlivych dep o to-
téz. Z toho vyplyva, ze narok napiiklad na cer-
pani vikendového volna nemize byt podmifiovan
splnénim jiné podminky a na jeho ¢erpani ma za-
méstnanec narok pii splnéni podminek kdykoliv
v prubéhu letosniho roku.

Na tomto jednani se zdstupci managementu
CD jsme byli rovné? informovani, Ze vzhledem
k terminu ptidéleni konkrétnich objemi mzdovych
prostiedki na jednotliva DKV az koncem tnora
bylo stanoveno O10 pro kategorii strojvedouci
na prvni ctvrtleti jednotné vyse osobniho ohodno-
ceni ve vysi 7,5%. Pravidla na dal$i obdobi budou
sjednavana na spole¢nych jednanich jednotlivych
DKV se zastupci odborti, ktera by méla prob&h-
nout v nasledujicich n¢kolika tydnech.

S naméstkem feditele O12 ing. Mohrem jsme
dohodli schuzku, kde se budou fesit pravidla stava-
jicich (a mozna nékde uz i nepouzivanych) tzv. Nett,

a budou vytvorena nova pravidla pro sestavu smén.
Vézeni kolegové, upozoriiujeme, 7e 012 GR
CD potvrdil zimér provést k datu prvni planova-
né zmény GVD vyznamnou upravu rozvrhit smén
tak, aby byly splnény pozadavky vyplyvajici z le-
to$ni PKS. Z informaci, které mame v tuto chvili
k dispozici, by v nékterych piipadech mohlo do-
jit k rozdilné interpretaci dilezitych sjednanych
pravidel sestavy smén turnustl. Zadame vés, aby
turnusovi divérnici v jednotlivych DKV vstoupili
do jednani se zpracovateli turnusi tak, aby bylo
mozno v souladu s nové vzniklou smérnici 012
o praci téchto turnusovych divérnika sestavit sme-
ny v lepsi kvalité, nez je tomu v nékterych pripa-
dech doposud. Pokud dojde k jakymkoliv nesrov-
nalostem ve vykladu ¢i navrhu, ktery podle vasich
nazorti bude odporovat znéni kolektivni smlouvy,
informujte svou ZO nebo piimo prezidium FSCR.

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR

vikend tak, jak jim to umoziuje PKS, protoze by
potom nemél moznost obsadit vykony mu pridéle-
né. Bohuzel forma, kterou si k tomu vybral, se mi
jevi jako maximaln€ nekorektni.

Neni ani tak s podivem, Ze se tento piekrouceny
vyklad objevil pravé v Sumperku, tedy na misté, kde
se v lofiském roce vedouci pokousel natizovat dovole-
nou bez ohledu na dosavadni neexistenci projednané-
ho planu dovolenych. Nevédét, ze podobné kreativni
jsou 1 jinde, mél bych dojem, e Sumperk ptisobi jako
laboratof, kde se zkousi, co jesté strojvedouci vydrzi.
Co vsak je s podivem, Ze toho vydrzi opravdu hodné.
Usuzuji tak z toho, ze az na par vyjimek se strojvedouci
prava na volné vikendy pisemné ziekli. Na tomto misté
bych se mohl pustit do Givah, co k tomu strojvedouciho
vede, kdyz na ,,blafaré* tluce do stolu, ale dosazenych
vydobytkli se potom dobrovolné vzda. Misto toho ale
radéji uvedu véci na pravou miru.

Clanek jedenact pomémé presné specifikuje,
jakym zptisobem maji strojvedouci letmo moznost
Cerpat volné vikendy a ve svém vlastnim zajmu si
jej jisté kazdy letak rad precte. Béhem tohoto Cteni
nikde nenarazite na variantu, ze by zaméstnavatel
vypracoval tabulku a pozadoval od strojvedoucich
vyjadieni, kde se po dobu platnosti PKS, volna v ter-
minu, ktery jim sim navrhl, vzdaji. Takto tedy ne.
Celé je to velice jednoduché. Pokud totiz strojvedou-
ci 0 volny vikend pozada a ma na néj narok, tak jej
prost¢ dostane. Nikdo mu nebude dopiedu urcovat,
zda si mize pozadat o vikend lichy nebo sudy. A uz
vibec po ném nikdo nebude chtit vyjadieni na rok
dopredu, ze se tohoto vikendového prava zfika.

My jsme si, ziejmé na rozdil od vedeni spolec-
nosti, védomi, ze strojvedouci jsou material nedo-
statkovy, ale zpusob, jakym se stfedni management
snazi tento deficit vyrovnavat, hranici se sluSnym
chovanim. A misty i s platnymi pravnimi norma-
mi. I z tohoto divodu nemohu za sebe a nas vybor
strojvedoucim doporucit, aby podepisovali dohody
o0 prescasové praci pro rok 2018. Nevidim divod,
pro¢ na Ukor osobniho volna zachraiiovat pozice
a vykonové odmény nadfizenych pracovnika, ktefi
se misto snahy o udrzeni socialniho smiru neustale

Jifi Mordvek, predseda ZO FS Sumperk

Radni v Kocourkove by byli spokojeni

Nebylo tieba dlouhého presvédCovani, abych
podlehl nabidce své manzelky doprovodit ji na cesté
k navitévé davné spoluzacky v Sumperku. Méam toto
mésto v podhifi Jeseniki docela rad. Uz od dob,
kdy jsme jako kluci travili ¢ast prazdnin ve stano-
vém tabofe v blizkém Soboting a Sumperk jsme
navstévovali. Pozdgji jsem mél toto mésto spojeno
se znamymi dilnami. Tam byly provadény hlavni
opravy motorovych vozii CSD, mimo jiné znamych
Hurvinkti —fady M 131.1. S témi jsem se v zeleznic-
nim provozu seznamil jako s prvnimi. Strojvedouci
si prace d&Inikii a technikii v Sumperku tehdy velmi
vazili a nepamatuji si na zadnou jejich kritiku.

A tak jsme v sobotu 6. ledna usedli v Brné
do R 907 smér Sumperk. V ¢ele vlaku Eso 362,
ve vagonech docela pifjemné, 1 kdyz jejich pokrocily
vek pamatuje let naseho prvniho kosmonauta do ves-
miru... Moje pani pilné ¢te a ja pozorné sleduji trat
1 krajinu. Mijime z vefejného jizdniho fadu odstrané-
nou zst Holubice, zastavku VeleSovice a 7zst Komo-
fany u Vyskova. Také Integrovany dopravni systém
Jihomoravského kraje, jehoz péteti je zeleznice, tuto

pétiletku neustale obhajuji smutné prvenstvi v po-
Ctu pripadt projetych navéstidel, pii hlubsi analyze
se ale vSe ukazuje v pon¢kud jiném svétle.

Pokud jde o ¢etnost projeti navésti Stdij, neuskodi,
kdyz pfipomeneme fakta, kterd mapuji situaci napii-
klad za rok 2016. Vezmeme-li v tivahu vsechny do-
pravee na celé nasi zeleznicni siti, jeden pripad takové
MU ném vyjde na cca 1,35 milionu kilometrt (vikm).
Ovsem pozor, zatimco u Ceskych drah vychazi jeden
piipad na piiblizné 1,73 milionu vlkm, ostatni doprav-
¢i (tedy mimo CD) maji tuto bilanci vice nez dvakrat
horsi (presnéji 2,3x)! Piipad projetého navéstidla
u nich vychézi uz na 0,75 milionu vlkm!

Kdyz na siti SZDC vlaky za rok ujedou celkem
zhruba 156,62 milionu vlkm, na CD z toho piipada
takika 120 miliont vlkm, tzn. asi 75 procent vykont,
ale ,jen” 58% piipadi projeti navésti Stdj. Ty uvo-
zovky uvadime s védomim, Ze kazdy takovy piipad
je problém, kterého je potieba se vyvarovat. Vezmé-
me pfitom ale v Gvahu, ze na zbyvajicich 25% vy-
konti zajistovanych ostatnimi dopravei pak vychézi
plnych 42 procent projeti ndvésti zakazujici jizdu!

patef nékdy velmi nezdravé ohyba ve prospéch auto-
bust. Ale to uz je jina kapitola... Vyskov na Moravé
a zde tradiéni vypravei s ¢ervenou Cepici oznamuje
strojvedoucimu vypravkou, Ze je splnéno vse pro od-
jezd. Pak jeste jednou: strojvedouci piska na pistalku
a po piislusnych navéstech doprovodu vlaku rychlik
rozjizdi. Neni to zbytecné slozité¢? Ale radni v Ko-
courkové by se mnou ur¢it¢ nesouhlasili a takovy
systém urcité ocenili! Bez problémt odjizdime z Ne-
zamyslic i z Prostéjova. Kratky pobyt v Olomouci
a historické mechanické Primky ukazuji odjezd vcas.
Ale vzapéti zastavujeme na olomouckém piednadra-
. Po chvili nds predjizdi motorova jednotka . 845,
v jizdnim ¥adu CD neznamy vlak, ve vefejném JR
SZDC je to AEx 1060 dopravce Arriva, zde mimé
zpozdeény. Nechapu, pro¢ vlak kategorie R (viz ¢lanek
2206 piedpisu SZDC D1) o stanovené rychlosti 120
km/hod. predjizdi vlak stejné kategorie R o stanove-
né rychlosti 140 kmvh. Clanek 2216 predpisu SZDC
D1 hovoti jasnou feci: ,,Pii stejném druhu viaku
Je nutno pokladat za dileitéjsi ten viak, ktery ma
Vy$$i stanovenou rychlost (nebo nejvyssi dovolenou

/m otaznikem

Za téchto okolnosti se nelze zbavit dojmu (hra-
ni¢iciho s jistotou), ze na ten koberecek na mi-
vyznamni ,,potizisté”. Jen tak totiz bude mozno
projednat a piijmout smysluplna a hlavné¢ ¢inna
opatfeni. Ignorovat, co ze se na nasi zeleznici vlast-
né déje, je sice mozna pohodIné, ale rozhodné to
nepfinese zménu k lepsimu!

Libor Polacek

rychlost)...“ Tedy nas R 907. Oznaceni AEx v jizdnim
fadu pro cestujici nepfedstavuje druh vlaku ve smys-
lu ¢l. 2206 citovaného predpisu, ale pouze obchodni
(komeréni) oznageni vlaku jeho dopravcem. V Cer-
vence (hurd) zminény motorak piedjizdime my. Ale
pii pravidelném zastaveni v Mohelnici jde nas vlak
,bokem". Po tfech minutch stini nds opét predjizdi
Arriva. Je to jako hra kocky s mysi, zde dispecerské
hratky vlaku s vlakem. Jeden z cestujicich, zfejmé
pravidelny, tuto situaci hlasit¢ komentuje znacné
nespisovnymi vyrazy ... Jeho spolucestujici mu fika:
., Lojzo, vzdyt to neni poprvé, nerozciluj se nebo to
s tebou mazne. Ty nevis, ze dispeceri musi soukromni-
ky uprednostnit?...“ Nevim, odkud onen muz Cerpal
informace o upfednostnéni, ale v praxi to tak vypada-
lo. A tak jen konstatuji, ze z rychliku jedouciho vcas
se naprosto zbyte¢né stal rychlik zpozdény. Tvrdit, ze
na fungujicim autobloku by R 907 i s pravidelnym
zastavenim v Mohelnici zpomalil za nim jedouci po-
malejsi R 1060, to snad muze opravdu jen ten, kdo
skladal reparat z matematiky. Radost kocourkovskych
radnich by zde jisté nechybéla ...!

Dnes jiz nemame ve vlacich nejlevngjsi jizdné
ze vSech dopravnich prostiedki. Cestujici, ktefi si
fadné zaplatili jizdné a s divérou usedli do vlaku,
nezajimaji n¢jaké protekeni hratky mezi dopravei
a fidicim aparatem provozovatele drahy. Chtéji do-
jet z mista A do mista B bezpecné a véas. Nic vic
a nic min. Jestli tomu tak neni, pak je néco Spat-
né. A pokud odpovédné organy tohoto statu — na-
piiklad Ministerstvo dopravy CR — nebudou fesit
i soucasny chaoticky stav v Zzelezni¢ni dopravé,
pak jsme klesli na uroveil kocourkovskych radnich.
A'to je vice nez Spatné.

Viadimir Selucky

Omluva aneh o zpiisobi ztrata mobilu

Vazeni kolegové, pratelé a pracovni partnefi
z doby mého ptisobeni v prezidiu FSCR, pii lofiské
cesté na vanocné-novorocni dovolenou mé potkala
nepifjemnost v podobé¢ ztraty mobilniho telefonu.
Po navratu domi se mi diky mobilnimu operatoru
sice podafilo obnovit vétsinu ulozenych telefonnich
kontakti, ovem stale citim dluh zv1asté vici viem
z Vas, ktefi mi béhem svatkia telefonovali nebo
posilali své textové zpravy. Piijméte tedy, prosim,

prostiednictvim naSeho ¢asopisu moje podékovani,
ale i omluvu, Ze jsem na n¢ nemohl reagovat.
Dovolte mi ale zaroveii, abych také ja Vam
vSem alespon dodate¢né poptal do nového roku jen
to nejlepsi, hodné energie, zivotniho a pracovniho
elanu a v neposledni fad¢ predevsim zdravi Vam
i vSem Vasim blizkym.
Jindrich Hlas, strojvedouci
a prezident FSCR ve vysluzbé




ZAJMY STROJVUDCE

Jeden z Brejlovcii Ceskych drah. Na snimku stroj 754 021-4 (foto CD)

Brejlovce pro polskeé

zeleznice

Ceské dréhy uspély v poptavkovém Fizeni
polského dopravce PKP Intercity na zapuj-
Ceni péti vykonnych tratovych motorovych
lokomotiv pro provoz dalkovych vlaku
na neelektrifikovanych tratich. Cesky né-
rodni dopravce tak na dal$i dva roky zapujci
do Polska pét lokomotiv fady 754 piezdiva-
nych v Cesku Brejlovec a u nasich severnich
sousedi Nurek — ,,potapec™.

,, Ceské drahy spolupracuji dlouhodobé s ce-
lou fadou polskych zeleznicnich dopravcii. Spo-
lecnost PKP Intercity patii v tomto sméru k na-
Sim nejvyznamnéjsim partnerum. Diky vispechu

v jejich poptavkovém rizeni se tak prodlouzi
spoluprdce pri provozu nasich lokomotiv 754
na dalkovych spojich PKP Intercity na riiznych
neelektrifikovanych tratich o dalsi dva roky.
»Brejlovce«, nebo podle polského zvyku »nur-
ky«, piijcujeme polskym partnerim jiz od brezna
2014, uvedl Miroslav Kupec, ¢len predsta-
venstva Ceskych drah odpovédny za techniku,
servis a majetek a doplnil: ,, Zapiijéeni lokomotiv
pro nas predstavuje i zajimavy dodatecny prijem
ve vysi asi 2 miliony eur, ktery miizeme vlozit
do dalsi péce o nds vozidlovy park, do jeho mo-
dernizace i do vylepseni dep, ve kterych se nase
lokomotivy a soupravy udrzuji.

(Tiskova zprava CD)

Viastne se nic nestalo

Titulek tohoto ¢lanku vychazi z oficialniho
hodnoceni situace, k niz doslo v sobotu Sestého
ledna u vlaku GW Train Regio ¢islo 8105, ktery
se po trati 194 ve sméru do Ceského Krumlova
a do dalSich turisticky atraktivnich Sumavskych
lokalit vydal z Ceskych Budgjovic v 10.29 hodin.
O cestovani motorovou jednotkou Regio Sprin-
ter, jez nabizi 65 mist k sezeni, byl v ten den tako-
vy zajem, ze dopravce musel pfistavit i autobus.

Na internetovém serveru zdopravy.cz, odkud
Cerpame tyto informace, se k udalosti rozvinula
pomérné Siroka diskuze, ale predevsim v samot-
ném ¢lanku dostal prostor k vyjadieni predseda
predstavenstva GW Train Regio Peter Bosacek:
., Posilili jsme kapacitu autobusem, ktery jsme
méli v Ceskych Budéjovicich k dispozici. Ucinili
Jjsme tak nad ramec smlouvy s krajem, o své viili
a na své naklady. “ Jednatel Jihoceského koordi-
natora dopravy (JIKORD) Jiti Borovka avizoval
brzka ,klicova jednani“. Pfipomnél, ze pokud
jde o frekvenci cestujicich, nabidkové fizeni
pro soutéz, na zaklad¢ které stavajici dopravce
od nového GVD (10. 12. 2017) pievzal osobni
dopravu v provoznim souboru Sumava od na-
rodniho dopravee CD, vzniklo pred vice ne
Ctyfmi lety a nemusi odpovidat soucasné situ-
aci. Takze alespon snaha piijmout opatfeni, aby
se podobna situace neopakovala, by tady byla ...

S nazvem ¢lanku ale presto nelze souhla-
sit. Obecné totiz opét ,,dostala na frak* divéra
vefejnosti v Zeleznic¢ni dopravu. Jak to nazvat
jinak, kdyz se, ¢asto i se svymi détmi (¢i vnou-
Caty), vypravite na vylet vlakem a nakonec vam
nezbude, nez usednout do autobusu, ktery vas
k cili priveze jesté se zpozdénim!? Nékde se sta-
la chyba. Z hlouposti anebo zamérné? Soucasna
snaha mnohych politiki (i téch na Grovni kraji!)
Lliberalizovat® zelezni¢ni dopravu za kazdou

cenu se ukazuje byt nejen ponékud kiecovita,
ale predevsim mutize byt nestastnym a destabi-
lizujicim krokem!

Co ceka sumavske lokalky v pfistich mési-
cich? Zejména na jafe a pak hlavné v 1été pii-
bude turisti nasich i zahrani¢nich (vzdyt vlaky
sméfuji i do Ceského Krumlova coby historic-
ké perly zafazené do seznamu UNESCO), ale
v neposledni fadé i cyklistil. Na ty uz nebudou
Cekat jesté loni Ceskymi drahami vypravované
cyklovozy. A nepodafi-li se novému dopravci
véas zajistit podobné piizplsobené vagony, pak
nelze vyloucit ani to, ze pred zelezni¢nimi sta-
nicemi pristavené naklad’aky budou kola cestu-
jicich z vlaku prevazet po silnici. A kdyz téch
cestujicich bude hodné, opét se pro né podle
potieby pristavi i néjaky ten autobus. Zavazky
vyplyvajici ze smlouvy uzaviené mezi soukro-
mym dopravcem a krajem tak budou splnény!
Ale za jakych okolnosti? Ze ekologie, a zvlaste

Sliby -

Nedavno jsem mél zapnutou televizi praveé
v dobg, kdy probihaly zpravy. Zaujala mé repor-
taz vénovana fidictm kamiond. Nic proti nim
a urCité neni pro¢ jim zavidét jejich praci. Tedy
hlavné t&m nasim, jez i nadale zistavaji velmi
levnou pracovni silou. Ani se nedivim, Zze na za-
pad od nasich hranic se mnozi dopravci a vladni
predstavitelé zasazuji o to, aby se i nasim Sofé-
ram v dalkové nakladni dopravé zvysila odména.
Vadi jim samoziejmé realita levné konkurence!
Co ovsem alespon m¢ doslova provokuje coby le-
tit¢ho ajznbonaka, to je pokracujici likvidace ze-
lezni¢ni dopravy a zaroven nestydaté preferovani

Pocet mimoradnych udalosti na drahach vzrosti

Drazni inspekce v roce 2017 evidovala celkem
4655 mimofadnych udalosti na vSech drahach,
coz je nejvice za poslednich 10 let. V porovnani
s rokem 2016 se jedna o nartist o 530 mimotad-
nych udalosti.

Pocet stietnuti na ZzelezniCnich piejezdech
vroce 2017 v porovnani s rokem 2016 klesl o dvé
procenta, nicméné celkovy pocet usmrcenych
pii téchto mimoradnych udalostech se snizil
o vice nez 24 %. Nejvyssi pocet stietnuti Drazni
inspekce eviduje v lednu 2017, kde se udalo hned
25 stietnuti, pfiemz pii téchto nehodach zemtelo
6 osob a dalsich 8 bylo zranéno. Vice usmrcenych
béhem jednoho kalendainiho mésice eviduje

Drazni inspekce pouze v srpnu. V roce 2017 do-
chazelo dle statistickych vypocti Drazni inspekce
k umrti pfi kazdém patém stietnuti.

Mimo zelezni¢ni prejezdy umirali lidé pie-
devsim pii stietu vlaku s osobou, kterych jsme
v roce 2017 zaznamenali celkem 258, coZ je stej-
n¢ jako v roce 2016, nicméné pocet usmrcenych
pii téchto nehodach vzrostl o 8. Z dlouhodobého
hlediska se pocet stietll vlaku s osobou a usmrce-
nych pii téchto nehodach drzel letitého priméru.

Pocet mimotfadnych udalosti ,,nedovolena
jizda®, tedy kdy dojde k nedovolené jizd¢ vlaku
nebo posunu za navéstidlo zakazujici jizdu, v po-
slednich sedmi letech neustdle stoupa. V roce

2017 evidovala Drazni inspekce celkem 84 pri-
padu, kdy vlaky projely navést zakazujici jizdu
(a dalsich 43 ptipadu, kdy se tak stalo pfi posu-
nu). V porovnani s ptedchozimi lety doslo opét
k narlstu poctu téchto mimofadnych udalosti,
pfi¢emz se jedna o historicky nejvyssi pocet ,,pro-
jetych navéstidel“ u vlakti a posunu.

Nejcastéji se stale chybuje pii odjezdu vlaku
ze stanice (z dopravny). Projeti vlaku za navésti-
dlo zakazujici jizdu tvoti vice nez jednu tetinu ze
vSech téchto piipadi. Drazni inspekce se témito
mimotadnymi udalostmi dlouhodob¢ zabyva, za-
vaznost nartistu nebere na lehkou vahu a v sou-
vislosti s témito mimofadnymi udalostmi vydala

jiz celou fadu bezpecnostnich doporuceni, pii-
¢emz fadu z nich opakovang. Jejich cilem je ne-
nechavat bezpec¢nost pouze na jednom lidském
Ciniteli — na strojvedoucim, ale mit jakousi
bezpecnostni pojistku, ktera miiZe mit podo-
bu technického zafizeni, jez pii selhani (chyb¢)
strojvedouciho automaticky zastavi ohrozené
vlaky, popt. zmirni nasledky vzniku mimofadné
udalosti, nebo organiza¢niho opatfeni, kterou
je napf. klasickd vyprava vlaku ,,vypravkou*.
Ta je schopna eliminovat pravé nedovolené od-
jezdy ze stanic (z dopraven).
Mgr. Martin Drapal
mluvci Drazni inspekce

Trest za nedbalost? Ale komu viastne!?

Nepiesnou formulaci, lajdackou praci ¢i
honbou za senzaci za kazdou cenu néktera tis-
ténd i dalsi informa¢ni média snadno ublizuji
i zcela nevinnym lidem. A Ze se to dé&je Casto,
o tom netieba pochybovat. Nedavno jsme se
o této znamé pravde piesvedcili v internetové
verzi Frydecko-misteckého a tfineckého de-
niku, kde bylo 28. listopadu mozno si piecist
¢lanek s nazvem ,,Srazek s vlakem neubyva.
V Tfinci zemfeli v kolejisti dva muzi®.

Zvetejnéna zprava vychazela z informace
poskytnuté Krajskym feditelstvim Policie CR
Moravskoslezského kraje, které informova-
lo o tragické mimotadné udalosti, k niz do-
Slo o den dfive v Tfinci. Na Zeleznicni trati
v mistni ¢asti Konska vlak SC 240 Pendolino
Kosi¢an jedouci od Trince smérem na Cesky
Te&sin v 18:48 hodin srazil dva muze, ktefi
na misté podlehli smrtelnym zranénim. Bé-
hem vice nez dvouhodinového zastaveni ze-
lezniéniho provozu zde zasahoval Hasicsky
zéchranny sbor a Policie CR vedle dal3iho vy-
Setfovani provedla (jako vzdy u mimofadnych
udalosti) u dvaapadesatiletého strojvedouciho

dechovou zkousku, ktera vyloucila poziti al-
koholu. A policejni komisaika Lenka Siko-
rova zduraznila, ze ,, ve véci jiz byly zahdjeny
ukony trestniho Fizeni pro trestny ¢in usmrcent
z nedbalosti, neni vsak vylouceno, Ze bude cin
pozdeéji prekvalifikovan. *

V tiskové zpravé PCR zkratka nebylo nic,
co by né&jak vybocovalo z obvyklé informacni
praxe a s ¢im by bylo mozno vazné polemizo-
vat. Jenze autor ¢lanku pro Frydecko-mistec-
ky a tfinecky deniku se s takovou interpretaci
popisované tragédie nespokojil a téma radé-
ji ,,uchopil“ jinak. Tézko fict, zda tak uéinil
umyslné nebo z hlouposti, ale rozhodné dra-
maticky pusobilo, kdyz ve svém textu doslo-
va uvedl: ,, Podezrely ze zabiti z nedbalosti je
strojvedouct viaku. *

Takové tvrzeni je ve svétle zde citované
policejni zpravy nejen zcela nepravdivé, ale
v tomto piipadé i naprosto skandalni. Ani
fakt, ze v posledni dob& bohuzel stale Caste-
ji dochazi k tragickym udalostem, kdy takto
zbytec¢né umiraji lidé, totiz nic nezméni na za-
kladni podstaté celého problému, a sice ze

A co rika zakon ¢, 266/1994 Sh.,
o drahach, v platném zneéni

§ 4a Ochrana drahy

(1) Nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy vykonavat v obvodu drahy Cinnosti,
které se povazuji za podnikani, vstupovat na drahu a v obvodu drahy na mista, ktera nejsou
vefejnosti pfistupna, pokud zvlastni pravni piedpis nestanovi jinak.

(2) Vsechna mista na draze a v obvodu drahy jsou vefejnosti neptistupna s vyjimkou

a) drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci,

b) drahy a jejiho obvodu v misté kiizeni drahy s pozemni komunikaci,

¢) prostor uréenych pro vefejnost, nastupist’ a pristupovych cest k nim a prostor v budovach na-
chazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany sluzby souvisejici s drazni dopravou,

d) vetejné ptistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy,

e) volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje dréhy.

(3) Uroviiové piistupové cesty k nastupiiti jsou vefejnosti pristupné, s vyjimkou prechodu

koleji kdyz:

a) je davana vystraha svételnym signalem vystrazného zatizeni pro prechod koleji,

b) je davéana vystraha akustickym signalem vystrazného zatizeni pro piechod koleji,

c) se sklapi, je sklopena, ¢i se zdviha zavora vystrazného zatizeni pro piechod koleji,
d) je jiz bezprostiedné vidét nebo slyset priblizujici se drazni vozidlo, kiizujici pfechod koleji,
e) je prechod koleji zakazan pokyny provozovatele drahy.

Technické zptsoby vystrazného zatizeni pro piechod koleji stanovi provadéci predpis.

na zelezni¢ni trati tito neStastnici nemaji vi-
bec co pohledavat. Tedy na rozdil od strojve-
doucich, ktefi zde vykonavaji svoji narocnou
a odpovédnou profesi.

A tak k dvéma obétem, jez zaplatily za svo-
ji neopatrnost cenu nejvyssi, piibyla vlastné

jeste obet treti. Stal se ji strojvedouci, kte-
rému nejenze se mozna objevila dalsi jizva
na srdci, jako nasledek traumatu z této tragic-
ké udalosti, ale také diky jeho naprosto kiivé-
mu obvinéni.

Marek Polacek

v tomto regionu s tak mimofadné krasnou pii-
rodou, hofce zaplace, to uz nebude zodpovédné
predstavitele smluvnich stran az tak zajimat.
Ostatn¢ ani to, ze z ptivodné z dopravy Zzelez-
niéni se tichou cestou, pomalu ale jisté, stava
doprava kombinovana.

Dovolte mi ale zminit jest¢ jednu zajimavost,
mirné feceno pikantni. Jesté 6. unora 2014 po-
depsali hejtman JihoCeského kraje Jifi Zimola
a generalni feditel Ceskych drah Dalibor Ze-
leny Memorandum o spolupraci v zelezni¢ni
dopravé v ramci tzemniho obvodu Jihoceského
kraje. Tento dokument, jehoz celé znéni najde-
te na www.hkraj-jihocesky.cz/1903/memoran-
dum_o_spolupraci_v_zeleznicni_doprave, byl
,vyrazem aktivni spoluprace a koordinace spo-
le¢ného postupu®. Hadejte, kdo z jeho signatait
si v té dobé z toho druhého délal vétsi legraci?

Libor Polacek

dalsiho rozsifovani kamionové dopravy. Pfitom
vetim, Ze pii trose dobré vile a hlavné dosaze-
nim pracovniki 1épe kvalifikovanych projektovat
a fidit nas dopravni systém by se daly naptiklad
potraviny, ale i jiné zbozi pievézt po Zeleznici
pies Evropu podstatné rychleji, hospodarngji

Na jednu stranu u nas mame, a ve vSech pa-
dech sklofiujeme, takzvané kotlikové dotace
a na stran¢ druhé sami sebe zamotujeme vyfuko-
vymi plyny z pfedimenzované silnic¢ni dopravy.
Zatim se také pfili§ nehovofi o tom, ze silni¢ni
dopravei coby extrémni zneCist'ovatelé naseho
zivotniho prostfedi maji zaroven pravidla, jez
musi respektovat. Napiiklad dodrzovat bezpec-
nostni prestavky. A kdyz nemaji kde zaparkovat,
prosté se pro n¢ zabetonuje orna pida. A vse je
tak vyfeseno! Tedy jak se to vezme... Zanedlou-
ho se totiz jako lidé sami zlikvidujeme a nebu-
dou k tomu ani potfeba jaderné zbrané ¢i jiné
prostfedky hromadného niceni.

Pred par lety mé zarazil vyrok soucasného
ministra dopravy, ktery v televizi prohlasil, ze
nejprve dobudujeme dalnice a potom budeme
ptesouvat nakladni dopravu na Zzeleznici. Pre-
zentovalo se to tehdy jako moudra myslenka.
V tomto piipadé vsak spise opét plati zndmé Ces-
ké prislovi Sliby — chyby. Z toho, co se déje pii
soucasnych rekonstrukcich nadrazi a trati, nebo
pii pokracujici a az pfili§ ¢asto zna¢né nedomys-
lené liberalizaci zelezni¢ni dopravy v nasi zemi,
zeleznice zde pomalu ale jist¢ dale chiadne, az
jednou s velkou pravdépodobnosti docela zajde
na Gbyté.

A leckomu z téch, kdo jsou za tento stav odpo-
védni, to nakonec ani nebude vadit. Spise vyho-
je, aby i nadale vydélavala pfedevsim kamionova
doprava. Na ekologické Zeleznici jim nezalezi!

Josef Prat, ZO FS Veseli nad Moravou

Strojvedouci je takeé clovek aneb Namet
na dalSi pravomoci turnusového duveérnika

Smérnice feditele odboru kolejovych vozidel
GRCD (012 &. 5015/2017) z 10. prosince loiiského
roku obnovila funkei turnusového duvérnika (TD).
Jeho pravomoci, prava a povinnosti jsou presné po-
psany a vlastn¢ jsou i v souladu s piedchozi praxi
vykonu této funkce. Neni zde proto mym umyslem se
k nim vyjadfovat. Mam ale za to, Ze by mélo dojit jes-
t¢ také k doplnéni pravomoci a u jednotlivych DKV
také k upravé v piipad¢ jednoho z dalsich stézejnich
momentt, ktery taktéz izce souvisi s vykonem prace
strojvedoucich. Jedna se mi o noclezny a o prostory
urcené pro odpocinek, jez strojvedouci vyuzivaji mezi
svymi vykony na vlacich. Jsem piesvédcen, ze také
k nim by turnusovy diivérnik mél mit moznost co fict!

Opravnénych vyhrad, kritiky a zloby na ,iroven*
zminénych prostor bylo popsano na strankach Zajma
strojviidee uz nepoéitand. Casto i s dovétkem, jestli
si to ti odpovédni viibec nékdy taky prectou. Takze
za prvé — prectou, ale nepfiznaji to, piipadné si pfi-
pravi vymluvy. Za druhé pak oponuji tim, Ze n¢jakou
polemiku na strankach ZS nepovedou, nebot’ to neni
konstruktivni. A za tieti velmi asto zvoli osvédcenou
variantu zakopové valky. Takového polniho hrabo-
Se. S vystréenym periskopem jen sleduji protivnika,
v tomto piipade strojvedouci a jejich ,,natky*.

Ale zpét k nocleznam. Je vice nez zadouci, aby
véas a s dostateénym predstihem pred novym GVD
byl TD jednotlivych skupin plus letmo sezniamen
s nocleznami a odpocinkovymi mistnostmi a mél
moznost véas poukazat na nedostatky. A ano, i od-
mitnout (!) nékteré az ponizujici prostory. Samoziej-
m¢, bud’ praxi i povéfeni ostatnich TSK a letmo. Tedy
pokud tito souhlasi a TD esobné zkontroluje Groven
a vybaveni uvedenych mist.

Rozhodn¢ neni mozna praxe a bohuzel dosti
zazity zvyk, ze se to ,turnusak DKV dozvida az

na posledni chvili a pak jiz neni ¢as ani piileZitost co-
koli ménit. Souc¢asna ostudna praxe, kdy pokoje ,,noc-
lezen“ jsou Casto i skladisti vyfazeného, zniceného
a nehygienického nabytku, je nedustojna a urazejici.
A viibec nepochybuiji, ze zvlasté ti, ktefi toto povazuji
za ,dostate¢né", by jist¢ v téchto prostorach nechtéli
stravit byt jen jedinou noc!

To je ale takovy problém vybavit mistnosti, kde
travime nemalo Casu, stolem, Zidli, no¢nim stolkem
s lampickou anebo rychlovarnou konvici? A copak
vybavit jako bonus stropni svitidlo vice nez Ctyfice-
tiwattovou zarovkou? Nebo se i na nich musi Setfit?!

Za dobu mé praxe mohu posoudit kvalitu prostor
uréenych na odpocinek a i od kolegl se dozvidam
o nocleznach ledacos. Az 98 procent informaci je
vsak kritickych. K tomu ale piipadné (pokud vibec)
zaznivaji argumenty ,,odpovédného®, ze co bychom
tam tak jeSte¢ chtéli? Plazmu a PC?! Ohénét se ale
nécim takovym, to je prece demagogie, zcela mimo
realitu! Ostatné ani odpovedi ¢i reakce ve stylu veét
Lslibnych, chlacholivych a zavaznost problematiky
ponizujicich a dokonce zesmésiujicich® nemaji sva
opodstatnéni. Jde totiz az o piili§ vaznou véc. O nic

jiného nez o kvalitni odpocinek v duistojnych prosto-
rach, aby byly vytvofeny piedpoklady pro dalsi bez-
pecny vykon strojviidcovské sluzby!

Totéz se ale tykd i mistnosti vyuzivanych pii
kratkeé prestavee v praci, tedy bez naroku na luzko.
Bud’ je takova mistnost nékde ale hooodné daleko,
nebo je to tak nevyhovujici, ze fira radgji pocka né-
kde na lavicce.

Vim, o ¢em zde pisi, ale zatim nebudu konkrét-
ni. Pak by jist¢ doslo na slib napravy tam ¢i onde,
ale komplexni feseni by zase vySumélo do ztracena.
A za sebe mohu fict, Ze v sou¢asné dobé vim vlastné
jen o jediné noclezng, ktera ma uroveil. Jeji soukro-
my provozovatel (snad pravé proto?!) je dokonce
ptistupny i dal$im pfipadnym Upravam a opatienim
vedoucim k vylepseni.

Takze zavérem. Turnusovy divérnik musi mit
moznost v€as navstivit pfipravované (nasmlouva-
né) noclezny a jeho slovo budiz rozhodujici! Nikdo
to nebude zneuzivat, ale je potieba vidét a védet, ze
strojvedouci je také jen ¢lovek.

Ales Rolenc, DKV Brno

Jako ve vykladni skrini ...

K ¢lanku Pozor, jste jak ve vykladni skiini, kte-
1y vysel v loniskych Zajmech strojviidee €. 21, nam
piisly zajimavé nézory, jez polemizuji s kritikou, ze
na nekterych rychlikovych spojich na trati Praha—
Ceské Budgjovice ve slunnych dnech strojvedouci
stahli rolety na bocnich oknech svych lokomotiv.
Pfipomenime, Ze autor otiSténého piispévku Zdenek
Michl st. to povazoval za riziko pro bezpecnost zelez-
ni¢niho provozu, nad kterym se podivovali i vypravci.

Kolega Milo$ Brunner nas ale upozornil, ze ,, nékte-
ré noveé lokomotivy uz ani nemaji bocni okna, napriklad
u Vectronii, a na mnoha tratich uz nent, kdo by vzhle-
dem k rozsirujicimu se dalkovému rizeni dopravy daval
néjaké navesti. Je to trend nové doby.

Zatazené bocni rolety povazuje za piirozené
opatieni proti osliiujicimu slunci i €len prezidia
FSCR Josef Bock, ktery dodava: ,, 4 navésti prece
vidim celnim pohledem.
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Rozdil dvou mésicu |

Dva snimky téhoz CityElefantu 471 /

971 018 nam poslal kolega Jaroslav Krupic- _'

ka. Oba zabéry této elektrické dvoupodlazni
Jednotky Ceskych drah byly pofizeny v Zelez-

ni¢ni stanici Kolin. Casové je doslova na den |

od sebe déli pouhé dva mésice. Zatimco prvni
snimek byl potizen 15. listopadu loniského roku
u 3. nastupiste, kdy ,,ESus* odjizdél do Pardu-
bic, ten druhy je z Casného rana 15. ledna 2018,
kdy zastavil u ¢tvrtého kolinského néstupiste
jako vlak 2502 z BeneSova u Prahy a pak se
zde obracel na vl. 9115 do Strancic.

Dalsi komentai k proméné, kterou tato vla-
kova souprava bohuzel prosla, snad ani neni
nutné piipojovat! -jk-

ZAJMY STROJVUDCE

| tak muze vypadat péce o strojvedouci na délené smeéné

L Dobry vecer, strojmistre, hlasim se na spa-
ci Beroun." — ,, Ahoj, tak dnes si to pis nepre-
ruSene, zase nefunguje topeni.* Takto né&jak
mohl vypadat nastup na sménu ,,spaci Beroun‘
na vlak 3569.

V krasné a malebné krajiné Nizkého Je-
seniku se nachdzi nevelkd Zeleznicni stanice
Moravsky Beroun. Do doby, nez doslo k roz-
hodnuti $etfit za kazdou cenu, byla sména ne-
prerusend. Od GVD 16/17 se sména prerusila
v délce 2:19 hod. Tato doba se vykazala jako
prace ptescas, protoze po urity Cas nebyla
k dispozici mistnost pro délenou sménu.

Po zprovoznéni mistnosti pro délenou smé-
nu, ktera je vytvofena z byvalé prodejny na-
drazniho bufetu a kterou podle vseho nikdo
nebyl schopen fadné zkontrolovat, jsme byli
odkazani na mistnost, ve které neni umyvadlo,
nebyly osazeny zaluzie popfipadé zavésy a sité
v okng, svétlo se neda rozsvitit u vstupnich

dvefi, ale asi o tii metry vedle na pfilehlé zdi.
Zachod s umyvadlem jen se studenou vodou
je pristupny z nastupi$té po zapujceni klice
u vypravciho. Na WC neni pfistup z mistnosti
pro délenou sménu, ale zhruba ve vzdalenosti
25 metrl venkem kolem budovy.

Pokud vim, tak ani nevyslo néjaké opatienti,
které by nas seznamilo s tim, ze je v Morav-
ském Berouné zfizena mistnost pro délenou
sménu a kde pfesné se nachazi. Tuto informaci
jsme si piedavali mezi sebou. Po piijezdu vlaku
do Moravského Berouna ve 00:22 a odstaveni
jednotky 814.2, jsem obdrzel od vypravéiho
klice s vysvétlenim, kde se viibec ona mistnost
nachazi. Tuto informaci nam v domovské jed-
notce také jaksi zapomnéli sdélit!

Mistnost je piistupna od silnice z druhé strany
stani¢ni budovy, kde oviem nesviti zadna svétla.
Komunikace podél stanice neni nijak osvétlena
a drazni lampy sem nesviti, nebo jsou uz zhaslé.

— Zajimava tabulka —

Nas redakéni spolupracovnik Zdenék
Sedlak objevil nedavno zajimavou tabulku
na ruském lizkovém voze RZD 80 369.
Zkratky vedle obrazku kotvy vpravo zna-
menaji trajektové linky, coz ale vlastné neni
pro zelezni¢ni provoz az tak podstatné. Za-
jimavé je ovSem oznaceni statd, na jejichz
zeleznicni traté viiz smi zajizdét. To znaceni
je ale asi dost staré, kdyz tam je Cesko uve-
deno jako CS.

Ale i nekter¢ dalsi staty maji uz jiné znac-
ky. Tteba Turecko je tady jest¢ TC, ale ma byt
TR. Italie ma byt I, Norsko N. Jak to jede pies

Slovensko, kdyz zde neni uvedena jeho znac-
ka, je docela zahada.

., Nejvic mne zaujalo oznaceni J. Podle
platnych kédit ma tuhle znacku Japonsko. To
by mne zajimalo, zda tam tento lizkovy viiz
vitbec nékdy byl,” uvadi ve svém komentaii
kolega Sedlak a na zavér poznamenava: ,, Asi
to nikdo nikdy nekontroluje. Hledal jsem rok
vyroby vagonu, ale vSechny tabulky jsou za-
malované vrstvou barvy. Odhaduji to na léta

CK SUSANNA VIAGGI
JIZNI ITALIE

Marina di Camerota
zdéné a dievéné bungalovy, apartmany
pfimo u soukromé plaze,
vlakové spojeni az do mista
www.susanna-viaggi.cz

tel.: 607 101 707

Navstivte
penzion Real

Penzion Real v BedFichové v Ji-
zerskych horach vam i v roce 2018
nabizi pobyty v pfijemném prostiedi
a za V}'/hodnou cenu i s polopenzi

-bedrichov.eu/, kde je take V provo-

zu rezervadni systém.

Pristupova cesta neni zpevnéna v celé svoji dél-
ce. Az po nasich stiznostech se provedlo vysypa-
ni jemnym $térkem asi v délce 5 metrt a o Sifce
40cm. Tato stezka je jiz rozjezdéna parkujici-
mi vozidly, ktera stoji proti vstupnim dvetim.
Po desti je tak mistnost prakticky nepfistupna.
V mistnosti je stoleCek, zidle, valenda,
lampicka a varna konvice, ktera nebyla az
do nedavna kam zapojit, protoze chybéla

| na vas se tési roubena chalu
ve Velkych Karlovicich

Zakladni organizace FS Suchdol nad Odrou nabizi moznost vyuzit
1980 az 1990 a asi to vyrabél Waggonbau roubenou chalupu ve Velkych Karlovicich, ¢.p. 254, kde je k dispozici
Bautzen. A porad to jezdi a miize to i do Ja-
ponska. To je technika!*

podkrovi se dvéma apartmany s vlastnim sociadlnim zatizenim. Celko-
va kapacita je 10 luzek. Parkovani vozidel je u chalupy.

Kazdy apartman ma jeden obytny pokoj vybaveny kuchyniskym
koutem (lednicka, sklokeramicka varna deska, nadobi, jidelni stil,
sedaci souprava, TV), loznici a vlastni soc.
1. 1+1, obytny pokoj + loznice pro 3 osoby, vlastni samostatné soc.
zatizeni (WC, umyvadlo, sprcha); 2. 1+1, obytny pokoj + loznice pro
5 osob, vlastni samostatné soc. zatizeni (WC, umyvadlo, sprcha).
K jednomu nebo druhému apartmanu lze pfipojit jesté pokoj (loznici

pro dvé osoby).

prodluzovacka, a asi pét baleni balené vody,
protoze v budové je voda nepitna.

Asi pul roku trvalo, nez se vubec vyfesil
uklid mistnosti. Do té doby se tam neuklizelo.
Topeni je feSeno dvéma elektrickymi ptimoto-
py, které obcas netopily z divodu vypnuté elek-
tiiny do mistnosti.

Az po nasich Castych ptipominkach a urgen-
cich, které fesila nejen zakladni organizace FS

zafizeni. Apartmany:

Olomouc, ale i prezidium FS a oddéleni BOZP
pii nasi profesni odborové organizaci, se té-
mito problémy zacalo zabyvat vedeni depa.
V posledni dobé se kone¢né podminky zlepsily,
topeni jiz stale topi a mame prodluzovacku. Ne-
vyhoda je oviem ta, Ze je v mistnosti v posledni
dobg citit silny zapach ztuchliny a vlhko, které
vystupuje ze zdi.

JK

Roubenka je cca jeden kilometr od nadrazi zst Velké Karlovice, ob-
chod cca 500m s obcerstvenim (v sezonu obédy) a nedaleko fada re-
stauraci. V 1ét¢ pod chatou cyklostezka ¢. 50 Becva (Vsetin—Velké Kar-
lovice—na Slovensko nebo Solan, lesni Bike park Kycerka), v 1ét€ kou-
palisté v Karlovicich nebo koupani ve Valasském Balatonu v Novém
Hrozenkové, navstivit je mozno skanzen Roznov atd. V zimni sezénu
jsou vedle chaty lyzaiské bézecké trate, lyzarské arealy pro sjezdove ly-
zovani jak v Karlovicich, tak lyzovéani na Solani nebo Bec¢vach, Bil¢ atd.

Cena 1éto 300 K¢ / zima 350 K¢ za osobu a noc

V piipadé z4jmu se muzete obratit prostiednictvim mailu na pied-
sedu ZO FS Suchdol nad Odrou: jiri.morcinko@gmail.com. V mailu
uved'te pozadovany termin, pocet osob, vasi ZO FSCR a kontakt (ad-
resu, telefon, e-mail), do pfedmétu uved’te ,,Chata Velké Karlovice*.
Bude Vam zaslana informace o volné kapacité, ¢islo uctu k poukazani

platby a podrobné informace k pobytu.

V Rakovniku byla otevrena nova hala
pro opravu a udrzbu kolejovych vozidel

Dvoukolejnou halu pro opravy a udrzbu
motorovych jednotek, dieselovych lokomo-
tiv a dalSich kolejovych vozidel uréenych pro
osobni dopravu v Rakovniku oteviely Ceské
drahy. Stavba za 57 miliond korun, jejiz sou-
¢asti je i sklad a zazemi pro zaméstnance, trvala
od tinora do prosince 2017 a v hale nyni probiha
tiimésiéni zkusebni provoz.

,, Pitvodni opravarenské prostory vybudova-
né puvodné pro udrzbu parni trakce uz soucas-
nym pozadavkiim na udrzbu novych vozidel mo-
torové trakce nevyhovovaly. At jiz délkou, kterda
neumoznovala opravu ucelené jednotky, nebo
v nékterych pripadech ani vybavenim. Novy
objekt svou komplexnosti vyrazné zlepsil pod-
minky pro opravarenstvi a nasim zaméstnan-
ciim prindsi moderni pracovni prostiedi. Diky
tomu ocekavame zrychleni oprav, zvyseni jejich
kvality a spolehlivosti vozidel, coz se pozitivné
odrazi v plnéni jizdniho radu nebo nasazeni
planovanych souprav, “ uvedl Miroslav Kupec,

| ¢&len predstavenstva CD odpovédny za usek

techniky, servisu a majetku, ktery jest¢ doplnil:

Blahoprejeme
k jubileu

Ttinactého ledna oslavil nas kolega, strojvud-
ce na penzi a ¢len zakladni organizace FS Trut-
nov Ondrej Hylmar 70 let. Do mnoha dalsich
let mu pieji kolegové ze Staré Paky hodn¢ zdra-
vi, spokojenosti a sportovnich tspéchtl. Foto
jubilanta poridil 2. zati 2006 v zelezni¢ni stanici
Turnov Brutus. Za Starou Paku Olda Planik

., V Rakovniku je dnes soustredeno 49 jednotek
Regionova, témér ctvrtina vsech téchto dvou-
vozovych souprav, které vypravujeme hlavné
ve Stiedoceském a Usteckém kraji. Zlepseni
servisu tak zaznamena velké mnozstvi cestuji-
cich od Prahy po Chomutov a Most. *

Hala tvofi jedno komplexni plné¢ vybave-
né pracovisté na opravu motorovych jednotek
i samostatnych vozidel. Méfi sedmdesat metrt,
coz umozni souc¢asnou udrzbu ¢tyf motorovych
jednotek Regionova. To vyrazné snizi ¢asové
i finanéni naroky na rozpojovani, idrzbu, posun
a prepravu jednotek do jinych lokalit. Soucasti
dvoukolejné haly, vybavené napi. posuvnou
servisni lavkou, mostovym jefabem o nosnosti

5 tun, sloupkovym kanalem ¢i zvedakovou
soupravou osmkrat 25 tun, je i dilenska cast
pro opravy komponent vozidel, socialni zatize-
ni, zazemi pro zaméstnance a sklad nahradnich
dild. Uzitna plocha objektu ¢ini 1 016 m* a dilen
a zazemi 207 m’. Hala vyrostla ve vychodni ¢asti
arealu provozni jednotky Rakovnik DKV Plzeri.

Ke stavbé byl vyuzit pozemek, na némz byl
umistén sklad pohonnych hmot. Po jeho pte-
misténi vyrostl novy objekt haly s celkovou
zastavénou plochou 1 286 m* Kolejové je hala
napojena pres stavajici kolejisté lokomotivniho
depa do kolejisté v zst Rakovnik.

Tiskova zprava CD

K jednomu ,vysvetleni”

V dobg, kdy Ceské drahy jako narodni
dopravce drahy maji problémy udrzet v pro-
vozu nejen Ctyficetileté lokomotivy, ale Cas-
to 1 nektera sva nova vozidla a vlakové sou-
pravy, se mnoho jejich vagont oboustranné
oznauje napisem, ze na provoz prispiva
stat. To, ze je jizdné regulovano vymeérem
ministerstva financi, vi snad ale piece skoro

Provoz je
spolufinancovan
ze statniho rozpo

L. : I =

kazdy! Ostatné i na ,.komercnich® spojich
CD jezdi vozidla, ktera byla spolupofizena
ze statniho rozpoctu nebo za piispéni fond
EU. Snimek Vladimira Seluckého byl na-
priklad pofizen na jednom z rychlikd pro-
vozovanych na trase mezi jihomoravskou
metropoli a Bohuminem.

A tak nas jeSté napada, zda by k tako-
vému polopatickému vysvétleni pro vefej-
nost (aby to méla kompletni) nebylo mozno
jesté néco doplnit. Napiiklad, ze na provoz
v useku Brno—Vyskov a zpét prispiva také
Jihomoravsky kraj v ramci Integrovaného
dopravniho systému JmK. A pak by se moh-
la jesté vyvésit tieba i tabulka s napisem:
,, Tento vuiz vstoupil do paté desitky let svého
provozu. Dékujeme mu, Ze to vydrzel. Kami-
ony a autobusy tohoto stari jsou uz tricet let

sesrotovany. Vase CD “
STRANA 3




Zbrojeni parni lokomotivy a pohled do remizy lokom

ZAJMY STROJVUDCE

otivniho depa Vietaty. Snimky z archivu Jana Kudlicky

-
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Vsetatska vytopna - zbyly jen vzpominky

Zacatkem roku 2017, bylo to v lednu, pro-
behla totalni likvidace jiz nékolik let opuste-
ného, proto také ruznymi zivly rozkradeného
a zdevastovaného lokomotivniho depa ve Vse-
tatech. Pfi pohledu na postupujici likvidaci to-
hoto lokomotivniho zazemi mi hlavou prob¢hly
vzpominky na dobu, kdy jsem/jsme okolo toho-
to objektu jezdili.

Jiz ma plné prvni sména na lokomotivé coby
pomocnika v zacviku 16. listopadu 1967 vedla
z Usti nad Labem okolo Vietat do Kutné Hory
a zpét. Toto depo jsme vzdy objizdéli dlouhym
obloukem, nebot’ stalo pobliz mimouroviiového
kiizeni dvou trati. Trat, kterou jsme nadjizdéli,
byla z Kralup do Turnova (byvala Turnovsko-kra-
lupsko-prazska draha, TKPE. Ta ,nase uhelna
dréha z Usti n. L. smér Nymburk je byvala Ra-
kouska severozapadni draha, ONWB. Nymbur-
ska trat’ musela $plhat do vysky jen proto, Ze byla
stavéna pozdgji. A mohu-li to tak nazvat, tak trat’
z Usti n. L. do Nymburka a zpét byla takovou
moji Alma mater, kde jsem se ucil a ziskaval své
prvni zkugenosti pro praci u CSD. Do vietatského
depa jsme se jako ustecti strojvedouci dostavali
jen vyjimecné, nebylo elektrifikované.

Podivejme se trosicku do historie. Na TKPE,
neboli Turnau-Kralup-Prager Eisenbahn byl
provoz zahajen 15. fijna 1865, zatimco
na ONWB — Osterreichische Nord West Bahn,
na ¢asti nazyvané Polabska dréha, byl pro-
voz zahdjen az 1. ledna 1874. Tato trat’ vedla
z Nymburka ptes Lysou do Stieckova s odboc-
kou do Usti n. L., kde se napojovala na byvalou
Ustecko-teplickou drédhu. Ze Stickova trat’ po-
kratovala pies Décin do Zlebu, kde se napojila
na trat’ do Saska.

Kdyz byla pied 153 lety postavena turnovska
trat’, tak stanice a depo Vsetaty tam nebyly. Byly
tam stanice Chlumin a dalsi az Bysice. Stanice
Neratovice byla dana do provozu az v roce 1872.
Teprve se stavbou Polabské drahy se fesila pro-
blematika propojeni obou trati. A tak vzniklo
nadrazi Vsetaty, stavéné v letech 1872-73. Na-
drazni budova stoji mezi obéma tratémi jako tzv.
ostrovni nadrazi. Tento zplsob je pouzit napf.
v nadrazi Usti nad Orlici, také v Hulin& anebo
ve starém, dnes jiz neexistujicim nadrazi v Bili-
né. Plivodni nazev stanice byl Wsetat, po vzniku
CSR v roce 1918 se kratce jmenovala Vietaty-
Piivory a od 1. ledna 1924 jen Vsetaty.

Se vznikem nového nadrazi ale nevzniklo
depo, tedy jak se tehdy fikalo vytopna. Pouze
v mistech, kde se ve stanici ob¢ trati rozchazeji
(jizni zhlavi) byla to¢na, vodni jefab a skladka
uhli. Prostor byval¢ho zdzemi lokomotiv se
mél nachézet za vyhybkou ¢. 105, ktera vedla
do prostoru nyni zbouraného depa. Také mozna
i objekt pro nejnutnéjsi provozni osetieni loko-
motiv, tedy jen stfecha na sloupech bez bo¢nich
stén. V obdobi prvni republiky, v letech 1930
a 1931, bylo piestavovano celé prazské zhlavi
a v planu byla stavba nové vytopny. Prestavba
vsak skoncila jen drobnymi Gipravami stavajici-
ho zafizeni a vyménou tocny. Teprve v obdobi

B

Obraz zmaru — vetatska vytopna jiz opusténd a zdevastovana (foto z archivu Jana Kudlicky)

protektoratu, kdy byl velky nartst nakladni do-
pravy, natidila okupacni sprava velkou prestav-
bu. Rotunda s to¢nou byla postavena asi 300 m
dale od stavajiciho zafizeni, téméf az u kiizeni
obou trati. V obdobi valky se m¢li na vystavbé
podilet véziiové z koncentracniho tabora. Cela
stavba byla zakoncena az v roce 1947. Domi-
nantou celé vytopny byla nova vysoka vodaren-
skd véz v kombinaci betonu a ostie palenych
cihel. Projekt na vodarnu vypracoval architekt
Josef Danda, mj. autor projektu soucasné¢ho
pardubického nadrazi.

Cela desetileti patiilo vSetatské lokomotivni
zazemi parni trakci. Je velice pravdépodobné,
ze za véalky se zde objevovaly i vale¢né lokomo-
tivy fady 555.0. Z té doby neni moc informaci.
Zato z doby povaleéné se zachovaly alespon
né&jaké informace o stavech lokomotiv. Ve sta-
vu byla 344.107 s tendrem 713.019 (v kvétnu
1953 predana do Usti n. L.), 324.346/311.040,
324.389/311.013 — piedany do Usti v ervenci
1963. Z tady 434.1 se tam prostiidaly stro-
je cisel 108, 120, 128, 154, 156, 173. Stroje
524.012, 110, 111, které zde skonéily v roce
1968, a misto nich pfisly z Nymburka 524.207,
19,25, 35, 62, 70. I v tomto piipad¢ plati, ze zde
nebyly vSechny najednou, ale rizné se ménily.

Pro t€z8i vykony zde byly nasazeny stroje
fady 534.044, 062, 136, 322, 324 a 506. Tyto
stroje, a také 534.03, v roce 1969 vystiidaly
jesteé silngjsi stroje fady 556.0 ¢isel 140, 162,
286, 326, 373 a 412. Objevily se zde i lokomo-
tivy typicky osobni, i kdyz ve Vsetatech uz za-
stavaly pozici osobnich lokomotiv v dichodu.
Letmo zde jezdily dvé ,.Sedmicky” 354.754
a 111. Pi elektrifikaci Polabské drahy na konci
padesatych let zde pracovni vlaky vozilo jedno
,» Torpédo* 354.0. Také valecné stroje ,,Némky*
555.0 byly v depu az do Sedesatych let a v té
dobé meély turnus s prazdnymi uhldky pies
Kralupy, Lovosice a pies kopecky po kolejich
byvalé Severoceské transverzalni drahy pres
Upotiny az do Svétce.

Kdo zna tuto kopcovitou trat’ pies Ceské
stfedohofi, pochopi, ze zde nebyla lehka sluz-
ba. Kdyz na podzim vypukla fepnd kampar,
tak fepaky vozily lokomotivy ,Krasin® 456.0.
V roce 1964 zde kon¢i ,,Némky* — odchazeji
do SSSR na rekonstrukci vytapéni mazutem.
Mezi nimi i mistni 555.076. ,,Némky* nahradi-
ly povale¢né lokomotivy 534.0322, 324 a 506
(,,Kremaci®).

V Sedesatych a hlavné v sedmdesatych letech
dochazelo u CSD k velkému rozvoji motorizace,
a tak i zde byla parni trakce postupné nahrazova-
na trakci motorovou. Na posunu v depu se obje-
vilaijedna T 212.0 (703). Na tratové, pretahové
a zalohové vykony prichazely nové stroje fad
T 458.1 (721) inv. &isel 141 a 143, jeden T 435.0
(720) velky a maly ,,Hektor** a nékolik ¢mela-
ki T 669.0 a 1 (770, 771). Nelze ani zapome-
nout na zahraniéni stroje prezdivané ,Sergej,
tedy lokomotivy . T 679.1, a sice ¢isla 1520
a 1429. Ty pfisly pfimo z vyroby v letech 1972

a 73. Pak byly vyménény za ¢isla 1069 a 1073,
pozd&ji se zde objevovaly i stroje T 679.1330,
506, 507 a 508. V roce 1973 odchazeji posled-
ni parni stroje a depo je plné motorizované. Pro
oblast elektrouseku — opravy trakéniho vedeni
zde byly dislokovany rekonstruované motoro-
vé vozy . M 131.2 (890), pozdg&ji ptisel novy
M 153.0048 (892) a M 250.028 (893).

Z divodu celkové motorizace byla v roce
1972 ve Vsetatech postavena provizorni vydej-
na pohonnych hmot. Pro potfebu velkych moto-
rovych lokomotiv a také jako strategicka vojen-
ska zasoba bylo v arealu depa v roce 1997 dano
do provozu nové zafizeni pro zbrojeni naftou.
Dva zasobniky mély celkovy objem 75 000 lit-
i paliva. Stavba byla akci ministerstva obrany,
které ji 1 hradilo.

Vsetatské depo obsluhovalo vozebni ramena
smérem na Kralupy i opacné smérem na Mladou
Boleslav, ale také smér Nymburk a Usti n. L.
A nebyly to jen manipulaky. VSetaty mély také
turnus osobnich vlakii na motorovych vozech
na rameni Lysa n. L.-M¢Inik a Mélnik—Praha.
Zpocatku to bylo na motoraccich M 152.0 (810),
které pozdgji nahradily zastaralé motoraky z Se-
desatych let fady M 240.0 (820) ¢isel 021, 56
a 58. Do roku 1960 patfila pod depo i strojova
stanice Mélnik, kde byl zajistovan posun jak
ve stanici, tak na vle¢ce do pfistavu. Strojova
stanice v Mé&lnice byla podizena depu Usti n. L.
aby se pozdgji dostala opét pod Vsetaty a nako-
nec byla uplné zrusena v roce 1990.

Jesté jedna velka zména postihla toto depo,
od 1. ledna 1997 V3etaty piestavaji byt soucasti
lokomotivniho depa Nymburk a staly se pod-
sluzebnou depa Louny. V té dobé se do vetat-
ského depa dostaly i stroje T 478.1029 a 217
(751) a na Neratovické zaloze pak byly stro-
je 730.010 a 730.012. Nékteré vykony byly
i v elektrické trakci, a sice na usteckych elek-
trickych lokomotivach. Dlouhodobé tam jezdi-
la E 469.2011 (122).

V devadesatych letech nastal velky pokles
v néakladni dopravé a s tim klesaly i vykony pro
depo Vsetaty. Nic ale nenasvédcovalo brzkému
konci. V roce 1991 byla provedena generalni
oprava kolejisté depa, 1993 generalka vodaren-
ské véze. V roce 1996 bylo provedeno Castecné
zatepleni rotundy, zavedena pitna voda do celého
objektu, uskutecnila se oprava stiechy, vyména
oken a Ustfedniho topeni. Pfes vSechny tyto sta-
vebné nakladné aktivity bylo ovSem rozhodnuto
depo zrusit. Stalo se to v roce 2004. Lokomotivy
byly ptedisponovany do jinych dep a pro stroj-
vedouci, ktefi zajist'uji provoz v misté a blizkém
okoli, byla jako misto pracovist¢ urena mala
budova vedle nadrazi. Nékteri kolegové zustali
v misté, jini podle mista bydlisté presli do jiné-
ho depa. Co mne ovsem zarazi, je to, Ze par let
pied uzavienim provozu v depu, v ném probéhly
jiz zminéné nakladné opravy a rekonstrukce. To
byly penize opravdu vyhozené do kanalu.

Osobné jsem se do vsetatského depa poprvé
dostal zacatkem 90. let. To byl zaveden zvlastni

parni vlak pro déti Zeleznicait jedouci z Usti
n. L. na tabor do Spalova. A tehdy ve vSetat-
ském depu jsme se na to¢né otaceli, aby masina
jela stale kominem vpied, a také jsme dobirali
vodu. Predstavte si,,Mikado* 387.043 na to¢né
ve Vsetatech!

Pozdgji, to uz jsem byl par let ve funkci stroj-
vedouciho instruktora, pfislo z ,,vérchusky*
nafizeni, ze musime kontrolovat strojvedouci
a dal§i zaméstnance CD i z jinych vykonnych
jednotek. To se sice uz délalo, ale asi se jim to
zdalo malo. A tak jedna z variant byla i kontrola
ve Vsetatech. Byla to jedine¢na moznost poznat
zivot v depu i zevnitt. A kromé jiného, mél jsem
tam i moc dobrého kamarada, tedy o divod
vice. Co m¢ v tom malém depu zaujalo hned
napoprvé, bylo ticho. Depo bylo ze tii stran ob-
klopeno tratémi s velkym provozem, ale zadny
velky hluk tam nebyl slySet. Panoval tam téméf
bozsky klid a ticho. A to vzdalenost od koleji se
pocitala na par desitek metrt, ke kralupské trati
jesté mnohem blize.

Neékdy zacatkem 80. let se natacel jakysi film
z obdobi valky a v depu za to¢nou se objevila
parni lokomotiva 434.2 s tendrem s namalova-
nou fiSskou orlici a némeckymi napisy. Oso-
by neznalé situace jsem zkousel presveédcit, ze
takto to tam stoji uz od valky. Pokud si né¢kdo
mysli, ze to neni mozné, tak odpovim, ze JE.
V usteckém depu, v jeho vozové casti, byl
nad jednémi dvefmi vedoucimi ke kancelaiim
na bilém podkladu ¢erné provedeny némec-
ky napis VERWALTUNG. Cesky to znamena
,sprava®“, mysleno sprava dilen. A tento napis
tam vydrzel asi az do roku 2010, kdy bylo pro-
vadéno zatepleni budov vozovky, a napis za-
kryla polystyrenova izolace.

Depo ve Vsetatech skoncilo, depo uz neni,
jen rovna plan zarostld lebedou. Zbyly jen
vzpominky na roky prace, seznamy lokomotiv,
které depem prosly, a také par fotografii loko-
motiv a lidi, ktefi tam pracovali.

Dalo by se fici, ze nic jiného nezbylo. Ale
prece jen zbylo. Cast kolejisté z depa byla de-
montovana a prevezena do muzejniho depa CD
v Luzné u Rakovnika, kde slouzi dodnes.

Josef Oliva, strojvedouci v. v.

Za pomoc pii shanéni nékterych tdaju a fo-
tografii velmi dékuji kolegiim J. Kudlickovi,
J. Motyckovi, K. Sekerovi, Ol. Menclovi, Jar.
Studenému a také ing. Zd. Sindlauerovi za las-
kavé svoleni k ¢erpani historickych tidaji z jeho
knihy Turnovsko- kralupsko-prazska draha.

Posledni rozlouceni

Dne 28. prosince 2017 odesel na véc-
nost na$§ kamarad a kolega strojvidce
v. v. z depa Havlickuv Brod, pan Jaroslav
Spilka. Zemfel ve véku 71 let. Cest jeho
pamatce.

Kdo jste ho znali, prosime, vénujte mu
tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Havlickiiv Brod

Vzpominka

Vazeni kolegové, dovolte, abychom
i v naSem casopise zavzpominali na na-
Seho kolegu a strojvedouciho ve vysluzbé
z chomutovské zakladni organizace FS,
pana Pavla Volfa, ktery nds opustil dne
4. ledna 2018 po kratké tézké nemoci
ve veéku nedozitych 65 let.

Kdo jste ho znali, prosime, vénujte mu
tichou vzpominku spole¢né s kamarady
a Cleny Federace strojvudcu.

Vybor a clenové ZO FS Chomutov

( Spoleéenska rubrika )

Prvnim leto$nim jubilantem v kralovéhradec-
ké zakladni organizaci je strojvedouci CD Car-
go Kamil Kara, ktery je i dlouholetym clenem
vyboru této ZO. Osmého tnora se doziva v plné
formé 60 let. Clenové i vybor zakladni organiza-
ce Federace strojviidet Hradec Kralové mu pieji
pevné zdravi, trosku toho $tésti a hodné spokoje-
nosti a zivotniho elanu. A taky at’ mu stale chutna.

otk

Osmého tinora bude své 55. narozeniny slavit
nas kolega Jaroslav Matura, strojvedouci a mis-
topiedseda zakladni organizace FS Prosté&jov.
K tomuto jubileu mu srde¢né blahopteji a do dal-
siho spokojeného zivota hodné Uspéchi, Stésti
a predevsim zdravi preji vybor a ostatni kolegové
z prostéjovské ZO Federace strojvudci.

skoskok

Dne 6. tnora oslavi své 50. narozeniny nas
kolega, ¢len zékladni organizace FS Horazd'ovice
predmésti, strojvedouci, pan Vlastimil Hlava¢.
Do druhého pulstoleti hlavné hodné zdravi
a k tomu Stésti a spokojenost preji vybor a ostatni
¢lenové horazd'ovické ZO Federace strojvidci.

skoskook

Dne 24. ledna oslavil svou prvni padesat-
ku nas kolega strojvudce, pan Petr , Aligator
Folbrecht ze zakladni organizace Federace stroj-
viideti Ceské Lipa. Vybor a kamaradi z éeskolip-
ského depa pieji Petrovi brzké uzdraveni a zaro-
vell moc a moc §tésti v novém plsobisti.

kg

Sva vyznamna zivotni jubilea jiz na zacatku
tohoto roku oslavili dva nasi kolegové z ¢ercan-
ské zakladni organizace FS: Pavel Filip 5. led-
na slavil 50 let a Pavel Tima jen o den pozdgji
rovnou sedmdesatku. Vybor a ostatni ¢lenové ZO
Federace strojviidci Ceréany jim srde¢né blaho-
pieji a jesté do mnoha dalSich let pieji jen to nej-
lepsi, spokojenost a zejména zdravi.

®kk

Dne 16. fijna 2017 odesel do pfedcasného
duchodu kolega a dlouholety ¢len zakladni orga-
nizace FS Tanvald Antonin Martinek a 21. pro-
since odesel do fadného dichodu kolega a dlou-
holety ¢len této ZO Pavel Legeza. Obéma svym
spolupracovnikiim preji kolegové z tanvaldské
Z0 Federace strojvidet roky zaslouzeného od-
pocinku, spoustu zdravi, klidu a pohody v dalsi
zivotni etapg.

sfecksk

Na samotného Silvestra, 31. prosince 2017,
ukongili svou profesni drahu a odesli na zaslouze-
ny odpocinek po dobfe vykonané praci tito stroj-
vedouci: Miroslav Svare, Vladimir Svehlik,
Zdenék Wiesner a Zdenék Navritil. Do dalSich
let jim pfejeme pevné zdravi a hodné spokojenos-
ti v osobnim zivoté. Clenové a vybor zékladni
organizace FS Krnov

seksk

Mezi nasimi lednovymi a unorovymi jubilan-
ty je i nékolik kolegti, ktefi jsou ¢leny zakladni
organizace Ostrava-Cargo. Své 55. narozeniny
oslavili 12. ledna Roman Sasin, 28. ledna JiFi
Folvarc¢ny a 30. ledna Jan Petr. Rovnou Sede-
satku slavil 12. ledna Stanislav Vajda a stejné
zivotni vyro¢i jesté oslavi 6. inora Josef Kubala
ajen o den pozdéji i JindFich Valovy. Do dalsiho
zivota jen vse nejlepsi a zejména pevné zdravi jim
pieji vybor ZO a ostatni kolegové.

kg

Patnactého tnora bude svoji prvni padesatku
slavit nas kolega Jaroslav Schreck a ve stejny den
rovnou Sedesatku oslavi kolega Ladislav Hrabak.
Sedesété narozeniny bude jiz 16. tnora slavit i ko-
lega Miroslav Kolar. Vsichni oslavenci jsou ze
zakladni organizace FS DKV Praha, jejiz vybor
a ostatni ¢lenové jim pieji jeste mnoho let ve zdra-
vi, §tésti a spokojenosti v praci i osobnim Zivote.

®kk

Dne 13. ledna oslavil své 50. narozeniny nas
kolega Martin Storek, strojvedouci a &len zé-
kladni organizace FS Kladno, kde je i pfedsedou
revizni komise. Do druhé padesatky mu vybor
a ostatni ¢lenové kladenské ZO Federace stroj-
videt pieji jen to nejlepsi, pevné zdravi, spokoje-
nost a pohodu v praci i osobnim zivoté.

secksk

Ttetiho unora oslavi své 65. narozeniny ko-
lega Josef Stritesky ze zakladni organizace FS
Letohrad. Hodné¢ zdravi a Stésti do dalSich mnoha
let spokojeného zivota mu pieji vybor a ¢lenové
letohradské ZO Federace strojvadci.

skkok

V tnoru oslavi své sedmdesaté narozeniny
nasi kolegové, ¢lenové nymburské zékladni or-
ganizace Federace strojvidct: 7. unora Milan
Rybicka, 9. tinora Vaclav Vegricht a 13. (inora
Petr Mensik. K tomuto vyznamnému zivotnimu
vyroci jim blahopiejeme a do dalsich let piejeme
hodné zdravi, lasky, $tésti a zivotni spokojenosti.
Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk
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