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PREDMLUVA

Tato publikace a veskeré udaje v ni uvedené jsou dusevnim vlastnictvim firmy CZ LOKO, a.s.
Proto je nepfipustné ji pouzivat kjinym ucell, nez byla uréena. Reprodukovani, Siteni
a poskytnuti tohoto dokumentu, jeho ¢asti nebo jeho obsahu tfeti osobé je bez vyslovného
souhlasu vlastnika dokumentu zakdzano. Poruseni zakazu vede k odpovédnosti za vzniklou
Skodu. VSechna prava jsou vyhrazena téz v ptipadech registrovaného patentu, pramyslového
vzoru nebo vytvarného ndvrhu. Dokumentace byla zpracovana v souladu s platnou
legislativou CR.

Pro spravné zobrazeni textl dokumentu v elektronické podobé je tfeba mit nainstalovany
prohlize¢ Acrobat Reader od spolec¢nosti Adobe verze 6 nebo vyssi. Stdhnout si jej mliZete na
jejich domovskych strankach (http://www.adobe.com). Vyrobce si vyhrazuje pravo na
pfipadné zmény publikace vyplyvajici z technického a konstrukéniho vyvoje drazniho vozidla.
Tento dokument je pfiruckou pro provoz, udrzbu a opravy motorovych lokomotiv fady
742.71. Je urcen strojvedoucim, pracovnikiim udrzby a dal$im provoznim zaméstnancim.

CZ LOKO, a.s.
Semaninska 580

560 02 Ceska Trebova
Ceska republika

Tel.: +420 325518 811
Fax: +420 325 518 888
http://www.czloko.cz

Jméno a prijmeni Podpis

Zpracoval Milan Rulc /<)

N

Schvalil Jakub DZurny
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Seznam pouz?itych zkratek

AC
DC
ECM
EDB
ETCS
EUI
LED
MCR
OHV
TDD

Sttidavé napéti (Alternating Current)

Stejnosmérné napéti (Direct Current)

Ridici elektronika spalovaciho motoru (Electronic Control Module)
Elektrodynamicka brzda

Evropsky vlakovy vlakovy zabezpecovac (European Train Control Systém)
Elektronicky rizené vsttikovace (Electronic Unit Injector)

Dioda, emitujici svétlo (Light-Emitting Diode)

Systém dalkového monitorovani lokomotivy

Druh ventilovych rozvodu spalovacich motor( (Over Head Valve)
Technicky a diagnosticky displej
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1 CHARAKTERISTIKA LOKMOTIVY

Hnaci drdzni vozidlo fady 742.71 je CEtyfndpravova motorova lokomotiva s uspordadanim
dvojkoli B'o B'o o hmotnosti 17,5 tun na napravu. Lokomotiva je uréena pro stfedné tézkou
posunovaci a tratovou sluzbu na vleckach a tratich o rozchodu 1 435 mm pfi rychlosti do
100 km/h.

Lokomotiva je feSena jako kapotova s véZzovou kabinou strojvedouciho. Pojezd lokomotivy je
tvoren dvojici dvounapravovych podvozkl. Kazdé dvojkoli je individudlné pohdnéno vilastnim
trakénim motorem. Na podvozcich je pomoci pryZokovovych sloupkl uloZen hlavni ram
lokomotivy. Pod nim je ve stfedni ¢asti uloZena palivovd nadrz se Ctyfmi zdsobniky pisku
a hlavni vzduchojemy. Soucasti hlavniho rdmu jsou mista pro uloZeni hnacich agregat(, kabiny
a kapot.

Hnaci agregat se sklada ze spalovaciho motoru Caterpillar 3508C a soustroji trakéniho a
pomocného alternatoru Siemens 1FC2 560-6. Tyto stroje jsou spojeny vjeden celek a
prostfednictvim spole¢ného mezirdmu pruzné uloZzeny na hlavnim ramu lokomotivy. Samotny
prenos vykonu na hnaci dvojkoli je elektricky, stfidavé-stejnosmérny (AC/DC), ¢tyfmi DC
trakénimi elektromotory, napajenymi z trakéniho alternatoru pres trakéni stfidace.

V predni kapoté lokomotivy je umistén blok pneumatické vyzbroje, blok kompresoru, blok
chlazeni spalovaciho motoru, motorgenerator a ventilatory chlazeni trakénich motor( obou
podvozk(. V zadni kapoté se nachazi elektricky rozvadéc R1, blok elektrodynamické brzdy a
ventilator chlazeni trakénich motort 2. podvozku.

Soucasti lokomotivy jsou mista pro uloZeni prislusenstvi lokomotivy (kabel dvoj¢lenného
fizeni) a povinné vybavy (zafizeni pro zkratovani kolejovych obvod(, ptipravky potfebné pfi
zvedani lokomotivy, pfenosnd navéstni svitilna, Iékarnicka, respirator, atd.).

Regulaci vykonu a ovladani celé lokomotivy zajistuje fidici systém firmy MSV elektronika.

4-8090-154-00 7/48
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11 Zzakl adni technické d0daj e

Rozchod 1435 mm
Nejvyssi provozni rychlost 100 km/h
Jmenovitd hmotnost drazniho vozidla (se 2/3 provoznich hmot) 70 tun (/-1 %)
Jmenovita hmotnost na ndpravu 17,5 tun
Zpusob ulozeni hlavniho ramu na podvozku pryzokovové sloupky
Usporadani dvojkoli B'oB'o
Velikost pfevodu v napravové prevodovce 77:16
Pocet hnacich dvojkoli 4
Obrys pro drazni vozidlo G1dle EN15273-2
Maximalni Sitka 3050 mm
Maximalni vyska(bez antén) 4 265 mm
Délka pres narazniky 14 220 mm
Délka pres celniky 12 820 mm
Vzdalenost stfedd otocnych cepl 6 700 mm
Rozvor podvozk( 2 400 mm
Jmenovity primér kola 1000 mm
Jizdni obrys kola 51002 dle CSN EN 13715
Nejmensi polomér oblouku, pfi prijezdu rychlosti do 5 km/h 80m
Pfenos vykonu elektricky AC/DC
Vykon na haku trvaly 675,6 kW
Trvala rychlost 19 km/h
Tazna sila na haku pfi trvalém vykonu 128 kN
Maximalni tazna sila )na haku) 204 kN
Vykon elektrodynamické brzdy 970 kW
Maximalni sila vyvozena EDB (na haku) 100 kN
12 KI'i mati cké a geoyproaotu cké podmink

Lokomotivu Ize provozovat v nasledujicich klimatickych a geografickych podminkach:

Nadmorska vyska do 1000 m
Teplota okolniho vzduchu od —25°Cdo +40 °C
Relativni vlhkost vzduchu dle €SN EN 50125-1

4-8090-154-00 9/48
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2 POPIS VOZIDLA

18

27

12

13

20

34

26 25/ 33 724/ 31/ 32 1 33/ 36 23

Legenda:
1 Hlavnirdam 20  Indukéni snimac vlakového zabezpecdovace
2 Spalovaci motor MIREL VZ1
3 | Soustroji alternatorov( 21 1. dvojkoli
4 | Tlumi¢ vyfuku 22 Ram 1. podvozku
5  Blok chlazeni spalovaciho motoru 23 2. dvojkoli
6 Elektricky rozvadé¢ pomocnych pohon( R3 24 3. dvojkoli
7 Ventilator chlazeni trakénich motord 1. 25 Ram 2. Podvozku
podvozku 26 4. dvojkoli
8  Blok elektrodynamické brzdy 27  Konzoly pro zvedani lokomotivy
9 Houkacky 28 Chladi¢ kompresoru
10 Blok pneumatické vyzbroje 29 Kyvné rameno
11 Prechodovy mistek 30 Tahlové ustroji
12  Naraznik 31 Hlavni vzduchojem
13  Plosina pro posunovace 32  Palivova nadrz
14 Konzola pro nakolejovani lokomotivy 33  Zasobnik pisku
15  Vyrovnavaci nadrz chladici kapaliny 34  Oddélovaci transformator
16  Filtr sani spalovaciho motoru 35 Elektricky rozvadéc R4
17 Komin 36 Zasobnik systému mazani okolk(
18 ' Kabina strojvedouciho 37 Ochranny pluh

19 | Jednotkla klimatizace

obr.3¥ w21 YNaGSYN T+ 1f¢paheNDRI DS Ba NI ¥p2Y20A 08
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a4 2 26 24 13 25 29

19,/ 15/ 23/ 22/ 18/ 20 1 \22 \21 \17 \14 \16 \ 12

Legenda:
1 Hlavnirdam 21 Hlavnivzduchojem
2 Kabina strojvedouciho 22 Zasobnik pisku
3  Spalovaci motor 23 | Zasobnik maziva systému mazani okolk( 1.
4  Soustroji alternator( podvozku
5  Tlumic vyfuku 24 | Teplovzdusny vytdpéci agregat, pozarni
6 Blok elektrodynamické brzdy klapka
7 | Naraznik 25  Jednotka radiostanice
8 Konzoly pro nakolejovani lokomotivy 26 Jednotka klimatizace
9 Tahlové Ustroji 27 Prechodovy mistek
10 Komin 28 Ventildtor chlazeni trakénich motord 2.
11 Ochranny pluh podvozku
12  PloSina pro posunovace 29  Trakéni usmérniovac
13  Konzola pro zvedani lokomotivy 30 Bateriova skfin
14 Ram 2. podvozku 31 Elektricky rozvadéc¢ R5
15 Ram 1. podvozku 32 Blok chlazeni spalovaciho motoru
16 | 4. dvojkoli 33 Vyrovndvaci nadrz chladici kapaliny
17 3. dvojkoli 34 | Filtr sadni spalovaciho motoru
18 2. dvojkoli 35  Elektricky rozvadéc¢ pomocnych pohont R3
19 1. dvojkoli 36 Blok pneumatické vyzbroje
20  Palivova nadrz

obr.aw2l YNEGSYN T+ 1€ RyogNGIKE S| 56 NI2y[&@ Y2 (i A B¢
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2.1 Pojezd

Pojezd lokomotivy je tvoren dvojici dvounapravovych podvozkd. Ram podvozku je svafované
konstrukce. Svareny je do tvaru pismene ,H“. Sestaveny je ze dvou podélniki a jednoho
pri¢niku. Stfedni ¢ast ramu podvozku tvofi vedeni pro tainy ¢ep. Ten zabezpecuje prenos
podélnych sil, a to jak taznych, tak i brzdicich. Jeho vedeni v rdmu podvozku vymezuji gumové
vlozky a narazky.

Na lokomotivu jsou dosazena dvojkoli o priméru 1000 mm. Jednotlivda kola jsou pln3,
monoblokovd. Na ¢epech ndprav jsou nalisovdna ndpravova loZiska. Pohyblivé spojeni naprav
sramem podvozku je provedeno uloZenim loZisek do kyvnych ramen. Ta jsou pomoci
pryzokovovych pouzder a cepl uloZena v ramu podvozku. VypruZeni kazdého kyvného
ramene v0c¢i ramu podvozku je provedeno pdarem pruZin, jejichz zdvih je omezen
pryzokovovym dorazem. Na konci kazdého kyvného ramene je u napravového loZiska navic
umistén hydraulicky tlumic, zabranujici rozkmitani pruzin. VypruZeni dvojkoli je vybaveno
zafizenim pro sefizovani kolovych a ndpravovych hmotnosti. Tim se po zvazeni lokomotivy
a zjisténi kolovych a napravovych hmotnosti upravuje statické stlaceni vypruzeni pomoci
regulac¢niho Sroubu. Ten je umistén v ramu podvozku, pfimo nad pruZinami. Manipulaci
s timto regulacnim Sroubem pak Ize plynule regulovat jednotlivé ndpravové hmotnosti.

Na kazdém dvojkoli je pomoci kluznych tlapovych loZisek. Podrobnéjsi popis uloZeni
elektromotoru na ndpravé viz kapitola 2.6. Zdruhé strany je trakcéni elektromotor pruzné
uloZzen na ram podvozku. Zavés pruzné zachycuje klopny moment trakéniho motoru v obou
smérech jizdy asoucasné prenasi ¢ast hmotnosti trakéniho motoru. Pfenos vykonu od
trakénich motor( na dvojkoli je proveden napravovym prevodem s celnim ozubenim o
hodnoté pfevodového poméru 78 : 15. Ten je tvoren pastorkem, ktery je za tepla natazeny na
vystupni kuzel hridele trakéniho elektromotoru a ozubenym kolem nalisovanym na napravé
dvojkoli. Ozubeny pfevod je uzavien do dvojdilného krytu s naplni maziva. Pro kontrolu
napravového prevodu je v krytu umistén revizni otvor.

Soucasti pojezdu je také mechanicka c¢ast Spalikové brzdy. Ta je tvorena pakovim, botkami
a Ctyfmi brzdovymi vdlci. Kola jsou brzdéna oboustranné pomoci brzdovych S$palik(
umisténych v botkach.

Lokomotiva je vybavena systémem piskovani, ktery slouzi ke kratkodobému zvyseni
soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici pfi Spatnych adheznich podminkach. Na lokomotivé
je osazeno 8 trysek piskovaciho zatizeni. Zasobniky pisku pro piskovani 1. a 4. dvojkoli jsou
soucasti hlavniho rdmu lokomotivy. Zasobniky pisku pro 2. a 3. dvojkoli jsou pfipevnény na
palivovou nadrz.

Ze zasobnikd pisku padda suchy pisek do davkovacl pisku, odkud je prostfednictvim trubek
priveden pod dvojkoli. Dopravu pisku z piskovacich kolen zajistuje tlakovy vzduch, ktery je
pfiveden po sepnuti ovladacich elektropneumatickych ventil(. Piskovano je vidy prvni
dvojkoli kazdého podvozku ve sméru jizdy, tzn., Ze je piskovano soucasné 1. a 3. dvojkoli,
nebo 2. a 4. dvojkoli. Aby nedochdzelo k zamrzani pisku v tryskach piskovaciho zafizeni, jsou
trysky vyhtivané.

Za Ucelem snizeni tfeni, valivého odporu a hluc¢nosti, je na lokomotivu instalovan systém
mazani okolk(. V zavislosti na navoleném sméru jizdy jsou mazivem mazany bud okolky 1.
nebo 4. dvojkoli.

12/48 4-8090-154-00
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Mazivo je privadéno upravenym tlakovym vzduchem ze zasobnikd do davkovacich cerpadel a
k usmérriovacim tryskam, umisténym nad okolky. Obvod mazani okolkll je pro kazdy
podvozek samostatny.

Zasobnik maziva pro mazani okolkd kol 1. dvojkoli je umistén v prostoru mezi 2. schrankou
a hlavnim vzduchojemem na levém boku lokomotivy. Zasobnik maziva pro mazani okolkl kol
4. dvojkoli je umistén v prostoru mezi hlavnim vzduchojemem a 3. skfini na levém boku
lokomotivy. Kazdy zdsobnik maziva ma objem 6,5 I.

7 11 5 13 12 5 11
Legenda:

1 Ram podvozku 9 | Tlumi¢ pri¢nych kmitd

2 Dvojkoli 10 ' Nosic ventilu protismyku

3 Trakéni motor 11 Ptipravek pro zvedani a nakolejovani

4  Kyvné rameno 12  Brzdovy vélec

5 Pryzokovové sloupky ulozeni rdmu 13 | Bocni doraz
lokomotivy na podvozku (sekundarni 14  Pruzina primarniho vypruzeni
vypruzeni) 15 Smetadlo

6 Dolnitahlo brzdy 16  Tahlo pro pfipojeni lana rucni brzdy
Tlumic kmitQ 17  Nadobka oleje mazani tlapového loZiska

8  Zafizeni pro setizovani kolovych tlakd
obr.5: Podvozek
22 Hl avni ram

Hlavni rdm je celosvafované konstrukce s hlavnimi podélniky, které jsou vzajemné spojeny
Celniky, nosnymi pfickami a hornim plechem. Na hlavnim ramu jsou pfipravena mista pro
zabudovani motorgeneratoru, kapot, kabiny strojvedouciho, zasobnikl pisku a dalSich prvka.
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—Z LOKOD

Hlavni ram lokomotivy je doplnén balastem, ktery upravuje celkovou hmotnost lokomotivy
a zajistuje jeji rovnomérné rozlozeni.

Lokomotiva je na kazdém cele vybavena tahlovym a nardzecim ustrojim. To je uloZeno na
samostatné desce, pfiSroubované k ¢elniku. Konstrukce tdhlového haku umoznuje jeho
snadny stranovy pohyb. VypruZzeni tdhlového haku je provedeno pryZokovovymi deskami.
Tahlové a nardZeci Ustroji lze alternativné nahradit automatickym spfahovacim zafizenim
RK900. Na celnik je dale vyvedeno hlavni a napajeci potrubi. To je ukonéeno uzaviracimi
kohouty, na kterych jsou ptipevnény hadicové spojky. Hadicové spojky lze uloZit do drzaku
privarenych na Celnik.
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Legenda:
1 Celnik 11  Komin
2 Naraznik 12 Jednotka klimatizace
3 Horni ndvéstni svétlo 13 ' Ptfechodovy mUstek
4 Kombinované navéstni svétlo (Cervené/bilé) 14 Vstupni dvere do kabiny
s reflektorem 15 Houkatky
5 Tahlové Ustroji 16 Odklapéci ¢ast zabradli pfed prechodovym
6 Brzdova spojka — napdjeci potrubi mUastkem
7 Brzdova spojka — hlavni potrubi 17 Kamery
8 Konzola pro nakolejovani lokomotivy 18 Zabradli
9 Smetadlo prekazek 19 Zasuvky vicendsobného fizeni
10 Stupatka pro vystup na kapoty

obr.6Y
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Za Celniky hlavniho ramu jsou umisténé prostorné osvétlené plosiny pro posunovace a boéni
schody na ochoz hlavniho ramu, které zajistuji snadné;jsi vystup pro obsluhu. Schody nemaji
ostré hrany predstavujici pfekazku pro obuv personalu.

14 /48
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Na lokomotivé jsou dosazeny deformacni prvky. Ty jsou umistény do schranek vytvorenych
v hlavnim rdmu za ndrazniky. Deformacni prvky slouZi jako ochrana proti deformacim hlavniho
rdmu a posSkozeni lokomotivy pfi prudkém najeti na prekazku nebo narazu lokomotivy.
Deformacni prvky omezuji velikost podélnych sil a soucasné pohlcuji ¢ast energie pfi
pfipadném ndrazu. Deformacni prvek je tvoren prlibéZnou trubkou s navafenymi Zebry a
stfiznym plechem. Mezi stfizny plech a pfirubu narazniku je na prichozi Srouby, kterymi je
nesen vlastni naraznik, nasazen pfesné opracovany razici plech.

Na spodni strané kazdého celniku je pfipevnén vyskové stavitelné smetadlo prekazek.

Hlavni ram je na podvozcich usazen pomoci osmi pryzokovovych sloupkl. Kazdy sloupek se
skldda z péti plochych silentblokd.Vedeni hlavniho rdmu v podvozku je zajisténo pomoci
tazného cepu. Na hlavnim rdmu jsou dva taziné cepy, vidy jeden pro vedeni jednoho
podvozku. Na hlavnim ramu jsou dale pfivafeny konzoly pro uchyceni tlumiét pfi¢nych kmitd.

Ve stfedni casti je pod hlavnim ramem zavéSena palivova nadrz. Nad palivovou nadrzi jsou
v prostorech hlavniho rdmu umistény dva hlavni vzduchojemy, kazdy z jedné strany.

Nad palivovou nadrzi je na hlavnim rdmu vytvoren prostor pro hnaci Ustroji, jehoz soucasti je
zachytna vana pod spalovacim motorem.

Soucasti hlavniho rdmu jsou vzduchovody, kterymi je rozvadén vzduch pro chlazeni trakénich
elektromotoru. Dale jsou na hlavnim ramu provedeny pneumatické a elektrické rozvody.

Na bocich hlavniho rdmu je vytvoreno osm uzaviratelnych skfini. Do téchto skfini je
instalovana c¢ast elektrické vyzbroje lokomotivy, nezavislé teplovzdusné vytdpéni kabiny,
provozni vybaveni apod.

Ptistup do kabiny strojvedouciho a ke kapotam je umoznén pres schody a postranni ochozy.
Pro zvySeni bezpecnosti jsou schody vybaveny osvétlovacimi télesy. Ochozy jsou kryty plechy
s protiskluzovym povrchem a po jejich obvodu je instalovano zabradli s dolnim ochrannym
plechem proti uklouznuti.

Na celech hlavniho ramu se nachdzi prechodové mistky. Na celni zabradli jsou dosazeny
zasuvky vicendsobného fizeni. Pred vstupem na prechodové mistky je zdbradli, které
zabranuje nechténému vstupu na mustky. Tato ¢ast zabradli je sklopnd. Zabradli a madla jsou
zkonstruovany s ohledem na ergonomicka kritéria pro dané poufziti.

Nad celniky se nachazi boxy s navéstnimi svétly (s integrovanymi reflektory). Pod nimi jsou
namontovany kamery kamerového systému — pod kazdym navéstnim svétlem jedna kamera.
U pravého ndvéstniho svétla ve sméru jizdy se navic nachazi zasuvka vzajemného dobijeni
lokomotiv.

Pro zvedani lokomotivy je na hlavni ram pfivareno celkem osm konzol, dvé na kazidy bok
lokomotivy a dvé na kazdy celnik. Konzoly na bocich lokomotivy jsou uréeny ke zvedani
lokomotivy, konzoly na Celniku lokomotivy jsou uréeny k nakolejovani lokomotivy. VSechny
konzoly jsou konstruovany tak, aby bylo mozno lokomotivu zvedat pomoci lan, zvedakd nebo
heverd.

Na hlavni ram jsou nad podvozky pfivarena oka, do kterych se pfipeviuji pomocné Sroubovky
spojujici hlavni rdm lokomotivy s podvozkem pfi zvedani lokomotivy nebo pfi nakolejovani po
vykolejeni.
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Legenda:
1 Konzola pro nakolejovani lokomotivy 2 Konzola pro zvedani lokomotivy
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23 Hnaci Ustroji a pomocna zafizeni
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Legenda:

1 Spalovaci motor 7 Meziram
2 Mezichladi¢ plniciho vzduchu 8 Silentbloky ulozeni mezirdmu na hlavni
3 Filtr sani spalovaciho motoru ram lokomotivy
4 Jemny (sekundarni) palivovy filtr 9 Ustavovaci prvky Vibracon ®
5 Olejovy filtr 10 = Regulator plnéni, ovladajici
6 Trakéni alternétor turbodmychadla

obr.8: Pohlechalevoua (i NI ydz Y22 NBSY SNI (2 NUz
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Legenda:
Spalovaci motor 8  Silentbloky uloZeni mezirdmu na hlavni
2 Mezichladi¢ plniciho vzduchu ram lokomotivy
3 Filtr sani spalovaciho motoru 9 Ustavovaci prvky Vibracon ®
4 Jemny (sekundarni) palivovy filtr 10 Reguldtor plnéni, ovladajici
5  Olejovy filtr turbodmychadla
6 Trakéni alternator 11 Odlucovac olejovych par
7 Mezirdam 12 Hruby (primarni) palivovy filtr

obr.9¥ t 2Kf SR yI LN} @2dz aGNI ydz Y2G32NHSY

Na lokomotivu je dosazen motorgenerator sestaveny ze spalovaciho motoru Caterpillar 3508C
a soustroji alternatord Siemens 1FC2 560-6. Spojeni soustroji alternatorli a spalovaciho
motoru je provedeno pfiSroubovanim statoru stroje na prirubu skfiné motoru. Rotor soustroji
alternatoru je k setrvacniku spalovaciho motoru pfipojen pres pruznou spojku. Oba agregaty
jsou umistény na spole¢ném mezirdmu, ktery je pomoci silentblokd uloZen na hlavnim rdmu
lokomotivy. Poloha soustroji alternatord vic¢i meziramu je vymezena stavitelnymi prvky
Vibracon ©.

Motorgenerator véetné zafizeni, kterd jsou k nému pfipojena, je umistén v predni kapoté
lokomotivy v kapoté motorgeneratoru.

Soucdsti motorgeneratoru je agregat predehrevu spalovaciho motoru. Instalovdn muze byt
bud nezdvisly naftovy predehrev spalovaciho motoru, elektricky predehfev spalovaciho
motoru, nebo jejich kombinace.

Pro zajisténi ekologické nezdvadnosti béhem provozu lokomotivy je podlaha pod
motorgeneratorem fesSena tak, aby nedochdzelo k uniku ropnych latek mimo lokomotivu.
Veskery odkap a kondenzat je proto sveden do zachytné vany, odkud je moZzné ho vypustit
potrubim opatfenym na konci uzaviracim kohoutem.
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CZ LOKO

Spal ov&oci mo

Typ 3508C
Vyrobce Caterpillar
Jmenovity vykon 1 000 kW
Jmenovité otacky 1 800 1/min
Volnobéziné otacky 600 1/min
Pracovni cyklus Ctyfdoby
ZpUsob dopravy paliva do valc( elektronickou vsttikovaci jednotkou EUI
Pocet a usporadani valc( 8doV
Vrtani valce 170 mm
Zdvih pistu 190 mm
Objem motoru 34,53 dm?®
Kompresni pomér 14,7 :1
Palivo motorova nafta dle EN 590
ZpUsob chlazeni motoru kapalinou
Emise Skodlivin EU Stage IlIA

ZpUsob spousténi motoru

2x elektricky spoustéc

Startovatelnost bez pouZziti predehfevu (do teploty motoru) +12 °C
Hmotnost ,,suchého” motoru 4 950 kg
Pocet kusd na lokomotivé 1

Spalovaci motor Caterpillar 3508C je ¢tyrdoby naftovy osmivdlec, s pfimym vstrikem paliva,
vybaveny rozvodem ventilli OHV, levotodivy (pfi pohledu na setrvacnik motoru — hlavni
primarni odbér vykonu), pfepliovany dvéma turbodmychadly pohdanénymi vyfukovymi plyny.
Provedeni motoru je stojaté s valci usporadanymi ve dvou radach do ,V“ s ihlem 60°. Na
volném konci klikového htidele je pripevnén torzni tlumic¢ kmitQ klikového htidele. Jmenovity
vykon motoru je nastaven na hodnotu 1 000 kW pfi 1 800 ot./min. Motor je spoustén dvéma
elektrickymi startéry, napajenymi z akumulatorové baterie.

Provoz motoru kontroluje vlastni elektronicky fidici modul (ECM), ktery se chova zcela
autonomné vci fidicimu systému lokomotivy. Motor spliiuje emisni limity EU Stage IlIA,
cyklus F dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628.

Spalovaci motor je na lokomotivé uloZen tak, Ze pfi pohledu na setrvacnik) je tato strana
motoru sméfovana ke kabiné strojvedouciho Celni strana motoru je situovana smérem
k prednimu celu lokomotivy. Smér toceni motoru a oznacdeni strany motoru je urcen pfi
pohledu ze strany setrvaéniku. Cislovani valcil je provedeno vzestupné od &ela motoru. Za
levou stranu motoru je tedy oznacovana ta pfi levé strané lokomotivy, za pravou ta pfi pravé
strané lokomotivy.

0AI EOI OL T EOOE
Palivovy okruh spalovaciho motoru se skldda s komponentU pro uloZeni paliva, jeho dopravu,

filtraci a rozvod k motoru. Spalovaci motor je vybaven palivovym systémem EUI (Electronic
Unit Injector).

Dopravu paliva zajistuje zubové dopravni Cerpadlo, které pres hruby palivovy filtr potrubim
nasava palivo z palivové nadrie, je? je umisténa mezi podvozky lokomotivy. Cerpadlo je
umisténé na cele spalovaciho motoru. Jeho pohon je proveden ozubenym soukolim od
klikového hridele. Z palivového Cerpadla je pak palivo vytlacovano do elektronického fidiciho
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modulu ECM, kde protékajici palivo chladi elektronické prvky. Z tohoto modulu palivo
postupuje do jemného palivového filtru a pokracuje do palivového rozvodu v hlavach vdélcu.
Tim je palivo rozvadéno k elektronicky fizenym vstfikovacim jednotkam, které jsou
samostatné pro kazdy valec.
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Legenda:
1 Spalovaci motor 10 Ridici systém spalovaciho motoru
2 | Hruby palivovy filtr 11 Palivova nadrz
3 | Palivové ¢erpadlo 12 | Plnici hrdlo
4 ' Jemny palivovy filtr 13  Koncova protiexplozivni pojistka
5 Elektronicky fidici modul ECM 14  Snimac hladiny
6 Rucni palivové Cerpadlo 15 Ukazatel mnoZstvi paliva
7 Cidlo tlaku paliva 16 Pomocnd palivova nadrz
8 Ventil regulace tlaku 17 Pfivod paliva k nezavislému topeni
9  Elektronicka vsttikovaci jednotka 18  Privod paliva k nezavislému predehievu

obr.10Y bt 6 NI S| LI & LAIX2208KEN 2] NYZKid2 N1z

Palivo proudi do vstfikovaci jednotky neustdle. Je-li vstfikovac uzavieny, odtoku paliva nic
nebrani a tudiz nemUzZe dojit ke vsttiku paliva. Nespotfebované palivo odchazi prepadovym
potrubim. Ke vstfiku paliva dojde az po uzavieni uzaviraciho ventilu, ktery je soucasti
vstfikovaci jednotky. Jakmile ventil sepne, pferusi se odtok paliva do odtokového potrubi.
Uzavirani ventilu je ovlddano elektromagnetem na zdkladé signall z elektronického fidiciho
modulu ECM. Tento signdl fidici modul vydava na zakladé informaci, kterych se mu dostava od

4-8090-154-00 19/48



Technicky popis CZ LD I(D

Motorové lokomotiva 742.71

snimacl na spalovacim motoru a téZ na zakladé pozadovaného vykonu. Tim je zajistén presny
pocatek a konec vstfiku, ke kterému dojde, jakmile prestane byt elektromagnet napajen. Pak
se opét otevie ventil na odtokovém potrubi a palivo odchdzi prepadovym potrubim. Do
pfepadového potrubi je zapojen ventil minimalniho tlaku.

Pfepadové potrubi je vyusténo do pomocné palivové nadrze. Je-li pomocna palivova nadrz
plna, odchazi prepadem palivo do palivové nadrze. Pomocna palivovd ndadrz slouzi jako
zasobnik nafty pro agregat teplovzdusného topeni kabiny strojvedouciho a pro nezavisly
teplovodni predehfev spalovaciho motoru. Oba agregdty palivo z nadrze nasdvaji pomoci
davkovacich ¢erpadel. Kazdy agregat ma svoje ddvkovaci ¢erpadlo.

V palivovém okruhu spalovaciho motoru je zapojeno ruéni pistové cerpadlo. Umisténé je na
¢ele spalovaciho motoru u jemného palivového filtru. Cerpadlo je pfipojené paralelné
k zubovému dopravnimu cerpadlu, takie umoziuje prichod paliva z nadrze, i kdyz dopravni
¢erpadlo neni v chodu.

Dale jsou do palivového obvodu lokomotivy zapojeny dva snimace tlaku, které davaji
informaci o stavu palivovych filtrd.

Schéma palivového okruhu je soucdsti technické dokumentace lokomotivy.

[ 1T AEKRBL 1

Mazaci systém spalovaciho motoru, potazmo olej v ném, plni nékolik funkci: udrzuje motor
Cisty, zabranuje korozi, plisobi jako chladivo a sniZuje otér i opotiebeni. Stav oleje je dobrym
voditkem k posouzeni celkového stavu motoru. Stejnou vypovidaci hodnotu ma i teplota
oleje. Ta pfi zvySeni nad stanovenou mez téz indikuje mozné problémy v mazacim a chladicim

systému. PlUsobeni zvySené teploty oleje se mliZe nepfiznivé projevit na stavu vSech mazanych
soucasti spalovaciho motoru.

Mazani spalovaciho motoru je tlakové obéhové. Cirkulaci oleje v okruhu zajistuje zubové
Cerpadlo hnané ozubenym soukolim od klikového htidele. Mazaci olej se ¢erpa pres saci kos
ze spodni casti motorové skfiné, kterd je uzplsobena jako olejovd vana. Paralelné
k olejovému Cerpadlu je zarazen prepoustéci ventil, ktery zajistuje, aby nedoslo k prekroceni
maximalni hodnoty tlaku v olejovém systému motoru. Z éerpadla, které je umisténé primo
v olejové vang, je olej vytlacovan do chladice oleje, kde se ochlazuje tim, Ze predava teplo
prochazejici chladici kapaliné. Olejovy chladi¢ je taktéZ vybaven prepoustécim ventilem. Dale
je olej veden do olejového filtru, vybaveného prepoustécim ventilem a poté vstupuje do
hlavniho rozvadéciho potrubi. Odtud se potrubim a vrtdnim dostdvd ke vSsem mazanym
mistim spalovaciho motoru, véetné turbodmychadel. Po prichodu vSsemi mazanymi misty se
olej vraci zpét do olejové vany.

Dale je do obvodu zapojeno cCidlo tlaku oleje. Pokud je zjisténa nizsi neZ nastavena hodnota
tlaku oleje, dojde k okamzitému zastaveni spalovaciho motoru, ¢imz se predchazi jeho
pripadnému poskozeni.

Ke kontrole hladiny oleje v olejové vané je uréena olejova mérka. Ta je umisténa na levé
strané spalovaciho motoru. Olejova mérka slouzi pro kontrolu hladiny oleje pfi zastaveném
spalovacim motoru. Minimalni a maximalni povolena hladina oleje je na mérce oznacena
ryskou s napisem:

- ADD - doplnit olej,
- FULL - pIny stav oleje.
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Aby v motoru nedochdazelo k hromadéni olejovych par je na néj dosazen systém odvétrani
klikové skfiné. Zakladni c¢asti systému je odlu¢ovac olejovych par asbérné potrubi.
Odvétravaci otvor je umistén v krytu hlav valch. Prostfednictvim sbérného potrubi jsou
olejové pary odvadény ze skfiné motoru. Kondenzat z olejovych par se vysrazi v odlucovaci a
je odvadén vratnym potrubim zpét do olejové vany. Vzduch z odlu¢ovace je pak pfivadén do
okruhu sani pred turbodmychadlo.

K vypousténi oleje ze spalovaciho motoru slouzi uzaviraci kohout na olejové vané, ze kterého
je pomoci potrubi olej odveden mimo lokomotivu. Jako pojistka proti nechténému vypusténi
oleje slouzi uzaviraci kohout na druhém konci vypoustéciho potrubi.

Schéma olejového okruhu je souédsti technické dokumentace lokomotivy.
# E 1 AckréhA p
Chladici systém spalovaciho motoru je feSen jako kapalinovy, pretlakovy, s uzavienym

obéhem, rozdélenym do dvou samostatnych okruht, viz schéma chladiciho systému
spalovaciho motoru, které je soucasti technické dokumentace lokomotivy.

Legenda:

1 Agregat nezavislého naftového 5  Filtr
predehfevu spalovaciho motoru 6 Pfivod chladné kapaliny do nezdvislého
Cerpadlo chladici kapaliny agregatu predehrevu spalovaciho motoru
Pfivod spalovaného vzduchu 7 Privod ohraté kapaliny do spalovaciho
Odvod spalin z agregatu motoru
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Hlavni chladici okruh chladi plast motoru, turbodmychadla, mazaci olej motoru a pomoci
mezichladi¢e ¢astecné i plnici vzduch spalovaciho motoru. Vedlejsi okruh zajistuje pouze
ochlazovani plniciho vzduchu v mezichladi¢i po vystupu z turbodmychadel. Cirkulaci chladici
kapaliny v obou okruzich chlazeni spalovaciho motoru zajistuji dvé odstrediva cerpadla, vidy
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jedno pro kazdy okruh. V obou chladicich okruzich jsou instalovany bypassy, které v
soucinnosti s termoregulacnimi ventily udrZuji teplotu chladici kapaliny na optimalni hodnoté.

Chladici kapalina je ochlazovdna v bloku chlazeni spalovaciho motoru. Ten je situovany do
predni kapoty lokomotivy. Blok chlazeni spalovaciho motoru tvofi chladiCovy ram, chladice
a ventildtor s AC elektromotorem. Blok je osazen chladici typu kapalina-vzduch. Tyto chladice
jsou umistény svisle na bocich bloku chlazeni. Ventilator s elektrickym pohonem je umistén ve
vrchni ¢asti bloku. Blok chlazeni je uloZen pruzné prostiednictvim silentblokd na konzolach na
hlavni ram lokomotivy. Nedilnou soucasti kapalinového okruhu je vyrovndvaci nadrz,
umisténa nad predni ¢asti spalovaciho motoru.

Legenda:

1 Chladi¢ 8 ' Privod ohfaté chladici kapaliny vedlejsiho

2 Vyrovnavaci nadri chladiciho okruhu

3 Plnici otvor chladiciho okruhu spalovaciho 9  Vyvod ochlazené chladici kapaliny
motoru vedlejsihochladiciho okruhu

4  Privod ohraté chladici kapaliny hlavniho 10 Silentbloky uloZeni bloku chlazeni
chladiciho okruhu spalovaciho motoru na hlavnim ramu

5 Viko pro pfistup do bloku chlazeni 11 Silentbloky uloZeni chladi¢e na rdému bloku
spalovaciho motoru chlazeni spalovaciho motoru
M¥iZ nad ventilatorem 12 Ram bloku chlazeni spalovaciho motoru

7 Vyvod ochlazené chladici kapaliny hlavniho
chladiciho okruhu

obr.12y . f21 OKEtIFTSyN aLlt20F ONK2 Y2i{2 Nk

Chladici vzduch je nasavan z bokud kapoty chlazeni pres mrizky. Po prichodu blokem chlazeni
spalovaciho motoru je chladici vzduch vyfukovan ven otvorem ve stiese.
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Legenda:
1 Chladici blok
2 Spalovaci motor
3 Nezavisly predehtev spalovaciho motoru
s Cerpadlem
4  Blok spalovaciho motoru
5 Mezichladi¢ plniciho vzduchu
6 Cerpadlo hlavniho okruhu
7 Cerpadlo vedlej§iho okruhu
8 Snimac teploty hlavniho okruhu
9  Snimac teploty vedlejsiho okruhu
10 Termostat hlavniho okruhu
11 Termostat vedlejSiho okruhu
12  Vyrovnavaci nadrz

obr.13Y bt 6 NI S
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Snimac hladiny

Ridici systém lokomotivy
Chladici ¢lanky vedlejsiho okruhu
Chladici ¢lanky hlavniho okruhu
Chladici ventilator
Plnici/vypoustéci ventil

Uzaviraci kohouty

Uzaviraci kohouty nezavislého predehrevu

Uzaviraci kohouty elektrického predehrevu

Elektricky predehtev spalovaciho motoru
s ¢erpadlem

Chladic¢ oleje spalovaciho motoru

2 1 NJzK dz

aLk t 29l
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Teplota chladici kapaliny hlavniho chladiciho okruhu spalovaciho motoru [°C]

== Omezeni vykonu spalovaciho motoru == Omezeni otacek spalovaciho motoru
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Teplota chladici kapaliny vedlejSiho chladiciho okruhu spalovaciho motoru [°C]
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Okruh plniciho vzduchu dopravuje vzduch nutny k okysliceni paliva a k vyplachu spalin pfi
spalovacim procesu. Okruh vyfukovych plynl zase odvadi zplodiny po spalovacim procesu
mimo lokomotivu.

Vzduch je do spalovaciho motoru vhanén pomoci dvou turbodmychadel vybavenych regulaci
plnéni. Turbodmychadla se skladaji z turbiny a dmychadla na spoleéném hfideli. Turbina je
pohanéna od vyfukovych plynd ze spalovaciho motoru, ¢imz je roztdceno dmychadlo, které
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vhani vzduch do spalovaciho prostoru valcd motoru. Plnici vzduch je do turbodmychadel
nasavan pres filtry sani motoru. Soucasti kazdého filtru je mechanicky snimac zaneseni a déle
téz elektronicky snimac zaneseni, ktery je zapojen do fidiciho systému lokomotivy.

Po prichodu plniciho vzduchu turbodmychadly je tento stlaceny a ohtaty vzduch veden do
chladice plniciho vzduchu. Ten je soucasti bloku chlazeni spalovaciho motoru. Z chladice je
plnici vzduch veden potrubim do rozvadécich kanalG a k sacim ventildm jednotlivych hlav
vdlcl. Saci ventily jsou vidy dva v kazdé hlavé, coZ plati i pro ventily vyfukové. Ovladani
ventil( je od rozvodu OHV, ktery zajistuje jejich otevirani i zavirani. Na vstupu do motoru se
nachazi ¢idla teploty a tlaku plniciho vzduchu.

Vyfukové plyny jsou ze spalovaciho prostoru kazdého valce vyvedeny prostfednictvim
vyfukovych ventili do sbérnych vyfukovych potrubi. Tato potrubi odvadi plyny nejkratsi
cestou ze spalovaciho motoru, a to prostfednictvim dvou vétvi. Jedno vyfukové potrubi tak
prislusi k jedné radé vélcl. Vyfukové potrubi je zausténo vidy do turbodmychadla, kde
vyfukové plyny pohani turbinu a nasledné turbodmychadlo opousti. Dale jsou vyfukové plyny
vedeny pres kompenzator teplotni dilatace a chvéni spalovaciho motoru do tlumiée vyfuku,
na ktery je pfipojen komin.

Schéma okruhu plniciho vzduchu a vyfukového okruhu je soucdsti technické dokumentace
lokomotivy.

%l AEOOEAEL AUBIOiiiT @pAd 1 OA
Elektricky systém spalovaciho motoru mGzeme rozdélit na dva obvody, a to na obvod vnitini

a vnéjsi. Vnitfni obvod tvofi elektronicky Fidici modul ECM a fada cidel rozmisténych na
spalovacim motoru. K vnéjSimu obvod patfi napajeci ménic, zadavaci prevodnik otacek atd.

Komunikaci fidiciho systému lokomotivy s elektronickym Fidicim modulem (ECM) spalovaciho
motoru zajistuje zadavaci prevodnik otacek (RSC). Ten dostava od fidiciho systému lokomotivy
pres oddélovaci prevodnik povely ve formé proménné hodnoty proudu v rozmezi 4 — 20 mA.
Tato hodnota je pfimo Umérna pozadovanym otackam v rozmezi 600 az 1 800 ot/min.
Zaddavaci prevodnik tento pozadavek predd do elektronického fidiciho modulu ECM.
Elektronicky fidici modul ovlada davkovani paliva vstfikovacimi Cerpadly, tak aby byly splnény
pozadované hodnoty otacek a vykonu a aby se docilila nejlepsi vykonnost na litr pouzitého
paliva. Modul pruzné sleduje dodavku a spotiebu paliva, coZ zabezpecuje rychlou odezvu
motoru na prabézné se ménici potreby. Sleduje podminky motoru a stroje a ucinnost motoru
je tak trvale udrzovana na nejvyssi mozné hodnoté.

Modul déle zajistuje sledovani vsech dulezitych hodnot od snimacl umisténych v jednotlivych
okruzich spalovaciho motoru i jeho ochranu v pfipadé mimoradnych provoznich stava.

Palivova nadr z

Na lokomotivu je dosazena palivova nadrz o objemu 4 000 |. Umisténa je do stfedni casti
lokomotivy pod hlavni ram. Na kazdém boku palivové nadrze je plnici hrdlo s uzamykatelnym
uzavérem a ruci¢kovy ukazatel mnoiZstvi paliva v nddrzi. Ve vrchni &asti nadrze jsou dva
elektronické snimace hladiny paliva a protiexplozni pojistka. Na bocich nadrze jsou vytvoreny
Cistici otvory, zakryté vicky s tésnénim. Dalsi Cistici otvory jsou vytvofeny ve vrchni ¢asti
nadrze.

V nadrzi jsou vytvoreny pricky, které funguji jako vinolamy. Tyto pficky zabranuji nechténému
rozkyvani paliva v nadrii
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Na cela palivové nadrzZe jsou pfipevnény zasobniky pisku pro piskovani 2. a 3. dvojkoli.

12

Legenda:
1 Palivova nadrz 8 Snimac hladiny paliva (systém Meteor)
2 | Protiexplozni pojistka 9  Snimac hladiny paliva (MSV)
3 | Plnici hrdlo 10 @ Drzak ctecky baliz
4 | Konzola pro zavéseni palivové nadrze 11 Ctecka baliz ETCS
5 ' Rucickovy ukazatel mnozZstvi paliva v nadrzi 12 | Palivové potrubi
6 Cistici otvor 13 | Konzola pro zvedani palivové nadrze
7  Cistici otvor
obr.16Y t I f A @2 @t yiI RND
24 Pneumaticka vyzbroj, brzdova vystroj

Schéma pneumatické vyzbroje lokomotivy je soucdsti technické dokumentace dodavané
k lokomotiveé.

Hl avnibbdddpeé vystroje

Druh a typ pneumatickd, DAKO-GP
Provedeni Spalikova brzda
Typ brzdového obloZeni 010U dle TNZ 28 4212

Samoinnéda brzda

Brzdovy rozvadéc 1 ks DAKO-CV1nD 10-L
Brzdic 1 ks DAKO-BSE2
Tlakové relé 2ks DAKO-TR4.2
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Ovladac brzdy 2 ks HH 222/1/L (Alfa Union)
Lokomotivni odbrzdovac jednorazovy
Pocet brzdénych dvojkoli 4
Tlak v brzdovych valcich 3,8 #0,1 bar

Pfri moédinnd brzda

Ovladac brzdy 2 ks HH 228/1/A/P (Alfa Union)
Pocet brzdénych dvojkoli 4
Tlak v brzdovych valcich 4 +0,1 bar

El ektr odyhizdani c k a
Maximalni vykon 970 kW

Podrobnéji viz kapitola 2.6

Zaji Stovaci brzda

Druh rucni, vietenova
Pocet brzdénych dvojkoli 2 (levé kolo 3. a 4. dvojkoli)
Brzda zajisti lokomotivu bezpec¢né na spadu 40 %o (s bezpecnosti 1,4)

Rucni mechanickd brzda slouZi k zajisténi lokomotivy proti samovolnému pohybu pfi jejim
odstaveni. Brzda se sklada z vratidla naklinovaného na htideli spolec¢né s kuzelovym kolem,
zabirajicim do protéjSiho kola, nasazeného na vieteno rucni brzdy. Hfidel a vieteno jsou
uloZzeny v loZisku a jsou pfistupné zevnitf kabiny strojvedouciho. Ruéni brzda je vybavena
zaftizenim pro kontrolu povoleni ruéni brzdy.

Brzdici vahy

Osobni rezim —P 72 tun
Ndékladni rezim — G 40 tun
ruéni brzda —r 22 tun
I:park 41 kN

Popis pneumatickych obvodd

Pneumatické obvody lokomotivy pracuji s vice pracovnimi tlaky. Tlakovy vzduch je rozveden
na lokomotivé pomoci bezesvych trubek vyrobenych z nerezivéjici oceli a vysokotlakych hadic.
S pripojovacim Sroubenim.

Zdrojem stlaceného vzduchu pro pneumatickou vyzbroj je elektricky pohanény lamelovy
kompresor Mattei M 86 J. Vzduch vystupujici z vytlacného potrubi kompresoru je ochlazen
v kombinovaném chladi¢i kompresoru a je dale veden pres sestavu filtri s odvadéci
kondenzatu do susicky stlaceného vzduchu. Ze susicky je pak veden pres jemny filtr vybaveny
ukazatelem znecisténi pres zpétny ventil do dvojice sériové rfazenych hlavnich vzduchojemd.
Na potrubi mezi kompresorem a susi¢kou je zapojen pojistovaci ventil, sefizeny na tlak 10,5
10,1 bar.

Stlaéeny vzduch z hlavnich vzduchojemi je pro technologické ucely vyveden napdjecim
potrubim na oba &elniky lokomotivy. Napdjeci potrubi je na Eelnicich rozvétveno a zakonéeno
spojkovymi kohouty se zrcadlové obracenymi brzdovymi spojkami. K zavéSeni brzdovych
spojek, které nejsou vyuZity k propojeni napajeciho potrubi, slouzi drzaky navarené na
ochranné pluhy. Napdjeci potrubi je osazeno pojistovacim ventilem, ktery je sefizen na tlak
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9,8+0,1 bar. Pojistovaci ventil chrani vzduchojemy a cely pneumaticky systém proti prekroceni
maximalniho povoleného tlaku.

Z napajeciho potrubi jsou stlatenym vzduchem z hlavnich vzduchojemU napajena nasledujici
zafizeni:

- Zasobni vzduchojemy,

- Brzdi¢ samocinné brzdy DAKO-BSE2,

- Brzdovy rozvadé¢ DAKO CV1nD 10-L,

- Panely pneumatické vyzbroje,

- Houkacky a pistaly,

- Obvody mazani okolkd,

- Sprahla (jsou-li dosazena).

Nékterd z téchto zafizeni jsou kromé toho pfipojena i na hlavni potrubi. Hlavni potrubi je
rozvétveno a vyvedeno na celniky. Zakonceno je spojkovymi kohouty s brzdovymi spojkami. K
zavéseni brzdovych spojek, které nejsou vyuzity k propojeni hlavniho potrubi, slouzi drzaky
navarené na ochranné pluhy. Do obvodu hlavniho potrubi jsou zapojeny dva ruéné ovladané
ventily zachranné brzdy.

Soucdsti pneumatickych obvodud jsou také diagnostické pripojky (na panelech), které slouzi
jako méfici body pro pfipadné pfipojeni méficich pfistroja.

Lokomotiva je vystrojena pneumatickou brzdou systému DAKO-GP, pracujici v rezimu na-
kladnim a osobnim. Pouzity systém brzdy umozZnuje stupriovité brzdéni a odbrzdovani.
Vétsina pneumatickych pfistrojl je umisténa v bloku pneumatické vyzbroje, ktery se nachazi v
predni kapoté. Maximalni mnozZstvi ovladacich komponentd je soustfedéno do panel(, které
umoznuji logické usporadani, zvysuji prehlednost a zjednodusuji obsluhu a udrzbu
jednotlivych ¢asti pneumatického obvodu.

Pneumatickymi brzdami jsou soucasné brzdéna vSechna ¢tyfi dvojkoli. Na kazdém podvozku
jsou dva dvojité brzdové valce, pficemzi kazidd cast prostrednictvim pdakovi plsobi
oboustranné na jedno kolo.

Pneumaticka brzda je rozdélena do nasledujicich ¢asti:

- Samocinna brzda,
- Pfimocinnd brzda,
- Doplnkova brzda (doplnujici uc¢inek brzdy elektrodynamické).

JelikoZ je lokomotiva vybavena nékolika typy brzdovych systém(, je potfeba z trakcnich
a adheznich divodd vyloudit plsobeni vice brzdovych systém( soucasné. Na lokomotivé je
proto feSena tzv. soucinnost brzd. Jedna se o algoritmus, podle kterého je fizena spoluprace
jednotlivych brzdovych systém(. Resdi jejich vzijemné systémové vztahy, zastupitelnost
a nadfazenost.

Hodnota tlaku vzduchu v brzdovych valcich je zobrazovana na manometrech umisténych na
stanovistich strojvedouciho. Manometry jsou dvoijité, pficemz kazdému podvozku pftislusi
jedna rucka. Dale je na stanovisti jesté jeden dvojity manometr, ktery zobrazuje tlak v hlavnim
potrubi a tlak v napajecim potrubi.
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Legenda:

1 Kompresor Mattei M 86 J

2 Susicka a filtry
3 | Hlavni vzduchojemy
4  Pratokomér
5 ' Brzdi¢ samocinné brzdy
6 Uzaviraci kohout
7 Spojkové kohouty hlavniho potrubi
8  Spojkové kohouty napajeciho potrubi
9  Brzdovy rozvadéc
10 Lokomotivni odbrzdovaé
11 Prvky obvodu zabezpeceni
12 Prvky doplfikové brzdy
13  Zasoobni vzduchojem 1. podvozek
14 Zasoobnivzduchojem 2. podvozek
15 Uzaviraci kohout

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

Uzaviraci kohout

Zpétna zaklopka

Zpétna zaklopka

Tlakové relé 1. podvozku

Tlakové relé 2. podvozku

Brzdové valce 1. podvozku
Brzdové valce 2. podvozku

Prvky pfimocinné brzdy

Uzaviraci kohout

Bezpecnostni Soupatka s kohouty
Ovladac¢ saménné brzdy

Ovladac pfimocinné brzdy
Tlatitko lokomotivniho odbrdovace

Ridici systém lokomotivy

4-8090-154-00
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Tmavé modra Napajeci potrubi Svétle modra Pfimocinna brzda

Cervend Hlavni potrubi \[elo [N eI (=IVHERERY Nouze samocinné brzdy

Zlutd Samocinnd brzda Seda Elektrické propojeni

Zelena Doplrkova brzda
obr.172{ OKSYIF GAO1S TytT2NYSyN 20602Rdz Ll SdzYl

Bl ok pneumatické vyzbroje

Legenda:
1 Brzdovy rozvadéc DAKO-CV1nD10-L 11 Ridici vzduchojem
2 Pomocny vzduchojem 12 | Tlakovy spinac¢ SP1
3 Brzdi¢ samocinné brzdy DAKO-BSE2 13  Tlakovy spina¢ SP101
4  Pritokomér DAKO-PM2 14 | Lista s EPV predni pistaly a houkacek
5 Trojity kohout 15 Bezpecnostni Soupatko — radiostop
6 Panel dopliikové brzdy 16 Bezpecnostni Soupatko — ETCS
7 Panel pfistrojt 17 Bezpecnostni Soupatko — ETCS
8 Panel piskovani 18 Bezpecnostni Soupatko — MIREL VZ1
9 Tlakové relé DAKO-TR4.2 (brzda 1. 19 Rozvodovy vzduchojem
podvozku) 20 Casovaci vzduchojem
10 Tlakové relé DAKO-TR4.2 (brzda 2. 21  Ridici vzduchojem
podvozku) 22 Vzduchojem nizkotlakého prebiti

obr.18Y . f 21 LWy SdzvYlF 46A01S ©@éel oNR2S
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Do predni kapoty do bloku pomocnych pohon( je umistén blok pneumatické vyzbroje. Do
bloku je umisténa vétsina pfistroji pneumatické vyzbroje lokomotivy.

Kostru bloku pneumatické vyzbroje je tvorena ocelovymi profily. Ke kostfe bloku jsou
navareny pricky, ke kterym jsou pfipevnény vzduchojemy, panely pneumatické vyzbroje,
tlakova relé, brzdovy rozvadéc, fada uzaviracich kohoutl atd. Soucdsti bloku jsou rozvody
stlaceného vzduchu a propojovaci potrubi, které spojuje jednotlivé komponenty.

Jednotlivé komponenty v bloku pneumatické vyzbroje jsou usporadany tak, aby byly pfistupné
obsluze lokomotivy. VSechny komponenty jsou z divodu snadné identifikace oznaceny cisly,
odpovidajicimi pneumatickému schématu lokomotivy.

Z vnéjsi strany je blok pneumatické vyzbroje opatfen kapotami. Pfistup do bloku je zajistén
pomoci oteviratelnych, vicedilnych dvefi.

Lamel ovy kompresor

Typ M 86
Vyrobce Mattei
Druh lamelovy
Jmenovity pfikon na hrideli 21 kW
MnoZstvi nasavaného vzduchu 153 m3/h
Jmenovity pretlak dodavaného vzduchu 10 bar
Jmenovité otacky 2167 1/min
Zpusob chlazeni kompresoru olejem
Hmotnost (kompresor / soustroji) 68 / 260 kg
Pocet kusl na lokomotivé 1

Dodavku stla¢eného vzduchu pro pneumatickou brzdu a dalS$i pneumatické systémy
lokomotivy obstarava lamelovy kompresor Mattei M 86J). Soucasti kompresoru je
kombinovany chladi¢ oleje i vzduchu kompresoru, ktery je spole¢né s kompresorem situovan
do bloku pomocnych pohonll. Pohon kompresoru zabezpecduje elektromotor, napajeny
z elektrického rozvadéce pomocnych pohonli R3. Samotné povely ke spindni chodu
kompresoru pak dava fidici systém lokomotivy na zakladé hodnoty tlaku vzduchu v hlavnich
vzduchojemech, potazmo v napdjecim potrubi.

Kompresor nasava vzduch pres filtr do kompresni komory, sloZzené ze statoru a excentricky
namontovaného rotoru. Rotor je osazen lamelami, které jsou od stfedu rotoru odtlacovany
odstredivou silou vytvarenou rotaci. Prostor kompresni komory je tak rozdélen na nékolik
samostatnych ¢asti, které pri chodu kompresoru méni svij objem. Tim je dosaZzeno stlacovani
vzduchu prochdzejiciho kompresorem. Pred vstupem do kompresni komory je do vzduchu
prisavan olej, ktery zajistuje mazani vech vnitfnich ¢asti kompresoru. Kromé mazaci a tésnici
funkce, slouzi olej téZz k odvadéni tepla uvoliujiciho se pfi kompresi. Olej je nasavan z olejové
nadrze, kterd je vytvorena ve spodni ¢asti kompresoru. Hladinu oleje |ze sledovat na ukazateli
umisténém na télese kompresoru.

Stlacend smés vzduchu a oleje je po prichodu kompresni komorou vedena pres soustavu
labyrint(, kde se vétSina oleje od vzduchu oddéli vlivem castych zmén sméru. Aby bylo
odlouceni oleje dokonalé, je za labyrint umistén jesté odlucovac oleje. Odlouceny olej se vraci
zpét do nadrze pres olejovy filtr a kombinovany chladi¢. Tento chladi¢ chladi jak olej, tak
vzduch vychazejici z kompresoru. Chladici vzduch je nasavan z boku bloku pomocnych pohona
pres separatory. Po prichodu pres Zebrovani chladi¢e je ohraty vzduch vyfukovan z boku

4-8090-154-00 31/48



Technicky popis
Motorové lokomotiva 742.71

—Z LOKOD

bloku pomocnych pohonl pres pohyblivé Zaluzie. Proudéni chladiciho vzduchu pfes chladic¢
zajistuje ventilator hnany od hridele kompresoru.

Podrobnéjsi popis kompresoru je uveden v dokumentaci vyrobce kompresoru, ktera je

soucasti technické dokumentace lokomotivy.

14

Legenda:
Kompresor

N =

Susicka stlaceného vzduchu

w

Elektromotor pohonu kompresoru

N

Pfiruba pro spojeni kompresoru
s elektromotorem

Chladic stlaceného vzduchu a oleje

a

Pojistovaci ventil
7 | Filtr sdni kompresoru

9
10
11
12
13
14

Jemny odlucovac oleje
Predfiltr

Jemny filtr

Hruby cyklonovy filtr
Odlu¢ovace kondenzatu
Prachovy filtr

Snimac teploty rosného bodu

obr.19y WSRy 241l 12YLINBaz2NHz &

SuSi ka vzduchu

LINfN&f dzOSy a i

Na lokomotivu je do bloku pomocnych pohonl dosazena dvoukomorova susicka vzduchu.
Jejim ucelem je vysuseni stlaceného vzduchu vystupujiciho z kompresoru aZz na zanedbatelnou
zbytkovou vlhkost. PFili§ vlhky vzduch totiz vede ke kondenzaci vody v pneumatickych
obvodech, ¢imZz muze byt dojit k poskozeni a nadmérnému opotfebeni pneumatickych

zarizeni vlivem koroze a zamrzani.

Princip susic¢ky spocivd v adsorpénim procesu, kdy susici latka obsazena v susic¢ce pohlcuje
vlhkost ze vzduchu vystupujiciho z kompresoru. Latka je obsazena ve dvou ndadobdch
(dvoukomorové provedeni), které stfidavé pracuji ve dvou fazich. Prvni fazi je susici proces,
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pfi némzZ v jedné nadobé dochazi k suSeni vzduchu. Soucasné v druhé nadobé probiha druha
faze, pfi niZ je jeji susici latka regenerovdna, takze se z ni odstrafiuje nashromdazdéna vihkost.

Spinadni jednotlivych fazi chodu suSi¢ky si zcela autonomné Fidi integrovana elektronika
suSicky. Od fidiciho systému lokomotivy je ji pouze predavana informace o chodu
kompresoru. PFi vypnuti kompresoru se suSicka odlehéi a zlstane ve stavu v jakém se
nachazela pred vypnutim. Fdze suSeni a regenerace jsou preruseny, pficemz po zpétném
zapnuti kompresoru a suSi¢ky tato pokracuje k zapocatém procesu. Tim je zajisténo, Ze
regenerovand susici latka je plné vysuSena a nemlZe nastat pfesyceni vlivem posunu
spinaciho cyklu. Podrobnéjsi popis susicky, véetné schémat je uveden v dokumentaci vyrobce
zafizeni.

Vzduchojemy

V pneumatickém obvodu lokomotivy jsou pouzity vzduchojemy z nerezivéjici oceli. Seznam
vzduchojemd je uveden v tab. 1.

tab. 1: Vzduchojemy

Ucel Objem [litry] Prlmér [mm] PS [bar] Pocet [ks]
Hlavni vzduchojem 500 500 10 2
Zasobni vzduchojem 50 300 10 2
Pomocny vzduchojem 25 300 10 1
Rozvodovy vzduchojem 9 200 10 1
:)/;Sg;?ojem nizkotlakého 5 150 10 1
Ridici vzduchojem 2,5 102 10 2
Casovaci vzduchojem 2,5 102 10 1
Pfistrojovy vzduchojem 2,5 102 10 1
Casovaci vzduchojem 1 102 10 1

Hlavni a zasobni vzduchojemy, zdsobni vzduchojemy jsou osazeny rucné ovlddanymi
odkalovacimi ventily. Ostatni vzduchojemy jsou opatifeny demontovatelnymi zatkami.

s

Protismykové zafizeni

Na lokomotivu je dosazeno protismykové zafizeni DAKO, které zabranuje prfebrzdéni dvojkoli
pfi nepfiznivych adheznich podminkach, ¢imzZ je dosazena nejkratsSi zabrzdna draha a zaroven
jsou chranény jizdni obrysy kol pfed vznikem plochych mist.

Protismykové zatizeni se sklada zfidici jednotky protismyku, snimacl otacek naprav
a vypoustécich ventilll DAKO-N8 zapojenych do brzdového potrubi v podvozku.

Pokud by dosSlo ke smyku dvojkoli, snizi Fidici jednotka protismyku, prostfednictvim
vypoustécich ventild DAKO-N8, hodnotu tlaku vzduchu v brzdovych jednotkach tak, aby doslo
opét k odvalovani dvojkoli po kolejnici. Pak je tlak v brzdovych jednotkdch zvySen opét na
plavodni hodnotu.

Podrobny popis funkce jednotlivych komponentl je soucdsti technické dokumentace vyrobce
téchto zafizeni.
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2.5 Kabina a kapoty

Lokomotiva je koncipovana jako kapotova s postrannimi ochozy a jednou véZzovou kabinou
strojvedouciho umisténou na hlavnim ramu. Smérem odpfedu se na lokomotivé nachazeji
tyto celky:

- Predni kapota,
Kabina strojvedouciho,
Zadni kapota.

Pfedni kapota

Pfedni kapota je sloZena z nasledujicich bloka:
- Blok pomocnych pohon( (obsahuje blok pneumatické vyzbroje),
- Kapota chlazeni spalovaciho motoru,
- Kapota motorgeneratoru.

Bocnice blok(l a kapot, kromé kapoty chlazeni spalovaciho motoru, jsou vybaveny dvefmi a
viky pro pfistup k jednotlivym zafizenim a pfistrojliim. Dvere a vika jsou vybaveny zapusténymi
klikami a jednotnymi zamky. Vnitini stény a stfechy kapot jsou opatfeny tepelnou a hlukovou
izolaci. Stfechy kapot jsou v podélném sméru rovné, avsak pro zajisténi lepsiho odvodu vody
jsou sklonéné smérem do stran lokomotivy. Tim se zabranuje hromadéni destové vody na
stfese kapot. Soucasti kapot jsou madla pro moznost drzeni obsluhy pti pohybu na ochozech
lokomotivy a mista pro pfipevnéni demontovatelnych konzol pro zvedani samotnych kapot a
stfech kapot. Vnitfni prostor kapot je osvétlen. Na Cele predni kapoty je ve vrchni Casti
umisténo bilé LED ndvéstni svétlo. Vedle navéstniho svétla jsou umistény dvé houkacky
a jedna pistala. Houkacky jsou opatfeny kryty, které zamezuji vniknuti cizich predmétd (snih,
kroupy, ptaci, atd.).

Kabina strojvedouciho

Konstrukce kabiny strojvedouciho je tvorena kostrou z ocelovych profilli, které jsou svareny
v jeden celek. Na hlavnim rdmu je uloZena pruzné, prostrednictvim ctyr silentblokl. Kabina je
zvukové i tepelné izolovédna a podlaha kabiny je opatfena bezpeénostni podlahovou krytinou
s protiskluzovym povrchem. Na kabinu jsou dosazeny madla a sklopné stupacky, kterymi je
umoznén bezpeény vystup na strechy kapot lokomotivy.

Pro zajisténi dobrého vyhledu ma kabina velkou prosklenou plochu, zarucujici velmi dobré
vyhledové poméry. Celni okna jsou vyrobena z lepenych bezpeénostnich skel. Pro potlaceni
zrcadleni a reflexd jsou Celni okna provedena s negativnim sklonem. Proti oslnéni jsou dale
instalovany stahovaci rolety. Celni skla kabiny i okna dvefi jsou elektricky vyhfivana. Kazdé
Celni sklo je vybaveno dvéma stéracdi. Okno dvefi je vybaveno jednim stéracem. VSechny
stérace jsou vybaveny cyklova¢i. Celni okna jsou navic vybavena ostfikova¢i. Ke kazdému
stanovisti patfi jedna nadobka na kapalinu od ostfikovac(. Plnici hrdla nddobek na kapalinu
do ostfikovacl jsou pristupna z ochozu lokomotivy.

Na bocich kabiny jsou instalovana tfi okna, z nichZ stfedni je posuvné. Okna jsou opatfena
ténovanymi féliemi. Po strandach stfedniho oteviratelného boéniho okna jsou osazeny sklopné
sklenéné vétrné zabrany. Bo¢ni okna Ize téZ vyuZzit jako Unikovou cestu z kabiny.
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Legenda:
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Displej kamerového systému
Reproduktor radiostanice

Ovladaci skfinka radiostanice

Displej TDD

Displej ETCS

Tlacitko nouzového stopu

Ovladaci panel

Panel navéstniho opakovace — MIREL VZ1
Dvojity manometr — tlak v brzdovych
valcich

Dvojity manometr —tlak v hlavnim a
napajecim potrubi

Panel ovladaci
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18
19
20
21
22
23
24
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PFfihradka na dokumentaci
Odkladaci prihradka
Zasuvka 230 V AC
Lampicka

Sedacka strojvedouciho

Draha pojezdu sedacky strojvedouciho
Hasici ptistroj

Mikrovinna trouba

Vydech elektrického topeni

Chladnicka napojt

Odkladaci skrirka

Vydech nezavislého teplovzdusného topeni
Vratidlo ruéni brzdy

Y6 Hd AdFy208A0GS aiNra2@gS

Pro vstup do kabiny pfimo z ochozli lokomotivy jsou urceny dvoje Celni, diagonalné umisténé
dvere. Ty lze zvenci zamknout klicem. Zamky dveti jsou konstruovany tak, aby bylo mozné
opustit vnitfek kabiny bez nutnosti pouZiti jakychkoli nastroji ¢i klicG. Cesta z kabiny na
ochozy slouzi zaroven jako Unikovy vychod pro evakuaci osob z kabiny.

V kabiné jsou dva diagonalné umisténé ovladaci pulty. Oba ovladaci pulty jsou vybaveny prvky
nezbytnymi pro plnohodnotné tizeni vozidla. Ovladaci prvky jsou na pultech rozmistény tak,
Ze je mozné lokomotivu ovladat vsedé i vestoje. Dalsi ovladaci prvky (véetné jisticd), nezbytné
pro provoz lokomotivy jsou soustiedény na panel elektrického rozvddéce R2, pfipadné do
tohoto rozvadéce. Do rozvadéce R2 je dale umistén modul NR1 fidiciho systému lokomotivy a
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fidici jednotka protismyku. V kabiné jsou umistény dvé odpruzené, vyskové nastavitelné

sedacky pro strojvedouciho.

12 13 14

11

Legenda:

1 Displej kamerového systému 12
2  Reproduktor radiostanice 13
3 Ovladaci skfifka radiostanice 14
4 Displej TDD 15
5 Displej ETCS 16
6 Tlacitko nouzového stopu 17
7 Ovladaci panel 18
8 Panel navéstniho opakovace — MIREL VZ1 19
9 Dvojity manometr — tlak v brzdovych 20
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Dvojity manometr —tlak v hlavnim a
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PFfihradka na dokumentaci

Odkladaci prihradka

Zasuvka 230 V AC

Lampicka

Sedacka strojvedouciho

Draha pojezdu sedacky strojvedouciho
Hasici pfistroj

Elektricky rozvadéc R2

Vydech elektrického topeni

Panel ovladac
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Osvétleni prostoru kabiny je zajiSténo pomoci dvojice kombinovanych osvétlovacich téles.
Kazdé svitidlo je vybaveno svitidly LED pro normalni i tlumené osvétleni. Osvétleni je ovladano
prepinaci, umisténymi na ovladacich pultech. Obvod osvétleni kabiny je vybaven systémem
automatického sviceni pfi pfichodu a odchodu strojvedouciho.

Kabina je vytdpéna pomoci elektrickych topnych téles a doplrikové nezavislym teplovzdusnym
vytapécim agregatem. Ten slouzi k vytapéni kabiny v dobé, kdy neni v chodu spalovaci motor.
Nezavislé topeni je koncipovdno pro rychlé vytopeni prostor a vyznacuje se témér okamzitym
vystupem tepla po zapnuti agregatu. Agregat umistény do schranky hlavniho ramu nasava
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spalovaci vzduch z okolniho prostoru topeni. Pfivod paliva k vytapécimu agregatu zajistuje
palivové Cerpadlo, které nasava naftu z pomocné palivové nadrze. Spaliny z agregdtu jsou
odvadény mimo lokomotivu. K zapnuti topeni a regulaci teploty slouzi ovlada¢ umistény na
panelu elektrického rozvadéce R2. Chod nezavislého teplovzdusného vytdpéciho agregatu je
blokovan pfi spusténém spalovacim motoru.

Elektricka topna télesa jsou umisténa do stupinkd. Télesa vytdpi kabinu vydechy umisténymi
tésné nad podlahou. Topna télesa jsou napdjena z elektrického rozvddéce pomocnych
pohon.

Legenda:

1 Nezdvisly teplovzdusny vytapéci agregat

2 Vyfuk spalin

3 Uzaviraci klapka

4 | Vystup ohfatého vzduchu z nezavislého
teplovzdusného vytapéciho agregatu

5  Ovladani uzaviraci klapky

obr.22y bSTt @grateée GSLX 201 RdzOye @gedidt LISON

Pro zvySeni tepelné pohody pfi zvySené teploté okoli v letnich mésicich je kabina
strojvedouciho vybavena klimatizaci. Jednotka klimatizace je umisténa na stfeSe kabiny
a kompresor klimatizace do kapoty motorgeneratoru. Kompresor klimatizace je pohdnén
femenovym prevodem od spalovaciho motoru.

Uvnitf kabiny je umisténa mikrovinna trouba a chladni¢ka napoju. Na kazdém stanovisti se
nachazi jedna zdsuvka se jmenovitym napétim 230 V AC.

Uvnitt kabiny jsou instalovany vésaky na obleceni. Je zde téZ vytvoren prostor pro uloZeni
zavazadel o rozmérech 300 x 400 x 400 mm, osobnich ochrannych pomlcek, evakuacni masky
a rucni svitilny s ¢ervenym a bilym svétlem.

Zadni kapota

Zadni kapotu tvofi blok elektrické vyzbroje. Vtomto bloku jsou mimo elektrické pfistroje
umistény také panel piskovani a lista s elektropneumatickymi ventily, pres které je pfivadén
vzduch do houkacek a pistaly. Blizsi popis bloku elektrické vyzbroje je uveden v kapitole 2.6.

Kapoty jsou vybaveny dvefmi a viky pro pfistup k jednotlivym zafizenim a pristrojam. Dvere a
vika jsou vybaveny zapusténymi klikami a jednotnymi zamky. Vnitini stény a stfechy kapot a
kabiny jsou opatfeny tepelnou a hlukovou izolaci. Stfechy kapot jsou v podélném sméru
rovné, avsak pro zajisténi lepsiho odvodu vody jsou sklonéné smérem do stran lokomotivy.
Tim se zabrariuje hromadéni destové vody na stfese kapot. Odvod destové vody z prostor
vyfukovych mfizi bloku EDB je feSen Zlaby s odpadnimi hadicemi svedenymi pod lokomotivu.
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Soucasti kapot jsou madla pro moznost drzeni obsluhy pfi pohybu na ochozech lokomotivy
a mista pro pfipevnéni demontovatelnych konzol pro zvedani samotnych kapot. Vnitini
prostor kapot je osvétlen. Na Cele zadni kapoty je ve vrchni ¢asti umisténo bilé LED ndvéstni
svétlo. Vedle navéstniho svétla jsou umistény dvé houkacky a jedna pistala. Houkacky jsou
opatreny kryty, které zamezuji vniknuti cizich predmétu (snih, kroupy, ptdci, atd.).

26 El ektricka vyzbroj

Lokomotiva je vybavena elektrickym stfidavé-stejnosmérnym prenosem vykonu (AC/DC).
Zdrojem elektrické energie pro trakci je trakéni alternator Siemens 1FC2 560-6. Ten pres
diodovy trakéni usmérfiova¢ Alfa Union TSU 12309 napadji Ctyfi stejnosmérné trakéni
elektromotory. Trakéni alternator je buzen statickym budi¢em. Budic je soucasti elektrického
rozvadéce pomocnych pohonu R3.

Stejnosmérné trakcni elektromotory jsou v jizdnim reZimu zapojeny do dvou paralelnich
motorovych skupin, pficemz v kazdé skupiné jsou v(cCi sobé sériové zapojeny dva trakéni
elektromotory. Trakcni elektromotory pracuji s plnym, nebo ve tfech stupnich zeslabenym
buzenim. Pfi elektrodynamickém brzdéni pracuji trakéni elektromotory jako cize buzend
dynama. Energie ziskand pfi elektrodynamickém brzdéni je spotfebovdvana v brzdovém
odporniku. Ten je soucasti bloku elektrodynamické brzdy, popsaného nize.

Brzdovy odpornik je soucasti stavebnicové reSeného bloku elektrodynamické brzdy (motor
ventildtoru chlazeni, ventilator a odpornik), ktery je uloZen v zadni kapoté lokomotivy.
Odpornik je intenzivné chlazen axidlnim ventildtorem, ktery je pohanén stejnosmérnym
elektromotorem. Brzdova charakteristika EDB je nahrdna na CD nosi¢, ktery je soucdsti
technické dokumentace lokomotivy.

Palubni sit lokomotivy ma jmenovité napéti 24 V DC. Zdrojem napéti jsou Ctyri sérioparalelné
zapojené baterie 12 ZeMaRail 214 DS a staticky nabije¢, ktery je soucasti elektrického
rozvadéce pomocnych pohont R3. Jmenovité napéti baterie je 24 V a kapacita 428 Ah. Baterie
lokomotivy je také mozZno nabijet z externi sité 3x 400 V AC (3P + N + PE). K nabijeni z této sité
slouzi zasuvka, umisténd na hlavnim rdmu vedle elektrického rozvddéce R5. Tato zdsuvka je
spole¢na jak pro nabijeni baterie, tak pro elektricky predehrev spalovaciho motoru. Nabijeni
baterie je mozné tézZ z externiho zdroje 24 V DC. Svorky pro pfipojeni nabijecky jsou umistény
do elektrického rozvadéce R5. Na Celech lokomotivy jsou dale umistény zasuvky vzajemného
nabijeni. Pfes tyto zasuvky je mozné dobijet akumuldtorové baterie z pfipojené lokomotivy.

Na lokomotivu je dosazena radiostanice pro pasma 150 a 450 MHz, volitelné Ize dosadit
radiové dalkové ovladani. V pfipadé dosazeni dalkového ovlddani jsou na lokomotivu
dosazeny majaky oranzové barvy. Jeden majak je pak umistén na stfechu bloku pneumatické
vyzbroje, druhy na stfechu bloku elektrické vyzbroje.

Lokomotiva je uzplsobena pro jednomuznou obsluhu vice spojenych lokomotiv, propojenych
pomoci propojovaciho kabelu. Propojovaci zasuvky jsou umistény na zabradli na celech
lokomotivy.

Veskeré elektrické obvody jsou chranény proti proudovému pfetiZeni jistici a pojistkami. Stavy
jednotlivych obvod( jsou signalizovany kontrolkami na ovladacim pultu nebo na displeji TDD.

Lokomotiva je vybavena Evropskym vlakovym zabezpedovaéem ETCS a vlakovym
zabezpefovacem MIREL VZ1. Komponenty Evropského vlakového zabezpecovace ETCS jsou
umistény do elektrického rozvadéée R4 v motorové kapoté. Do tohoto rozvadéce je téz
umistén STB modul, ktery slouZi jako rozhrani mezi ETCS a zabezpecovacem MIREL VZ1.
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Soustrojiihot raakopbommocného alternatoru
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Typ 1FC2 560-6
Vyrobce Siemens
Druh stroje synchronni alternator
Jmenovity vykon 1 000 kVA
Jmenovité napéti 407 V
Jmenovity proud 1419 A
Jmenovity kmitocet 90 Hz
Jmenovité otacky 1 800 1/min
ZpUsob chlazeni vzduchem, vlastni
Hmotnost soustroji trakéniho a pomocného alternatoru 4 800 kg
Pocet kusl na lokomotivé 1

t2Y20yé FfGaSNyt G2NI

Typ 1FC2 560-6
Vyrobce Siemens
Druh stroje synchronni alternator
Jmenovity vykon 120 kVA
Jmenovité napéti 400V
Jmenovity proud 173 A
Jmenovity kmitocet 90 Hz
Jmenovité otacky 1 800 1/min
ZpUsob chlazeni vzduchem, vlastni
Hmotnost soustroji trakéniho a pomocného alternatoru 4 800 kg
Pocet kusl na lokomotivé 1

Soustroji trakéniho a pomocného alternatoru je pohanéno spalovacim motorem, s nimz je
spojeno pres pruznou spojku. Provedeni soustroji alterndtorl je dvouloziskové. Stroj je
upevnén pfirubou statoru na skfin spalovaciho motoru a patkami na spole¢cném meziramu
hnaciho agregatu. Soustroji alterndtor(i je vybaveno valivymi loZisky mazanymi plastickym
mazivem. Chlazeni je vlastni, a to ventildtorem umisténym na hfideli stroje. Chladici vzduch je
nasavan z kapoty motorgeneratoru pres ventilaéni priduchy u volného konce soustroji
alternatoru. K vyfukovani teplého vzduchu ze soustroji slouzi ventilacni priduchy u opacného
konce soustroji. Soucasti soustroji je nékolik Cidel, které snimaji teploty vybranych ¢asti.

Trakéni i pomocny alternator jsou trifazové synchronni generadtory pro nizké napéti, s
vyniklymi pdly na rotoru. Tfifazové vinuti je vyvedeno na svorky a zapojeno do hvézdy. Ke
zlepseni dynamické stability u asymetrického zatiZzeni jsou rotory alternatorl vybaveny
tlumicimi vinutimi. Budici stejnosmérny proud pro trakéni alternator dodava staticky budic
trakéniho alternatoru, jehoz regulaci se fidi vykon trakéniho alterndtoru. Staticky budic
trakéniho alternatoru je soucasti elektrického rozvadéce pomocnych pohon( R3. Pripojeni k
ostatni elektrické vyzbroji lokomotivy ma alternator prostrednictvim svorkovnice umisténé na
boku stroje.

Trakéni usmérnovac
Typ TSU 12309
Vyrobce Alfa Union
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Druh, provedeni a pocet fazi trifazovy diodovy mustek
Jmenovité vstupni napéti 3x 680V AC
Jmenovité vystupni napéti 900V DC
Jmenovity vystupni proud 1200 A
ZpUsob chlazeni vzduchem, vlastni
Hmotnost 53 kg
Pocet kust na lokomotivé 1

Trakéni usmérfiovaC umistény v kapse na levé strané hlavniho ramu lokomotivy vytvari
stejnosmérny meziobvod, ktery napdji trakéni stfidace a elektricky rozvddéé¢ pomocnych
pohon.

Trakéni usmérriovac je chlazen vzduchem. Jeho proudéni zajistuje trojice ventilatork(. Ty jsou
pohdnény stejnosmérnymi elektromotory, napajenymi z palubni sité lokomotivy 24 V DC.
Ventildtorky jsou soucasti trakéniho usmérfiovace a tvofi s nim jeden konstrukéni celek. Ke
spinani ventilace usmérnovace slouzi zabudovany teplotni spina€. Ptistup chladiciho vzduchu
k usmérnovaci je pres otvory ve viku schranky usmérriovace.

Trakéni elektromotory

Typ TE 015
Vyrobce CKD Praha
Druh stroje DC elektromotor, sériovy
ZpUsob chlazeni vzduchem, cizi
Jmenovity vykon 288 kW
Jmenovité napéti 508 V
Jmenovity proud 590 A
Jmenovité otacky 805 1/min
Hmotnost 1750 kg
Pocet kusl na lokomotivé 4

Trakéni motor je stejnosmérny sériovy motor se ¢tyfmi hlavnimi a ¢tyfmi pomocnymi pély.
Stator stroje je z ocelolitiny. Hlavni pdly jsou z dynamoplech(i, pomocné pdly z oceli. Rotor
stroje je sloZzen z dynamoplech( a je osazen na htideli spolecné s komutatorem. Sbérné Ustroji
ma Ctyfi kartacové drzaky, priéemz v kazdém drzaku jsou dva uhliky. Pfistup ke sbérnému
ustroji je mozny z horni nebo dolni ¢asti stroje pres otvor, zakryty vikem. LoZiska rotoru jsou
valiva, mazana plastickym mazivem.

Motor je pruiné zavésen vramu podvozku. Na napravé je uloZen prostfednictvim dvou
kluznych tlapovych loZisek. Kluzna tlapova loZiska s tenkosténnou vystelkou objimaji napravu.
Loziska jsou opatfena knotovym mazanim. Kontrolu hladinu oleje je mozno provadét pomoci
mérky umisténé ve viku nalévaciho otvoru.

Vsechny trakéni motory jsou chlazeny dvéma ventilatory, umisténymi v predni a zadni kapoté.
V predni kapoté je umistén ventilator chlazeni trakénich motord prvniho podvozku, v zadni
kapoté je umistén ventilator chlazeni trakénich motord druhého podvozku. Ventilatory
nasavaji vzduch z prostoru kapot. Po prichodu ventilatorem je chladici vzduch dopravovan
pres vzduchovody, které jsou soucasti hlavniho ramu lokomotivy a pres pruzné méchy primo k
trakénim motoriim. Otepleny vzduch je vyfukovan mfizkou ve spodni ¢asti trakéniho motoru.
Ventilatory jsou pohanény elektromotory prostifednictvim femen(. Elektromotory pohonu
ventilator( jsou napdjeny z elektrického rozvadéce pomocnych pohond.
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Legenda:
1 Ventildtor chlazeni trakénich motord

2 Elektromotor pohonu ventildtoru chlazeni
trak¢nich motort

3  Napinaci deska
Napinaci Srouby
5 Remeny

obr.23y Sy idAft G2NI OKEFT SYyN (NI 168yNOK

Bl ok elektrické vyzbroje

Blok elektrické vyzbroje je umistén do zadni kapoty lokomotivy. Blok se sklada z elektrického
rozvadéce R1 a bloku elektrodynamické brzdy. Do bloku elektrické vyzbroje je dde umistén
ventilator chlazeni trakénich motord 2. podvozku a ¢ast komponentl pneumatické vyzbroje
lokomotivy (obvod piskovani, houkacek atd.).

Elektricky rozvadéc R1 je umistén v zadni kapoté lokomotivy na levé strané. V rozvadéci jsou
soustredény stykace, relé, hlidac izola¢niho stavu a dalsi elektricka zafizeni.

Elektricky rozvdadé¢ R1 je osvétlen dvéma LED osvétlovacimi télesy, ovladanymi z kabiny
strojvedouciho. Dvefe do rozvddéce jsou vybaveny koncovymi spinaci. Kontakty téchto
spinacl jsou pfipojeny do fidiciho systému lokomotivy z dlivodu blokovani chodu spalovaciho
motoru pfi otevreni dvefi za chodu motoru.

Ostatni soucasti bloku elektrické vyzbroje jsou popsany v dalSich statich kapitoly 2.6.
Elektrické schéma lokomotivy je souéasti technické dokumentace lokomotivy.

Brzdovy odpornik

Typ R4V04 55113/02
Vyrobce MEP Postrelmov
Jmenovité napéti 1000V
Jmenovity vykon 970 W
Odpor 2x1,2Q
ZpUsob chlazeni vzduchem, cizi
Hmotnost 150 kg
Pocet kusl na lokomotivé 1

Brzdovy odpornik je soucdsti bloku elektrodynamické brzdy, ve kterém dochdzi k preméné
elektrické energie vzniklé v trakénich elektromotorech pfi elektrodynamické brzdéni na
energii tepelnou. JelikoZz tim dochazi ke znaénému otepleni brzdovych odpornikd, je nutné je
intenzivné chladit. Chladici vzduch odporniku je nasavan pres Zaluzie ve viku na pravé strané
zadni kapoty. Po prlichodu blokem je pak otepleny vzduch vyfukovan stfechou kapoty pres
pohyblivé Zaluzie, ovladané signaly fidiciho systému lokomotivy. Proudéni chladiciho vzduchu
zajistuje ventilator, pohanény DC elektromotorem napdjenym z Ubytku napéti na odbockach
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brzdového odporniku, takze otacky ventilatoru jsou pfimo Umérné nastavenému brzdovému
stupni.

Motor ventilatoru ma vlastni chlazeni, pficemz chladici vzduch motor nasava pfimo z bloku
elektrodynamické brzdy. Ohraty vzduch je pak vyfukovdn pfes oteviraci Zaluzie ve streSe
kapoty.

Blok elektrodynamické brzdy je uloZen v bloku elektrické vyzbroje v zadni kapoté lokomotivy.
Skldda se z brzdového odporniku, difuzoru ventilatoru, ventilatoru, elektromotoru pohonu
ventilatoru a dalSich komponentu. Soucasti bloku je také snimac teploty, pfipojeny k fidicimu
systému lokomotivy. Pti dosazeni teploty 310°C fidici systém zacne postupné snizovat vykon
elektrodynamické brzdy. Pfi dosazeni teploty 360°C je vykon snizen na polovinu. Kdyz pak
teplota prekroci 380°C, je elektrodynamicka brzda vypnuta Uplné a na displeji TDD je
vyhlasena porucha. SniZujici se ucéinek EDB pfi jejim prehrati pak ¢aste¢né nebo Uplné prebira
pneumaticka doplfikova brzda.

Brzdova charakteristika EDB je soucdsti technické dokumentace lokomotivy.

Legenda:

1 Brzdovy odpornik

Elektromotor pohonu ventilatoru
Ram bloku

Difuzor ventilatoru

Upinaci deska

Hadice pro odvod destové vody

N oo b wN

Snimac teploty odporniku elektrodynamické
brzdy

obr.2ay . f21 StS]TONRBReéeylIYAO1S oNIRe
Elektricky rozvaddéé¢ pomocnych pohond R3

Typ DIO60-R3-742.7
Vyrobce Starmans Electronic
Pocet kusd na lokomotivé 1

Lokomotiva je vybavena pomocnou elektrickou siti 3x 400V AC, kterd je vytvarena
v elektrickém rozvadéci pomocnych pohont R3. Elektricky rozvadéc pomocnych pohon( R3 je
napajen z pomocného alternatoru.

Elektricky rozvadéc R3 je konstrukéné reSen jako skfinové zafizeni stvarem a obrysem
prizplsobené podminkam zastavby na vozidle. Do rozvadéce je integrovano chlazeni.
Ovladani rozvadéce R3 fidi svymi povely rtidici systém lokomotiv prostifednictvim CAN linky.
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Tou je reSena i diagnostika zarizeni. Rozvadéc je umistén do bloku elektrické vyzbroje v zadni
kapoté lokomotivy.

Elektricky rozvadé¢ pomocnych pohonl R3 slouzi k napajeni tfifazovych elektromotor(
(ventilator(i, kompresoru atd.), jednofazovych 230V spotrebicl, budiciho vinuti trakéniho
alternatoru, nabijeni akumulatorové baterie atd.

Elektricky rozvddé¢ pomocnych pohont R3 ma vlastni chlazeni, které obstardvaji vestavéné
ventilatory.

Navéstni osveétleni, reflektory
Legenda:
2 1 Kombinované navéstni svétlo
(Cervené / bilé) s reflektorem
7] 1 2  Horni navéstni svétlo (bilé)
1
obr.25Y bt @SaldyN a@Sdittr I NBFES{G2NR yI

Na obou celech lokomotivy jsou umisténa navéstni svétla. V horni ¢3asti kapoty je umisténo
bilé navéstni svétlo, na zabradli je umisténo kombinované navéstni svétlo (Cervené / bilé).
Toto ndvéstni svétlo zaroven slouzi jako reflektor. Rozmisténi svétel na pfednim i zadnim cele
lokomotivy je shodné.

Ridici systém | okomotivy

Lokomotiva je vybavena Fidicim systémem od firmy MSV elektronika. Ridici systém je
rozdélen do nékolika bloku:

- CRV —centralni regulator vozu,
- DPV —diagnosticky pocitac vozu,
- RTR —regulator trakce.

Jedna se o mikropocitacovy fidici systém. Hlavni bloky, kterymi je centrdini reguldtor vozu,
diagnosticky pocitac vozu a regulator trakce, jsou uloZeny v elektrickém rozvadéci R2 v kabiné
strojvedouciho. Vzajemna komunikace jednotlivych blokd fidiciho systému probihd pomoci
CAN linek.

Ridici systém lokomotivy ovladd na zakladé informaci z ¢idel proud(i, napéti, otacek, skluzu
a zadanych parametr( buzeni trakéniho alternatoru tak, aby bylo dosazeno pozadovaného
pribéhu zatéovacich charakteristik (proudovych, napétovych a vykonovych). Ridici systém
dale zajistuje spinani stykacl, ovladani spalovaciho motoru, pomocnych obvodud (piskovani,
otevirani zaluzii atd.), diagnostiku lokomotivy atd.
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Podpurné funkce fidiciho systému:

- Diagnostika lokomotivy,

- Dalkové monitorovani lokomotivy pomoci modulu MCR,
- Elektronické méreni mnozstvi nafty v palivové nadrzi,

- Tempomat,

- Vicenasobné fizeni spojenych lokomotiv.

27 Prostfedky pozarni ochrany | okomoti vy

Lokomotiva je vybavena poZarni ochranou, kterda se skldda z rucnich hasicich pfistroji a
detektord poZaru.

Ruédni hasici pfistroje

V kabiné lokomotivy jsou umistény dva rucni hasici ptistroje. Kazdy hasici pfistroj obsahuje
2 kg hasiva CO..

Signalizace pozéaru

Na lokomotivé je rozmisténa fada detektor(i poZaru, které jsou schopny detekovat pozar
v raném stadiu. Detektory jsou rozmistény nasledovné:

- Motorova kapota (2x),

- Elektricky rozvadéc R1 (2x),

- Elektricky rozvadéc¢ R2 (1x),

- Elektricky rozvadéc R5 (1x),

- Schranka trakéniho usmérnovace (1x),
- Kompresor (1x),

- Nezavislé teplovzdusné topeni (1x).
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3 PIKTOGRAMY

Lokomotiva je opatfena napisy a znackami dle predpistd platnych v zemi provozu, pfipadné
dalsSimi napisy a piktogramy. Prehled piktogram( je uveden niZe. Obsahuje seznam
piktogram( pouzitych na vnéjsi a vnitfni oznaceni lokomotivy. Piktogramy pouZité na
ovladacich pultech strojvedouciho a panelu elektrického rozvadéce jsou popsany v navodu na
obsluhu lokomotivy.

Piktogram a jeho vyznam Piktogram a jeho vyznam

Mista s nebezpecim Urazu I— " C o ue
_— Oznaceni bateriové skfiné

elektrickym proudem
24V

Proudéni horkého

73k t kapot
akaz vstupu na kapotu vzduchu

Maximalni povolend

Uzemnéni V.. = 100 km/h
rychlost

Plnici otvor zasobniku
pisku

Misto pro vypousténi
zachytné nadrze

Misto pro vypousténi
chladici kapaliny

Misto pro napousténi
chladici kapaliny

PInici hrdlo palivové
nadrze

Misto pro vypousténi
motorového oleje

Lékarnicka Umisténi hasiciho pfistroje

d+ic] [ i

Napajeci potrubi Hlavni potrubi

cZEBE

N
e
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Piktogram a jeho vyznam Piktogram a jeho vyznam

Unikovy vychod Unikovy vychod

Spinac automatického

/, 1 \\
JJ_: sviceni pfi pfichodu na

lokomotivu

h Misto pro nakolejovani ' : l Misto pro zvedani
H Pahrbek CaREvpxo00] | 2Pulka technicke

kontroly
300 m

Vzdalenost stredd
<= -
-+ 6.70 m podvozkd 2.40 m <« Rozvor podvozku

F13.82 m- Délka pies narazniky R 80 m Minimalni polomér

oblouku

'v' Neodratet, nespouiizt =GP Qenateni e poutie

Hmotnost = 00 t ,
RN A Tabulka brzdovych

RSN RS procent
r00t=00%

Odpadkovy kos

Zakaz poutziti otevieného

" Hoflava kapalina
ohné

Rucni brzda Rucni brzda
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Mimo vysSe uvedené oznacovani je lokomotiv oznacena evidenc¢nim cislem, slozenym z pismen
a Cislic. Vzor je uveden na obr. 26.

CZ-CDC %2 94 2 742 700-0

<
& Kontrolni Cislice
Poradové cislo

Rada lokomotivy
Rozliseni typu lokomotivy

Kéd zemé, kde je lokomotiva registrovana
Kéd zplsobilosti pro interoperabilitu
Provozovatel

Statni prislusnost
obr.26Y +1 2NJ SOARSYSYNK2 Naftl fz212Y2i
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POZNAMKY
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