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V roce 1970 vyrobil oborovy podnik (KD Praha, Zavod Lokomotivka dvé Ctyfnapravové jokomotivy
T 475.1 s elektrickym pfenosem vykonu na hnaci dvojkoli. Byly to lenké lokomotivy s hmotnosti 60 tun,
uréené pro stfedni posun a vozbu nakladnich viak( na vediejsich tratich. Do vozidel byl instalovan novy typ
naftového motoru v Sestivalcovém stojatém fadovém provedeni K 6 S 230 DR, odvozeny od vyrobeného
a do lokomotiv T 478.3 montovaného dvanactivalcového motoru CKD K 12 V 230 DR.

Na prototypech byla pouzita vétsina osvédéenych celkdl z lokomotiv jiZ vyrabénych, jako napfiklad pod-
vozky s kyvnymi rameny, zpdsob pfenosu vykonu a jeho regulace aj. Nové bylo provedeno ulozeni ramu lo-
komotivy na podvozcich prostrednictvim gumokovovych lamel usporadanych ve &tyfech sloupcich na kaz-
dém podvozku (u jednoho prototypu) a moznost zmény tazeni trakénich motordi (sérioparalelni — paralelni
zapojeni).

Vzhiedem k tomu, Ze se v té dobé pfipravovala v Tur&ianskych strojirnach Martin lokomotiva T 466.0 té-
méf stejného vykonu s kabinou uprostfed a tedy z hiediska bezpeénosti zelezni¢niho provozu, 2vl&sté po-
sunu, vhodnéjsi koncepce, u niz byly proklamovany velmi dobré technické i provozni parametry a vyhledo-
vé byla nabizena i lokomotiva.T 466.1 s elektrickym zafizenim pro vytapéni selezniénich osobnich vozd, ne-
byla lokomotiva T 475.1 pro ¢SD objednana.

U velkych primyslovych podnikid se naopak objevil pozadavek na stfedné vykonnou lokomotivu, které by
byla silngjgi nez T 435.0 a T 458.1az hiediska hmotnosti a G&inkd na zeleznicni svrsek méné naroéna nez
T 669.0 nebo T 669.1. Vyrobce proto na zakladé provozu obou prototypl vyrobil prvni sérii 24 kusl uprave-
né lokomotivy fady T 448.0, které na prelomu let 1973/1974 dodal Geskoslovenskému pramysiu. U téchto
vozidel byla zvysena hmotnost na 72 tun, bylo pouzito ulozeni hlavniho ramu na podvozcich gumokovovymi
lamelami — sloupky, mechanického pohonu ventilatord chladidt vody a automatického fazeni — pfechodu
sérioparalelniho zapojeni trakénich motorl na paralelni prestiednictvim shuntovaciho a skupinového fadice.

Od W. vyrobni série, dodavané v letech 1976 az 1977, byly lokomotivy s urcitymi Uptavami dodavany
i pro polské primyslové zavody s oznadenim T 448—P.

Vyroba lokomotiv T 466.0 v TS Martin nepokracovala podle predpokladul a vyrobce presel na jiny vyrobni
program. Proto byl na CKD Praha vznesen pozadavek ze strany ¢SD na Upravu lokomotiv T 448.0 tak, aby
mohly byt dodavany i do provozu CSD. Byly provedeny konstrukéni Upravy, z nichz mnohé se uplatnily i
U lokomotiv T 448.0 od IV. série a od druhé poloviny roku 1977 zadaly byt vyrabény a do lokomotivnich dep
(SD dodavany lokomotivy T 466.2 sedesatikusové 1. vyrobni série.

Hlavni zmény, které byly na lokomotivach T 466.2 proti T 448.0 provedeny, jsou:
— odiehéeni hlavniho ramu,
— provedeni kapot a stfech s dvojitymi sténami za Gcelem snizeni hladiny vnéjsiho hiuku,
— Uprava sani a filtrace vzduchu pro naftovy motor,
— pfiené tlumeni ramu lokomotivy viéi podvozkim,
— jiny typ a po&et chiadicich &lanka,
— boéni kryty pod hiavnim ramem,
— jiné provedeni piuhu na cele lokomotivy,
— jednookruhové tlakovzdu$na brzda,
— vy&§i GEinek ruéni brzdy,
— elektricky ovliadany odbrzdovac, -
— rozsiFené vybaveni vediejsiho stanovisté v kabiné strojvedouciho méficimi a oviadacimi pistroji,
— dosazeni viakového zabezpecovace a priprava pro radiostanici,
— dosazeni zafizeni pro mazani okolkd dvojkoli,
— zmény v elektrické vyzbroji:
— trvalé sérioparaleini zapojeni trak&nich motord,
— noveé elektronické prvky (elektronicka skiuzova ochrana, tasové relé, regutator nabijeni),
od Il. série navic:
— voli¢ tazné sily
— ochranné relé
— vicenasobné fizeni.

Vicenasobné fizeni umoziuje ziskat vozidlo, jehoz celkovy vykon je 1766 kW pfi nizké napravové hmot-
nosti. To je také jednim z divodd, pro¢ se spfahovani vozidel této Fady u CSD nejvice vyuziva. Vyhoda této
koncentrace vykonu se uplatiuje zejména v kopcovitem terénu, kde nasazeni T 466.2 je ekonomicky vy-
hodné a umoznauje vozbu viakl o vetsi hmotnosti.



Predmluva

A ————

Publikace popisufe dieselelekirické lokomotivy T 466.2 a T 448, 0, které fezdi na tratich CSD a vieckach
pramyslovyeh poanikd jiZ vice neZ 10 let. Jejich konstrukce sice neni pro mnohé zkusene pracovniky jiz Zad-
0w n1oVInkou, avsak pri sestavovarni knifly jsem vychaze/ ze snafly pripravit pomdcku, kterd poskytne po-
rebny rozsah informaci tém, kdoZ se s lokomotivou chtéyi teprve seznamit pripadné si dopinit své aiivest
2n8/0St 0 nove prvky na téchio lokomolivach pouZis.

Frirucka e urcena predevsim strojvedoucim a kandidstim této funkce pri fejich nérocném vyecviku, stefiné
lak miZe slouzZit pri vyuce ddrZbari a v praxi technickym pracovnikim lokomotivnich dep. Uplatnéns najde
/ u strofvedoucich Zeleznicnich viecek narodnich poaniki, kde vozidla T 448.0 /S0u anes fiF znacné rozsite-
na. Je vhoand i pro studenty Zeleznicnich primysiovych skol a odbornych uciist

V textové a obrazové cdst fe popis konstrukce lokomotivy, Jednotlivych zarizeni a soustroyi a tiakovzaus-
NE a elektrické vyzbroje. Hiavii pozornost je vénovana funkci fednotlivych zarizer, aby tak byla umoznéna

Jefich spravnd obsluha. Vikiad je upraven tak, aby pokud mozno spliioval poZadavky co nejsirsiho okrubu
Ctendri. .
Dekuji odbornikdm z oddéleri vyvoje vozide! odboru lokomotivnibo hospodarstyi FMD Praha a ze zdvodu

Lokomotivka a Trakce CKD Fraha, zvigsté pak mng. JSirimu Pohlovi za cenné informace a ing. Bofumilu Ska-
lovi a Jifimu Tomeckovi za zhotoveni fotografii.

Brno, unor 1987 Autor
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Koncem roku 1986 byla vyroba vice nez 490kusové série lokomotiv T 466.2 ukonéena. Lokomotivy
T 448.0 zUstavaji i nadale soucasti vyrobniho programu jejich vyrobce.
Od 1. 1. 1988 nesou obé Fady lokomotiv nové oznaceni:

T 466.2 — 742

T 448.0 — 740
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2.

Strucny popis lokomotivy

Lokomotiva T 466.2 — T 448.0 je &tyfnapravova motorova lokomotiva se spalovacim naftovym motorem
a elektrickym pfenosem vykonu na hnaci dvojkoli s uspofadanim naprav typu B'oB'o. Jejim vyrobcem je
oborovy podnik CKD Praha, zavod Lokomotivka. Je uréena pro stredni posun a vozbu nakladnich viakli na
neelektrifikovanych tratich a té23i provoz na vieckach narodnich podnik. Lokomotiva T 466.2 od Il. vyrobni
série je uzpiisobena i pro vedeni tézsich nakladnich viakl dvéma sprazenymi lokomotivami, oviadanymi
2 jednoho stanoviété — takzvanym vicenasobnym fizenim. Na obr. 1 je T 466.2 |. vyrobni série, na obr. 2
posledni vyrobena T 466.2 IX. vyrobni série a na obr. 3 lokomotiva T 448.0.

SR S e SR T

Obr. 1 Fotografie lokomotivy T 466.2018 — . vyrobni série
Obr. 2 Fotografie lokomotivy T 466.2453 ~ IX. série, posledni lokomotiva
Obr. 3 Fotografie lokomotivy T 448.0

1 PROVOZNETECHNICKE UDAJE

T 466.2 i T 448.0
Uspoiadani dvojkoli B'oB'o
Rozchod dvojkoli 1435 mm
Prenos vykonu elektricky
Vykon naftového motoru pfi 1250 min™" 883 kW
Délka lokomotivy pfes narazniky 13 580 mm

u T 466.2 od VI. série: 13 600 mm

Maximaini Sitka lokomotivy 3 060 mm
Vy3ka lokomotivy nad temenem kolejnice 4472mm | 4 359 mm
Celkovy rozvor lokomotivy 9 100 mm

1



Vzdalenost otoénych ¢epl podvozkl
Rozvor podvozk(
Primér hnacich kol (tloustka obruée 75 mm)
Nejmensi polomér projizdéného oblouku
Hmotnost piné vyzbrojené lokomativy
Napravoveé zatizeni
Napravovy pfevod
Maximaini provozni rychlost
Rozjezdova tazna sila na haku bez skluzu:

s piskovanim (koeficient adheze 0,3)

bez piskovani (koeficient adheze 0,25)
Trvala rychlost
Trvala tazné sila na haku pfi jmenovitém
vykonu, praméru kol 1000 mm a trvalé rychlosti
Tazna sila na haku pfi maximalni rychlosti
Rozsah vyuziti instalovaného vykonu

Naftovy motor

pocet vaict

vrtani valct

zdvih pistd

otacky — volnobézné
— jmenovité

vykon provozni

plnéni valch

vstfik paliva

Trakéni dynamo
vykon

jmenovité otacky
pocet poll
buzeni
chlazeni
izolace

Trakéni motor (4 ks)

pfikon

pocet pold

buzeni

chlazeni

izolace
uT 466.2 od VII. vyrobni série a T 448.0
od IX. série je trakéni motor
parametry jsou shodné s TE 005 E

Budié
vykon
otacky
pocet pold
buzeni
chlazeni
izolace

Dynamo
vykon
otacky
pocet poli
buzeni
chlazeni
izolace

Akumulatorova baterie
jmenovita kapacita
usporadani a pocet ¢lank(
napéti

12

6 700 mm
2 400 mm
1 000 mm
80m
64 000 kg3 % 72 000 kg*3 %
160 kN 180 kN
77:16 78:15
90 km-h™! 70 km - h™!
192 kN 216 kN
160 kN 180 kN
19,6 km - h™! 18 km-h!
121 kN 131 kN
17 kN 30 kN
19,6 az 70 km - h™' 12 az 65 km-h™'
CKD K 6 S 230 DR
6 vradé
230 mm
260 mm
510 min™’
1 250 min™'

883 kW -
vysokotlaké, turbodmychadlem
primy
CKD TD 805
780 kW
1 250 min™'

6
cizi a sériové—startovaci
viastni
F
CKD TE 005 E
195 kW
4
sériove
cizi
F
CKD TE 015
CKD D 207
4,6 kW

1 150 az 3 000 min™"'
4

kombinované
vlastni
5 -

CKD D 206 p
9 kW
.1 150 az 3 000 min™"
4
derivacni
vlastni
B

75 NKS 150
150 A-h
75 &lankd v 15 nosicich
90V



Ventilatory chlazeni vody (2 ks)
Ghel nastaveni lopatek

pramér lopatkového kola
jmenovité otacky

pohon

pfikon obou ventilatord

Chladice vody

pocet &lankd — pro hlavni okruh
— pro vedlej§i okruh
regulace chlazeni

Ventilatory chlazeni trak&nich motor (2 ks)
we

primér

jmenovité otacky

pohon .

pfikon obou ventﬂétorﬂ

Kompresor

uspofadani

vrtani valct — 1. stupen
— lI. stupen

zdvih pistd

pretlak za prvnim stupném
vysledny pretlak

jmenovity vykon pfi 1250 min™"!
mazani

chiazeni

pohon

prikon

u T 466.2 od IX. vyrobni série je montovan
kompresor typu K 3 LOK 5 se shodnymi para-
metry

Brzda
brzdéni

vzduchotlakova brzda

potet brzdovych valcl

podet brzdénych dvojkoli

ruéni zajistovaci brzda pusobi na:
pouzivané brzdové $paliky ~

hlavni vzduchojem
pomocny vzduchojem

Zasoby provoznich hmot:
— palivo

— olej v motoru

— voda v chladicich okruzich
— pisek

jedenactilopatkové
34° || 26°
800 mm
2 100 min~*
kioubovym hiidelem a kiinovymi femeny
22,5 kW

dvouzebrovkové ||  tfizebrovkové
s plochymi trubickami
10 + 10 5+5
10+ 10 5+5
termostaty, oteviranim zaluzii
a prerusovanym chodem ventilatorQ

radialni, oboustranné saci
400 mm
3 000 min™’
mechanicky, klinovymi femeny
24 kW

K3LOK 1
dvoustupnovy tfivalec do W
155 mm
110 mm
120 mm
0,3 MPa az 0,33 MPa
1 MPa
260 m3-h™' =
tlakove, olejové
prirozené, vzduchem
mechanicky, nepfetrZity
35 az 37 kW

$palikova, oboustranna
a) tlakovym vzduchem
b) mechanicky, ruéné
jednookruhova || dvouokruhova
a) priibézna, samocinna,
nepfimoé&inna, viakova
b) pfimoc¢inna, pfidavna,
lokomotivni
4 (dvojité)
4

3.a4. levékolo ||  3.levékolo
010 U nebo 04 zdvojené (04 1ze nahradit
nekovovymi $paliky)

2 X 500 |
230 1 “ 2 X 1351
50 | 50 |
3 300 kg (4000 1)
485 kg
850 |
320 kg

Pokud je uvadén jen jeden Udaj, plati pro lokomotivy obou fad, jestlize se parametry lisi, jsou uvedeny

v jednotlivych sloupcich.

Typovy list T 466.2 je na obr. 4. U lokomotivy T 448.0 se lisi pouze vyskou (idaj v zavorce) a jinym pro-

vedenim pluhu.
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Obr. 4 Typovy list lokomotivy T 466.2 (448.0)
Udaj v zavorce plati pro T 448.0, ostatni Gdaje

jsou shodné pro oba typy
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“l TEZ— KOREFUV ZATEZOVY DIAGRAM

- Diagram je pomtickou pro obsluhuiici persondl i techniky fidici provoz lokomotiv k rychlému a jednodu-
chému stanoveni uziteéné zatéze v tunach na riznych vyskovych profilech trati. Je mozné z néj vygist i taz-
nou silu na haku lokomotivy pfi rozjezdu i riznych rychiostech. Pfi uréité dané zatézi Ize naopak zjistit hod-
notu stoupani, na které Ize tuto zatéz tahnout a jakou rychlosti.
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Véechny udaje diagramd jsou uréeny pro piny vykon lokomotivy na 8. vykonovém stupni. Je uvazovana
pfima traf, to znamena, ze pro trat v obloucich a pfes vyhybky je nutno stanovené hodnoty redukovat.

V diagramech také nejsou zahrnuty vlivy pocasi a ruznych roénich obdobi. V Gvahu je nutno brat nejen
dést, vinkost v mize, snéhu a naledi, ale i padajici listi ze stromu, pfipadné travu v kolejiéti a podobné. Po-
dle téchto okolnosti se musi vyCtené hodnoty pfislusné redukovat.

Koreflv zatézovy diagram pro T 466.2 je na obr. 5, pro T 448.0 na obr. 6.

Diagram pouziva celkem Ctyfi veliCiny:

1) rychlost jizdy v kilometrech za hodinu . . . . . . v

2) taznou silu na haku lokomotivy v kilonewtonech . . . 77
3) zatéz—hmotnost vlaku bez iokomotivy v tunach . . @
4) stoupanitrativpromile . . ... ... .. L s

Pfi znalosti alespof dvou téchto veli¢in mizeme urcit zbyvajici z diagramd:.

QObr. 5 Korefiv diagram lokomotivy T 466.2

Hmectnost lokomotivy 64 000 kg Trvald rychlost — v, 19,6 km.h™'
Néapravové zatizeni N 160 kN Rychlost viaku ~ v (km.h™")
Tazna sila na haku — 77 (kN) Stoupani — s (%o)
Trvala tazna sila — 7, 121 kN Zatez — @Q (t)

Plna ¢ara piati pro dvounapravové lozené vozy.
Carkovana Gara plati pro Gtyfnapravove loZzené vozy

Obr. 6 Korefliv diagram lokomotivy T 448.0

Hmotnost lokomotivy 72 000 kg Trvala rychlost = v, 18 km.h™"
Napravové zatizeni - 180 kN Rychlost viaku — v (km.h~")
Tazna sila na haku — 7 (kN) Stoupani — s (%o)

Trvala tazna sila — 7,

PIna cara plati pro dvounapravové lozené vozy.
Carkovana &ara plati pro &tyfnapravové lozené vozy.

131 kN Zaéz — Q U]

2.3 HMOTNOSTI NEKTERYCH CELKU A DiLU

Lokomotiva bez zasob a podvozkt — T 466.2 36 950 kg
Lokomotiva bez zasob a podvozkd — T 448.0 44 906 kg
Kabina strojvedouciho 1679 kg
Strecha pfedni kapoty 99.3 kg
Stfecha nad hnacim agregatem 409,6 kg
Uplny podvozek 11 018,6 kg
Hnaci dvojkoli s lozisky 2183 kg
Hnaci dvojkoli bez lozisek 1623 kg
Naftovy motor s trakénim dynamem 10 950 kg
Naftovy motor ) 7700 kg
Trakéni dynamo 3250 kg
Budi¢ 165 kg
Nabijeci dynamo ~ 170 kg
Turbodmychadlo 330 kg
Horni dil motorové skfiné 2443 kg
Spodni dil motoroveé skiiné 1039 kg
Hiava valce 112 kg
Pist s ojnici 69,5 kg
Klikovy hridel 993 kg
Vackovy hridel 113 kg
Sdruzeny regulator 67 kg
Olejové éerpadlo 86,3 kg
Vodni ¢erpadlo hlavniho okruhu 39 kg
Vodni ¢erpadlo vedlejsiho okruhu 30 kg
Palivové gerpadlo 9,5 kg
Promazavaci ¢erpadlo oleje s elektromotorem 82 kg
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Chladi¢ oleje s konzolou 239 kg
Mezichladi¢ plniciho vzduchu 186 kg
Upliny chiadici blok vody 1752 kg
Ventilator chiazeni vody s difuzorem 135 kg
Pfevodovka pomocnych pohond 178 kg
Kompresor 300 kg
Tlumié vyfuku 219 kg
Jedna skfifika akumulatorové baterie (5 ¢lankd) 75 kg
Trakéni elekromotor 1750 kg

2.4 KONSTRUKCNI USPORADANI LOKOMOTIVY

Lokomotiva je &tyfnapravova kapotového provedeni s dvéma podvozky. V kazdém podvozku jsou kyvné
ulozena dvé hnaci dvojkoli, ktera jsou individuainé jednostranné pohanéna tlapové ulozenymi stejnosmér-
nymi trakénimi elektromotory.

Ram lokomotivy, na kterém je umisténa pfedni kapota, kabina strojvedouciho a zadni kapota, je ulozen
na podvozcich prostfednictvim osmi pryzokovovych opér. Pienos podéinych, tj. taznych i brzdicich sil se
pfenasi z rdmu na podvozky a naopak prostfednictvim dvou otoénych Cepd, které umoziuji prigny
a otoény pohyb obou podvozkl vici ramu lokomotivy.

Hnaci agregat, tj. naftovy motor pfirubové spojeny s trakénim dynamem a pomocné pohony jsou umisté-
ny pod pfedni kapotou. Jsou to od pfedniho ¢ela lokomotivy: kompresor, chiadici zafizeni véetné dvou ven-
tilatord chladi€ vody a mechanické prevodovky, ventilator chlazeni trakénich motor(i predniho podvozku,
naftovy motor s trakénim dynamem, budi¢ a nabijeci dynamo a ventilator chlazeni trakénich motort: zadniho
podvozku. Pod stfechou je pomocny vzduchojem.

Nad zadnim podvozkem je umisténa kabina strojvedouciho s dvéma stanovisti a elektrickym rozvadé-
cem.

Pod zadni kapotou jsou umistény skiiné akumulatorovych baterii. Kolem kapot jsou ochozy, opatiené za-
bradlim. Pod lokomotivnim ramem, mezi obéma podvozky, je zavésena nadrz na motorevou naftu.

Naftovy motor pohani pfirubové pfipojené trakéni dynamo, které dodava proud pro pohon stejnosmér-
nych sériovych elektromotord. Tyto jsou zapojeny v kazdém podvozku po dvou v sérii, obé skupiny jsou za-
pojeny paraleiné. Trakéni dynamo je cize buzeny elektricky stroj, ktery zarover siouzi ke spousténi naftové-
ho motoru — vhodnou zménou zapojeni se z néj stava sériovy elektromotor.

Cizi buzeni trakéniho dynama zajistuje zvlastni dynamo, zvané budic, pohanéné klinovymi Femeny od hii-
dele trakéniho dynama a buzené kombinaci ti budicich vinuti. Stejnym zptisobem je pohanéno i pomocné
nabijeci dynamo s deriva¢nim buzenim, které zabezpeéuje vyrobu proudu pro dobijeni akumulatorové bate-
rie.

Trakeni elektromotory jsou chlazeny cize proudicim vzduchem, ktery do nich vhani dva ventilatory, poha-
néné klinovymi femeny; jednak od volného konce klikového hfidele naftového motoru, jednak od hfidele
trakéniho dynama. V piedni ¢asti pod kapotou je od klikového hfidele dale pohanéna mechanicka prevo-
dovka pro pohon kompresoru a dvou ventilator chladict vody, umisténych ve strede lokomotivy.

Chiadici Clanky jsou zabudovény do ramd v pfedni ¢asti kapoty a jsou vybaveny sklopnymi zaluziemi
v boénicich skfing, od lokomotiv T 466.2 VI. vyrobni série a T 448.0 IX. série i na stfese.

Hnaci agregat je konstruovan tak, aby jej bylo mozno provozovat bez omezeni v rozmezi teplot okoli
—30°C az +40°C. Vykon je évladan fidicim kolem kontroléru v osmi jizdnich stupnich, které nastavuje sdru-
zeny vykonnostni regulator pomoci elektromechanického stavéée.

P¥i poruge nékterého trakénino motoru je mozna nouzova jizda s elektrickym odpojenim prislusného pod-
vozku.

Lokomotivy T 466.2 od II. vyrobni série maji zafizeni pro oviadani dvou lokomotiv z jednoho stanoviété.
Podminkou je fazeni kabinami k sobé.

Usporadani lokemotivy umoZruje snadnou obsluhu, prohlidky a ddrzbu. Vétsina dili nebo celkd je po-
meérné snadno pfistupna bud pfimo nebo po demontazi prohlizecich krytl nebo vik, stfechy kapoty nebo
bo¢nich montaznich vik.
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Mechanicka ¢ast lokomotivy

3.1 PODVOZEK

Podvozky lokomotiv jsou dvounapravové. Svafence jejich ramd jsou ve tvaru pismene “H”, podobné
konstrukce jako u vétsiny lokomotiv vyrobce CKD Praha, zavod Lokomotivka — obr. 7,8.

Ram podvozku — obr. 9 — je svafen z ohybanych plech(l ve tvaru obraceného pismene "U” a je tvofen
dvéma podeélniky a stfednim pficnikem, poz. 1 a 2. Ve stfednim pficniku 2 je vytvofen ovalny prostor, ve
kterem jsou zabudovany gumokovové opéry 4 pro vedeni otoéného epu a pienos podéinych sil. Na obou

ooy

e
i3

1

Obr. 8 Podvozek lokomotivy — jsou demontovana vika napravovych loZisek a tlapovych loZisek
trakénich motor( a kryty trakéniho prevodu
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3.2

HLAVNI RAM
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Hlavni ram je tvofen dvéma hlavnimi podéiniky tvaru I, které jsou spojeny pfitkami, vyztuhami a dvéma
Celniky — obr. 10. Je celosvafovany z ocelového plechu. Na &elnicich fe upevnéno tazné a narazeci Ustroji
véetné brzdovych hadic a vyskové nastavitelnych ochrannych piuhd. U T 448.0 je provedeni ochrannych
pluhli odlisné. Ram lokomotivy je pfizplsoben pro ptipadny pfechod na samoginné spfahio.

Na spodni plose ramu jsou pfivafeny dva &epy pro prenos taznych sil 2, ve sméru pfenosu podélnych sil
jsou na jejich valcové plochy pfivareny manganové segmenty 3.

Na hiavnich podélnicich je ze spodni strany navafeno osm sedel 9 pro ulozeni gumokovovych sloupk(
druhotného vypruzeni a narazky pfi¢ného vykyvu ramu vaéi podvozku 10.

Stredni ¢ast ramu je upravena jako loZe pro hnaci agregat — soustroji naftovy motor a trakéni dynamo.
Ctyfi upeviovaci patky 6,7 jsou ulozeny na pruznych deskach, které tlumi vibrace motoru. Ve sméru pfi¢-
ném a podéIném je zajisténi provedeno rovnéz pruzné pomoci pouzdrovych silentblok.

25 L 22 8 7 6 2 2 21 % 13

Obr. 10 Hlavni ram lokomotivy

1 — svafenec ramu lokomotivy, 2 — ¢epy pro pfenos podéinych sil, 3 — opérné manganové segmenty, 4 — ochranny
pluh (jen T 466.2), 5 — vyskové nastavitelny Ghelnik pluhu (jen T 466.2), 6 — patky pro upevnéni hnaciho agregatu (pod
motoremy), 7 — patky pro upevnéni hnaciho agregétu (pod dynamem), 8 — pfiruby pro upevnéni silentblokd pod kabinou,
9 — sedla pro gumokovoveé sloupky, 10 — narazka pro vymezeni pfiénych pohybd skfing, 11 — vedeni tazného Gstroji,
12 — viko komory (pro zabudovani autom. spféhla), 13 — otvory pro upevnéni naraznikd, 14 — otvory pro potrubi a ko-
houty priibézné brzdy, 15 — madla pro posunovace, 16 — nasypka pise&nikl pro &elni dvojkoli, 17 — nasypka piseénikd
pro vnitini dvojkoli, 18 — pise&nik pro vnitini dvojkoli, 19 — konzola ulozeni hlavnich vzduchojemu (i na druhé strané lo-
komotivy), 20 — &epy pro zavéseni, zdvihani lokomotivy, 21 — vzduchovod (pro chiadici vzduch od ventilatoru k trakg-
nim motorGm pfedniho podvozku), 22 — vzduchovod (pro chladici vzduch od ventilatoru k trakénim motorim zadniho
podvozky), 23 — ruéni brzda, 24 ~ zabradli podél predni kapoty, 25 — zabradii podél zadni kapoty, 26 — ¢elni zabrad}i,
27 ~ skfinka na néfadi, 28 — boéni kryci plechy (pouze u T 466.2), 29 — sklopny mUstek s fetizkem (pouze u T 466.2 od
lll. vyrobni série)

Na bocich ramu jsou ¢tyfi konzoly s 8epy 20 pro jefabova lana pfi potiebé zvedani celé lokomotivy. V ra-
mu jsou zabudovany vzduchovody 21,22 pro pFivod chladiciho vzduchu od obou ventilatord ke viem traké-
nim moter(im. Pruzny prechod z ramu do podvozkd je proveden kozenymi méchy. o

Po celé délce ramu, pfed i za kabinou, jsou ochozy, kryté ploéinovymi, prqtllsklgzovymc pleghy, Pomoci
nich je umoznén vstup do kabiny a pfistup do kapot k jednotlivym strojtim a zafizenim. Ochozy jsou opatre-
ny zabradlim 24,25,26, na véech Gtyfech koncich zapusténymi schﬂdl}y a zaquovanymx Ctyfmi pise¢niky
18 na kazdé strané. Pod rAmem jsou na konzolach 19 zavéSeny hlavni vzduchojemy, zabudovany pfistroje
vzduchotlakové brzdy, brzdova potrubi a skfifika na nafadi 27. . o

Od Ill. série ma T 466.2 na zadni ploginé zabradli pferudeno. V mezefe, kterd je zajisténa retizkem, je
umistén sklopny pfechodovy mistek. i oo )

Po celé délce ramu jsou u T 466.2 pod ramem svislé kryci plechy, které zakryvaji vzduchojemy, brzdové
pfistroje, piseéniky a potrubi.
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poqéllnicich j;ou navafena sedla pro ulozeni gumokovovych sloupkd druhotného vypruzeni 3, po dvou na
kazdém podélniku. Dale jsou zde pruzné narazky 5 proti nadmérnému priénému pohybu ramu vici pod-
vozku.

Obr. 9 Ram podvozku :

1 — podélnik rdmu podvozku, 2 — pfi¢nik ramu podvozku, 3 — Sikma opéra pruznych
sloupkd hlavniho ramu, 4 — pruzna opéra pro pfenos podélnych sil, 5 — pruzna opéra pro
vymezeni piiénych pohybu skfiné, 6 — opéra sroubovych pruzin se sefizovacim zafizenim,
7' — oka pro zavéseni teleskopickych tlumicd, 8 — pfirubové otvory pro &epy kyvnych ra-
men napravovych lozisek, 9 — opérné patky, 10 — oka pro zavés paky brzdovych zdrzi,
11 — Gepy pro zavés paky brzdovych zdrzi, 12 — navarky pro upevnéni brzdovych valct,
13 — ramena k upevnéni piseénikovych trubic, 14 — zavésné haky k nouzovému zavéseni
podvozku

Dvojkoli jsou vedena v podvozku kyvnymi rameny, tzv. kyvackami. Ramena jsou zavééena v podélnicich
ramu podvozku pomoci gumokovovych pouzder v otvorech 8 a svym druhym koncem vedou prostfednic-
tvim valivych napravovych lozisek hnaci dvojkoli. Gumokovova pouzdra umoznuji viivem pruznosti pryze
svisly a &asteéné i pricny vykyv ramene. Napravova loziska jsou valeCkova naklapéci.

Prvotni vypruzeni, tj. vypruzeni mezi ramem podvozku a dvojkolim, je zabezpec¢eno dvojici Sroubovych
pruzin, ktera je soustfedné usazena na konci kazdého kyvného ramene na strané loziskového domku, kde
je vytvofeno Itizko v podobé misky. Pruziny maji navzajem protismérné vinuti, aby pfi jejich vzajemném po-
sunuti nebo piipadném prasknuti nemohla jedna zapadnout mezi zavity druhé, coz by mohlo zplsobit napf.
vykolejeni lokomotivy. Svym hornim koncem se pruziny opiraji o sefizovaci zatizeni 6, zabudované v podeéi-
niku ramu podvozku. Mezi sefizovaci zafizeni a pruziny je viozena gumokovova lamela. Sefizovacim zafi-
zenim Ize nastavit kolové a napravové tlaky tak, aby spliovaly tolerance povolené predpisy. Soubézné
s pruzinami je ke kazdému kyvnému rameni u napravového loZiska pfipojen kapalinovy tlumi¢ vypruzeni,
jehoz horni konec je spojen s podélnikem ramu podvozku. Ma za ukol zabranit rozkmitani kyvného ramene
a tlumit svislé pohyby.

V ramu podvozku jsou pruzné zavéseny dva trakéni eiektromotory. Na kazdem z nich jsou vytvofeny na-
litkové patky, kterymi je motor pres.blok tfi pruzin zavésen na opérnych patkach 9 pficniku podvozku. Dru-
hou stranou je motor ulozen neodpruzené na hnaci napravé prostfednictvim dvou tlapovych lozZisek, ktera
jsou &asti odlitku télesa trak&niho motoru. Tento zplsob uloZeni trakéniho motoru v podvozku, uzivany té-
méi u véech hnacich vozidel motorové trakce s elektrickym pfenosem vykonu znamena, Ze témef jedna po-
lovina jeho hmotnosti je vaci zelezniénimu svrdku neodpruzena, nebot piejima otfesy z jeho povrchu. Ulo-
eni, nazyvané tlapové, je pouZivano proto, ze umozfuje pfimy pfenos krouticiho momentu z hfidele moto-
ru na osu hnaciho dvojkoli. Rozteéna vzdalenost osy motoru a hnaciho dvojkoli zlstava trvale stejna. Pre-
vod je slozen z pastorku, ktery pohéni nalisované ozubené kolo na hnaci napravé — obé jsou umisténa
v uzavfeném dvojdiiném, plechovém krytu s viastni olejovou naplni. Ozubené kolo na napravé se olejovou
népini brodi a zajistuje tak dostateéné mazani ozubeného trakéniho pfevodu, u T 466.2 je to 77:16, u
T 448.0 je 78:15. .

Véechna dvojkoli jsou oboustranné brzdéna brzdovymi 3paliky, které jsou ovladany pomoci tahel a pre-
vodovych pak z dvojitych brzdovych valcl (s dvéma pisty), na kazdém podvozku jsou dva vaice.

U lokomotiv vyrabénych od roku 1985 je v systemu pak a tahel provedena rekonstrukce umoznujict
pouziti brzdovych $palik( typu 04, pripadné Spaliki nekovovych.




3.2 HLAVNIi RAM
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Hlavni ram je tvofen dvéma hiavnimi podélniky tvaru I, ktera jsou spojeny pfickami, vyztuhami a dvéma
¢elniky — obr. 10. Je celogvarovany z ocelového plechu. Na &elnicich je upevnéno tazné a narazeci ustroji
v€etné brzdovych hadic a vyskové nastavitelnych ochrannych pluht. U T 448.0 je provedeni ochrannych
pluhl odli$né. Ram lokomotivy je pfizptisoben pro pfipadny pfechod na samoéinné spféhlo.

Na spodni plode ramu jsou pfivareny dva éepy pro prenos taznych sil 2, ve sméru prenosu podélnych sil
jsou na jejich valcové plochy pfivareny manganové segmenty 3.

Na hlavnich podélnicich je ze spodni strany navafeno osm sedel 9 pro ulozeni gumokovovych sloupkt
druhotneho vypruzeni a narazky pfiéného vykyvu ramu vi&i podvozku 10.

Stredni ¢ast rdmu je upravena jako loze pro hnaci agregat — soustroji naftovy motor a trakéni dynamo.
Cty¥i upeviovaci patky 6,7 jsou ulozeny na pruznych deskach, které tiumi vibrace motoru. Ve sméru pFic-
ném a podéiném je zajiténi provedeno rovnéz pruzné pomoci pouzdrovych silentblokd.
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Obr. 10 Hlavni ram lokomotivy

1 — svafenec ramu lokomotivy, 2 — ¢epy pro pfenos podéinych sil, 3 — opérné manganove segmenty, 4 — ochranny
pluh {jen T 466.2), 5 — vyskové nastaviteiny Ghelnik pluhu (jen T 466.2), 6 — patky pro upevnéni hnaciho agregatu (pod
motorem), 7 — patky pro upevnéni hnaciho agregatu (pod dynamem), 8 — pfiruby pro upevnéni silentbiokt pod kabinou,
9 — sedla pro gumokovové sloupky, 10 — narazka pro vymezeni pfiénych pohybd skfine, 11 — vedeni tazného astroji,
12 — vika komory (pro zabudovani autom. sprahla), 13 — otvory pro upevnéni narazniku, 14 — otvory pro potrubi a ko-
houty pribézné brzdy, 15 — madla pro posunovace, 16 — nasypka pise¢niky pro &elni dvojkoli, 17 — nasypka pise&nikl
pro vnitini dvojkoli, 18 — piseénik pro vnitini dvojkoli, 19 — konzola ulozeni hlavnich vzduchojemd (i na druhé strané lo-
komotivy), 20 — &epy pro zavéseni, zdvihani lokomotivy, 21 — vzduchovod (pro chladici vzduch od ventilatoru k traké-
nim motorim pfedniho podvozku), 22 — vzduchovod (pro chiadici vzduch od ventilatoru k trakénim motorm zadniho
podvozku), 23 — ruéni brzda, 24 — zabradli podé! predni kapoty, 25 — zabradli podél zadni kapoty, 26 — &elni zabradli,

27 — skfifika na natadi, 28 — bocni kryci plechy (pouze u T 466.2), 29 — sklopny mstek s fetizkem (pouze u T 466.2 od
1ll. vyrobni série)

Na bocich ramu jsou étyfi konzoly s 8epy 20 pro jefabova lana pfi potfebé zvedani celé lokomotivy. V ra-
mu jsou zabudovany vzduchovody 21,22 pro privod chladiciho vzduchu od obou ventilatord ke viem trakg-
nim motordm. Pruzny pfechod z ramu do podvozki je proveden kozenymi méchy. o

Po celé délce ramu, pted i za kabinou, jsou ochozy, kryté pIoéinonmi, protiskluzovymi p(eghy, Pomoci
nich je umoznén vstup do kabiny a pfistup do kapot k jednotlivym strojim a zafizenim. QCh?ZXJSpu’opatPe_
ny zabradlim 24,25,26, na v8ech ¢tyfech koncich zapusténymi schﬂdlfy a zabuidovanyml ctyrmu pisecniky
18 na kazdé strané. Pod ramem jsou na konzolach 19 zavésSeny hlavni vzduchojemy, zabudovany pfistroje
vzduchotlakové brzdy, brzdova potrubi a skfifika na nafadi 27. ; L

Od Ill. série ma T 466.2 na zadni plodiné zabradli preruseno. V mezere, ktera je zajisténa fetizkem, je
umistén sklopny prechodovy mistek. . oo )

Po celé délce ramu jsou u T 466.2 pod ramem svislé kryci plechy, které zakryvaji vzduchojemy, brzdovée
pfistroje, piseéniky a potrubi.
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3.3 ULOZENI RAMU NA PODVOZCICH A PRENOS PODELNYCH SIL

Hiavni ram lokomotivy je uloZzen na podvozcich pomoci gumokovovych lamelovych sloupkU, které jsou
umistény §ikmo — smérem do stfedu lokomotivy — v sedlech, navarenych ve spodni ¢asti ramu vozidla
a na horni &asti obou podélnik(i podvozkd — obr. 11. Celkem jich je na lokomotivé osm, po Ctyfech v kaz-
dém podvozku. Sloupky jsou sestaveny z péti silentblokd se stfedicimi Cepy — obr. 12, maji navulkanizova-
né kruhové plechy shora i zdola a umoznuji nataceni a kolébani podvozkd a pini zaroven funkci sekundarni-
ho (druhotného) vypruzeni, tj. vypruzeni mezi ramem lokomotivy a obéma podvozky.

Tazné a brzdici sily jsou mezi podvozkem a ramem lokomotivy pfenaseny pomoci dvou oto€nych Cepd,

Obr. 11 Ulozeni ramu lokomotivy na ra-
mu podvozku (gumokovové sloupky)
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Obr. 12 Gumokovové sloupky i
1 — pryZova opéra, 2 — stiedici . i ‘
Zep delsi, 3 — stredici Cep kratsi v v [
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které zasahuiji do ovalnych otvord ve stiednich pfignicich ramd podvozkd. Otogny Cep je privafen svou hor-
ni Easti do pfieniku ramu lokomotivy. Ve spodni valcové &asti jsou pfivafeny opémé manganové segmenty,
které se opiraji o gumokovové opéry, zabudované v ovalném prostoru pficniku pcdvozku. Otoéné &epy
umoznuji nataceni podvozki vi&i ramu lokomotivy i jejich pFicny pohyb, ktery je omezen pruznymi narazka-
mi, pfipevnénymi na ram skfiné a podvozki.

Aby nevznikaly pfili§ velké pfiéné pohyby, rozkmitani nebo rozkolébani lokomotivy na gumokovovych la-
melovych sloupcich, jsou na kazdém podvozku umistény dva pficné pracujici kapalinove tlumice. Jsou
upevnény jednim koncem na otoéném &epu a druhym na pficniku podvozku. U T 448.0 nejsou tyto tiumice
zabudovany.

3.4 PREDNI KAPOTA

Sklada se ze dvou ¢asti, viz obr. 13. Je slozena z boénich svislych stén, které jsou vytvoreny jako kostra
z plechovych svafovanych profill. Tato kostra je v pfedni &asti (v prostoru kompresoru a chladicich &lanku)
veelku, neni demontovateina a je k ramu lokomotivy pfivafena, ve stfedni &asti (v prostoru hnaciho agrega-
tu) je pfisroubovana. Stfedni ¢ast kapoty je s pfedni spojena svorniky, s kabinou strojvedouciho silentbloky.
Spary mezi sousednimi dily kapot a kabiny jsou zakryty profilovym pasem 8 s tésnicimi hadickami.
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Obr. 13 Kabina a obé kapoty

1 ~ pfedni kapota. 2 — stfedni kapota, 3 — kabina strojvedouciho, 4 — zadni kapota, 5 — dviika ka-
pot, 8 — kryci pas, 7 — viko nad hnacim agregatem, 8 — viko (u vy8sich vyrobnich sérii zaluzie: nad
ventilatory chladic¢u vody
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Na bocnich sténach je pfisroubovana stfecha. V ¢asti nad kompresorem je viko, které slouzi
k demontazi kompresoru. Za vikem, smérem ke kabiné jsou ve stfede zabudovany dva konstrukéné shodné
osove ventilatory chladiéd vody. Od VI. vyrobni série T 466.2 (u T 448.0 od IX. vyrobri série) jsou ve stfese
nad nimi umistény sklopné zaluzie, oviadané obdobné jako Zaluzie boéni.

Ve stfedni €asti je stfecha fedena tak, aby mohla byt v jednotlivych mistech pomoci vik 7 — fedenych ob-
dobné jako bocni dvitka kapoty — otevirana, pfipadné pfi udrzbé nebo opravach podle potfeby Castecné &
Uplné demontovana. Je tak umoznén pfistup k hlavam valcl naftového motoru a tiumiéi vyfuku.

V Celni a boénich sténach jsou zabudovana vesmés dvoukfidiova dvitka 5 vétsinou s prolisovanymi nebo
v prostoru chiadicich ¢lankd sklopnymi zaluziemi. Pfi adrzbé je Ize snadno vysadit (pocle poteby).

V Celni sténé jsou dvifka jednoducha, po jejich stranach jsou pozicni svitiiny a nad cvifky dalkovy reflek-
tor. Ve sméru od ¢ela lokomotivy jsou po obou stranach dali dvoukfidlova dvitka, ktera spolu s Gelnimi
umoZznuiji pfistup ke kompresoru. Dalsi vyskové mensi, ale &irsi dvifka se sklopnymi Zaluziemi jsou po bo-
cich chiadicich &lanki. Pod nimi jsou podéina vika, usnadfujici pfistup k mechanické prevodovee
a pohonu ventilatorl chiadicd. Daléi dvoukFidlova dvifka s prolisovanymi zaluziemi po cbou stranach kapoty
slouzi k pfistupu k hnacimu agregatu a jeho pfisiugenstvi. V mistech zaluziovych prolist jsou upevnény
zevnitf deskové filtry, snadno snimateiné pomoci pakovych zavéri. Pobliz saciho hrdla turbodmychadia na
levé strané kapoty je provedeno sani naftového motoru. Tato kapotova dvitka jsou po celé ploge opatiena
zaluziovymi prolisy, pokrytymi zevnitf u T 466.2 tremi diskovymi fironovymi filtry nad sebou. Na né navazuje
trychtyfovy vzduchovod pro usmérnéni nasatého vzduchu pro naftovy motor.

Na botni sténé vzduchovodu je pod kapotou zabudovan dal3i filtr umoznuijici pfisavani teplého vzduchy
z prostoru pod kapotou. V teplém letnim obdobi je tento filtr uzavien krycim plechem. V chladném obdobi je
nutno kryci plech z filtru odejmout, a tim umoznit pfisavani teplého vzduchu a zabranit podchiazeni naftoyé-
ho motoru. V zimnim obdobi je také nutno dodavanymi plechy provést zaslepeni deskovych filtrll dveii v po-
fadi 3, 4, 5, 6, 7 a 8 na levé strané predni kapoty.

Ani v letnim obdobi nesmi z(stavat za provozu kapotova dvitka oteviena. Naftovy motor a ventilatory
chlazeni trakénich motord by nasavaly zvenéi nefiltrovany necisty vzduch.
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3.5 ZADNi KAPOTA

Tvofi prostor mezi kabinou strojvedouciho a zadnim Eelem ramu. Je pfipojena na kabinu pres skFin hlav-
niho elektrického rozvadéce obdobné jako pfedni a stredni ¢ast kapoty (poz. 4, obr. 13). Obdobné je prove-
dena i jeji konstrukce — profilovana svafovana kostra s navafenym oplechovanim. K ramu lokomotivy je pFi-
vafena a v jejich dvou podiazich jsou uloZzeny akumulatorové baterie. Jsou pristupné z obou stran dvoukfid-
lovymi dvitky s prolisovanymi zaluziemi. Ve stfesnim viku je nad akumulatorovou bateri odvétravaci otvor.
Na Celni sténé zadni kapoty jsou umisténa poziéni svétia a reflektor.

3.6 KABINA STROJVEDOUCIHO

Na ramu lokomotivy mezi stfedni ¢asti predni kapoty a zadni kapotou je pomoci étyf silentbloki: upevné-
na kabina strojvedouciho. Je vyrobena z valcovanych a ohybanych profiili, které jsou svaieny a z vnéjsku
oplechovany. Pfistupna je z ochozd lokomotivy dveimi, a to na levé strand pfedni ¢eini a pravé strané zadni
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Celni stény. V téchto dvefich a obou ¢elnich sténach jsou pevna okna, opatfena okennim: stéradi se vzdu-
chovym pohonem. V boénich sténach jsou posuvna okna a po jejich stranach jsou upevnéna ochranna
skia. Vnitfni stény kabiny jsou opatfeny zvukovou a tepelnou izolaci a jsou vylozeny dfevoviaknitymi interié-
rovymi deskami.

V kabiné (obr. 14, 15) jsou umisténa dvé stanovisté strojvedouciho. Hlavni v pravém piednim rohu (obr.
16) a pomocné (obr. 17) diagonalné proti nému v levém zadnim rohu. Na obou stanovistich jsou umistény

b2 L4 51 46 47 5657491332 31 9 24 43 4& 45
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Obr. 16 Uspotadani hlavniho stanovisté kabiny strojvedouciho

1 — volant jizdniho kontroléru, 2 — smérova paka reverzniho kontroléru, 3 — brzdic samo&inné brzdy DAKO BS 2, 4 —
brzdi¢ pfimocinné brzdy DAKO BP, 5 — packy odbrzdovacich ventild, 6 — taditko elektrického odbrzdovaée (pouze
T 466.2), 7 — zaklopka zachranné brzdy, 8 — pedaly oviadani houkacek, 9 — pedal piskovani, 10 — tlagitko pistaly, 11
— tlaitko bdélosti (pouze T 466.2), 12 — tlagitko piskovani, 13 — tlacitko "start” naftového motory, 14 — tlacitko "stop”
naftového motoru, 15 — tlagitko "stop” motoru spfazené lokomotivy (pouze T 466.2 od II. vyrobni serie), 16 — registracni
rychlomeér, 17 - kryt otvoru pro vyjimani filtru brzdice, 18 — ampérmetr trakéniho proudy, 19 — otackomer naftového
motoru, 20 — tlakomér mazaciho oleje naftového motoru, 21 — teplomér mazaciho oleje naftového motoru, 22 ~ teplo-
mér vody hlavniho chladiciho okruhu, 23 — dvojity brzdovy tlakomér (prab. potrubi, hl. vzduchojem), 24 — dvojity brzdo-
vy tlakomér (brzdovy valec), 25 — signalizaéni Zarovka nebezpetné teploty naftového motoru, 26 — signalizaéni zarovka
skluzu, 27 — signalizaéni zarovka nabijeni, 28 — signalizaéni zarovka hlasice pozéru (jen T 466.2), 29 — prepinad kmi-
toctu pro VZ (pouze T 466.2), 30 — vypinaé ventilatoru nad stanovistém, 31 — vypinac osvétieni strojoviy, 32 — vypinag
osveétleni jizdniho fadu, 33 — spinaé motorku ventilatoru kaloriferu, 34 — potenciometr tlumeni osvétleni pfistrojli, 35 —
vypinaé osvétleni méficich pfistroju, 36 — vypinaé radiostanice (ptiprava), 37 — pfepina¢ délkovéhq reflektoru, 38 — vy-
pina¢ stropniho svétla, 39 — spina& navéstnich svétel — vzadu, P — bild, dervena, 40 — spinaé’navestnlch svétel — yza-
du, L — bila, Eervend, 41 — spinaé navéstnich svétel — vpfedu, P — bila, Gervena, 42 — spinal navéstnich svétej —
vpiedu, L — bila, Cervena, 43 — tlakomér vzduchu z piniciho turbodmychadia, 44 — tiakomér nafty za dopravnim &er-
padlem, 45 — indikace zaneseni filtru (jen T 466.2 od VI. série), 46 — amplion radiostanice (pfiprava), 47 — stropni svi-
tidlo, 48 — piistrojova skiin viak. zabezpeovade (jen T 466.2), 49 — navéstni opakovaé VZ (jenu T 466.2), 50 — zasuv-
ka pro elektricky vafi¢, 51 — viko schranky na elektricky vafi¢, 52 — ptepinac volice tazné sily RTS (pouze u T 466.2 od
Il. vyrobni série), 53 — popelnik, 54 — oviada& automatického spfahla (mimo provoz), 55 — klika ruéni brzdy, 56 —
sklopna opérka v okné, 57 — posuvné okno, 58 — elektricky ventilator nad stanovistém, 59 — gkenln'l'stéraé, 60 — hasici
pfistroj, 61 — stinitko, 62 ~ sklopny stolek pro vlakvedouciho, 63 — Satnik, 64 — ramecek na jizdni fad s osvétlenim, 65
— osvétleni stolku pro viakvedouciho, 66 — tladitko dorozumivaci houkacky (jen u T 466.2), 67 — signalizaéni zarovka
nebezpecné teploty naftového motoru sprazené lokomotivy (pouze u T 466.2 od II. série)

9

Obr. 14 Kabina strojvedouciho — pohled na hlavni stanovisté strojvedouciho lok. T 466.2

Obr. 15 Kabina strojvedouciho — pohled na vedlejsi stanovisté strojvedouciho lok. T 466.2
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ovladaci organy, méfici a kontrolni pfistroje. Na hlavnim je navic tiakomér pro méfeni tlaku paliva za do-
pravnim &erpadlem, tlakomér piniciho vzduchu z turbodmychadla a tladitko startu, rychlomér ma registracni
zafizeni, nad fidicim pultem je skiifl viakového zabezpecovace. U T 448.0 néktere ovladaci prvky nejsou.

Na levé bocni sténé je sklopny stolek s osvétlenim, na piedni ¢elni sténé vedie dvefi Satnik, pod nim vra-
tidlo ruéni brzdy a do ovladaciho pultu je zabudovano vytapéni kabiny.

V &ele zadni stény je skiifi hlavniho elektrického rozvadéce s hornimi a dolnimi dvoukfidlovymi dvirky. Na
panelu mezi nimi jsou méfici pfistroje baterie (ampérmetr a voltmetr), vypinade motorovych skupin pod kry-
tem z plexiskla, vypina¢ regulatoru a prepinat rezimu a biok jisti€a.

Obé stanovisté maji nastavitelna polstatovana sedadla, podiaha je pokryta PVC.
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Obr. 17 UspcFadani vedlejsiho stanovisté kabiny strojvedouciho

1 — volant jizdniho kontroléru, 2.~ smérova paka reverzniho kontroléru, 3 — brzdié samo&inné brzdy DAKO BS 2, 4 —
brzdi¢ primoginné brzdy DAKO BP, 5 — packy odbrzdovacich ventiit, 6 — tladitko elektrického odbrzdovace (pouze
T 466.2), 7 — zékiopka zachranné brzdy, 8 — pedal oviadani houkacek, 9 — tlacitko "stop” naftového motoru sprazene
lokomotivy (pouze u T 466.2 od Il. série), 10 — tlacitko pistaly, 11 — pedal piskovani, 12 — tlagitko piskovani, 13 — tlagit-
ko "stop’ naftového motoru, 14 — tladitko bdélosti (pouze u T 466.2), 15 — rychlomér (pouze u T 466.2), 16 — kryt otvo-
ru pro vyjimani fiitru brzdice, 17 — ampérmetr trak&niho proudu, 18 — otagkomér naftového motoru, 19 — tlakomer oleje
naftového motoru (pouze u T 466.2), 20 — teplomér oleje naftového motoru (pouze u T 466.2), 21 — teplomér vody
hlavniho chiadiciho okruhu (jen T 466.2), 22 — dvojity brzdovy tlakomér (priib. potrub., hlav. vzduchojem), 23 — dvojity
brzdovy tlakomér (brzdovy vélec), 24 — signalizaéni zarovka nebezpeéne teploty naftového motoru, 25 — signalizacni
sarovka skiuzu, 26 — signalizaéni zarovka nabijeni (pouze u T 466.2), 27 — signalizaéni zarovka hlasice pozaru (jen
T 466.2), 28 — prepinac kmitoétu pro VZ (jen u T 466.2), 29 — potenciometr tlumeni osvétleni pfistrojd, 30 — vypina¢
osvétleni méficich pristrojd, 31 — vypina¢ osvétleni jizdnino fadu (pouze T 466.2), 32 — spinat osvétleni kabiny, 33 —
pfepinad dalkového reflektoru, 34 — spinaé navéstnich svétel — vzadu, bila—tervena, L, 35 — spinat navéstnich svétel
~ vzadu, bila—ervena, P, 36 — spinaé navéstnich svétel — vpredu, bila—gervena, L, 37 — spinad navéstnich svétel —
vpiedu, bila—&ervend, P (Pozice 34 aZ 37 jsou pouze u T 466.2), 38 — ovlada¢ automatického spfahla (mimo provoz),
39 — navéstni opakovag VZ (pouze u T 466.2), 40 — popelnik, 41 — sklopna opérka v okné, 42 — posuvné okno, 43 —
elektricky ventilator nad stanovistém, 44 — okenni stéra¢, 45 — stinitko, 46 — ampérmetr nabijeni baterie, 47 — voitmetr
nabijeni baterie, 48 — vypina¢ motorovych skupin (SM 1, SM 2), 49 — vypinaé regulatoru (JV), 50 — jistice, 51 — horni
dvitka hlavnino elektrického rozvadéce, 52 — dolni dvifka hiavniho elektrického rozvadéde, 53 — signalizatni zarovka
nebezpecné teploty naftového motoru spfazené lokomotivy (pouze-u T 466.2), 54 — prepinaC omezeni proudu, tazné si-
ly RTS (pouze U T 466.2 od Il. série), 55 — Hagitko dorozumivaci houkaéky (pouze u T 466.2), 56 — vypinaé volice tazné
sily STS (pouze u T 466.2), 57 — prepinal rezimu JD (pouze u T 466.2)
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ﬁ 3.7 UZEMNENI A BEZPECNOSTNI ZABIZEN]
Pro pfipad padu pfetrzeného trolejového vedeni na elektrifikovaném Useku trati na kabinu nebo kapotu
B lokomotivy je zabezpedeno dobré uzemnéni lokomotivy, které vodive propojuje kapoty, kabinu, ram, oba
podvozky i kyvna ramena vedeni hnacich dvojkoli. ' '
Vystup na stfechy kapot nebo kabinu strojvedouciho umozfiuji stupacky na jednéch z dvitek pravé strany
kapoty. Na horni stupacce je namontovano ochranné zarizeni, které s varovnym oznagenim brani vystupu
F na stfechu na elektrifikovanych tratich. Pfi potiebs Vystupu na bezpecném misté je nutné tuto zabranu
zdvihnout a otocit mimo stupadky.
Uzemnéni spifiuje podminky bezpecnosti plynouci z CSN 34 1510,




Hnaci jednotkou dieselelektrickych lokomotiv T 466.2 a T 448.0 je spalovaci naftovy motor CKD K 6
S 230 DR (obr. 18, 19 a 20), stojaty fadovy Sestivalec, vysokotlace pieplfiovany, s rozvodem OHV a pfi-
mym vstfikem paliva, chlazeny vodou, odvozeny od motoru CKD K 12 V 230 DR.

Obr. 18 Naftovy motor CKD K 6 S 230 DR
— pohled ze strany ¢erpadel a mezi-
chladi€e plniciho vzduchu

Obr. 19 Naftovy motor CKD K 6 S 230 DR
— pohled z Eela a strany olejového chia-
dice a Cisticu
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-

Obr. 20 Naftovy motor CKD K 6 S 230 DR — pohled ze strany trakéniho dynama, budiée a nabije-
ciho dynama S

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Typ .

Vrtani valca

Zdvih pistd

otacky — voincbézné
— jmenovite

- maximalni, pfi kterych zasahuje pojistovaci regulator

provozni vykon

zdvihovy obsah motoru

kompresni pomér

stfedni pistova rychlost pfi jmen. otackach
stfedni uzitecny tlak na pist pfi provoz. vykonu
smer toceni motoru

pracovni cyklus motoru
zplsob vstiiku paliva

pofadi vstiikovani (Cislovani valch od pfedni strany motoru)

mérna spotfeba paliva pfi provoznim vykonu

a jmenovitych otackach (pfi spodni vyhfevnosti nafty 43 124 kJ)

vstfikovaci ¢erpadio

vstfikovaci ventit

vstfikovaci tryska

vstiikovaci tlak

Casovani ventilli ve stupnich na klikovém hrideli

prekryti ventilt

predstih vstfiku

mazaci olej

mérna spotieba mazacino oleje (po Gpiném zabéhu)
ptnéni spalovaciho prostoru

typ plniciho turbodmychadla

tlak nasavaného vzduchu

pinici tlak pfi jmenovitém vykonu

maximalni otacky turbiny
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CKD K 6 S 230 DR
- 230 mm
260 mm
510 min™!
1 250 min™!
1320 min™'
883 kW
64,75 |
1:12,5
10,82 m-s™'
1,30 MPa
doprava. pfi pohledu od predni
strany motoru
Ctyfdoby
pfimy
1,3,5,6,4,2

228,5 g-kW-h™
6 x PC 1C 20P j RM 1855
8 X VN225T 9531148
6 X DO 150 T 935 — 4509
29,5 MPa
SO 570 pred HU
SZ270za DU
VO 350 pied DU
VZ 490 za HU
1060
260
M6 ADS Il
27a255g - kW-h™
vysokotlaké
PDH 35 2V
0,098 MPa
0,254 MPa
27 000 min™!




4.2 PEVNE CASTI MOTORU

4.2.1 SPODN/ MOTOROVA SKRIN

Je svarena z ocelolitinovych odlitki a ocelovych plecht, alternativné z tvarné litiny, a ve své spodni Casti
slouzi jako olejova nadrz. V ni je ulozen saci ko$ olejového ¢erpadla se sacim potrubim a hiavni rozvadéci
trubkou pro vedeni oleje k hlavnim a ojniénim loziskim klikového hfidele a mazani vackoveho hfidele. Po
bocich skfiné jsou patky pro uloZeni motoru na ram lokomotivy a otvory, zakryté viky pro pfistup k loziskim
klikového mechanismu. Na jednom z vik je umisténa ocelova tycka opatfena ryskou maximalniho a mini-
malniho mnozstvi pro méfeni stavu oleje. Pro zachyceni zeleznych Castic z motoroveho oleje jsou na dné
skfiné umistény magnetické vlozky — filtry.

4.2.2 HORN/ MOTOROVA SKRIN

Je svafena z ocelolitinovych odlitkl a ocelovych plecht, pfipadné vyrobena z tvarné litiny. V jeji spodni
&asti je ulozen v sedmi kluznych loZiscich klikovy hfidel. LoZiska jsou tfikovova, vyrobcem panvi je firma
Glyco—Metall Werke z NSR. Vika loZisek, z nichz stfedni, proti ostatnim $irdi, je upraveno jako vodici pro
zachyceni axialnich sil, jsou vyrobena z lité oceli. Jejich délici rovina ma zazubeni. Ke skfini jsou loziska pfi-
pevnéna Srouby.

Horni &ast skfiné tvofi blok motoru, ve kterém je vodni prostor a do néj viozeny mokré vélcové viozky, vy-
robené ze specialni Sedé litiny s vnitfni pracovni plochou brousenou a honovanou. Viozky jsou utésnény
v horni ¢asti (pod nakruzkem viozky) médénym tésnénim, ve spodni ¢asti gumovymi tésnicimi krouzky.

V horni desce skiiné jsou zatazeny pro prichyceni kazdé hlavy Ctyfi pratahové $rouby. Chladici voda
proudi z bloku podél valcovych viozek vzhlru a otvory vrtanymi v horni desce motorove skfiné je pfevadéna
vodnimi pfechodkami do hlav valcd ve tfech mistech (dvé jsou pod vyfukovym kanalem a jedno pod sacim
kanalem).

Pro moznost kontroly klikového mechanismu a spodni ¢asti rozvodu motoru jsou na bocich motorové
skfiné otvory s viky. Na druhém z nich na strané vackoveho hfidele je nalévaci hrdlo olejg. Odvzdusnéni
skfiné je provedeno trubkou vyvedenou z krajniho vika na stfechu lokomotivy.

423 HLAVA VALCE

Je samostatna pro kazdy valec, odlita ze Sedé litiny. Na jeji spodni strané je nakruzek, kterym je hlava
stfedéna na valcovou vlozku. Utésnéni vici spalovacimu prostoru je provedeno médénym tésnénim. Vnitini
prostor je fesen tak, aby byl oddélen olejovy prostor od naftového hospodarstvi a nevnikala nafta do oleje.
Jsou zde umistény dva saci a dva vyfukové ventily a mezi nimi ventil vstiikovaci.

Saci a vyfukové ventily jsou vyrobeny ze zaruvzdorné chromokfemikové specialni oceli, pohybuiji se v za-
lisovanych vedenich a kazdy ventii ma dvé Sroubové pruziny, vinuté proti sobé. Pruziny se opiraji o ventilo-
vou misku, ktera je k ventilu pfichycena dvoudilnou kuzelovou vlozkou. Stojanky vahadel, tzv. kozliky, jsou
k hlavé pfipevnény dlouhymi Srouby a maji vyvrt pro pfivod mazaciho oleje.

Ventily jsou rozmistény tak, ze jak saci, tak i vyfukové jsou vii€i podélné ose motoru vzdy v jedné fadé,
takze vzdy dva ventily vedle sebe Usti do jednoho potrubi. Saci na stranu rozvodu motoru, vyfukové na
stranu chiadice oleje. .

Tento zplsob rozmisténi ventilt, znamy z motort 12 V 170 DR, vede ke slozitéj$imu uspofadani horniho
rozvodu — vahadlového mechanismu, jeho vyhodou véak je lepsi proudéni.

Kazda hiava valce je zakryta dvoudiingm krytem ze situminu.

4.3 POHYBLIVE CASTI MOTORU

4.3.7 KLIKOVY HRIDEL

Je to vykovek z jednoho kusu legované tepelné zuslechténé oceli, Sestkrat zalomeny, s Cepy tvrzenymi
nitridovanim. Je staticky vyvazeny dvanacti soumérnymi vyvazky, které jsou na ramenech htidele uchyceny
pomoci $roubl. U motord lokomotiv T 448.0 je pouzito pouze Sest soumérnych vyvazk{.
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Je cely provrtan pro rozvod oleje v axialnim sméru. Pfivod oleje do hlavnich lozisek je vrtanim ve viku lo-
ziska. Olej je veden vrtanim v hlavnim ¢epu, ramenech Klikového hfidele a ojniénim ¢epu do ojniénich loZi-
sek a dfiku ojnice.

Na zadnim konci hfidele je pfiruba s namontovanym ostfikovacim krouzkem pro spojeni motoru s traké-
nim dynamem a je zde uloZeno dvoudilné ozubené kolo pro pfimy pohon (bez mezikola) rozvodového vac-
kového htidele.

Na pFedni strané je pomoci ozubenych kol vytvoien nahon dvou vodnich odstredivych ¢erpadel, zuboveé-
ho olejového ¢erpadla a vysilaCe ota¢ek — tachoalternatoru. Dopravni zubové palivové Cerpadlo je umisté-
no na télese olejového Cerpadia a je pohanéno jeho drazkovym hfidelem. Predni konec Klikového hfidele je
ukonéen pfirubou pro pfipojeni ndhonu pomocnych pohond.

4.3.2 OJNICE

Je vykovana z legované tepelné zuslechténé oceli. M4 $ikmo délenou hlavu, stykové plochy vika a dfiku
jsou opatfeny zazubenim. Viko ojnice je kované s ojnici v celku a je ke dfiku pfipevnéno dvéma pritahovy-
mi Srouby z chromvanadiové oceli, jejich zavitova Gast je vaicovana. Sikmé déleni vika ojnice je voleno pro
umoznéni demontaze ojnice valcovou viozkou. V hlavé ojnice je uloZena dvoudiina ocelova panev, vylita
olovnatym bronzem s galvanicky nanesenou vrstvou slitiny olova a cinu. Horni oko je nedélené a v ném je
zalisované ocelové pouzdro s vystelkou z olovnatého bronzu. U horniho ojniéniho oka je provedeno axialni
vedeni ojnice. Toto feeni bylo zvoleno s ohledem na zapichy v ramenech klikového hfidele, jelikoz by bylo
obtizné uspofadani axialniho vedeni ojnice na klikovém &epu. V dfiku ojnice je vrtani pro pfivod tlakového
mazaciho oleje pro mazani pouzdra pistniho ¢epu. Dale je olej veden do chiadici spiraly zalité ve vnitini sté-
né pistu pro jeho chiazeni. :

433 PIST

———— cam— —am— cemm—

Je jednodilny, odlity z hlinikokifemicité slitiny se zabudovanou chladici spirdlou pro vnitini chlazeni pistu.
; S ojnici je spojen pistnim Eepem, ktery je vyroben z cementacni oceli a je cementovan a povrchové kalen.
§ Spalovaci prostor — dno pistu se stfedni nizsi casti a vy$$imi okraji s vybranim pro ventily ~ je typu
! CKD—Hesselman. Pist je opatfen tfemi tésnicimi a jednim stéracim pistnim krouzkem. VSechny jsou umis-
tény v prostoru nad pistnim Cepem.

4.3.4 NAHON ROZVODU MOTORU

Je realizovan na zadni strané klikového hfidele pfimym ozubenym prevodem. Na klikovy hfidel je upev-
néno tfrmenem dvoudilng ozubené kolo a pfevodem 2:1 pohani pfimo ozubené kolo na vadkovém hiideli.
Ozubena kola maji sikmé ozubeni a povrch zubd je kaleny a brouseny.

4.3.5 DOLN/ROZVOD .

i Vagkovy hiidel, slozeny ze dvou Gasti vzdy pro tfi a tfi valce, je umistén na boku horni motorové skfiné
aje ulozen v osmi loZiscich, ktera jsou do skiing zalisovana. Lze jej demontovat ve sloZzeném stavuy, Jeho
primou soucasti jsou pevné vagky pro saci a vyfukové ventily. Pro pohon vstfikovacich ¢erpadel je Sest va-

‘ Cek, jsou délené, stavitelné a na vagkovy hfidel jsou pfipevnény &tyfmi Srouby. Hfidel i vaéky jsou cemento-
vané, kaleng a brousené. Oba dily vagkového hfidele jsou provrtany, a timto vrtanim je od pfedniho loZiska
Privadén tiakovy mazaci olej ke véem ostatnim loZiskdm.

Z predniho konce vackového hiidele je ozubenym pfevodem pohanén sdruzeny vykonnostni regulator

’ naftového motory a pojistovaci regulator maximalnich otagek. Nad vadkovym hiidelem jsou ulozena télesa

Se zveddky ventilli a vstfikovaci cerpadia nafty. Vedeni je samostatné pro kazdy vélec a je odiito z litiny.

Kladky zvedaki maji soudeckovity tvar s velkym polomérem zaobleni. Mazani zvedaki a kladek je prove-

de;n'o tlakové prostiednictvim oleje rozvadéneho vrtanymi otvory v télese zvedakd. Prostor pod vstfikovaci-

i Cerpadly je upraven tak, aby nafta nemohla vnikat do oleje.

——
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s 4.3.6 HORNIROZVOD

Saci a vyfukové vacky pusobi pres kladky a zvedaky na ventilové tyce, které pak pUsobi na vahadla
umisténa v hlavé valce. Ventilové neboli rozvodové ty¢e jsou umistény v utésnénych trubkach, aby mazaci
olej nemohl unikat z prostoru hlav a zvedaku. Vahadia sacich i vyfukovych ventild jsou rozvidlena, pisobi
vzdy souéasné na dva ventily a jsou ulozena na ¢epech kozliku vahadel.

V hlavé jsou celkem dva kozliky vahadel a tfi vahadla — obr. 21, 22. Jedno rozvidlené vahadlo, oviadané
ventilovou tyéi, plsobi na saci ventily prostiednictvim opérnych droubl. Druhé, jednoduché, také ovladané
ventilovou tyéi, plsobi na kladku tfetiho (dvojitého) vahadla, ulozeného na druhém kozliku proti prvnim dvé-
ma, a to pak svymi rozvidlenymi rameny ovlada vyfukové ventily. To znamena, ze rozvidlené vahadlo pro
vyfukové ventily neni ovladano pfimo ventilovou tyci, ale nepfimo pres jednoduché vahadlo, umisténé proti
nému. Tento neobvykly zplisob, praktikovany jiz u motoru K 12 V 230 DR, vyplynul ze snahy umistit ventily
v fadé vedie sebe a tedy nutnosti pouzit rozvidienych vahadel. Pro vyfukové ventily by vychazela vahadla
konstrukéné velmi obtizna, a proto jsou umisténa proti sobé a navic je pouzito jesté treti vahadlo jednodu-
ché.

Obr. 21 Hlava valce, horni rozvod

Obr. 22 Hlava valce, horni rozvod,
pohled shora

4.3.7 TURBODMYCHADLO

Vysokotlaké turbodmychadlo, které se sklada z turbiny a dmychadla na spole¢ném hrideli, je ulozeno na
konzole nad zadnim &elem naftového motoru. Turbina je pohanéna vyfukovymi plyny naftového motoru
a dmychadio vhani stlateny vzduch do spalovaciho prostoru. ;

Vyfukové plyny jsou vedeny nejkratsi cestou, paraleiné ve dvou sekcich po tfech valcich do rozvadéciho
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kola turbiny, v némz Easte¢né expanduji. Dale vstupuji do obézného kola turbiny, v ném3 se zpracuje zby-
tek tlakového spadu. Vyuzitim tepelné energie vyfukovych plynd v osove turbiné vznika energie pro pohon
radialniho odstfedivého dmychadla. Jeho obézné kolo nasava vzduch ptes filtry a tlaéi jej do bezlopatkové-
ho a déle do lopatkového difuzoru, kde kineticka energie vzduchu se méni v tlakovou. Takto stiaceny a dos-
ti ohfaty vzduch se vede potrubim do mezichladi¢e piniciho vzduchu. Po ochlazeni kapatinou z vediejsiho
chladiciho okruhu je stlaceny vzduch rozvadén pinicim potrubim k sacim ventilim jednotlivych hlav valct.
Vyfukové plyny po prichodu turbodmychadlem odchazeji pres tiumid vyfuku do ovzdusi.
Turbinové skiiné, kterymi prochazeji horké vyfukové plyny, jsou chiazeny kapalinou hlavniho chladiciho
_okruhu. Spole¢ny hfidel obou tocivych strojli je uloZzen na obou koncich ve valivych loziskach. Dvé loZiska
na dmychadlové strané slouzi zaroven jako axiaini a jsou mazana odstiedivym mazacim systémem, loZisko
na turbinové strané dovoluje axialni pohyb a je mazano mazacim kotouéem. Mazani turbodmychadla je ne-
zavislé na mazacim systému naftového motoru, ma viastni olejovou naplf. Olej je chlazen ve vstupni turbi-
nové skfini vodou z hlavniho chiadiciho okruhu a v dmychadiové skiini nasavanym vzduchem. Proti proni-
kani vyfukovych plyni do olejového prostoru je zaveden do stfedu labyrintové ucpavky tlakovy vzduch
z dmychadlové skfing a je vyrovnavan tlak mezi ucpavkami a olejovym prostorem.

4.4 REGULACE NAFTOVEHO MOTORU

Probih4 pomoci sdruzeného vykonnostniho regulatoru, ktery sdruzuje regulaci otacek naftového motoru
a regulaci buzeni trakéniho dynama.

Sdruzeny proto, Ze sdruzuje dvé funkce — ovldda nejen mnoZstvi vstiikovaného paliva do spalovacich
prostor(i jednotlivych valcd naftového metoru, ale mGze ménit i hodnotu odporu v elektrickém obvodu deri-
vatniho buzeni budice trakéniho dynama. To se déje tehdy, kdyz regulaéni rozsah dodavky paliva na urdi-
tém stupni je vyéerpan a dochazelo by k diléimu pfetizeni naftového motoru.

Regulaci vykonu naftového motoru <zajistuje sdruzeny regulator, aby okamzity vykon dieselelektrického
agregatu, tj. soustroji naftovy motor — trakéni dynamo, odpovidal okamzitému prikonu trakénich motor( na

40
4k .
2 |
4

/) 73
18&1645_8/6 2 N7 & ___i5

Obr. 23 Schéma sdruzeného vykonnostniho regulatoru

1 — hfidel odstredivého regulatoru, 2 — zavazi, 3 — objimka otackového gidla, 4 — objimka
stavéni otagek, 5 — regutacni pruzina, 6 — hfidel, 7 — dvouramenna paka, 8 — tahlo, 9 —
téleso multiplikatoru, 10 — vratna pruzina, 11 — $oupatko (maly pist) multiplikatoru, 12 —
velky pist multiplikatoru, 13 — &ep vahadla, 14 — vahadlo, 15 — regulac. hfidel vstfikov.
Cerpadel, 16, 17, 31, 37 — paka, 18 — elektromotorek stavéce otadek se Snekovym prevo-
dem, 19 — vacka stavéni otacek, 20 — vacka maximalniho paliva, 21 — stavéci hridel, 22
— dobéhovy spina¢, 23, 41 — tycka, 24 — paka s ozubenym segmentem, 25 — pastorek,
26 — regulaéni odpor, 27 — vodici pouzdro, 28, 44 — opérny taiif, 29, 32, 33, 42 — pruziny,
30 — dorazova ty¢, 34 — pistek, 35 ~ valec (t8leso) kataraktu, 36 — desticka, 38 — gep, 39
—tazna pruzina, 40 — zastavovaci elektromagnet {stopmagnet), 43 — vidfice, 45 — talifek
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pfisiudném nastaveném stupni. Tuto &innost zabezpeduje prostfednictvim tahel a pak tak, ze nataci ele-
menty véech vstfikovacich erpadel, a tim méni dodavku paliva do motoru.

Regulaci vykonu traktniho dynama udrzuje konstantni vykon agregatu na hodnoté jmenovitého vykonu,
piipadné vykonu prisiudejiciho nastavenému jizdnimu stupni, pokud pozadovany piikon trakénich motord
tento vykon prevysuje.

Po dosazeni maximalniho vykonu pro nastaveny jizdni stupefi a pfi dalsim zvysovani pfikonu trakénich
motortl nastava pokles otacek naftového motoru, ktery jiz nelze potlacit zvy$ovanim dodavky paliva — pro
nastaveny stupen je tato hodnota vyéerpana. Do &innosti se dostava elektricka regulace prostrednictvim
satazovani vétsi hodnoty regulaénino odporu v obvodu derivaéniho buzeni budice. Tim dojde ke zméné bu-
zeni trakénino dynama a Upravé zatizeni naftového motoru tak, aby odpovidalo zafazenému jizdnimu stup-
ni. Regulaci buzenim sdruzeny regulator pfizpisobuje tvar vnéjsi charakteristiky generatoru (trakéniho dy-
nama) vykonu naftoveho motoru.

Zafizeni funguie od tretiho do osmého stupné, pii prvnim stupni nema vyznam a na druhém stupni jsou
vykony agregatu urceny charakteristikou generatoru. Tento typ regulatoru umoziuje hospodarny provoz
soustroji naftovy motor — trakéni dynamo, umoziuje maximalni vyuzivani naftového motoru pfi konstantnim
vykonu na kazdém stupni a nedovoluje pretézovani. Zjednodusené schéma sdruzeného vykonnostniho re-
gulatoru je na obr. 23.

Sdruzeny vykonnostni regulator je nepfimoginny odstfedivy requlator s kapalinovym zesilovaéem. Zpétny
chod zabezpetuije vratna pruzina. Pro jeho funkci je podminkou dodavka tiakového oleje z mazaciho okru-
hu naftového motoru pies zviastni olejovy filtr. Tlak oleje musi mit hodnotu minimalné 0.1 MPa. Pfi nizsim
tlaku zpiisobi predpéti vratné pruziny prestaveni regulaéni paky ovladani vstrikovacich éerpadel do polohy
"stop” a naftovy motor se zastavi.

Sdruzeny regulator se skiada:

z mechanické casti — odstiediveho regulatoru (Cidla otacek)
Z hydraulické casti — multiplikatoru (zesilovace)
- — kompenzatoru nerovnomernosti
Z elektricke castl — zafizeni pro zménu otackovych stupnt (stavéce otacek)

— sdruzené regulace

— dobéhového spinace

— regulaéniho odporu

— zastavovaciho magnetu (stopmagnetu).

44,7 ODSTREDIVY REGULATOR

Je to viastné gidlo otagek naftového motoru — viz obr. 24, jehoz hlavnimi ¢astmi jsou roztéznik s objim-
kou otackového &idla 3, regulaéni pruzina 5 a objimka staveni otacek 4. Roztéznik je tvoren dvéma zavazi-
mi 2, ktera jsou ulozena kyvné ve vidlicich naboje, ktery je naklinovan na hiideli odstiedivého reguiatoru 1.
H¥idel 1 je ulozen horizontéiné a je pres ozubeny pievod do rychia a pruznou spojku pohanén od vackove-
ho hiidele naftového motoru. V odstredivém regulatoru vznikaji za chodu motoru regulaéni impulsy ze vza-

Obg. 24 Odstredivé &idlo a multiplikator (zesilo-
val

1 — hridel odstfedivého regulatoru, 2 — zavazi, 3
— objimka otaékovéha idla, 4 — objimka stavéni
otadek, 5 — regulacni pruzina, 6 — hiidel, 7 —
dvouramenna paka, 8 — tahlo, 9 — téleso multipli-
Katoru, 10 — vratna pruzina, 11 — soupatko (maly
pist) multiplikatoru, 12 — velky pist multiplikatoru,
15 — regulaéni hridel vstfikovacich ¢erpadel, 31
— paka
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jemného pasobeni dvou sil. Proti sobé pusobi tlak regula&ni pruziny a odstrediva sila, vznikla rotaci rozté-
zniku. Velikost zatézné sily pruziny zavisi na poloze objimky stavéni otadek 4 a ize ji podle potfeby ménit,
velikost odstfedive sily roztézniku je odvozena od poétu otacek hfidele regulatoru 1, tedy otacek naftového
motoru.

Jakakoli zména —~ regulacni impuls — se projevi nerovnovahou téchto dvou sil, ktera zpusobi pohyb ob-
jimky otackového Cidla 3. Je-li vétdi zatézna sila regulaéni pruziny 5, nes odstiediva sila roztézniku, pohy-
buje se objimka 3 smérem k roztézniku (na obrazku vpravo). Je-li naopak vétsi hodnota odstiedivé sily roz-
tézniku, nez zatézna sila regulacni pruziny 5, vzdaluje se objimka 3 od roztézniku (na obrazku smérem vie-
vo). Tyto pohyby objimky otaékového &idla 3 jsou vyuzity pro regulaci (nataceni pistku) vstfikovacich erpa-
del, a tim zménénou dodavku paliva do spalovacich prostort valct motoru.

Jestlize dojde k poklesu otacek motoru, sniZi se i otagky hfidele odstfedivého regulatoru 1 a odstrediva
sila roztézniku. Vznikla nerovnovaha se projevi rozpinanim regulaéni pruziny 5 a objimka 3 se posouva
vpravo. Tento pohyb objimky je pfeveden na regulaéni tyée vstiikovacich Gerpadel tak, Ze se zvy$i mnozstvi
dodavaného paliva.

Pfi zvySeni otatek motoru, napfiklad pii jeho odleh&eni, se zvysi i otagky hidele odstredivého regulatoru
1. Odstfediva sila roztézniku je nyni vy$si nez tlak regulaéni pruziny 5. vznikla nerovnovaha zpUsobi posuv
objimky 3 vpravo a stlageni regulaéni pruziny 5. Ve vstfikovacich ¢erpadiech se tento pohyb projevi snize-
nim dodavky paliva. .

Ustalené mnozstvi paliva je dodavano tehdy, jsou-li obé sity — zatézna pruziny 5 a odstrediva roztézniku
— v rovnovaze a objimka 3 se nepohybuje. Pfima vazba mezi odstredivym regulatorem a regulaénimi tyce-
mi vstikovacich Cerpadel by nebyla vhodna. Chybéla by potfebna sila na ovladani hrebenovych tyéi éerpa-
del a pfekonani vratnych pruzin a vazba by byla velmi citliva. Bylo proto vyvinuto zafizeni, které regulacni
impulsy pfenasi s mnohonasobnym zesilenim, ztlumené a &asteéné zpomalené. Toto zafizeni se nazyva
hydraulicky zesitova¢ nebo multiplikator.

.

4.4.2 HYDRAULICKY ZESILOVAC — MUL TIPLIKATOR

Hydraulicky zesilovac, castéji multiplikator — obr. 24, tvoii téleso, valec multiplikatoru 9, ve kterém se po-
hybuje velky pist 12 s dutou pistnici. V pistnici jsou tfi fady otvord, dve pod a jedna nad talifem velkého pis-
tu a pohyblive dvojité Soupatko 11 (maly pist). Do prstencovitého prostoru télesa multiplikatoru 9 je priva-
dén z mazaciho okruhu pfes zviastni filtr tlakovy mazaci olej. Spodnimi otvory se z tohoto prostoru dostava
i do duté pistnice velkého pistu multiplikatoru 12. Stfedni otvory v pistnici jsou uzavieny hornim talitkem
Soupatka 11 (malého pistu). Soupatko zlistava v klidu, ponévadz na jeho spodni i horni talifek pusobi stejny
tlak oleje. Jedna se o rovnovazny stav, kdy i velky pist 12 je v klidu, drzen tlakem oleje pod pistem.

Posunem Soupatka 11 smérem nahoru otevie jeho horni talifek stfedni otvory v duté pistnici velkého pis-
tu 12 a dojde tak k jejich propojeni uvnitt Soupatka se spodnimi. Tlakovy olej mlze timto propojenim proudit
do prostoru pod velky pist 12, ten se jeho tlakem zveda, a to tak dlouho. az se stfedni otvory vlastnim pohy-
bem pistu opét uzaviou. Posun malého Soupatka smérem nahoru zpasobil stejny pohyb velkého pistu.

Obdobné posunutim Soupatka 11 smérem dold se znovu pooteviou stredni otvory v duté pistnici 12, a-
vsak ted propoji stfedni s hornimi otvory. Tlakovy olej z prostoru pod velkym pistem ma tak moznost unikat
témito otvory do duté pistnice a odtud hornimi otvory zpét do olejové napiné motoru. Tlakem vratné pruziny
se velky pist zaéne pohybovat smérem dolti. Tento pohyb trva tak dlouho, az si pist prostrednictvim Soupat-
ka sam uzavfe stfedni otvory. Tim se jeho pohyb zastavi. Velky pist vzdy kopiruje pohyb malého pistu, ale
nékolikanasobné vétsi silou.

Této viastnosti je vyuZito ve vazbé s odstfedivym regulatorem. Pohyb objimky otagkového &idla 3 je pa-
kou 7 pfes hfidel 6 pfevadén na tahlo 8, které je spojeno se Soupatkem multiplikatoru 11. Regulaéni impuls
se prevadi na pohyb malého Soupatka a ten kopiruje velky pist multipiikatoru. Pohyb velkého pistu se po-
moci pak a hiidele na ovladani vstfikovacich ¢erpadel prevadi na jejich hiebenové tye.

Vznikaji tak tfi regulaéni moznosti:

a) reguiacii objimka fe v klid — odsttediva sila roztézniku je v rovnovaze se zatézovou silou regulaéni
pruziny, v Klidu je i Soupatko multiplikatoru. Tlakovy olej pfivadény do multiplikatoru spodnimi otvory
plisobi v pistnici stejnou silou na oba talitky Soupatka, v klidu je i velky pist, dodavka paliva odpovida
nastavenému stupni.

b) otdcky naftového motoru klesaji— odstiediva sila roztézniku je nizéi nez zatézna sila pruziny a tato
nerovnovaha se projevi posuvem objimky otatkového Cidla vpravo. Pfes paku a tahlo se pohyb prene-
se na Soupatko multiplikatoru a posune je nahoru. Tim se pootevrou stfedni otvory v duté pistnici vel-
kého pistu a propoji se se spodnimi — obr. 25a. Tlakovy olej proudi pod velky pist a ten se pod zvyse-
nym tlakem oleje pohybuje smérem nahoru. Pohyb zpiisobi pfes pakovi a hiidele zvyseni dodavky pa-
liva.

¢) otdcky naftového motoru se zvysui — odstiediva sila roztézniku je vySSi nez zatézna sila regulaéni
pruziny, vznikla nerovnovéha se projevi posuvem objimky otaékového Cidla smérem vievo. Pies paku
a tahlo je pohyb pfeveden na Soupatko, a to se pohybuje dolt — obr. 25b. Pooteviou se stfedni otvory
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v pistnici a propoji tlakovy prostor pod velkym pistem prostrednictvim hornich otvord s odpadem oleje.
Tlak oleje se pod pistem snizi a viivem pruziny se velky pist posune smérem dolli. Tento pohyb zpUlsobi
za pomoci vratnych pruzin, pakovi a hfidele snizeni dodavky paliva.

Obr. 25 a, b Polohy multiplikatoru (hydraulického zesilovace)
8 — tahlo, 9 — téleso multiplikatoru, 10 — vratna pruzina, 11 — $oupatko muttiplikatoru, 12 — velky
pist multiplikatoru .

4.4.3 STAVEC OTACEK

Vzajemna vazba odstfedivého regulatoru a hydraulického multiplikatoru plati vzdy pro uréité predpéti
(zatéznou silu) regutacni pruziny odstredivého regulatoru, ktera znamena i nastaveni urcitych otacek nafto-
vého motoru. Je-li potieba tyto otadky zménit, tj. zvy3it nebo snizit, je nutno zménit dosavadni predpéti pru-
Ziny. K tomuto Gcelu stouzi elektromechanicky stavéc otacek.

Sklada se z elektromotorku, pfevodové skiiné s dvojitym Snekovym pfevodem, nozove unaseci spojky
a stavéciho hfidele s dvéma vackami. Vée je umisténo v oviadaci skfini v horni éasti regulatoru. Dvojity $ne-
kovy pfevod s celkovym pfevodem 540:1 zabezpecuje pootoceni vystupniho hiidele pfevodovky na kazdém
stupni o0 40°, celkem v 8 polohach o 280°. Spravné natoéeni a zastaveni elektromotorku ve zvolené poloze
zajistuje dobéhovy spinaé (viz pozice 22 na obr. 23).

Aby nedoslo k pfebéhnuti pfes hodnotu 280°, je mezi vystupni hfidel pfevodové skiiné a stavéci hfidel
vloZena specialni noZova unaseci spojka. Ta zabezpecuje, Ze pfi pfipadném piekroceni dovoleného rozme-
zi 280° stavéci hiidel zlistane stat a dale se neotadi.

Na stavécim hfideli je upevnéna vacka stavéni otacek, vadka maximalniho mno3stvi paliva pro pfislusny
stupen, dobéhovy spina¢ a regulaéni odpory (R16 a R18 na obr. 58 v pfiloze).

Nastaveni jiného otackového stupné se déje tak, ze strojvedouci prostfednictvim kontaktd fidiciho kontro-
léru sepne nékteré z palivovych relé. Kontakty palivového nebo palivovych relé zpdsobi prostfednictvim do-
béhového spinace sepnuti relé stavéce otacek RPA (do paliva) nebo RPB (z paliva). Tato relé svymi po-
mocnymi kontakty uzavfou obvod kotvy elektromotorku stavéée otacek, ktery je z akumulatorové baterie tr-
vale cize buzen. 3

Roztogenim elektromotorku se ptes prevodovou skfifi a specialni nozovou spojku pomalu otadi stavéci
hfidel a s nim jeho dvé vagky (pro stavéni otatek a maximalniho paliva), vatkovy kotoué dobéhového spi-
nace a pohyblivé kontakty regulaénich odpord.

Vacka stavéni otacek 19 (obr. 26) plsobi pres péky 17 a 16 na objimku stavéni otadek 4. Objimka 4 zp(-
sobi zménu predpéti regulaéni pruziny 5. Jestlize strojvedouci zvolif vy$si otackovy stupen, vysledkem byl
posuv doprava, a tim zvy3eni predpéti, pfi snizovani jizdnich stupiii se objimka 4 posune vievo a predpéti
pruziny se snizi.

Tim, Ze se zméni pfedpéti regulaéni pruziny 5, vznikne v odstiedivém regulatoru nerovnovaha, ktera zpd-
sobi posuv malého pistku (Soupatka) v pistnici velkého pistu multiplikatoru, a tim nasledné oviadani regu-
lagnich ty¢i vstfikovacich erpadel, jak bylo podrobné popsano v &asti 4.4.2

Ukonéeni celého procesu nastaveni jiného otackového stupné zabezpecuje dobéhovy spinad, ktery se
otadi soucasné s vackami a pohyblivymi kontakty regulaénich odporti. Ve zvolené poloze. tj. nastaveném
otatkovém stupni, ktery odpovida natoceni stavéciho hfidele o 40°, 80°, 120°, pipadné az 280°, zpisobi
prerudeni elektrického obvodu pro relé stavédée otaéek RPA nebo RPB. Rozpojeni nékterého z téchto relé
zajisti prerueni napajeni kotvy elektromotorku stavéée otacek a jeho zastaveni — kotva se propoji nakratko
S minusovou vétvi fidicich obvodu, a tim se v této poloze zablokuije.

Proces stavéni otacek je takto ukonden. Regutaéni pruzina 5 ma nyni jiné urdité predpéti — zatéznou sily
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ménka 1 na vngj&i kruhovou listu 12 a z ni na civku relé RPA. Motorek stavéée se rozbshne a otadi se sta-
véci hfidel 20. Mimo ovladani obou vacek a regulaéniho odporu otagi vackovym kotoucem tak, ze prvni kla-
dicka 0 prejde z prechodové &asti vackového kotouge na jeho vnéjsi obvod a jeji pohyblivé raménko propoji
sviij kontakt s vnitini kruhovou listou 11, V okamziku, kdy se do prechodové ¢asti dostane kladicka 1, kon-
takt na jejim pohyblivém raménku se pfestavi do stfedni polohy mezi lidtami a rozpoji obvod relé RPA —
motorek se zastavi.

Dobehovy spinac je pripraven k dali &innosti:

— kladicka 0 je na vnéjsim obvodé vagkového kotouce, jeji raménko spojuje kontakt s vnitini listou 11, je
pripraven obvod pro relé RPB (sniZovani jizdnich stupnd),

— Kladigky 2 az 7 jsou uvnit vadkového kotouce, raménka jsou spojena s vnéjsi kruhovou listou 12 aje pfi-
Praven obvod relé RPA (pro dal&i zvy$ovani stupiia),

— kladicka 1 je v ptechodovém misté, raménko se nedotyka zadné z it — je zafazen pfislusny stupen.
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