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Kdo by neznal slavnou vétu z ro-
manu Vladislava Vanéury Roz-
marné léto. Autor romanu se sice
narodil pred 130 lety, ale vyse uve-
denou vétu lze sméle vztahnout
ik prabéhu letosniho léta. Teplotné
je zatim asi normalni, srazkové
mirné nadpriimérné, ale prirodni
zivly nas uz dokazaly pékné potrapit.
Tornédo, které 24. ¢ervna postihlo
Hodoninsko a Breclavsko, bylo his-
toricky nejsilnéjsi bezchybné evido-
vané tornado na nasem uzemi.
Podle internetu pry podobné nicivé
tornado postihlo Prahu 30. ¢ervence
1119. Likvidovat $kody zptisobené
tornadem budeme jesté dlouho, ne-
mluvé o psychické Gjmé obyvatel,
kteti béhem nékolika minut prisli
o stfechu nad hlavou. A jen o par
tydntl pozdéji zasahly nékteré ¢asti
naseho tizemi, zejména na severu
Cech, boutky provézené intenziv-
nim de$tém. Opét zptisobily zna¢né
$kody. Oproti katastrofé, kterd se
odehréla v sousednim Némecku, za-
nedbatelné skody a co je dilezité,
74dné obéti na Zivotech. Zivly na-
pachaly zna¢né skody i na infra-
strukture, snad se je kolegiim ze
Spréavy zeleznic podati co nejrychleji
odstranit a nejen nase vlaky se opét
rozjedou v plné paradé. Zavérem
bych ndm vsem chtél poprat, aby
zbytek 1éta jiz byl klidnéjsi a uzili
jsme si pfijemné slunné dny.

Michal Roh
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Tornado na jizni Moravé
Nicivé tornado vyrazné poskodilo trat
2. tranzitniho koridoru. To samozfejmé
vyrazné omezilo provoz ndkladnich
vlak nejen dopravce CD Cargo.
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Oductovna piepravnich
trzeb

OPT v Olomouci je jednotkou organi-
za¢ni struktury, bez které bychom ne-
vyfakturovali a nevybrali zddné do-
vozné. V dal$im dile naseho seridlu se
seznamite s dal$imi podrobnostmi ty-
kajicimi se ¢innosti odﬁétovny.

V dusledku silnych desth doslo o vikendu 17. - 18. Cervence 2021 k poskozent traté D

rgov
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é¢in - Bad Schandau. Veskera nédkladni doprava pres tento prechod byla zastavena.

Nejvétsim problémem bylo ¢aste¢né podemleti pilift jednoho z propustkil. Vozba vlaki po jinych trasach byla velice naro¢na a potvrdilo se, jak limitujici je nedostate¢na

propustnost a nevyhovujici technické parametry ostatnich ¢esko-némeckych zelezni¢nich prechodi.

Dohoda s MPO ma

Foto: Maximilian Weber a Archiv Spravy zeleznic

konkrétni vysledky

Mozina si néktefi nasi Ctenari vzpo-
menou, kdyZ jsme v lonském roce
psali, ze CD Cargo jako prvni firma
v Ceské republice uzavielo dohodu
o spolupraci s Ministerstvem pri-
myslu a obchodu (MPO), jejimz ci-
lem je prispét ke zvySovani energe-
tické cinnosti nad rozsah
povinnosti vyplyvajicich z narod-
niho legislativniho ramce pfipadné
pravniho ramce Evropské unie. Do-
hoda byla uzaviena na nejvyssi
mozné urovni, kdyz za MPO ji po-
depisoval ministr pan Karel Havlicek
aza nas predseda predstavenstva pan
Ivan Bednarik. I to vypovida, jakou
dulezitost ji obé strany prikladaji.

Na strané¢ MPO je dohoda zamétena
na podporu legislativnich zmén pozi-
tivné ovliviujicich zvySovani energetické
ucinnosti v dopravé, tvorbu programii
motivujicich ke sniZzeni energetické na-
ro¢nosti prepravnich vykont véetné
projekti prechodu na elektrickou trakci
a poskytovani informaci o pfipravova-
nych legislativnich a nelegislativnich ma-
teridlech souvisejici s danym tématem.
Opatfeni z nasi strany jsou zcela vécnd
a snadno predstavitelnd, i kdyz nelze fici,
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Uspora elektrické energie, zména energetického mixu - to vie jsou vyzvy, se kterymi se CD Cargo bude muset v blizké

budoucnosti vyrovnat.

ze byla iniciovana teprve Dohodou.
Jedna se o napliovani sttednédobé
a dlouhodobé koncepce firmy, jejiz jsou
energetické uspory nedilnou soucasti.

Foto: Ladislav Fric

V kvétnu letosniho roku bylo uza-
vieno hodnoceni plnéni dohody za
prvni rok trvani tedy za rok 2020. Kvan-
tifikaci opatfent, kterd byla zahrnuta do

Dohody, jsme za rok 2020 dospéli
k Gspofe energie téméf 29 tis. MWh.

Pokracovdni na str. 2
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Dohoda s MPO ma konkreétni vysledky

Dokonéent ze str. 1

Pro predstavu je to mnoZstvi energie,
jaké vyrobi naptiklad celd elektrarna
Chvaletice o instalovaném vykonu 800
MW za 36 hodin provozu na plny vy-
kon. Ale to neni jediny pozitivni efekt.
SniZzenim spotteby energie se snizil
i objem emisi oxidu uhli¢itého v atmo-
sfére o vice nez 7 tisic tun, coZ vibec
neni malé mnozstvi. Pojdme se nyni
jenom zbézné podivat, jakd konkrétni
opatfeni na nasi strané k témto ¢islaim
vedla. Tak predev$im pokracovala pre-
prava nékterych zasilek, které jsme jiz
v minulém obdobi prevzali ze silnice.
Jednalo se o tradi¢ni zasilky mineral-
nich vod ze severu Cech na Moravu
a do Madarska, silni¢ni névésy, ale po-
kracovala i fepnd kampan na jihu Mo-

ravy. Celkem §lo o vice nez 600 tis. tun
netto. Pravé pti pievodu preprav ze
silnice na zeleznici je energeticky efekt
nejvetsi.

K uspofte trakéni energie prispéla
také probihajici modernizace parku
hnacich vozidel. U novych elektric-
kych lokomotiv je to predevsim reku-
perace — vraceni elektrické energie
vznikajici brzdénim, predevsim na
delsich spadech, zpét do troleje. V sou-
¢asné dobé to je cca 8 % z celkové ode-
brané energie, potencial je jesté o né-
jaké procenticko vyssi. Nové ¢i
modernizované motorové lokomotivy
sice Zadnou naftu zpétné nevyrabéji,
ale jsou osazovany motory, jejichz jed-
notkova spotieba paliva je o nékolik
% nizsi nez u motort z 60., ¢i 70. let.
Pti mési¢ni spotiebé jedné lokomotivy

v Fadu tisict litra to par stovek litra
da. A kdybychom méli nové motory
u vSech lokomotiv, tak pti celkové
ro¢ni spotfebé trakéni nafty cca 16 mil.
litrti by jenom o 6 % nizsi jednotkova
spotfeba znamenala usporu skoro mi-
lion litri nafty za 25 mil. K¢. Soucasti
modernizace a samoziejmé i novych
lokomotiv, jak elektrickych tak moto-
rovych, je vybaveni systémy pro mé-
feni odbéru paliva a elektrické energie.
Jiz samotnd instalace méficiho zafizeni
znamena energetické uspory z titulu
spolehlivych tdajt o trakéni spotrebé
na rtiznych tratich, druzich vlakt i fa-
ddch lokomotiv, které lze primo vyuzit
pfi organizaci a fizeni provozu. Pfi-
byva k tomu vsak dal$i fenomén a to
je vliv lidského ¢initele. Strojvedouci
pti védomi toho, Ze jizda jeho vlaku je

hodnocena také z hlediska spotteby
trakeni energie, da spis ,,nohu z plynu’,
pokud ma ¢as a dispecer mu nefekne,
7e jede pied rychlikem. Cili i méfeni
a hodnoceni trakéni spotieby zname-
nalo energetické tspory. V leto$nim
roce byla jako odezva na rychle po-
stupujici vybavovani motorovych lo-
komotiv métenim odebrané trakéni
nafty zpresnéna také evidence vyka-
zovaného posunu. Pri posunu se vice
nez tfetina paliva spotfebuje v rezimu
volnobézného chodu spalovaciho mo-
toru. Jinymi slovy motor bézi, ale lo-
komotiva stoji. Vyjadfeno v case jde
v priméru o vice jak 60 % smény. Oce-
kévéme, Ze efekt z tohoto opatfeni se
projevi, az budeme v pristim roce hod-
notit Dohodu za rok 2021.

Zminku zaslouZi i uspory tzv. ne-

trakéni energie, tj. uspory v rezimu
vytapéni a osvétleni provoznich budov
¢i pohonu velkych stroji v SOKV.
V souhrnu jde v porovnani s trak¢nimi
energiemi o malé objemy, ale tim, Ze
jsou ,,blize“ konkrétnim zaméstnan-
ctim, prohlubuji jejich pocit potieby
raciondlniho pfistupu i v téchto ob-
lastech.

Programy na tsporu energii jsou
soudasti strategie CD Cargo od jeho
vzniku. Nejde jenom o prokazatelné
snizeni nakladu, které energetické
uspory prinasi, ale také o vyraz odpo-
védnosti firmy za Zivotni prostredi
a naplnovani vladnich i evropskych
opatteni, kterd k tomu smétuji.

Zdenék Hronik
Michal Roh

DVE ZAJIMAVOSTI ZE SEVERNICH CECH

Hlavnim pfedmétem podnikani CD Cargo je pieprava rozli¢ného zboZi po zeleznici. S lokomotivami a zamést-
nanci CD Cargo se viak miizeme setkat i pti realizaci jinych obchodnich ptipadi, naptiklad pfi vylukdch. Dnes
se podivame do severnich Cech, kde se v nedavné dobé uskutecnily dvé velice zajimavé akce. Uspésné realizovany
byly diky aktivité PJ Usti nad Labem a PP Most.

Viadukt ve Vilémoveé u Sluknova
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Nasouvani &asti nové mostni konstrukce lokomotivou CD Cargo ve Vilémové u Sluknova.

Karolinino tdoli ve Sluknovském
vybézku prekonava ve vysce az 34
metrtl od roku 1904 masivni zelez-
ni¢ni most. Je dlouhy 190 metrt
a tvori ho celkem pét poli kazdé
o délce 38 metrii. Most ma Ctyfi pilite
vysoké 12 - 29 metri. Postavené jsou
z mistni zuly.

Od 18. dubna 2021 probihd na trati
Rumburk - Mikuld$ovice dolni na-
drazi - Dolni Poustevna nepfetrzitd
vyluka, pri které kromé opravy trato-
vého tiseku Rumburk - Velky Senov
nebo rekonstrukei nastupist ve stanici
Sluknov doslo i na rekonstrukci vyse
zminéného mostu v km 21,502 u Vi-
lémova u Sluknova. Jeho technicky
stav se v poslednich letech zna¢né
zhorsil diisledkem koroze a bylo kon-
statovano, Ze ocelovou konstrukei
neni mozné zesilit natolik, aby splio-
vala stavajici pozadavky na zatizeni.
Proto bylo rozhodnuto o obnoveni
premosténi novou nosnou kon-
strukci. Veskeré prace provadéla sta-
vebni firma FIRESTA-Fiser, rekon-
strukce, stavby a.s. z Brna na zakladé

projektu vypracovaného spolec-
nostmi SUDOP Praha a TOP CON
SERVIS. Jiz v lonském roce se pro-
vedla sanace zakladu pilita a vSech
kamennych ¢asti mostu. Vzhledem
ke zpozdéni dodavek materialt ze za-
hrani¢i v$ak bylo nutné stavbu zakon-
zervovat a presunout jeji dokonceni
do leto$niho roku.

Pro vyménu mostni konstrukce byla
zvolena unikatni technologie. Na kaz-
dém piliti je postavena pomocna por-
talova véz, kterd se spoji s prihra-
dovou konstrukci osazenou hydrau-
lickymi pisty. Ty konstrukei vyzved-
nou z pilitt nahoru a celd se zaéne
vysouvat na pfipravené podvozky.
Stejnym zptisobem, jen v opa¢ném
poradi, se na misto dostdvaji nové
dily ocelové konstrukce. Jenom na
vystavbu pomocné konstrukce je po-
tteba asi tyden, tfi dny pak na vysu-
nuti jedné ¢asti a tfi dny na osazeni
nové. Cely proces se musel zopakovat
pétkrat. Prace vSak nékolikrat zkom-
plikoval a prerusil silny vitr - montaz
totiz smi byt provadéna pouze do

rychlosti vétru 8 m/s. Proto také doslo
k prodlouzeni vyluky do leto$niho
srpna.

Po celou dobu bylo mozné na sta-
venisti zahlédnout lokomotivu
704.019 CD Cargo, ktera byla vyuzi-
vana jak pfi montazi a demontazi po-
mocné stavebni technologie, tak
predev$im pii nasouvani nové kon-
strukce na montazni plochu, resp. pti
odsunovani staré konstrukce. Tyto
préce si vyzadaly fortel a zkuSenosti
naseho strojvedouciho, pana Cest-
mira Zerzdna z PJ Usti nad Labem,
PP Dé¢in, nebot ve sméru k mostu je
trat ve spadu a vée muselo klapnout
presné na milimetry. Také podvozky,
na kterych byly jednotlivé ¢asti kon-
strukce nalozeny, zapuj¢ilo SOKV
Usti nad Labem.

Pokud vse dobfe dopadne, a vypada
to, ze i diky CD Cargo se vie podari
véas, méla by 9. srpna 2021 probéh-
nout zatézkavaci zkouska, opét s nasi
lokomotivou a 11. srpna by se po trati
opét mély rozjet pravidelné osobni
vlaky.

Prace vrtné soupravy v km 215,7

Geologicky pruzkum
u Postoloprt

26. dubna 2021 byl Spravou Zzeleznic
vydan rozkaz o vyluce ¢. 73159 tykajici
se praci v useku Brezno u Chomutova
~ Zatec - Pocerady. Kromé nutnosti za-
jistit odklonovou vozbu uhli z Bezna
u Chomutova se nasi akciové spolec-
nosti tykaly predevsim ¢asti D a E vy-
lukového rozkazu, pti kterych byly ve
dnech 10. - 17. kvétna postupné vylou-
Ceny useky Vrbka odbocka — Bazantnice
odbocka a Vrbka odbocka — Postolo-
prty. Divodem vylouceni téchto usekt
nebyla, jak by se mohlo zdat, jejich
oprava, ale provadéni inZenyrsko-geo-
logického prizkumu pro vystavbu dal-
nice D7. V km 0,482 (odbocka Vrbka —

=y E X 5
[ fhr ) N A RN

odbocka Bazantnice) a v km 215,718
(odbocka Vrbka - Postoloprty) byly pri
vyluce realizovany dva priizkumné geo-
logické vrty hluboké 35 metrtL.

Vrtna souprava byla naloZena na niz-
kosténny viiz Res a do soupravy byl za-
fazen i cisternovy viiz s vodou k chlazeni
pti vrtnych pracich. Zcela unikatni je
pak vrtani sondy ptimo z zelezni¢niho
vozu, otvorem v podlaze. Z divodu
préce vrtné soupravy, vyska cca 9 metri,
muselo byt i odsunuté trolejového ve-
deni v misté vrtani. Po celou dobu praci
soupravu ,zajistovala“ lokomotiva
742.169 obsazena strojvedoucim z PP
Most.

A

Detail vrtu provadéného primo z zelezni¢niho vozu

Text a foto: Michal Roh
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Nicive tornado zasahlo jih Moravy

Ve ctvrtek 24. cervna 2021 v podve-
cernich hodinach zasahlo oblast Ho-
doninska a Breclavska nicivé tornado.
Na tzv. Fujitové stupnici dosahlo
stupné F4, coz predstavuje druhé nej-
nicivéjsi tornado. Proslo usekem
dlouhym 26 kilometri a §irokym cca
pul kilometru. Kriticky bylo zasaZeno
sedm obci, nejvice pak Hrusky, Lu-
Zice, Mikulcice, Moravska Nova Ves
a nékteré c¢asti Hodonina. Poniceno
bylo asi 1 200 staveb, pricemz skody
se odhaduji na 15 miliard K¢.

— vylautony Gsok

— gdklon .
Hodanin

@& /\
Lugi -
Morau}hln\d ‘h: ‘;'. ./

l@'/; ‘.:u:" / Helig

Nic¢ivému tornddu samoziejmé ne-
unikla ani Zelezni¢ni infrastruktura.
Oblasti prochazi trat 2. tranzitniho Ze-
lezni¢niho koridoru, na kterém musela
byt zcela zastavena doprava a i nyni,
ptes veskeré usili pracovnika Spravy
zeleznic, je zde obnoven provoz pouze
v nezavislé trakci (pozn. k 20. 7. 2021).
Také trat Bieclav — Brno byla zpocatku
sjizdnd pouze v omezeném rozsahu
z diivodu poruchy napdjeci stanice
v Breclavi. Na trati Brno - Pferov byla
v useku Komorany - Rousinov zave-
dena pomala jizda z divodu poskozeni
traté silnym destém. O tom, jak se zi-
veln4 katastrofa dotkla CD Cargo, vy-
povi vice nésledujici fotografie:

V nékterych tsecich mezi Breclavi a Hodoninem bylo zcela poni¢eno trakéni vedeni. Provoz v 1. tratové koleji v useku Hrusky — Hodonin v nezavislé trakci byl
obnoven v utery 29. ¢ervna od 7 hodin. Ktizovani vlakii bylo mozné jen na lichych kolejich v Zelezni¢ni stanici Moravska Nova Ves. Prijezd stanici Luzice byl
z diivodu neobnoveného prijjezdného prifezu mozny pouze po 1. stani¢ni koleji. Foto: Archiv Spravy Zeleznic

Jiz v noci z 24. na 25. ¢ervna 2021 zajistilo CD Cargo ve spoluprici s Albertem
Fikackem prepravu osobnich vozii azylového vlaku. Vlak mitil z Brna pres Bieclav
do Hrusek. Podékovani za rychlou reakei patfi predevsim pracovnikiam PJ Brno.

Foto: Albert Fikacek

Mimo jiné i diky sili sdruzeni ZESNAD.CZ bylo mozné jako odklonovou trasu
vyuzit trat Hodonin - Holi¢ nad Moravou. Prvni odklonovy vlak, ktery po ni projel,
byl 28. ¢ervna 2021 Pn 41795 s naftou ze Slovenska do Vlkose. Foto: Peter Nikmon

Zajimavé setkani EC Moravia s NEx 41720 (Dunajska Streda - Lipa nad Dfevnici) s lokomotivami 742.328 + 363.522.
Foto: Petr Michnac

4« Nada¢ni fond Skupiny CD - Zelez-
nice srdcem pomohl Sestnacti rodindm
nagich kolegti, které postihlo nicivé tor-
nado na jizni Moravé. Dékujeme také
za obrovskou solidaritu nasich zamést-
nanctl, ktefi na misté pomahaji.

CD Cargo je také ptipraveno zajistit
odvoz stavebni suté z postiZzené oblasti,
spolupracujeme se vSemi odpadat-
skymi spole¢nostmi. Uvidime, zda se
nam podafti uspét v konkurenci sil-
ni¢n{ dopravy.

#promoravu

Michal Roh
Mapa: Milan Koska



Jednotky organizaéni struktury CD Cargo (7.

Oductovna prepravnich trzeb Olomouc

V dne$nim pokracovani naseho serialu o jednotkach organizacni struktury se budeme vé-
novat jednotce znamé pod zkratkou OPT, neboli Oductovné prepravnich trzeb. Dillezitému

utvaru, bez kterého bychom nevybrali za nase piepravy zadné triby. Jeho piisobnost je

v§ak mnohem S§irsi.

. 13 500 vystavenych faktur za mésic

. 44 000 zpracovanych zasilek za mésic, coz predstavuje asi 5 mil. tun zbozi

. 92 zaméstnancu

Organizacni struktura OPT k 30.6. 2021

ni GEtovan
clearingu

: Skupina
Skuping dovoz, wivoz ;
: nékupu wikond
ogllal (OPTi21)

Skupina saldokonta a
pohieddvek
(OPTI31)

SKupina ¥nitro, palvoz.

Skupina urovnani
plepravnich vztanl a

UEtama pleprawnich

OPT, je jednotkou organiza¢ni struk-
tury spadajici do iseku finan¢niho fedi-
tele. Svéfené cinnosti zajistovalo v CD
Cargo nejprve jako samostatny odbor
generalniho feditelstvi, od 1. ledna 2012
pak jako vykonnd jednotka organiza¢ni

kombi irieb
3 shuded I
(OPTI2) {oPTI22) (OPTIaZ)
Skupina siulby Skupina podilovand
({OPTM3) {OPT23)

struktury. Po celou dobu své existence
napliuje koncepci centralizace ¢innosti
spojenych s procesem fakturace vSech pl-
néni poskytovanych spolecnosti, pu-
vodné s cca 250 zaméstnanci. OPT or-
ganiza¢né tvori 4 oddéleni a tisek feditele.

B Uwvar feditele
~ (OPTH

Struktura oddéleni a skupin s jejich
nazvy naznacuje, jaké ¢innosti jsou OPT
primarné zajistovany. Oddéleni kontroly
a rekalkulace zpracovava data o zdsil-
kach, doplitkovych sluzbach a vleckové
agendé tak, aby byly tyto sluzby plno-
pocetné vyfakturovany. Oddéleni urov-
nani a oductovani zajistuje vécnou
spravnost a finan¢ni urovnani vztahi
s dodavateli, spolupracujicimi dopravci
a reklamujicimi zdkazniky. Pracovnici
Oddéleni uctovani a clearingu vykona-
vaji ¢innosti souvisejici s vystavovanim
faktur, tedy jejich zpracovani v SD SAP,
zauctovani, archivaci, distribuci, finanéni
urovnani, spravu pohledavek. Oddéleni
smluv a zdkaznické podpory zajistuje
zpracovani smluv do IS OPT pro po-
tieby fakturace, aktudlnost a spravu dat
obchodnich partnerd, support v oblasti
rekalkulace tarifnim serverem a ¢innosti
rozhodné pro elektronickou komunikaci
§ partnery.

.{.f!l‘.lﬂillll.l.ll\\ \_\\i\ :

Od 1. zari 2011 je feditelkou OPT Olomouc
Ing. Sylva Kubatova. Polozili jsme ji nékolik
otazek tykajicich se ¢innosti této organizacni
jednotky a plani na jeji rozvoj.

" Jak se zménil zpiisob prace OPT od vzniku
CD Cargo? K jakym nejvétsim zméndm doslo?

V prvni radé bych chtéla uvést, ze podle mne
bylo rozhodnuti o soustfedéni ¢innosti spojenych
s procesem fakturace na jeden odborny utvar
krokem spravnym smérem. Cinnosti jednotlivych
oddéleni tak mohou byt neustale vzajemné ko-
ordinovany, softwarové provazovany a nepretrzité
optimalizovany, coz mj. ptispiva k tomu, Ze je ak-
tudlné zabezpecujeme i s vyznamné sniZzenym
poctem pracovniki a vérim, ze i véetné poskyto-
vani vystupt dle nastavenych ocekavani.

Pokud mdm uvést zasadni rozdily ve zptisobu
prace v roce 2007 a 2021, tak na prvnim misté
bude elektronizace. Tisk a zasilani faktur postou
nahradila jejich elektronicka archivace a bezmala
100% elektronicka distribuce, u nékterych klientii
pak jesté doprovazena zasilanim faktur pfimo ve
formatu datové véty ISDOC. Za oblast shromaz-
déni podkladi k fakturaci preprav je to pak jed-
nozna¢né skenovani prepravnich dokladu pra-
covniky CNP a rozsifeni elektronickych podejt
a dodejti diky aplikaci SOC NL. Dtive musely
papirové doklady projit nékolika pary rukou za-
méstnanctt OPT, aby mohl byt proveden audit
dat CNP o prepravovanych zasilkéch s naslednou
rekalkulaci dovozného a fakturaci. Dnes pouzivaji
pracovnici 2 monitory a v pfipadé potteby si mo-
hou odpovidajici sken prepravniho dokladu ke
zpracovavané datové vété o zasilce kdykoliv zob-
razit. Tyto zmény s sebou prinesly, kromé financ-
nich Gspor, i zrychleni fakturace a vysokou efek-
tivitu vykonavanych ¢innosti.

Co nam naopak ptineslo urité zvyseni pracnosti
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Ing. Sylva Kubatova

v oblasti zpracovani zasilek, jsou zmény v obchod-
nich smluvnich vztazich a rozsah sluzeb nabize-
nych, resp. fakturovanych klientim v ramci jedné
spoluprace navazujicich dopravcti s urovnavanim
inkasovanych podilt za zahrani¢ni tseky vyznam-
nou mérou nahrazovan formou nékupu subdo-
davek od jinych dodavatelt. Do smluv byvaji také
zaintegrovany sluzby s prepravou souvisejici, diive
fakturované samostatné. Data o zasilce, kterd jsou
dlouhodobé zasadnim vstupem pro fakturaci pre-
prav, tak nemusi byt pro fakturaci objednané
sluzby dle obchodni smlouvy dostatené vypo-
vidajici. Zpracovani podkladt se pak neobejde
bez odpovidajici informovanosti a znalosti zpra-
covateld. Jsme vyznamné zavisli na kvalité dat

ROZHOVOR S REDITELKOU OPT OLOMOUC

. g

a v¢asném sdileni informaci s jinymi utvary, in-
terné zejména 06, 07, 09, 016 a O21. Vyrazné
také narostlo portfolio obchodnich partnerti a ne-
jednotnost jimi dodavanych vstupt. Za zminku
rozhodné jesté stoji i ¢innosti spojené se zaloze-
nim nasich pobocek v Rakousku a Némecku.

» Je mozné odiictovaci proces zjednodusit nebo
jesteé vice digitalizovat?

Urdité to mozné je. Sta¢i si jen uvédomit, jak
rychle se méni technologie a spolecnost obecné.
Budu se opakovat, ale dnes v ramci prepravy pra-
cujeme primarné se zasilkou a nase prace vychazi
z toho, co a jak udélal nékdo pred ndmi — mini-
mélné obchodnik, klient, pokladnik na CNP, pri-
padné provozni pracovnik. Kazdy z nich pracuje
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ve svém informacnim systému (IS OSCAR,
SOC/EROZA, CNP, PRIS). Az budeme stavét
fakturaci na tom, ze ve vSech téchto systémech
bude jednotny identifikitor — pro vymezeni
sluzby a tomu odpovidajici smluvni ceny - dojde
urcité ke zjednoduseni. Dnes mame strukturo-
vanou cenu v IS OSCAR, v IS OPT mdme para-
metrickou datovou vétu o zésilce a ukolem zpra-
covatelli je datovou vétu/véty o zasilce natolik
vhodné ,,obohatit*, aby si pti vyslani k rekalkulaci
do tarifniho serveru nasla véta o zasilce spravnou
cenu. A co se tyka digitalizace, tak ta rozhodné
prinasi okamzitou usporu do na$i prace. Data,
ktera vstoupi od naseho IS ze systému klienta,
projdou nékterymi logickymi kontrolami pti na-
¢itani a neni nutné je kontrolovat na dnesni sken
papirového prepravniho dokladu.

» Jak jste si na OPT poradili s pandemii Co-
vid-19? Zménil se styl prdce v tomto obdobi:

V prvni otazce jsem zminovala elektronickou
distribuci vystavenych faktur a praci se skeny pre-
pravnich dokladti. Mohla jsem jesté uvést elekt-
ronicky zpracovavané vstupy vleckové agendy,
oslovovani nasich partnert k elektronickému za-
silani dodavatelskych faktur, bankovnich vypist,
elektronickou komunikaci s dopravci, elektro-
nické vedeni reklamacnich spist...., zkratka
abych ¢tendre uz neunavovala — zdsadni ¢ast ¢in-
nosti je vramci OPT natolik elektronizovana a di-
gitalizovand, Ze kdyz to bylo zadouci, doslo de facto
k plynulému plosnému prechodu na praci z dalky
a v budové OPT pak byla jen nejnutnéjsi obsaze-
nost. Na tomto misté bych chtéla za sebe jesté jed-
nou vefejné podékovat véem svym kolegtim za je-
jich flexibilitu a ptistup, se kterym k feseni nastalé
situace pfistoupili a diky kterym se ndm doposud
datilo plnou funkénost OPT zachovat.

Michal Roh
Foto: Zdenék Adamek
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Drevo z hfebene Krusnych hor

Zamér postavit Zeleznici ze saského Chemnitz do Annabergu s pokracovanim do Vejprt a Chomutova vznikl jiz
v roce 1854. Hlavnim divodem pro stavbu drahy byla moznost prepravy hnédého uhli z Mostecké panve do Saska.
Povoleni pro stavbu ceského tuseku trati vydal 10. prosince 1868 ministr obchodu Ignaz von Plener. Koncesi na
stavbu trati obdrzela Bustéhradska draha, ktera novostavbu napojila na svou Zelezni¢ni sit. Stavba byla zahajena
slavnostnim vykopem 18. srpna 1869 a provoz byl zahijen 1. srpna 1872. Technicky naro¢na trat z Chomutova
stoupa na hieben Krus$nych hor a pobliz Kovarské pfekonava nadmorskou vysku 875 metrii. Dale klesa k vejprtskému

nadrazi ve vySce 715 metr.

fr

Pohled na soucasnou podobu dopravny Vejprty. Mostecka 742.169 pti posunu, pii kterém doslo k vyméné prazdné
soupravy za loZenou, ktera byla nasledné odvezena do Chomutova. Cilova destinace vSech zasilek byla YBBS A.D
DONAU v Dolnich Rakousich.

Pohledem do novodobé historie zjis-
time, ze od konce devadesatych let je
doprava obecné jako takova na zdejsi
lokélce ve znameni zna¢ného poklesu.
V roce 2007 byl rozhodnutim Ustec-
kého kraje ukoncen provoz osobnich
vlakil v ramci zékladni dopravni ob-
sluznosti a drdha ptesla do tzv. rezimu
turistickych linek. V tomto rezimu
jezdi vlaky dle objednavky kraje, zpra-
vidla pouze v turistické sezéné. Na-
kladni doprava za posledni roky za-
znamenala vyrazny pokles a od
prelomu milénia je provozovéana jen
nepravidelné. V roce 2009 definitivné
zanikla vlecka rudného dolu odbocu-
jici ze zastavky Médénec. Zdejsi dul
byl v provozu mezi lety 1968 - 1992
a vytézilo se v ném ptiblizné 2,7 mi-
liént tun rubaniny, coz predstavuje asi
936 tisic tun Zeleza. Po urcitou dobu
se v ném ziskavaly také rudy médi
a sttibra. V letech 2010 - 2012 ozila
zdejsi draha relativné pravidelnou na-
kladni dopravou, kdy se ve zdejsich

horach tézilo smrkové dievo uréené
primarné na vyvoz. Z téchto diivodi
byla ,opraSena“i pravidelna trasa ma-
nipula¢niho vlaku Chomutov - Vej-
prty a zpét. S postupem tézby v této
¢asti Krusnych hor byla v roce 2012
trasa manipula¢niho vlaku zkrdcena
jen do Kovarské, aby zdhy nakladni
doprava utichla uplné. Tento utlum
tézby dfeva ovliviuji dva faktory. Prv-
nim z nich je raz krajiny na vrcholcich
Krugnych hor, kde rozsahlé plochy za-
ujimaji nekonec¢né louky. Tim druhym
je realizace kalamitni tézby v lesich
napadenych ve vétsi mife kiirovcem,
tedy na Moravé. V poslednich dvou
letech v$ak kurovec pronikl i do této
oblasti Kru$nych hor, kde zacal smr-
kovy porost napadat ve stejném roz-
sahu, jako pted lety na Moraveé. Urdi-
tym pozitivem poslednich dvou let je
ale fakt, Ze obdobi sussich mésicti vy-
sttidalo spise obdobi chladnéjsi a bo-
hatsi na srazky, coz kirovci v jeho ro-
jeni viibec nepfeje.

Pravé kvuli nynéjsi tézbé dieva
a poptavce zakaznika, v tydnu od 17. do
21. kvétna poprvé po mnoha letech
ozila ndkladni doprava v celém useku
drahy az do Vejprt. Samotna nakladka
probéhla v dopravné Vejprty a urcitou
zajimavosti je, Ze soucasné manipu-
la¢ni misto se nachazi v mistech, kde
jesté pred par lety byla vypravni bu-
dova a nastupi$té pro cestujici. Po
zbourdni téméf jedné ¢tvrtiny budovy
a po redukci rozsahlého kolejisté,
predev$im jeho vzdalené casti, a to
véetné skladi, byla manipula¢ni kolej
véetné volné plochy vybudovana na
dostupnéjsim misté. D4 se fict, ze
tento zasah do infrastruktury neome-
zil ptipadnou nékladni dopravu a spi$
naopak se povedlo vyuzit optimalnéji
prostory pivodné rozsahlé zelezni¢ni
stanice. Nicméné v ostatnich doprav-
nach na celé lokalce revitalizace pro-
béhla mnohem razantnéj$im zpiso-
bem. Kolejisté v Kovarské a Kfimové
bylo zredukovano na minimum, sta-
nice Rusova a Domina zanikly tplné
a v jejich mistech dnes nalezneme
pouze prijjezdnou kolej a v misté bu-
dovy pouze zdény ptistresek, casto
hanlivé nazyvany ,antivandal® Nutno

dodat, ze podobny osud po 2. svétova
valce potkal vétsi ¢ast obci v této asti
Krus$nych hor, které dnes najdeme dle
nazvu pouze na mapé, ale v redlu zde
nic pivodni zdstavbu nepfipomind.
Naopak svétlou vyjimkou jsou dnes
méstyse Vysluni, Médénec nebo Ko-
varska, kterd stoji nepochybné za nav-
$tévu. Jako jednu z mnoha zajimavosti
muzeme dodat, Ze raz krajiny a ,,duch*
zdejsich obci dal vzniknout seridlu
Rapl z dilny Ceské televize. Cést scén
tohoto seridlu se natacela napriklad
ptimo v okoli Médénce.

Ale zpét k dopravé. Nez nase putovani
po lokélkach ukonc¢ime, nesmime za-
pomenout zminit jesté dopravnu Cer-
novice lezici témét na dohled od hlavni
trati Usti nad Labem — Cheb, v tésném
sousedstvi mésta Chomutov. Zde se na-
chazi pomérné velky zakaznik nejen CD
Cargo, ale i dalsich dopravct. Kon-
krétné jde o Agro ZZN, a.s., Cernovice
u Chomutova, které relativné pravidelné
nakladd ucelené soupravy obilovin. Sa-
motnd nakladka probihd ptimo v aredlu
Agra, kam je uvratové zatsténa vlecka
z dopravy Cernovice u Chomutova.

Text a foto: NT

|--n'|--l-i-j ol

Druhy snimek a pohled od méstyse Médénec. Na pozadi Jeleni hora s vyskou 993 metrt, je nefelinitovy kopec v Krusnych
horach a nejvyssi bod geomorfologického okrsku Ptise¢nicka hornatina.

Prestavba lokomotiv rady 163 na fadu 363

Neékteri z vas jiZ mozna zaslechli, Ze
CD Cargo tspésné, na rozdil od
firmy Regiojet, vysoutézilo prestavbu
lokomotiv fady 163 na fadu 363, pri-
cemz prestavba je podporovana
z Operacniho programu Doprava.

Projekt prozatim bézi Gispé$né, do-
konce s ¢asovym naskokem oproti
pldnu stanoveném ve smlouvé mezi
CD Cargo a zhotovitelem prestavby
CMZO Prerov. 14. Eervence 2021 pro-
béhl jeden z kontrolnich dnii projektu
ptimo v arealu zhotovitele a na prilo-

zenych fotografiich z dilen CMZO
Prerov miuzZete vidét, Ze v nagem vo-
zidlovém parku ubyla lokomotiva
163.257 a nahradila ji lokomotiva
363.257.

Kromé jiného ¢isla neni na prvni
pohled na lokomotivé vidét prili§
zmén. Vzdyt i ptivodni lokomotivy
fady 163 vznikly jednoduse vypusté-
nim sttidavé ¢asti dvousystémové lo-
komotivy rady 363. Kdo se diva po-
zorné, ten si jisté vSimne nové
dosazeného trak¢niho transformatoru
na skfini mezi podvozky a jen ten,

kdo ma moznost vidét lokomotivu
shora, uvidi i zmény v trakéni vyzbroji
na stese. I kdyz oznacujeme lokomo-
tivu 363.257 jako prototypovou,
vlastné to zadny prototyp neni. Je ko-
pii lokomotivy 363.075 s provedenymi
nezbytnymi zménami schvaleného
stavu, tedy standardni lokomotivou
fady 363 tieti série (tovarni oznaceni
69 E3). Samoziejmé, dnes jiz neni
mozné ziskat nékteré ptivodni sou-
¢astky nutné pro prestavbu, ale zho-
tovitel si poradil bud novovyrobou
stejnych dili, nebo ndhradou nevyra-
béného typu nové zkonstruovanym
dilem se stejnymi parametry. Takovy
je napt. i trak¢ni transformator, ktery
je nové vyroben se stejnymi para-
metry. Lokomotiva 163.257 je nyni
plné prestavéna na lokomotivu rady
363 s vyjimkou drobnych dodélavek.

Co se bude dit dl? Nyni je tfeba lo-
komotivu vyzkouset na zkusebné pod

EVROPSKA UNIE
Evropské strukiurdini a investiéni
Operalni program Doprava

napétim obou trakénich systémi, od-
ladit drobné zavady, a poté muize vy-
razit na Zelezni¢ni sit do ovéfovaciho
provozu. Po ovéfeni a ziskani vSech
pottebnych povoleni k provozu muze
posilit lokomotivni park CD Cargo
a rozbéhne se sériova prestavba dal-
Sich strojii 163.2xx. Casto dostavam

Ministerstvo 4
" dopravy Aﬂh

dotaz, pro¢ v projektu nejsou zahrnuty
lokomotivy 163.0xx. Diivod je jedno-
duchy. Jsou vybaveny pro provoz
v Polské republice a fada 363 tam neni
schvélend do provozu. Pro vykony nasi
dcefiné spole¢nosti CD Cargo Poland
proto musi ztistat bez prestavby.

Text a foto: Petr Riha
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Hledame zaméstnance, bez kterych se vlak nerozjede!

Akciova spole¢nost CD Cargo, po-
dobné jako i ostatni Zelezni¢ni na-
kladni dopravci, musi akceptovat
fakt, ze skoro 600 zaméstnanci za-
fazenych do zaméstnani strojvedouci
je starsich 55 let. Protoze vycvik stroj-
vedouciho neni zalezZitosti par tydni,
je nabor uchazeci o toto povolani de
facto stale otevien.

I pres to, ze nabidka na pracovni po-
zici je zvefejnéna na webu spolecnosti,
ve facebookovém profilu a na pracov-
nich portalech, vyuzivime toho, zZe
Cargoviak je k dispozici v elektronické
podobé i mimo nasi spole¢nost, a zve-
fejiiujeme tuto pracovni nabidku i zde:

Chcete zménit svuj profesni
Zivot?
B Mite technické mysleni a ochotu
se dale u¢it a vzdélavat?
B Je Vam vice nez 19 let?

1

Pod akronymem MOMIS reallzu]e
odbor procesniho inzenyringu CD
Cargo projekt ,, Modernizace Micro-
soft infrastruktury*. Cilem projektu
je provést napric celou firmou gene-
racni skok ze stavajiciho uzivatel-
ského prostiedi Microsoft verze
2010, ve kterém téméf vSichni denné
pracujeme, na aktualni verze Mic-
rosoft 365, resp. 2019.

Pripravna faze projektu byla uza-
viena koncem lonského roku, letos
v tnoru jsme pak zahdjili jeho reali-
zaci. Kromé interniho tymu CD
Cargo se na projektu podili i Micro-
soft Services EMEA a samoziejmé CD
- Informacni systémy s kvalifikova-
nym subdodavatelem, vzeslym ze sou-
téze usporadané specialné pro potteby
projektu.

Z laického hlediska lze projekt roz-
delit do dvou ¢asti: Prvni z nich, jejiz
realizace probiha pravé v téchto
dnech, jesté nema zasadnéjsi dopad
na koncové uzivatele. V jejim ramci
jsou budovany zakladni stavebni ka-
meny nové infrastruktury, které se bez

® Splnite podminky zdravotni zpt-
sobilosti a absolvujete s kladnym
vysledkem dopravné psycholo-
gické vysetieni?

B Zajistime Vam vycvik pro strojve-
douciho bez Vasi finan¢ni spolu-
ucasti!

Pokud se nékdo z Vas rozhodl, Ze se
stane strojvedoucim, je to pro nas
velmi dobra zpréva, i kdyz cesta na sta-
novisté strojvedouciho neni viibec jed-
noducha!

Co mliiZzeme nabidnout?

B Naborovou odménu v celkové vysi
az 80 000,- K¢, kterou vypldcime
po castech jiz v prubéhu a po
ukonceni ro¢niho vycviku

B Flexibilitu pfi sménném provozu
(36hodinovy pracovni tyden)

m Priplatky podle konkrétniho vykonu
prace nad ramec zdkoniku prace

B Tyden dovolené navic

B Prispévek zaméstnavatele na stra-
vovani, ro¢ni prispévek zamést-
navatele na penzijni spofeni
15 000,- K¢ a 9 000,- K¢ na Zivotni
pojisténi

B Moznost nakupu aplikace pro
volné jizdy ve vlacich CD s mini-
malnim pfispévkem zaméstnance
a mnoho dal$ich vyhod!

Stat se strojvedoucim je rozhodnuti
na cely zivot. A pokud se rozhodnete
byt nasim kolegou, tak poznate, Ze
vlastné neni nic krasnéjsiho nez sle-
dovat svét z okna lokomotivy. Ob-
dobné se to fika o pohledu z koniského
hrbetu, ale téch koni na lokomotivé
budete mit tisice a tim se ten nadherny
pocit je$té znasobi. Zaméstnani je
vhodné i pro zeny, nasich 9 kolegyn
to miiZe potvrdit!

Budete fidit a obsluhovat nové mo-
derni vlaky a budete zodpovédni za ve-

_MiiZeS mne

fidit i ty”

vyjimky nachazeji ,na pozadi®. Pod-
statnym piinosem této etapy je vytvo-
feni predpokladil pro zvyseni kyber-
netické bezpe¢nosti na uroven
odpovidajici sou¢asnym hrozbam.
V druhé ¢asti jiz budou postupné
zprovoziovany nové systémy a apli-
kace, v¢etné vybaveni koncovych sta-
nic uzivateld.

Nez ptistoupime k vyctu nejdilezi-
téjsich zmén, které CD Cargo a jeho
zaméstnance Cekaji, bude vhodné si
objasnit kli¢ovy princip, o néjz se nova
infrastruktura bude opirat. Jedna se
o tzv. Cloud, tedy vyhrazeny virtualni
prostor, k némuz Ize prostrednictvim
internetového pripojeni pristupovat
prakticky odkudkoliv. Firmé a jejim
zaméstnancim tento prostor po-
skytne mnohem $irsi spektrum sluzeb,
nez stavajici infrastruktura vazand na
fyzické servery bud primo ve spolec-
nosti CD Cargo, nebo u jejich doda-
vateld. Samozfejmostl' bude V)’Irazné
sluzeb, mimo jiné optimalizované pro
bezproblémovy provoz nejen z PC
alaptopu, ale i tabletti ¢i smartphond.

Nové prostredi uzivatelim mimo
jiné pfinese:

= Vlastni e-mailovou schranku a za-
kladni kancelatsky software pro
kazdého zaméstnance CD Cargo

® Oproti stdvajicimu stavu vyrazné
vy$si limit na velikost osobnich e-
mailovych schranek v Exchange
on-line (nejméné 2 GB)

= Moznost poradat audio- a video-
konference a sdilet data v moder-
nim komunikaénim prosttedi MS
Teams (s nimz jiz mnoz{ uzivatelé
maji zkudenost)

= Moznost soubézné editace jed-
noho souboru v MS Teams nebo
SharePoint vice uzivateli

® Téméf neomezeny (1TB) prostor
pro ukladdni dokumentt a sou-
bort v ramci sluzby OneDrive for
Business s flexibilnim pfistupem
nezavislym na misté, z né&jz uzi-
vatel pracuje

® Organizace prace a tkolti pomoci
aplikaci Planner, TaskManage-
ment, To-Do, Project Online (v
soucasnosti pouze v ramci Mic-
rosoft Outlook)

deni vlaku. Soucasti vasi prace bude
také komunikace a koordinace prace
s ostatnimi zaméstnanci v zelezni¢nim
provozu. V neposledni fadé budete
pracovat prostfednictvim tabletu s in-
formaénimi systémy pro zaznamena-
vani pribéhu jizdy a dalsich technic-
kych parametri.

Spliite si u nas svtij sen!
Sledujte nds na www.cdcargo.cz
www.facebook.com/cdcargo.cz/

Jesté si dovolujeme upozornit, ze za-
méstnanci CD Cargo, ktery ziska/pfi-
vede nového zaméstnance do pra-

covni pozice strojvedouci nebo stroj-
vedouci v pripravé, bude poskytnuta
odména za ziskani nového zamést-
nance v maximalni vysi 5 000,- K¢.
Tato odména bude zaméstnanci jed-
norazové vyplacena nejdtive s vytcto-
vanim mzdy za mésic, kdy uplyne 12
mésicti od data nastupu k CD Cargo
nového zaméstnance a za podminky,
Ze novy zaméstnanec fadné do 12 meé-
sicti od data néstupu k CD Cargo splnil
vycvikovy plan a je schopen samostat-
ného vykonu prace.

Véra Drncova
Ilustraé¢ni foto: Michal Roh

Zaméstnanecké oddéleni odpovida
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Obdrzeli jsme z gestorského utvaru oblasti zaméstnaneckych
\ jizdnich vyhod - odboru personalniho GR CD, a.s., infor-
mace k vyméné IN Karet, které jsou ,,nosi¢em™ aplikace ,,Ze-
lezni¢ni prikazka“ Platnost In Karty je uvedena na licni
strané v pravém dolnim rohu - daj ,,Platnost karty*

Doporucujeme vSem drzitelim In Karet s aplikaci Zelezni¢ni priikazka
(zaméstnanciim i opravnénym rodinnym prislusnikiim s narokem na za-
méstnanecké jizdni vyhody - aplikace Zelezni¢ni pritkazka) zkontrolovat
si tento udaj a pokud je v dany okamzik platnost In Karty kratsi nez
62 dni (cca 2 mésice), zajistit si vydej nové In Karty.

O tzv. duplikit In Karty je mozno si pozidat nejpozdéji 6 tydnu pred
koncem jeji platnosti, protoze je tfeba pocitat s tim, ze nova In Karta bude
vyrobena nejdfive za 3-4 tydny po podani zadosti.

Doporucujeme drzitelim In Karet zazadat si o duplikat karty pres
e-shop CD. V piipadé, Ze nemate moznost vyfesit zadost elektronicky,
miiZete zazddat o duplikét na nékteré ze stanic s pokladni prepazkou CD,

kde si novou In Kartu i vyzvednete.

Dalsi z moznosti je, Ze si zaméstnanec i pro své opravnéné rodinné pri-
slusniky (s narokem na zaméstnanecké jizdni vyhody - aplikaci Zelezni¢ni
prikazka), vyridi zddost o duplikat In Karty na prislusném personalnim

pracovisti 010/1 CD Cargo.

Konkrétni popis uvedenych moznosti a dalsi informace jsou uvedeny
v Opatreni feditelky odboru personalniho ¢. 14/2021, které bylo k vyméné
In Karet zpracovano a je zvefejnéno v prosttedi Portalu CD Cargo, v prostoru
platnych internich norem na adrese v ¢asti PER-personalni/Opatteni feditele

odboru personalniho/ROK 2021.

Véra Drncova

Microsoft Office 365

Postupny presun uzivatelt a aplikaci
do nového prostredi planujeme zahjit
ve 3. ¢tvrtleti leto$niho roku, uzaviit
pak tento proces hodlame do konce
roku 2022.

Velmi nam zalezi na tom, aby uZiva-
telé vzali nové prostredi takiikajic ,,za
své". Z toho diivodu je mame v imyslu
véemi dostupnymi prostfedky po-
drobné informovat zejména o krocich,
které se jich jakymkoliv zptisobem do-
tknou. Samozrtejmosti bude nalezité
zaskoleni a poskytnuti podpory pri
osvojovani novych ndstroji a postupt
prace v on-line prostredi.

V nejblizsi dobé zprovoznime na sy-
stému SharePoint web, na némz bude

vy

mozné ziskat bliz${ informace o pro-
jektu. Jiz dnes mohou zvidavi uzivatelé
zasilat své dotazy projektovému tymu
na adresu momis@cdcargo.cz

Rychlému vyvoji v oblasti ICT prosté
nelze utéct, a tak projekt MOMIS
predstavuje posun do jisté miry ne-
zbytny pro to, abychom ,,udrzeli krok
s dobou. Vedle toho vsak tato zména
prinasi rozsahlé moznosti pro zlepseni
a usnadnéni prace véech uzivatelt
nové infrastruktury.

Vétime, ze spole¢né s nimi doka-
zeme téchto moznosti vyuzit na ma-
Ximum.

Projektovy tym MOMIS



Cargovak | Cervenec 2021

Samocinné sprahlo 4. dil - Evropa

Sérii clanka vénovanych technologii
samocinného sprahla zakoncime u nas
v Evropé. O problematice digitalniho
samocinného sprahla v ramci evrop-
skych zemi se toho v uplynulém roce
a pul napsalo a nahovofilo pomérné
dost a nékteri Zelezni¢ni dopravci jiz
toto sprahlo testuji, nicméné dosta-
tecné zkuSenosti s implementaci této
technologie zatim k dispozici nejsou.

Sprahlo typu Scharfenberg vyrobce Voith

V soucasné dobé je vétsina naklad-
nich vlaka stile spojovana ru¢né po-
moci klasického tazného a nardzeciho
ustroji se Sroubovkou. V budoucnu by
m¢élo digitalni samocinné sptahlo pri-
nést mnoho vyhod: zvy$eni kapacity

Sptahlo typu Schwab vyrobce Wabtec

sité, omezeni nutnosti posunu pfi se-
stavovani vlaku, redukci manualnich
procest a umoznéni prediktivni
udrzby vozidel. Kromé toho je nepte-
trzité napdjeni a datové pripojeni na
voze zakladem pro dalsi automatizo-
vané procesy na zeleznici.
Organizace Shift2Rail a konsorcium
vedené spole¢nosti Deutsche Bahn za-
hdjily dva propojené projekty vyvoje
a testovani digitdlniho samocinného
sprahla na kolejovych vozidlech. Cilem
obou projekti je vybrat jednotné reseni
pro nasazeni v ramci celé Evropy.
Shift2Rail, evropska zelezni¢ni inici-
ativa, jejimz cilem je urychlit ptizpu-
sobovani nejmodernéjsich technologii
v oblasti Zeleznic, podpotila evropsky
program nasazeni digitalniho samo-
¢inného sprahla, a prisla s vyzvou ty-

kajici se jeho dalsiho rozvoje. Spolufi-
nancovéni z programu Horizont 2020
¢ini 1,8 milionu EUR. Organizace vy-
zvala k predlozeni navrhi na feseni sa-
mocinného spréhla cilené na typ 4
(ktery zahrnuje spojeni vozidel, brz-
dového a napdjeciho potrubi, elektric-
kého napajeciho vedeni a digitdlni
sbérnice) s rozsifitelnosti k typu 5,
ktery navic umoznuje jesté¢ automa-
tické rozvésovani vozidel jako doplni-
telnou funkci. Podminkou je zajistit,
aby fizeni projektu a zucastnéné sub-
jekty pochazely ze Sirokého geografic-
kého tizemi celé Evropy a uzce spolu-
pracovaly.

Vys$e zminéné konsorcium vedené
skupinou Deutsche Bahn se skladd ze

Sprahlo typu SA-3 vyrobce CAF

Sesti statnich i soukromych spole¢nosti
z odvétvi zelezni¢ni néakladni dopravy:
Rail Cargo Group (Rakousko), DB
Cargo (Némecko), SBB Cargo (Svycar-
sko) a drzitelé nakladnich vagoni Er-
mewa, GATX Rail Europe a VTG. N¢-
mecké spolkové ministerstvo dopravy
a digitalni infrastruktury na tento pro-
jekt poskytne priblizné 13 mil. EUR.
Pilotni projekt k predvedeni, testovani
a schvaleni digitdlniho samocinného
sprahla pro zelezni¢ni ndkladni do-
pravu byl zahdjen v cervenci 2020
a mél by trvat do prosince 2022. Jeho
zamérem je, aby v cilovém stavu byly
vSechny nakladni vozy v Evropé (kte-
rych je vice nez 600 000) vybaveny sa-
mocinnym spiahlem.

Testovani se uskutecni ve dvou fazich.
V prvni etapé probéhlo vybaveni né-
kladnich vozi1 prototypy samocinného
sprahla od ¢tyf riiznych vyrobet - Del-
Iner, Voith, Wabtec/Faively a CAF, ve
druhé etapé bude vlak slozeny z vozii
vybavenych vybranym typem spojova-
ciho zatizeni ve zkuSebnim provozu
v Némecku, Svycarsku, Rakousku
a dalsich evropskych zemich. To
umozni otestovani vybraného digital-

niho samoc¢inného sprahla v kazdo-
dennich provoznich podminkach
v ruznych oblastech, v¢etné manipu-
lace v setadovacich nddrazich. Vy-
sledky téchto testil pak budou pouzity
pro rozhodnuti o nejvhodnéjsim typu
sprahla pro evropské poméry. Do
konce roku 2021 by mél byt zvolen fi-
nalni design vybraného modelu.

Sptahlo vyrobce Dellner

Néklady na implementaci:

o Ocekava se, ze prestavba se dotkne
minimaélné 490 000 nakladnich voza
a 17 000 lokomotiv.

« Odbornici odhaduji celkové naklady
v ramci Evropy na nejméné 8,6 mi-
liard EUR.

Text: Zuzana Kovacova
Foto: www. https://mediarail.word-
press.com

Tenisovy turnaj CD Cargo

Ve ¢tvrtek 24. ¢ervna se v aredlu VISTA RESORT & CLUB Praha uskutec¢nil
jubilejni 15. ro¢nik tenisového turnaje étyther CD Cargo. Pysnit se mtize
hned nékolika prvenstvimi. Poprvé v historii se turnaj odehral na venkovnich
antukovych dvorcich, na rozdil od predchozich halovych turnajil. Zaregi-
strovali jsme rekordni ti¢ast hra¢a a viibec poprvé se mezs
hrééi objevil i ptedseda predstavenstva CD Cargo! q
Za zminku stoji i dals$i novinka, kterou byla zména 3
losovaciho systému turnaje a pouziti nasazeni
vybranych deblovych part. Nutno podotknout,
ze vSechny tyto uvedené aspekty mély velice po-
zitivni vliv na kvalitu turnaje a celkovou atmo-
sféru, kterou doplnilo téméf idedlni pocasi.

Fotosoutéz CD Cargo

Vyhrajte hodnotné ceny!
Zaslete nam jakoukoliv fotku
nakladniho vlaku nebo
lokomotivy CD Cargo. Vybrané
snimky budou vybrany do
stolniho kalendare pro rok
2022. Fotografie zasilejte na
email: fotosoutez@cdcargo.cz,
vcetné kratkého popisku.

URN4, ¢
)

._f

Vyhrajte hodnotné ceny!Zaslete nam Jakoukollv fotku nakladnlho
vlaku nebo lokomotivy €D Cargo. Vybrane snimky budou vybrany
do stolniho kalendare pro rok 2022. Fotografie zasilejte na email:
fotosoutez@cdcargo.cz, vcetné kratkeho popisku. L

Soutd? trva do 20, zafi 2021, vyhlageni probghne 30:2afi 20210
Vice informaci na www.cdcargo.cz/fotosoutez.=

Turnajem provézel zkuseny sportovni komentator Petr Vichnar, Gvodni
slovo patfilo jiz zmifiovanému hrajicimu predsedovi predstavenstva CD
Cargo Tomasi Téthovi. Uvodni &ast turnaje nélezela bojim o dvé postupové
mista z kazdé ze ¢tyr skupin do vyfazovacich boji. Do pozdnich odpolednich
hodin se pak rozhodovalo o kone¢ném poradi. I presto, Ze vétsina hraci se
prijela na turnaj pobavit a tenisem zrelaxovat, byla citit i ta spravna sportovni
rivalita a touha po vitézstvi Do finale se letos pfekvapivé po nékolika letech
Sloboda (ZSSK Cargo Slovakia), presto si v zapase o tfeti misto lehce poradila
s parem Petr Tauber/Tomas Révész (SZ, CD) a brala bronz. V kvalitnim

1. cena: MOdEl |Ok0m0tlvy CD Ca rgo finéle si premiérovy titul vybojoval par Véclav Fiskandl/Miroslav Matik
(LPR Blatna). Na druhém misté se pak umistil nejlepsi ze zastupcti porada-

VOUCher do restaurace Vytopna V hOante 1.5 00 KC : jictho CD Cargo Petr Biizek spolu s Wolfgangem Wiesingerem (HSL Logis-

- Poukazka do knihkupectvi Corona v hodnoté 500,- K¢ o ke e feditel oo hehods Vi Shak
yhldSeni vysledkd se ujala feditelka odboru obchodu Vlasta Slavikova
' 2 Cena VOUCher do restaurace V\/topna v hOante s 500 KC spolu s ¢lenem piedstavenstva Zdeiikem Skvatilem, ktef1 cely turnaj i ukon-
" Poukazka do knihku pect\" Corona v hodnoté 500,- K¢ &ili. Prvni akce téméf po dvou letech covidovych restrikei se néramné vydatila
3.cena: Poukazka do knihkupectvi Corona v hodnoté 500,- K¢

a pfejme si jen, aby mohly nasledovat i dalsi, které pro nase obchodni
partnery a zakazniky pfipravujeme.
CD Cargo si vyhrazuje pravo pouZit zaslané fotografie k propagaénim Géeldm. Zdenék Siler
Foto: Archiv CD Cargo
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Zelezniéni promény (16.)
Armada a Zzeleznice (dokonceni)

Pro vojenské plano-
vace méla Zeleznice vy-
znam nejen jako rychly
dopravni prostredek,
ale také jako prostredek
obranny reprezento-

vany tzv. pancéfovymi nebo obrné-
nymi vlaky. Za jejich predchiidce mu-
zeme povazovat vozovou hradbu
vynalezenou genidlnim husitskym vo-

Lokomotiva 377.483 (310.453) od obrnéného vlaku ¢. 6 ve stanici Milovice. Ta

ani bodak nic nepomuize, a ze vlak,
majici v kazdém voze nékolik strojnich
pusek, po piipadé i malokaliberné
rychlopalné délo, rozséva smrt na
vSechny strany, a Ze skosil by jich
ohromné mnozstvi mnohem dfive, nez
by k nému dobéhli. Jinak ovSem véc se
md, ma-li nepritel k dispozici ¢etné
a silné délostielectvo, a¢ i v tom pri-
padé ucinné prepadeni vlaku neni tlo-

byla dlouhou dobu - az do konce osmdesatych let 20. stoleti cilovou pro celou

fadu vojenskych transporti.

jeviidcem Janem Zizkou z Trocnova.
Hnact silou Zizkovych obrnénych vozii
byli lidé nebo koné; obrnéné vlaky po-
hanéla zpravidla parni lokomotiva.
Obrnéné vlaky jako bojovy prostiedek
se zna¢né rozsitily za 1. svétové vélky.
»Hlavnim tkolem pancéfovych vlaki
jest sluzba vyzvédna a dopravovani po-
travin a streliva ohroZenym mistem.
Nepratelska péchota nepodnikne té-
méf nikdy ttoku na jedouci vlak pan-
cétovy, védouc dobre, Ze tu ani puska

Zeleznice se uplatnila i pfi odsunu so-
vétskych vojsk z byvalého Ceskosloven-
ska. Pravé pred 30 lety opustil uzemi
tehdejstho Ceskoslovenska posledni ze-
lezni¢ni transport Sovétské armady.
Stalo se tak na zakladé ceskoslovensko-
-sovétské dohody o odchodu vojsk. V té
dobé zde bylo ptiblizné 73 tisic vojakd,
1 220 tankd, 2 505 bojovych vozidel
a obrnénych transportéra nebo 76 bo-
jovych letadel a 146 bojovych vrtulnikd.
Na snimku Michala Dolezala (Zdroj
CTK) je zachycen vlak s vojenskou
technikou ve Frenstatu pod Radho$tém.

Sbirka: Jifi Maurenz

hou snadnou.“ Tolik se o vyznamu
obrnénych vlaki piSe ve svazku ¢. 3
»Technickych vymozZenosti ve valce
svétové” z roku 1915. Vyzbroj vlaku
tvorilo zpravidla téz$i délo v pancéfové
vézi a nékolik strojnich pusek. Vozy
byly spojeny telefonicky a kazdy z nich
mél svého velitele podtizeného vrch-
nimu veliteli vlaku. Pro pozorovani
traté byly v Celnich sténdch vozu mala
okénka, pro kazdou kolejnici jedno.
U jednoho stil kadet, u druhého pod-
dtstojnik, kteti pozorovali, zda neni
trat poskozena. Slavnou kapitolu to-
hoto obdobi psali i ¢eskoslovensti le-
gionafi, kterym se pomoci obrnénych
vlakd podatilo v kratké dobé ovlad-
nout cely usek Transsibifské magistraly
od Volhy a7 k tichomotskému pobreZi.

Nové vznikajici ¢eskoslovenské ar-
madé se podatilo pfimo v den prevratu
zajistit v Praze-VrSovicich soupravu
slozenou z vozidel rakouského obrné-
ného vlaku. Do akce byl tento vlak na-
sazen poprvé v listopadu 1918. Az do
¢ervna 1919 bojovala jeho posadka
s madarskymi jednotkami usilujicimi
o ziskani Gzemi jizniho Slovenska.
Postupné do bojti zasahly i dal$i vlaky
jiz domaci vyroby pojmenované
Brno, Bratislava a General Stefénik.
Madati méli tehdy k dispozici celkem
20 obrnénych vlaki s kvalitni vyzbroji
a velmi dobfe vycvi¢enymi posadkami.
Obrnény vlak Brno také v lednu 1919
bojoval s polskymi jednotkami na Té-
$insku. Obrnéné vlaky dlouhodobé
dislokované na rtiznych mistech Slo-
venska byly v1été 1923 soustredény do
vojenského tdbora v Milovicich, kde
vznikla tzv. rota obrnénych vlakd.
Neni bez zajimavosti, Ze za prestavéné
obrnéné vozy, pomocné vozy a loko-
motivy musela armada platit CSD
najem. Celkem se jednalo o 8 loko-
motiv, 3 osobni a 31 nakladnich voziL.

Proto byly od roku 1925 ponechany ve
vyzbroji pouze bojové vozy a lokomo-
tivy. Jednalo se o 6 obrnénych vlaka
a 2 opancéfované municni vozy. Poz-
déji do vyzbroje ptibyla jesté obrnénd
drezina Tatra. Tehdejsi obrnéné vlaky
byly nejcastéji tvoreny predsuvnym
(tykadlovym) vozem, opancéfovanou
lokomotivou, dvéma kulometnymi
a jednim délovym vozem. Pfedsuvné
vozy byly do vlaku fazeny pro ptipad,
kdyby trat pred vlakem byla podmi-
novana. Pro tyto tcely byly pouzivany
plosinové vozy loZené rtiznym mate-
ridlem, napt. kolejnicemi pro pripad-
nou opravu traté. V pribéhu 1. svétové
valky byly pro tyto Glely pouzivany
rovnéz star$i lokomotivy. Posadku
vlaku tvofilo 70 - 90 muza. Pti mobi-
lizaci v zati 1938 sice vlaky vyjely na
urcend stanovi$té, brzy se vSak vratily
zpét do Milovic, kde je prevzala né-
meckd armada.

Asi nejznaméjsi kapitolou v historii
pouzivani obrnénych vlaki je jejich
nasazeni ve Slovenském nérodnim po-
vstani v letech 1944-1945. V Zeleznic-
nich dilnach ve Zvolené byly postupné
vyrobeny tii obrnéné vlaky - Stefénik,
Hurban a Masaryk. Kazdy z nich se

-
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O tom, Ze Zeleznice na poskytovani prepravnich sluzeb armadé ¢asto doplatila,
svéddi fotografie karlovarské vytopny zni¢ené pti spojeneckém néletu v dubnu
1945. Mohlo toto zbyte¢né ni¢eni vyraznéji uspisit konec valky?

prapor obrnénych vlakt zahrnujici
rotu parnich obrnénych vlaka, rotu
motorovych obrnénych vlakd a na-
hradni rotu. Utvar zanikl v listopadu
1954. U praporu slouzilo 289 vojakd,
ale celkova potteba personalu pro ob-
sazeni vSech obrnénych vlaka ¢inila té-
méf 1 100 osob. SloZeni vozového
parku mélo byt ndsledujici: 4 parni
obrnéné vlaky (cvi¢nd souprava Svo-
boda, T. G. Masaryk, E. Benes, General
Stefénik), 3 motorové obrnéné vlaky
(Stalin, General Pavlik a cvi¢nd sou-
prava J. M. Hurban) a 1 improvizovany
obrnény vlak Orlik. K dispozici byly
jesté 2 cvicné lehké obrnéné dreziny
Steyer-Daimler a nékolik zaloznich dé-
lovych a kulometnych vozi. Ve vy-

Pancéfovy viak

Prvorepublikovy pancéfovy vlak ,,Plze
tivou fady 99 doplnény jesté sluzebnim vozem.

skladal z péti vozi (tykadlovy, délovy,
dva tankové a kulometny) a opancé-
fované lokomotivy uprostted soupravy.
Vyzbroj napt. vlaku ,,Stefanik* tvotila
polni houfnice 14/19 raze 100 mm
v délovém voze, 3 déla raze 37 mm
v tankovych vozech a 10 tézkych ku-
lomettl raze 7,92 mm. Ostatni vlaky
byly vyzbrojeny podobné. Do boji
v ¢lenitych hornatych oblastech stred-
niho Slovenska zaséhly obrnéné vlaky
poprvé v zai 1944. ,Stefanik” byl na-
sazeny na trat Hronska Dubrava -
Kremnica, kde zasahl do tézkych bojit
povstaleckych jednotek s Némci po-
stupujicimi od Handlové na Zvolen.
»Hurban® operoval predev$im na trati
Banska Bystrica - Diviaky, ,Masaryk®
na tiseku Brezno - Cervend Skala. Oba
dva pak skon¢ily odstavené v tunelu
u Harmance, kde posddky znicily
zbrané a ustoupily do hor.

Na existenci prvorepublikovych obrné-
nych vlakil navazala i povale¢na cesko-
slovenskd armada. V roce 1945 v Mi-
lovicich vznikla rota obrnénych vlaka,
v fijnu 1947 probéhlo rozsifeni roty na

v

(pozdéji obrnény vlak ¢. 5) s lokomo-
Sbirka Jifi Maurenz

Foto mésice

Sbirka: Michal Roh

zbroji ¢eskoslovenské armady byl i tzv.
radarovy vlak - kofistni némecka sou-
prava ,,Flug-Melde-Mess-Zug“ z doby
2. svétové valky nalezena po skonceni
bojt v Ostroméfi. Jednalo se o sou-
pravu 36 vagontl zahrnujicich mimo
jiné i dva radiolokatory. Z vyzbroje byl
vyfazen az v roce 1954, kdyz predtim
strezil vzdusny prostor z Horazdovic.

Tolik nékolik kratkych posttehii z bo-
haté historie spojeni armady a Zeleznice.
Co zbyva dodat na zavér? Jesté na po-
¢atku devadesatych let 20. stoleti slouzilo
u zelezni¢niho vojska 5 700 osob, z toho
3700 vojakil zakladni sluzby. Po rozpadu
Ceskoslovenska v roce 1993 bylo toto
armadni odvétvi oznaceno jako nadby-
te¢né a dnem 31. brezna 1994 v ramci
Armady CR zaniklo. Zachovany zi-
staly pouze ttvary Zelezni¢niho vojska
dislokované na Slovensku a zarazené
do Armady SR.

Spojeni armady s Zeleznici vSak ne-
zaniklo. Armada Ceské republiky je
stile vyznamnym zékaznikem CD
Cargo, stejné jako nékteré dalsi armady
aliance NATO. Zajistujeme jak pre-
pravy vojenské techniky v ramci Ceské
republiky mezi jednotlivymi vycviko-
vymi prostory a vojenskymi ttvary, tak
prepravy na riizna cviceni v zahranici,
v poslednich letech zejména v Pobalti
nebo na zahrani¢ni vojenské mise. Pro
prepravy vojaki ma CD Cargo k dis-
pozici lehatkové vozy.

Michal Roh

Fotografie Zdefika Mazanka nam ptipoming, ze 18. ¢ervence 2021 utichl provoz
na uzkorozchodné tramvajové lince z Liberce do Jablonce nad Nisou. Do Vrati-
slavic nad Nisou by se jiz na normalnim rozchodu mély tramvaje vratit na podzim
leto$niho roku, modernizace celé traté z Vratislavic do Jablonce, v¢etné preroz-
chodovani, by méla byt dokoncena za rok a pul. Snimek jsme se rozhodli zaradit
do rubriky foto mésice nejen jako pfipominku konce pravidelného uzkoroz-
chodného provozu, ale i jako obdiv trpélivosti a $tésti autora, kterému se spolu
s tramvaji do Jablonce nad Nisou podafilo 10. kvétna 2021 zachytit i manipula¢ni

vlak CD Cargo mitici do Smrzovky.
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