3 Gar

Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Vézeni ¢tenadfi,
vypada to, Ze se svét, nebo ales-
pon jeho cast, pomalu vraci do
normalniho stavu. Je tézké od-
hadnout na jak dlouhou dobu,
bude to do zna¢né miry zalezet
inanas. Jesté driv, nez déti zacaly
poradné chodit do skoly, jsou tu
prazdniny a doba letnich dovo-
lenych. Urcitd mira opatrnosti
proto nezaskodi, aby se nenapl-
nily ¢erné scénare, které se jiz
dnes objevuji predev§im na in-
ternetu. Myslim ale, Ze bude sta-
¢it, kdyz si zachovame zdravy ro-
zum, abychom si zaslouzenou
dovolenou zbyte¢né nezkazili.
Tropické letni dny, kterych ja
osobné rozhodné nejsem prizniv-
cem, si muzete alespon trochu
zptijemnit ¢etbou naseho maga-
zinu. O planech v oblasti perso-
nalistiky bude na jeho strankach
hovorit nova reditelka odboru
personalniho, Mgr. Aneta Mikla-
$ovd, zajimavé budou zcela jisté
i informace o probihajici vyluce
na tzv. pétsetjednicce (trati mezi
Chocni a Ustim nad Orlici) nebo
o noc¢nich vojenskych prepravach
na trati Tabor - Bechyné. Pred-
stavime vam také obvod dalsi
provozni jednotky — tentokrat za-
vitéme do Usti nad Labem. A po-
kud si dovolenou nechcete ,,ka-
zit“ pracovnimi informacemi,
prectéte si alespon prvni cast
¢lanku o historii vojenskych pre-
prav.
Prijemné a pohodové 1éto preje
za redakeni tym
Michal Roh
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Trat z Chocné do Usti nad Orlici patii
k nejzatizenéj$im u nds. V soucasné
dobé zde probihaji rozsahlé vyluky.
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Prezentacni viiz

CD Cargo ma k dispozici novy pre-
zenta¢ni viiz. Snad se s nim jiz brzy
budeme moct setkat na nékteré z akci
pro irokou verejnost.

Zkusebni provoz lokomotiv fady 388 TRAXX MS3 tspésné pokracuje. V pomérné velké mite jsou nyni nasazovany na odklonové nakladni vlaky z Brna pies Ce-

gova

skomoravskou vrchovinu do Kutné Hory. Prozatim posledni dodany stroj s ¢islem 010 se py$ni reklamnim polepem, ktery CD Cargo prezentuje jako dopravce,

vyr

ktery mysli na budoucnost a je spole¢ensky odpovédny. O nékterych CSR aktivitach nasi spole¢nosti se bliz$i podrobnosti dozvite v dalsich ¢islech Cargovaku.

Foto: Toma$ Vyplasil

Trapi nas zvysuijici se prumeérny
vék nasich zaméstnancu

1. cervna leto$niho roku doslo ke
zméné na pozici feditele odboru per-
sonalniho generalniho feditelstvi CD
Cargo, kdy Ing. Mojmira Bakalare
nahradila Mgr. Aneta Miklasova.
V souvislosti s touto zménou jsme
obéma polozili nékolik otazek.

» Pane Bakaldri, miiZete vysvétlit cte-

ndfim diivody zmény na pozici fedi-
tele odboru persondlniho?

MB: Dtivody jsou veelku jednoduché.
Zdravotné jsem trochu ,zraly na né-
jaké opravy*, jinak jsem ale pfipraven
podle potieby pomoci v béznych ¢in-
nostech. Kdyz to v persondlni oblasti
vezmu i s praci v odborech v prvni po-
loviné devadesatych let, celkem
v oboru pracuji témér 30 let. A protoze
mam jiz néjakou dobu Sedesatku za se-
bou, rad bych se vénoval i jinym vé-
cem. Cilt jesté par mam, tak snad se
aspon néjaky podati splnit.

» Pani Mikldsovd, poZddal bych Vis
nyni o krdtké predstaveni a o sdéleni
Vasi motivace se uchdzet o pozici fe-
ditele odboru persondlniho.

AM: Pied nastupem na CD Cargo
jsem pracovala kratce na Ministerstvu
vnitra a poté v advokatni kancelafi.
V roce 2014 jsem na zakladé vybéro-
vého fizen{ nastoupila na odbor

Mgr. Aneta Miklasova a Ing. Mojmira Bakalar

pravni a compliance generélniho fe-
ditelstvi CD Cargo, kde jsem az do-
posud pracovala jako podnikovy
pravnik. Nasledné jsem od pocatku
roku 2020 vykonavala také ¢innost ta-
jemnika predstavenstva CD Cargo. Tu

jsem ale nastupem na pozici feditele
odboru personalniho ukoncila. Od
prosince 2020 jsem také clenkou
spravni rady Nadac¢niho fondu Sku-
piny CD - ZELEZNICE SRDCEM,
na jehoz vybudovani jsem se od po-

¢atku podilela, ¢emuz jsem osobné
velmi rada.

O pozici feditele odboru personal-
niho jsem se uchazela proto, Ze mam
rada praci s lidmi a problematika per-
sonalni agendy, s ohledem na mou do-
savadni spolupraci s odborem perso-
nalnim, je mi relativné blizka. Mnozi
se podivuji, Ze opoustim pravni svét.
Ale tak to viibec neni, vzdyt pravé per-
sonalni agenda musi mit pevné pravni
zdklady. Nemohu také poptit, ze jed-
nou z motivaci byl i postup v mé pra-
covni kariéfe, av$ak pti vlastnim zva-
zovani ucasti ve vybérovém Fizeni
o tuto pracovni pozici jsem postupo-
vala s patfi¢nou rozvahou a pokorou.

M Zndte se navzdjem? A pokud ano,
podélte se s ndmi o ndzor na toho dru-
hého.

AM: Ano, s panem Bakalafem se
zname prakticky od mého nastupu na
CD Cargo, jelikoz, jak jsem jiz uvedla,
s odborem personalnim jsem celou
dobu tizce spolupracovala. Pan Bakalar
je v oboru skute¢nym odbornikem
a soucasné ¢lovékem se srdcem na
spravném misté. Kromé mého obdivu
jeho mnohaletych a jen tézko nahra-
ditelnych zku$enosti v persondlni

Pokracovini na str. 2
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drazni oblasti si pana Bakalafe ne-
smirné vazim za jeho lidsky, kolegidlni
a také pratelsky pristup. Pan Bakalar
je skute¢nou ,,personou”a za jeho praci
mu opravnéné patti velky dik. Proto je
mi také cti, Ze po ném mohu prevzit
odbor, o ktery se celych 8 let staral.

MB: Samoziejmé. Anetu jsem sledo-
val v jejim uc¢inkovani od jejiho pti-
chodu na pravni odbor nasi spo-
le¢nosti. V mnoha situacich Aneta
spolupracovala na fe$eni s mymi ko-
legy, nékdy i pfimo se mnou. Je to
velmi pracovita kolegyné s velmi bys-
trym tsudkem a dobrou komunikaci.
Prestoze se interntho vybéru na pozici
feditele personalniho odboru uca-
stnilo 7 uchaze¢i, ukazala své kvality
a nakonec byla pravé ona navrzena
predstavenstvu spolecnosti jako nej-
vhodnéjsi kandidat. Preji Aneté
a vlastné celému kolektivu, aby se do-
kazali vzdy cilevédomé a zdroven
slu$né prosadit pti plnéni ukolt, které
si sami nebo z viile organt spole¢nosti
pred sebe daji.

»S ¢im se odbor personalni bude
v nejblizsi dobé vyporadavat?

AM: V posledni dobé se v ramci spo-
le¢nosti diskutuje o zvySujicim se pri-
mérném véku nasich zaméstnancu.
Vedeni spole¢nosti tuto skute¢nost ne-
chce nijak podcenit, a proto byl od-
boru personalnimu zadan tkol vypra-
covat Persondlni strategii genera¢niho
vyvoje v CD Cargo. Abychom dosahli
vysledkd, které pomohou zlepsit pra-
covni podminky nasich zaméstnancii
a zvysit prestiz samotného CD Cargo
pro uchazece o zaméstnani, bude po-
tfeba spoluprace vech nasich kolegt,
na které se obratime zejména prostred-
nictvim dotazniku. Vyplnéni dota-
zniku je anonymni a dobrovolné,
avSak véfim, ze k jeho vyplnéni bude
ochotna vétsina kolegt, jelikoz ze-
jména pravé o né a nové prichozi jde.
Pfedem za tuto spolupraci véem kole-
gum velice dékuji. Vysledky této stra-
tegie pak budou po schvéleni ze strany
predstavenstva implementovany do
spolecnosti a dale bude potteba, aby
o tuto oblast bylo postarano. Za timto
ucelem jsme vytvotili v ramci odboru

persondlniho oddéleni persondalni
strategie. Zde uvedené bylo tedy prvni
véci, kterou bylo potteba zahdjit bez-
prostfedné po mém nastupu do pra-
covni pozice.

» Co je podle Vas hlavnim problé-
mem nizkého zajmu ze strany mla-
dych lidi o praci v CD Cargo?

AM: Odpovéd na tuto zdanlivé jed-
noduchou otazku by vystacila na jednu
diplomovou praci. Aktudlni spole¢nost
a podle toho i pak $kolsky systém jsou
nastaveny tak, Ze je studentiim neustale
vitépovano, Ze by méli dosdhnout vy-
sokoskolského studia. Timto se stira
duleZitost samotné maturity a podstaty
ucnovskych skol. Diive platné (jesté
i za mych studijnich let, a to neni tak
dlouho) ,,Udélej si alesport maturitu®,
jiz neplati. Nase spole¢nost, nemyslim
tim tedy CD Cargo, tak chrli velké
mnozstvi vysokoskolsky vzdélanych
osob, av§ak bohuzel mnohdy v praxi
neuplatnitelnych. Tento fenomén je dle
mého nazoru prosté chybny. S tim se
dale také poji az prehnané vysoké na-
roky mladych osob, co teprve ukon¢ily

CARGO V ETERU

Ve ctvrtek 13. kvétna pozval pred-
seda predstavenstva CD Cargo, pan
Tomas Toth vsechny kolegy a kole-
gyné na ojedinélou online akci po-
jmenovanou ,,CARGO V ETERU
Vedeni spolecnosti pripravilo tento
zazitek ve virtualnim prostoru jako
podékovani zaméstnanciim za jejich
obétavou praci pro nasi spolecnost
v této nelehké dobé.

120 minut zabavy zahgjil popularni
televizni moderator Vojta Bernatsky.
Ve svém prvnim vstupu seznamil
vSechny prihlasené s programem,
ktery je ¢ekd a upozornil také na bo-
hatou tombolu. Dale v kratkém roz-
hovoru predstavil hlavni hvézdu ve-
Cera, Soumena a zpévdka Michala
Davida a upozornil, ze za kazdého pti-
hldseného sledujiciho poslou ¢lenové
predstavenstva spole¢né 10 K¢ na
konto Nadaé¢niho fondu Skupiny CD
~ Zeleznice srdcem. Pak uz jen Tom4s
Toth v kratké zdravici zhodnotil uply-
nuly rok, popral vSem pevné zdravi

Mlchal DaV|d a CARGO V ETERU

Pan Richard Sulc pfebird svou vyhru.

a vyjadril presvédceni, ze dalsi po-
dobnd setkani jiz snad probéhnou
osobné. Nasledoval koncert Michala
Davida a jeho kapely. Zaznély nejen
pisnicky, které vétsinu z nas provazely
jiz v osmdesatych letech, ale rovnéz

nové ,,pecky. A v posledni Michalové
pisni ,,Par pratel“ zaznélo i specidlni
poselstvi pro nasi spole¢nost: ,,Cargo,
ty na to mas!“

Prijemny vecer pokracoval avizova-
nou tombolou. Ze vSech zaméstnanct
CD Cargo bylo vylosovano 20 vyherct.
A vyhry byly vic nez ldkavé: ,,Michal
David 60 - specidlni edice CD+DVD,
kuchynsky robot, wellness pobyt pro
2 osoby, automaticky kavovar Tchibo,
sporttester Garmin a hlavni cena, mé-
si¢ni uzivani vozu SUV Huyndai Tuc-
son v¢etné plné nddrze. Prvnich pét
cen predali vyhercim osobné ¢lenové
predstavenstva.

Nejen v pritbéhu vecera, ale i po kon-
certé jsme dostavali milé vzkazy a po-
dékovani za povedenou akci. Prijemny
byl i e-mail, kterym nam poslala jedna
z vyherkyn, kde mimo jiné stalo:
,»Kdyz jste mi volali, bylo to prijemné
prekvapeni. Oslavila jsem zrovna

$kolu, na mzdové ohodnoceni. Zaro-
vent pak postraddme ochotu mladych
lidi pracovat zejména v provozu. Bo-
huzel ze mzdové stranky se napriklad
zdpadnimu svétu rovnat nedokazeme,
aviak jsem presvédcena, ze CD Cargo
je zaméstnavatel, ktery nabizi stabilitu,
jistotu a zajimavé benefity, které za-
méstnanci jisté dokdzi ocenit, obzvlasté
v dnesni dob¢, kdy nas zasahla pande-
mie onemocnéni Covid-19, kterd ndam
véem pripomnéla, Ze si mdme vazit
nejen své prace, ale i sebe samych
a svych blizkych.

MB: Zijeme v jiné dobé, ptedevsim
na pracovnim trhu chybi vice nez $e-
desat tisic mladych lidi se zajmem o ze-
leznici, a to jesté vétsina dalsich studuje
stupné predevsim vysokych $kol, na
néz nemaji. Moc se vSem omlouvam
za vyslovenou myslenku, ale ze vzdé-
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ujici se prumérny vék

lani se stal byznys, ktery neumime
nejen v Ceské republice kvalitné Fidit
a koordinovat. Popula¢ni kiivka se
pred 15 - 20 lety propadla, coz se na
vyse uvedeném konstatovani promita
také. No v posledni dobé nelze pte-
hlédnou priority mladych lidi. Pate¢ni
a sobotni srazy, velké ambice s cesto-
vanim, kteréhoz nase generace byla
¢aste¢né usetfena nebo byl pohyb
velmi omezeny. Vsechno je jisté
spravné, presto Zeleznice trpi malou
schopnosti zaméstnavat zdjemce z ci-
ziny, a to hlavné z divodu jazykové ba-
riéry. Touto nevyhodou vétsina jinych
oborti netrpi. Pieji nejen CD Cargo
lepsi vyhlidky a vSem ajznbonakim
pevné zdravi a radost.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michal Roh

Personalni zmény ve spole¢nosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 357. zasedani konaném dne
8. ¢ervna 2021 prijalo usneseni ¢. 3590/2021 a schvalilo:

o ke dni 8. cervna 2021 odvolat Ing. Miloslava Kopeckého z pracovni
pozice feditele odboru procesniho inzenyringu (020) GR CD Cargo,

o s ucinnosti od 9. cervna 2021 do odvolani, povétit fizenim odboru pro-
cesniho inzenyringu (020) GR CD Cargo Ing. Ludka Ehrenbergera.

Hlavni cenu, mési¢ni uzivani vozu SUV Huyndai Tucson vcetné plné nadrze,
predal vyherci panu Richardovi Sulcovi, strojvedoucimu z PP Praha-Liben,
predseda predstavenstva, pan Tomas Téth.

53 narozeniny, takze dékuji zaroven za
mily darek k narozenindm®. Zaznam
celého vecera byl jesté dostupny po
dobu 14 dnt na webovych strankach
a zaméstnaneckém portalu.

Vétime, Ze jste ve spole¢nosti Vojty
Bernatského a Michala Davida prozili

ptijemny podvecer a dobte jste se ba-

vili. A zbyvé jen dodat, Ze za vasi ucast

darovali ¢lenové predstavenstva

na ucet nada¢niho fondu krasnych
45 tis. K¢.

Klara Lachmannova

Foto: Archiv CD Cargo
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Rekonstrukce traté v Gseku Usti nad Orlici - Brandys nad Orlici

V letech 2021 az 2023 probéhne re-
konstrukce traté mezi stanicemi Usti
nad Orlici a Brandys nad Orlici na
hlavnim Zelezni¢nim koridoru z Ce-
ské Trebové do Prahy. S ohledem na
silné zatiZeni této traté je zfejmé, Ze
vylukové prace vyrazné komplikuji
provoz osobnich i nakladnich vlaki.
Jen pro zajimavost, pfi béZném pro-
vozu projede mezi témito stanicemi
aZ 400 vlakii denné. Provoz bude né-
jakym zptisobem omezen aZ do prvni
poloviny roku 2023. Pro zajisténi ply-
nulého provozu tedy bylo nutné pri-
jmout fadu opatfeni. Vétsina jich
byla peclivé pripravena na odboru
provoznich technologii. Clanek tak
je urcitym podékovanim zaméstnan-
cim skupiny pripravy tras a vlako-
tvorby, skupiny vyluk a skupiny pla-
novani vjkona HV a LC.

Nepfetrzity jednokolejny pro-
voz Brandys nad Orlici - Usti
nad Orlici

Nepretrzity jednokolejny provoz
v daném useku bude podle plant
Spravy Zzeleznic trvat zhruba do polo-
viny roku 2023. Na tuto etapu vyluky
byl zpracovan vylukovy nakresny

v akceptovatelnych ¢asovych polohach
(£ 120min). Vyse uvedené vlaky jsou
zapracovany v jizdnim fadu pro od-
klonovou trat pfes Havlickav Brod
v akceptovatelnych ¢asovych polohach
a v ramci jejich odklonu se pocita s vy-
uzitim vefejné postrkové sluzby. Ca-
sové posuny vlaki Ceské posty (déiraz
na presné dodrzovéni JR) jsou v této
fazi vylukové ¢innosti minimalni -
zpozdéni +/- 20 minut, jizdni rad je
s Ceskou postou projednan.

Soubéh nocnich zastavenych
provozii s nepfetrzitym jedno-
kolejnym provozem Brandys
nad Orlici - Usti nad Orlici
Mnohem vyraznéj$i dopad ma sou-
béh nocnich zastavenych provozii s ne-
pretrzitym jednokolejnym provozem.
Nocnich zastavenych provozi bude
v pribéhu platnosti GVD 2020/2021
celkem 80, nebudou vSak probihat
kontinudlné. Konkrétni terminy no¢-
nich zastavenych termint jsou po-
tvrzovany na pravidelnych mési¢nich
vylukovych poradach, jsme tak o nich
véas informovani. Nocni zastavené
provozy zatim probéhly v kvétnu ve
20 no¢nich sméndch. V ¢ervnu je na-

jizdni t&d (VNJR), ve kterém se nam
podatilo, i pfes omezenou kapaci-
tu, ,namalovat“ odklonovou vozbu
13 tranzitnich vlakd predevsim komo-
dity kombi (41328, 41327, 40738,
40736, 41355, 40737, 41751, 41753,
41752, 41340, 42352, 42353 a 65500).
V3echny ostatni vlaky byly do VNJR
v daném kritickém useku zapracovany

Prazdnou soupravu od sody z Retenic do Lichkova dopravilo v tiseku Tynisté
nad Orlici - Letohrad dvojce 750.235 + 287.

Foto: Jifi Vorel

planovano 8 zastavenych nocnich pro-
vozu, v ¢ervenci a srpnu celkem 28.
Béhem noc¢nich zastavenych provoz
neni z naplanovanych vlakdt v GVD
zkresleno celkem 38 vlaki CD Cargo.
Postu vozime pres Letohrad a pfepra-
hem v Tynisti nad Orlici. Zpozdéni ov-
$em nepiekro¢i cca 30 minut. Veskerd
odklonové vozba po trati 513 je ukon-

Brandys
n.t'.).y

o
Havlickuv
Brod

e, @ Letohrad
“Usti n.O.

¢ena ve 4 hodiny rano s pfipadnym
dobéhem v 6 hodin. Béhem dne jiz
neni{ po této odklonové trase veden
turnusové zadny vlak. Vétsi cast vlaki
je odklonéna na traté 502 + 324 pres
Kutnou Horu a Havli¢cktav Brod s tim,
ze tézké vlaky a vlaky dojizdéjici jiz
v ¢asech osobni dopravy na trati 315
(Brno - Prerov) jsou odklonény pres
Breclav. Odklony maji neptiznivy vliv
ina personalni potfebu, ktera narostla
o dva strojvedouci.

Hnaci vozidla pro zajisténi od-
klonové vozby

Pravidelné vlaky odklonéné na traté
502 + 324 (¢isla Spravy zeleznic) jsou
v naprosté véts§iné vedeny lokomo-
tivami fady 383 Vectron, a to
ptredev$im z divodu moZnosti
vyuziti vefejné postrkové sluzby
(VPS), jelikoz tyto lokomotivy
jsou prozatim jedinymi stroji ve
flotile CD Cargo kompatibilnimi
s lokomotivami VPS. V soucasné dobé
CD Cargo usiluje o spusténi schvalo-
vaciho procesu pro kombinaci loko-
motiv VPS s lokomotivami fady 388
TRAXX. Zaroven probiha komuni-
kace s poskytovatelem VPS, spole¢-
nosti Regiojet, o nastaveni legislativ-
nich parametrl pro moznost vyuziti
nejen postrkové, ale také pripfezni
sluzby.

— yylouéeny Gsek
m— plvodni trasa
== odklonova trasa

Ostrava >

Mapa: Milan Koska

A

Udolim Tiché Orlice u Bezpravi projizdi NEx 60133 z Lovosic do Ceské Trebové.

Od pocatku zavedeni VPS 6. dubna
2021 do 31. kvétna 2021 byla tato sluzba
ze strany CD Cargo vyuzita u 81 vlakd,
obecné se vice vyuziva ve dnech, kdy
jsou planované no¢ni zastavené provozy
v kritickém tseku Brandys nad Orlici -
Usti nad Orlici. Jelikoz nejsou odkla-
nény pouze pravidelné vlaky, je nutné
zajistit dostate¢nou kapacitu na odklo-
nové trati i pro vlaky ad-hoc. Pro tyto
potteby jsou v soucasné dobé nad ramec
standardné alokovanych lokomotiv na
trati 324 nasazeny dvé lokomotivy fady
388 TRAXX a lokomotivy rady 383
Vectron z volné kapacity. Vyhodou

Cisla trati
dle Spravy Zeleznic
315 Prerov — Blazovice, Holubice — Brno
324 Brno-Malomeéfice — Havli¢ktv Brod
501 Ceska Trebova — Praha-Liberi
502 HavlickGv Brod — Nymburk
513 Letohrad — Tynisté nad Orlici

téchto lokomotiv je nejen vysoky vykon,
moznost dvojclenného fizeni na dané
trati, ale takeé jejich interoperabilita zvy-
$ujic efektivitu jejich vyuziti. 31. kvétna
2021 pak TRAXXy obdrzely, po dlouhé
snaze v ramci zkusebniho provozu, po-
voleni na jizdu do pohranic¢ni precho-
dové stanice Kuty, ¢imZ se opét zefek-
tivnil jejich provoz.

Vzhledem k vy$e uvedené odklonové
vozbé bylo také nutné zajistit rozsitreni
poznani pro dotéené strojvedouci na
nové tseky a také zajistit zacvik na hnaci
vozidla fady 388. V soucasné dobé ma
cca 80 strojvedoucich PJ Brno znalost
TRAXX{, strojvedouci PJ Praha a PJ
Usti nad Labem jsou ve fazi zacviku
a ocekava se, ze v horizontu dvou mé-

Lokomotiva 193.725 na postrku nakladniho vlaku z Kutné Hory.

Al . 2 |'Ii ;II"
Foto: Tomas Sagner

sict bude mit PJ Praha cca 80 strojve-
doucich znalych téchto lokomotiv a PJ
Usti nad Labem az 100 ,,firG". Zarover
bylo pro strojvedouci PJ Ceska Trebova
zajisténo rozsiteni poznani pro celé pro-
vozni rameno Kutnd Hora - Décin.

Pro odklonovou vozbu po trati 513
ptes Letohrad byl lokomotivni park pro-
vozniho pracovi$té Hradec Kralové po-
sileny o dva ,,brejlovce 750.013 a 275
a provozniho pracovisté Ceska Trebova
o dva ,,kocoury® 742.151 a 438.

Dalsi vyluky v Pardubickém kraji

Kromé jiz popsaného omezeni v tiseku
Usti nad Orlici - Choceni probihaji jesté
dalsi vyluky souvisejici napiiklad s mo-
dernizaci pardubického Zzelezni¢niho

Foto: Michal Roh ml.

uzlu. Z divodu rekonstrukee 1. a 2. né-
stupisté, rosického zhlavi na hlavnim
pardubickém nddrazi a stavby provizor-
niho Zzelezni¢niho mostu ptes Labe,
ktery umozni vystavbu nového dvojko-
lejného mostu, je od 31. kvétna az do
18. listopadu planovana nepretrzita vy-
luka mezi stanicemi Pardubice hlavni
nadraz{ a Pardubice-Rosice nad Labem
(pro vlaky smér Hradec Kralové) a Par-
dubice hlavni nadrazi - Pardubice-Ro-
sice nad Labem - Chrudim. I tyto vy-
luky maji, samozfejmé v mensim
rozsahu, dopad na vozbu manipula¢-
nich vlaka a obsluznost oblasti okolo
Zdarce u Skutce nebo stanice Pardu-
bice-Rosice nad Labem.

Martin Srp
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Jednotky organizaéni struktury CD

Obvod P) Usti nad Labem

V dnesnim pokracovani naseho seridlu o jednotkach organizacni struktury zamifime na sever
Cech, do Provozni jednotky Usti nad Labem. Ta objemem nakladky a vykladky patii k tém nej-
silnéj$im, navic zajistuje provoz na nejvytizenéj$im hrani¢nim pifechodu do Némecka.

. . TOP stanice dle nakladky (2020):

Svétec, Nové Sedlo u Lokte, Lovosice,
Hnévice, PoCerady

Obvod P) Usti nad Labem

4 provozni pracovisté
1 641 km Zelezni¢nich trati
126 obsluhovanych tarifnich bodu
136 obsluhovanych vlecek

Vykony P) Usti nad Labem

Nakladka: 370 000 vozu/rok 2020
Vykladka: 360 000 vozu/rok 2020

TOP stanice dle vykladky (2020):

Hnévice, Lovosice, Cheb, D&c¢in hlavni
nadrazi, Nové Sedlo u Lokte

Selb-Pléssberg

Franti§kovy Lazné 0~

Cheb st.hr./
Schirnding Gr.

Na tizemi Karlovarského kraje, ktery PJ Usti nad Labem také
obhospodatuje, se naklada dfevo a dalsi nerostné suroviny,
jako naptiklad Zzivec, jily nebo kaolin. Nachazi se zde také
velkd pila spole¢nosti Stora Enso.

Provozni jednotce Usti nad Labem bylo v dobé jejtho vzniku
podiizeno sedm provoznich pracovist, dnes jsou v¢etné ob-
vodu rozsiteného o ¢ast byvalé PJ Plzen celkem ctyfi. Pro-
vozni pracovisté méla sidla v Ceské Lipé (zruseno od 1. biezna
2009), Dé¢iné hlavnim nadrazi, Usti nad Labem zépad, Lo-
vosicich (zruSeno 1. ledna 2020), Hnévicich (zruseno od
1. bfezna 2009), Mosté a Chomutové (zruseno od 1. ledna
2013). Provoz v ¢asti ptipadnuvsi v minulosti pod Usti
z Plzné je dnes fizen z PP Cheb zahrnujiciho obvod byvalého
PP Karlovy Vary (zruseno k 1. bfeznu 2009) a PP Sokolov
(zru$eno k 1. dubnu 2013).

Z pohledu nakladky a vykladky se jedna o provozni jed-
notku s druhym nejvétsim objemem. Je to ddno zejména
strukturou pramyslu. V nakladce jednozna¢né prevazuje

Mapa obvodu

PJ Usti nad Labet

Némecko

o~ Litvinov.

&)
3
& Most n.n.
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hnédé uhli, které se naklada nejen v severnich Cechach, ale

také na Sokolovsku. V Usteckém kraji ma své sidlo celd
tada ,chemicek, pro které CD Cargo predstavuje spolehli-
vého partnera. Nasimi vlaky jsou tak prepravovany pohonné
hmoty, hnojiva a dalsi chemické latky, véetné kyselin apod.
Dal$im vyznamnym zikaznikem je papirna MONDI ve

Stéti. Do Hnévic, smétuji denné desitky vozl se dfevem
nejen z celé Ceské republiky, ale i ze zahranic¢i. Hnévice

jsou vSak rovnéz pripojnou stanici pro vlecku elektrarny
Meélnik a pro sklady pohonnych hmot spole¢nosti CEPRO. == e

0d 1. biezna 2021 je feditelem PJ Usti nad La-
bem pan Radoslav Nikolov, ktery ve funkci
nahradil dlouholetého usteckého §éfa Milose
Farkase.

M 1. biezna 2021 jste se stal feditelem provozni
jednotky Usti nad Labem. Na CD Cargo vsak
nejste Zddnym novdckem. Jak byste zhodnotil
svoje dosavadni piisobeni v nasi spolecnosti?

Ano, je tomu tak. Spolecné s dal$imi dnes jiz
mnohdy byvalymi kolegy jsem mél tu Cest byt

u ,,zrodu“ spole¢nosti CD Cargo v prosinci 2007.
Tomu predchdzela ma dvouletd ¢innost v pra-
covni skupiné pro pripravu vyclenéni nakladni
dopravy z CD do CD Cargo. Podilel jsem se ze-
jména na pripravé a nastaveni procest a tech-
nologii v tseku provozu. Bylo to pfijemné ob-
dobi plné velkych pland a jejich realizace,
optimismu a nad$eni. V prosinci 2010, v di-
sledku organizacnich a persondlnich zmén, jsem
se s vedenim spole¢nosti dohodl na ukonéeni
mé ¢innosti na pozici reditele odboru techno-
logie a organizace dopravy a muj profesni Zivot
pokracoval mimo CD Cargo. Kazdopadné pti-
lezitost k navratu jsem na zacatku lonského roku
uvital, zvlasté kdyz jsem mél moznost nastoupit
symbolicky do mista, ze kterého jsem piivodné
v roce 2006 presel nejdiive na GR 021 (odbor
nakladni dopravy a ptepravy CD) a nasledné do
CD Cargo ,,prechazel” - do stanice Cheb.

ra .
l - 388 004-4 - '

Foto: Michal Roh

- L ea
Radoslav Nikolov

MW Za sebou uz mdte pomyslnych 100 dni ve

funkci feditele. Jaké byly? Co vse jste musel
fesit?

Diky tomu, Ze jsem skoro cely predchozi rok
pusobil na pozici vedouciho provozniho praco-
visté Cheb, mél jsem moznost seznamit se s fun-
govanim celé provozni jednotky, stejné jako
s praci svych kolegti vedoucich provoznich pra-
covist, dozor¢ich, komandujicich a zaméstnancti

4 V obvodu Provozni jednotky

S Usti nad Labem se nachézi
! i kontejnerovy terminal spo-
. le¢nosti CD-DUSS.
e
- ar S Foto: Michal Roh

ROZHOVOR S REDITELEM PROVOZNI JEDNOTKY USTI NAD LABEM

jednotlivych skupin aparatu PJ, na jejichz kom-
petentnost, odborné znalosti a pracovni nasazeni
se nyni mohu spolehnout. Jako v celé spole¢nosti
jsme museli fesit problémy s trvajici koronaviro-
vou pandemii - zavedeni, provadéni a evidovani
povinného samotestovani antigennimi testy na
Covid-19 u v8ech zaméstnanci, v nasi provozni
jednotce navic zkomplikované o nutnost dolozi-
telného testovani u strojvedoucich s vykony do
Némecka pred kazdou sménou, zajistovani pro-
voznich ¢innosti v pripadech oslabenych smén
v disledku zvy$ené nemocnosti a povinné ka-
rantény v souvislosti s Covidem (napt. zaji$tovani
posunovych praci v Hnévicich, Chebu nebo Dé-
¢iné). Zabyvali jsme se feSenim ndsledka vazné
nehody kategorie Al ze dne 4. dubna ve Svétci
(srazka s ndkladnim vlakem dopravce Unipetrol)
a obzvlast smutnou zdlezitosti byl smrtelny pra-
covni traz posunovace v Hnévicich 18. dubna.
V neposledni fadé jsme ve spolupraci s vedenim
spole¢nosti resili podstav u strojvedoucich pro-
vozniho pracovisté Décin s vykony do Némecka,
souvisejici mimo jiné i se vznikem pobocky CD
Cargo, a. s, Niederlassung Deutschland.

W Jaké sikoly pred Vdmi stoji v letosnim roce?
Musite napriklad fesit nedostatek provoznich
zameéstnancii?

Jak jsem jiz zminil, problémem nejsou pouze
podstavy nebo brzké odchody do dichodu

u strojvedoucich, ale i u ostatnich provoznich
povolani. V§eobecné znamym kritickym fakto-
rem je vékova struktura (pramérny vek) zamést-
nanct v provoznich profesich, se kterou tzce
souvisi zvySend nemocnost, odchody do pred-
¢asného starobniho dichodu, ukonéeni pracov-
niho poméru pro ztratu zdravotni zpusobilosti,
ale i stale problematictéjsi oblast ziskavani a zvy-
$ovani odborné zpusobilosti. Jednim ze zdklad-
nich tkolu reditele provozni jednotky je nasta-
vovani optimdlnich technologickych postupit
a ¢innosti pro zajisténi vSech pozadavkll ob-
chodu, jakozZ i nastaveni funk¢ni operativy pro
zvladnuti veskerych provoznich mimoradnosti,
a to s dirazem na hospodarnost. Dal$im tikolem
ale sou¢asné musi byt setrvald snaha o naplnéni
personalni potfeby zaméstnancti ve vSech pro-
fesich, s dostate¢nym predstihem vyhledavani
novych zaméstnanct na trhu prace a nasledné
jejich odborna a provozni priprava. Kvalitniho
strojvedouciho, vozmistra nebo vedouciho po-
sunu rozhodné neseZeneme ze dne na den, rov-
néz tak dispecera — vedouciho smény ¢i vozo-
vého disponenta.

V leto$nim roce, krom prubézné optimalizace
provoznich procest a nakladi, ve spolupraci
s 010 zajistujeme dva rekvalifika¢ni kurzy pro
roz$iteni odborné zputsobilosti 11 strojvedoucich
do Némecka.

Michal Roh
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Vyznamnym zakaznikem v obvodu PJ Usti nad Labem je stitni podnik DIAMO Straz

pod Ralskem, ktery vyuziva vlec¢ku ze stanice Brni$té naptiklad k prepravé vapenci. Na
vozbu manipulaénich vlakil do/z Brnisté byvaji nasazovany lokomotivy 753.301 nebo

Sidla, stanice

T cargo

sidlo provozni jednotky

. | D&cin| sidlo provozniho pracovisté

®  Vamsdorf stanice - vypln dle pfislusnosti k PP

A Doksy stanice se zvlastnimi podminkami -
vyplii dle pfisluSnosti k PP

[ | SOKYV Usti nad Labem

Dopravni koleje

dvou a vicekolejny Usek elektrifikované traté
dvou a vicekolejny Usek neelektrifikované traté
jednokolejny Usek elektrifikované traté
jednokolejny Usek neelektrifikované traté

traté provozované dle D3

soukromy nebo pronajaty Usek traté

vlecky

© Milan Koska aktualizovano k 15. 1. 2021

Pres pohraniéni pfechodovou stanici Déin pieveze CD Cargo ro¢né vice nez 10 mil. tun
zbozi. Provoz v tzv. Elbtalu jiz nékolik let komplikuji vyluky na némecké strané vzdy spojené

§ Vyraznym omezenim provozu.

Podil vykladky podle poctu vozu v roce 2020

Ostatni *

Kontejnery

Automotive

Dievo a papirenské vyrobky
Zelezo a strojirenské vyrobky

Stavebniny

Potraviny a zemédélské vyrobky 6,8% .
Zdroj dat:
Hnédé uhli 6,7% Autor grafu:
Ostatni:

Chem. vyrobky a kapalna paliva

Cerné uhli a koks

Foto: Michal Roh ml.

29,1%

SAP BO COICAR

Leona Peckova

vojenské prepravy, posta,
mimoradné zasilky, DIAKONIE,

vozy zakazniki apod.

retro 750.338.

Ostatni *

Hnédé uhli

Kontejnery

Chem. vyrobky a kapalna paliva
Zelezo a strojirenské vyrobky
Dfevo a papirenské vyrobky
Stavebniny

Potraviny a zemédélské vyrobky

Automotive

Foto: Jakub Dvorak

Lokomotivami a &etami PJ Usti nad Labem je zajistovén i odvoz dieva

z wvojenskych lesti“ na Doupovsku.

14,0%

Zdroj dat:

Ostatni:

Autor grafu:

Antonin Némecek

Podil nakladky podle poctu vozi v roce 2020

36,1%

SAP BO COICAR

Leona Peckova

vojenské prepravy, posta,
mimoradné zasilky, DIAKONIE,

vozy zakaznikd apod.

Vice nez &tvrtinu prace PJ Usti nad Labem stéle predstavuji pfepravy hnédého uhli - energetického i tii-
déného urceného pro maloodbératele. Uceleny vlak na snimku mifi s uhlim z Poc¢erad do Plzné.
Foto: Michal Roh ml.
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Vojenské prepravy na ,Bechynce”

V lonském zafijovém Cargovaku
jsme psali o navozu vojenské tech-
niky vojaki 15. Zenijniho pluku z be-
chynského letisté do Litoméfic, na
zdejsi labské Zenijni cviciste.

INERER

Cviceni, na které tato netradi¢ni za-
silka mitila, probihalo od konce léta
2020 az do leto$niho jara a §lo o inten-
zivni vycvik v rdmci pfiprav na misi
v Lotyssku, jako soucast ptisobeni jed-

e
=% A

Prvni &ast transportu, véetné vozu Be s doprovodem, je ptipravena 30. dubna

2021 vecer k odjezdu z Tabora.

notek Arméady Ceské republiky v Po-
balti v ramci Alianéni predsunuté pii-
tomnosti eFP (Enhanced Forward Pre-
sence). eFP je jednim z hlavnich
vystupt varSavského summitu z Cer-
vence 2016 a spociva ve vytvoreni ctyf
bojovych uskupeni v sile posileného
praporu umisténych v Polsku pod ve-
denim Spojenych statt, v Litvé pod ve-
denim Némecka, v Loty$sku pod vede-
nim Kanady a v Estonsku pod vedenim
Velké Britanie. Konkrétni vojensky pii-
spévek clenskych stati je potvrzenim
narodniho zdvazku vyplyvajiciho
z principu kolektivni obrany NATO. Jiz
od tnora 2021 ptsobi v Loty$sku
6. ukolové uskupeni, jehoz jadro tvori
prislusnici minometné cety 72. mecha-
nizovaného praporu v celkovém poctu
do 56 osob. Cesti vojaci ptisobi v Lo-
ty$sku v ramci Alian¢ni predsunuté pii-
tomnosti spole¢né se zastupci dal$ich
osmi statii od ¢ervna 2018.

Pti certifika¢nim cviceni v Litoméfi-
cich bylo naptiklad ,trénovano® ztizeni
ptivozu, ptesun s vozidly v proudu
¢i dukladny prizkum komunikaci
a vodni prekazky. Zpét se Zenisté vra-
celi s vyuzitim Zeleznice ve dnech

vz

Posledni &ast transportu pti prijezdu dopravnou Malsice

29. dubna - 1. kvétna. Uceleny vlak ve-
deny mezi stanici Litoméfice dolni né-
drazi a dopravnou Dolina na trati Tabor
- Bechyné sestaval z celkem devétadva-
ceti vozl fad Res a Smmps a vozu fady
Bc pro péticlenny doprovod celé mi-
moradné zasilky. V Tabote byl uceleny
vlak rozdélen na tfi ¢asti po deseti vo-
zech, které pak v noci z 30. dubna na

1. kvétna byly postupné po ,,Bechynce®
dopraveny dvojici lokomotiv fady 743
na predavaci kolejisté vlecky Dolina.
Zde si vozy prevzala znamad letistni
»Matylda“ 742.530, ktera po rozdéleni
jednotlivych ¢asti na dalsi dva dily -
tedy celkem $esti jizdami - prepravila
techniku k vykladce na letisti.

Text a foto: Martin Bohac¢

Prezentachi viiz CD Ca

Koncept prezenta¢niho vozu CD
Cargo vznikl jiz v roce 2017 v ramci
priprav marketingovych akci k osla-
vam 10 let vzniku spole¢nosti CD
Cargo. Jako vhodny viz splnujici
pozadavky na jeho planované vyuziti

byl tehdy zvolen ctyfnapravovy

kryty Habbillns. Svoji aspésnou pre-
miéru si viiz odbyl na mezinarod-
nim veletrhu Czech Raildays Os-
trava 2017, kde v ném byla
ptehledné dokumentovana pravé de-
setiletd cesta CD Cargo od jeho
vzniku.

Stejné tak byl vyuzit i v rdmci akce
k oslavim 10 let CD Cargo v aredlu
SOKV Usti n/L. Vzhledem k velice
ptiznivym ohlastim této formy pre-
zentace byl pak viiz ve stejném roce
vyuzit i v ramci Dne zeleznice. V dal-
$ich letech byl modifikovan a kromé
prezentac¢nich udelt nabidl navstév-

nikéim vice interaktivity, zejména

Interiér prezentaéniho vozu CD Cargo nabizi spoustu zébavy.

moznosti si vyzkouset néktery z hra-
cich a zabavnych prvki instalovanych
v interiéru.

Vzhledem k tomu, Ze vozy rady
Habbillns jsou provozni, zakazniky
zadané a vyuzivané, nebylo mozné
prezentac¢ni viz blokovat pouze na
tyto akce a opakované jej znovu na
kazdou prezentaci pripravovat. Nej-
vhodnéjs$im fesenim byl proto vybér
a vyclenéni vhodného vozu trvale
z provozu a jeho pouziti vyhradné
k prezentaénim ucelim. K tomu tcelu
byl vytipovan viiz Hadgs 11. sk., jako
zastupce fady v provozu jiz nevyuzi-
vané a postupné rusené.

JelikozZ se jedna o viiz takika 50 let
stary (rok vyroby 1975), bylo nutné
u néj provést nezbytnou opravu za-
hrnujici revizi a opravu podvozku,
skiiné vozu a podlahy, tazného a na-
razeciho ustroji a také nezbytné pri-
pravy na planovany reklamni natér
vozu. Interiér vozu pak prosel rozsa-

Slavnostniho predani vozu se ve stfedu 5. kvétna 2021 zacastnili zastupci vSech uvedenych subjektil. Prestrizeni

pasky se pak ujali kon¢ici dlouholety feditel persondlniho odboru Mojmir Bakalat s nové nastupujici feditelkou Anetou
Mikldsovou, chybét nemohl ani feditel SOKV Usti nad Labem Pavel Resl.

hlymi dpravami a prestavbou k pre-
zenta¢nim ucelim a nyni disponuje
vstupnim infopultem se zdzemim,
nadc¢asovou vnitini grafikou s akcen-
tem na ,,4 pilife dlouhodobé strategie
CD Cargo', v zadni &4sti nechybi pre-
zenta¢ni koutek s TV a sezenim. Dii-
lezitou soucdsti vybaveni interiéru
vozu jsou interaktivni a hraci prvky,
zejména pak multifunkéni magne-
ticka hraci sténa umoznujici si zahrat
oblibené piskvorky a damu; pro mensi
déti jsou pak pripraveny 3 varianty
pexesa ¢i hraci stal s vlacky. Vétsi
navstévnici si pak mohou u hraciho
stolu zahrat nékterou ze stolnich her.
Zajimavym doplikem je i poznavaci

sténa, kde si nav§tévnici mohou vy-
zkouset svoje znalosti lokomotivniho
parku CD Cargo. Jiz tradi¢né dopliuje
interiér vozu i kolo §tésti, samozfej-
mosti jsou zasobniky na letaky a pro-
pagacni tiskoviny, nechybi ani za-
kladni informace o vozu samotném.
Vnéjsi plast je opatten reklamnim de-
signovym natérem a dvéma ramy pro
uchyceni dominantnich venkovnich
bannert.

Viiz je primdrné uréen pro $irokou
vefejnost v ramci prezentace spolec¢-
nosti na velkych marketingovych ak-
cich, jako jsou veletrhy, Dny Zeleznice
apod. Lze jej vak variabilné uzptsobit
i jako netradic¢ni jednaci prostory. Po

predchozi dohodé Ize viiz zapujcit
i ostatnim JOS. Viz je deponovan
v SOKV Usti nad Labem, jeho nasa-
zeni na jednotlivé akce organizuje
Kanceldr predsedy predstavenstva.

Na pripravé a realizaci projektu pre-
zenta¢niho vozu se velkou mérou po-
dilelo SOKV Usti nad Labem a také
dodavatelské firmy Sprava Ustecké
drahy, s.r.o. a EXPOmedia, s.r.o. VSem
patii velké diky. Véfime, Ze jiz brzy
budeme moci ptivitat prvni navstév-
niky prezentacniho vozu na nékteré
z akel.

Zdenék Siler
Foto: Michal Roh
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Samocinne spiahlo 3. dil - USA (dokon¢€eni), byv. SSSR

Po téchto pokusech bylo jasné, ze fe-
$eni ,,oko a svornik at jiz automaticky,
¢i manudlni, nemd budoucnost. Pro
dalsi rozvoj méla vyznam v podstaté
jen sptahla typu Janney (mimochodem
se jednalo o typ, ktery byl v roce 1925
pouzit i v Japonsku). Bylo vsak treba
zabranit monopolu vyrobce a pro lepsi
ptijeti uzivateli v ndzvu vynechat
i jméno vlastnika patentu (proto je
mozné se s nim setkat i pod oznacenim
MCB Standard).

K tomu byla vyrobctim poskytnuta tfi
doporudeni: zvétsit rozméry zafizen,
zvysit kvalitu materidlu a vylepsit jejich
odpruzZeni. Asociace vyrobct Zeleznic¢-
nich vozii (MCB) se obritila na své
cleny s anketou, v niz na dotaz ,,Sou-
hlasite s tim, aby bylo sptahlo typu Jan-
ney pouzito jako standard? reagovalo
sto Zelezni¢nich spole¢nosti. Sedesat pét
jich souhlasilo. Z 35 nesouhlasicich spo-
le¢nosti jich 20 vlastnilo méné nez 1 000
nakladnich vozi a proti navrhu byla je-
nom jedna velka spolec¢nost. Pocet ¢len-
skych hlast byl stanoven podle poctu
vlastnénych nakladnich vozt. Pro
schvaleni opatfeni bylo zapottebi dvou
tfetin odevzdanych hlasti. Tohoto po-
méru bylo nakonec dosazeno: z obdrze-
nych 666 hlasti bylo 474 souhlasnych.
Tento priizkum samozfejmé Zadnou ze-
lezni¢ni spole¢nost k nicemu nezava-
zoval, avsak pokud by Zeleznice, které
hlasovaly pro navrh, svou volbu reali-
zovaly, bylo by vystrojeno na 400 000
nakladnich vozu.

Bylo zfejmé, Ze pres viechna tsili ze-
lezni¢niho sektoru se bez federdlni le-
gislativy véci dopfedu nepohnou. Pod-
pora zékonu prichdzela z réiznych mist
- vedle politikil napt. i od prezidenta
Benjamina Harrisona (1833-1901)
a samoztejmé také od velkych zelez-
ni¢nich spole¢nosti, které jiz do no-
vého sprahla investovaly.

Dusledek prijeti zakona mél obrovsky
dopad na celou konstrukei zelezni¢-
nich vozt, nejenom na brzdy a sprahla.

Prvotni legislativa se brzy rozsitila i na
dalsi prvky vozidel, jako jsou precho-
dové mustky, stupacky, zebfiky
a madla. Federdlni pravomoc byla roz-
$ifena z dohledu na konstrukci naklad-
nich vozi také na provoz setadovacich
nadrazi. Tim, ze dozorem na bezpec-
nost na zeleznicich byla povérena me-
zistatni komise, dostaly se pod podob-
nou kontrolu federalnich regula¢nich
uradu i dal$i dopravni obory (ndkladni
autodopravci, autobusové spole¢nosti
a aerolinky). Pozdéji Kongres rozsifil
federalni pravomoc i na dal$i odvétvi
spojend s dopravou, jako byly poza-
davky na automobilovy pramysl k in-
stalaci bezpe¢nostnich zatizeni v osob-
nich a ndkladnich automobilech.

Analogie pro soucasnost?
Pokusime-li se porovnat situaci pfi
zavedeni samocinného sprahla v USA
pred 130 lety se situaci v dnesni Ev-
ropé, miizeme posttehnout velmi po-
dobné podminky. Jeden silny organ
(Evropska komise) by formou technic-
kych specifikaci interoperability mohl
naridit néco, co uz nékteré Zeleznic¢ni
spole¢nosti maji ¢i testuji a na ¢em
obecné existuje v oboru shoda. Zbytek
Evropy (obdoba nesouhlasicich spo-

Zelezni¢ni spolek M 131.1, Mésto Kraslice, Méstské kulturni centrum Kraslice,
Zakladni umélecka $kola Kraslice, Spolek piatel mésta Kraslic,
Cesky zemsky svaz FISAIC a Demokraticka Unie Odborai

zvou na 2. roénik mezinarodniho filmového festivalu

30. a 31. ¢ervence 2021 na nadrazi Kraslice

Patek 30. 7. 2021
14.00 h
19.00 h

film, Zelezny dédek”)

Sobota 31.7.2021

promitani détskych film( v kinovagonu Ceskych drah
hlavni vecerni program (zahajeni festivalu, hudebni vystoupeni,

9.00 h promitani détskych a preventivnich
filma v kinovagonu CD

9.00h promitani historickych, instruktaznich
a amatérskych filmd v nadrazni hale
a Muzeu Kraslické drahy

14.00 h promitani filmu ,Pani kluci”
v kinovagonu CD

1830h

hlavni vecerni program (vyhodnoceni soutéze amatérskych
filmard, hudebni vystoupeni, film ,Hlidac ¢. 47")

Doprava ze Sokolova a zpét zajisténa zvlastnimi historickymi motorovymi vlaky

Zastita nad akci: Ing. Klara Dostalova, ministryné pro mistni rozvoj CR
Ing. Petr Kulhdnek, hejtman Karlovarského kraje

Partnefi akce: GW Train Regio, a.s., PDV Railway, a.s., Ceské drahy, a. s., CD Cargo, a.s.,

Spole¢nost LOKO-MOTIV Chomutov, mésta a obce podél Kraslické drahy, Narodni
archiv CR, AZD, s.r.0., Drazni inspekce CR, Narodni filmovy archiv

Samocinné spfahlo na lokomotivé TEM2U doprévcé Kazfosfat Foto: Michal Roh
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le¢nosti v tehdejsich USA) by se na-
konec musel ptizptsobit, tfeba i za fi-
nanéni pomoci dominantniho soustéti.
Je mozné si predstavit i urcité finan¢ni
pobidky pro zavedeni sprahla v ¢len-
skych statech podobné, jako napt. na
ERTMS. To znamend, Ze finanéné a le-
gislativné je problém ziejmé fesitelny
»pomérné snadno® Zasadni otazkou
by byla vlastni realizace a Fizeni pro-
jektu, ktery v roce 1925 tak bravurné
zvladlo Japonsko...

Samocinné sprahlo
v zemich
byvalého SSSR

V carském Rusku byla otazka zave-
deni automatického sptahla poprvé
vazné diskutovana v roce 1898 na
XX. poradnim sjezdu predstaviteld ru-
skych Zeleznic. Jednou ze zvazovanych
moznosti se jevilo uziti amerického
spréhla Janney. Na zacatku 20. stolet
byla sptdhla amerického typu testovana
na nékolika vozech, av§ak kvili nékte-
rym nedostatkiim a chybéjici domaci
konstrukci bylo rozhodnuto odlozit za-
vedeni automatického sprahla na ne-
ur¢ito. Sprédhlo SA-3 (rusky «CA - 3,
CoBeTckas aBTOCIIETKA, 3-11 BAPMAHT»
tj. sovétskeé sprahlo, 3. varianta) pouzi-
vané na Zeleznicich byvalého SSSR bylo

navrzeno v roce 1932 autorskym do-
mécim tymem, ktery jako zdklad pouzil
robustni americké sprahlo Willison vy-
nalezené v roce 1916 a urcené pro ko-
lejova vozidla v dolech. Autoti sprdhlo
pouzili novy nakres zapojeni. Ten se
ukdzal velmi uspé$nym. Prechod Zze-
leznic SSSR na automatické sprahlo za-
¢al v roce 1935 a byl plné dokoncen
vroce 1957. Béhem prechodu od $rou-
bového spojovaciho zatizeni k automa-
tickému sprahlu byl pouzit specialni
adaptér/pomucka s nazvem ,fetéz
s dvojitym ¢lankem*

Od roku 2000 se na ruskych Zelezni-
cich pouziva vylepsené sprahlo SA-3.
Pti pretrzeni svésenych vozd muze
u bézného sprahla jeho korpus vy-
klouznout ze spojovaciho obrysu
a spadnout na koleje, pficemz se miize
poskodit vyhybka a nebo, co je jesté
nice a zpusobit vzhledem ke své oce-
lové masivnosti vykolejeni vlaku. Vy-
lepSeni spociva ve skute¢nosti, ze ke
korpusu spréahla jsou ptivafeny dva
drzéky (nahote a dole), které zabranuji
sklouznuti a padu roztrzeného sprahla
do kolejisté. Nejprve jsou vylepsena
sprahla instalovana na Zzelezni¢ni cis-
terny urcené k pfepravé ropnych pro-
dukta.

K vyhodam automatického sprahla
SA-3 patii moznost spojent pti vysko-
vych odchylkach sprahovanych hlav do
150 mm a smérovych odchylkach az
175 mm nebo moznost odvésit loko-
motivu od vozu ptimo z pultu strojve-
douctho. Spolu s vyhodami pouZiti stej-
ného typu sptahla pro osobni i nakladni
vozy ma uzit{ automatického sprahla
SA-3 u osobnich vozii zna¢né nevyhody

Mespemacre:
AMEPATLEN 8 By, TLANIN NAFREL TR H3K PR PO MAKNS SRLTITLER SRR WEATY by depam
s st

Dobovy bezpeénostni letak

Automatické spiahlo SA-3
Foto: https://commons.wikimedia.org

kvili vyznamnym rozdilim v provoz-
nich podminkach. Zejména niz$i tuhost
pruzin osobnich vozi zptisobuje velké
relativni posuny a v dusledku toho in-
tenzivni opottebeni sousednich spiahel
a ddle moznost samovolného rozpojeni
(v duasledku pusobeni vertikdlnich
zrychleni). K nevyhoddm u osobnich
vozil téz patfi vyssi aroven hluku pti
pohybu vlaku z dtivodu neustalych na-
razt sprazenych netuhych hlav. Proto
se v novém tisicileti rozpracovalo nové
sprahlo s nazvem SA-4. Vedle eliminace
nedostatkd sprahla predeslé generace
by SA-4 mélo umoznit automatické spo-
jeni brzdového potrubi a elektrického
vedeni.

K zajimavostem patii, ze az do roku
2019 byla v Sachalinské oblasti na ru-
ském Dalném vychodé pouzivana
sprahla Janney zakoupend v Japonsku,
protoze az do zafi 2019 byl na Sacha-
linu Gzky rozchod trati 1 067 mm.
V soucasné dob¢ jiz na Sachalinu ne-
jsou japonska kolejova vozidla v pro-
vozu a sprdhlo Janney je tak mozné
uvidét jen v ruskych pohrani¢nich pte-
chodovych stanicich s Cinou a Severnf
Koreou.

V soucasnosti se muzeme setkat
s sprahlem SA-3 na tratich stata SNS,
v Ukrajiné, Litvé, Lotyssku, Estonsku,
Mongolsku a na rudné draze Malm-
banan v severni Skandinavii. TéZ ve
Finsku, Iranu, Irdku & africkych ze-
mich Kamerun, Gabon, Mauriténie lze
uvidét sprdhlo SA-3 v kombinaci s dal-
$imi sprahovacimi ustrojimi.

Petr Jindra
Michal Vitéz

INZERCE

Nemate jesté v mobil-
nim telefonu, tabletu ¢i
notebooku datové pfi-
pojeni a nebavi vas hle-
dat v okoli Wi-Fi sité?
Pravé ted je ta nejlepsi

objednéte, tim vice udetfite.

3 GB dat na 3 mésice za cenu jednoho

@
PNy
VPN Family

pfilezitost si ve VPN Family poftidit rychly mobilni in-
ternet. Objednejte sobé nebo svym blizkym ve VPN
Family — O2 datovy tarif s 1,5 GB nebo 3 GB a ve VPN
Family — Vodafone tarif se 3 GB dat.

V cervnu a cervenci ziskate zvolena data zdarma
a poplatek zaplatite az za mésic srpen.

Akci mUzou vyuzit vSichni, ktefi nemaji na
svém telefonnim cisle aktivni internet mini-
malné v kvétnu. Akce plati i pro mobilni in-
ternet do tabletd ¢i notebookd. Diky
datdm mdzZete nejenom vyuzit prehled
o dopravé pfi navigaci na dovolenou,
ale treba i sdilet fotografie s vasimi bliz-
kymi nebo si oprasit slovicka pomoci nékteré
z mobilnich aplikaci. Tak nevahejte a objed-
nejte si datovy tarif co nejdfive. Cim dfive tarif

Letni pohoda s internetem VPN FAMILY

NOVINKA

pro ,7kacku”.

VOLEJ NONSTOP VE VPN FAMILY - 02

Nova sluzba Volej NONSTOP ve VPN vam za 30 K¢ mé-
si€né umozni neomezené volani v siti VPN Family - 02
a do VPN skupiny CD (972 xxx). Pokud méte pfibuzné
nebo zndmé s VPN Family — 02, muUzete vyrazné use-
tfit. Sluzbu si mdzZete aktivovat k tarifu ,VIM” nebo

Stale také muiZete vyuzit Volej NONSTOP v siti 02 nebo
Vodafone. S touto sluzbou volate neomezené v siti va-
$eho operdtora za 70 K¢ mésicné. IdedIni kombinace je
s tarifem 7kacka, s kterym mazete cely mésic volat ne-
omezengé v siti operatora pouze za 77 K<.

Vyhodné tarify ve VPN Family - O2 nebo ve VPN
Family Vodafone si mGze kazdy zaméstnanec Skupiny
Ceské drahy a Spréavy Zeleznic objednat na portale

https:/family.cdt.cz

nebo na telefonnim (isle

cenik.

a uSetrete i vy!

972 111 333. Na portéle je umisténa také kalkulacka
pro srovnani cen za mobilni sluzby a prehledny

Uz 15 tisic zaméstnanch s rodinami se pripojilo do
drazni rodiny VPN Family. Zeptejte se svého kolegy




Zelezniéni promény (16.)
Armada a zeleznice (1. cast)

Dopravni prostiedky hraly vyznam-
nou tulohu v kazdé valce. Diive
se vojska presouvala
predevs$im po silnicich
nebo po vodnich ces-
tach. K hlavnim do-
pravnim prostfedkam
patrily téZzkopadné vozy tazené
konmi, na fekach pak plachetnice
nebo veslice. Teprve ve druhé polo-
viné 19. stoleti se na vysluni dostala
Zeleznice.

Jiz v roce 1850 pti stietu Rakouska
s Pruskem o ovladnuti Némecka se-
hrala zeleznice vyznamnou roli. Bé-
hem posmourného listopadu bylo
z Rakouska a Uher prepraveno k se-
vernim hranicim monarchie 75 000
muzd, 8 000 koni, 1 800 povozt a dél
ana4 000 tun zasob. Po malo vykon-
nych, prevazné jednokolejnych rakou-
skych tratich projelo denné az sedm
vlaktl. K vyuziti zelezni¢ni dopravy
doslo také roku 1859 ve vélce vedené
Sardinskym kralovstvim proti Rakou-
sku. Vyznamnou roli sehrala Zeleznice
v prusko-rakouské vélce v roce 1866.
Ptipravy na konflikt probihaly uz od
jara. Pro cesty k severni hranici, jed-
nomu z o¢ekavanych mist bojt, vSak
Rakousko mohlo vyuzit jen trati
z Vidné do Bohumina, z Prahy do
Drazdan, z Pardubic do Liberce
a z Kralup nad Vltavou do Turnova.
Naproti tomu pruska sit na hranicich
s Cechami a Slezskem byla pomérné
husta. Proto byl také postup pruské
armddy tak rychly - za 20 dnt bylo
asi 760 vlaky prepraveno cca 200 000
vojakd, koné, déla i dalsi vale¢ny ma-
teridl. Také rakouska armada vyuzila
k prepravé na jizni i severni frontu
vlaky. Tak byl zajistén mimo jiné i na-
stup Benedekovy armady do vychod-
nich Cech. 18. ¢ervna 1866 prisel
dlouho oc¢ekévany utok. Prusové zni-
¢ili zelezny most pres Vislu u Osvétimi
a prerusili jediné Zelezni¢ni spojeni
Rakouska s Hali¢i. O par dnt pozdéji
byla obsazena stanice Bohumin. Pfi

dal$ich utocich ovladly pruské oddily
stanice Liberec a Turnov a rychle po-
stupovaly do vnitrozemi. Ustupujici
rakouska vojska za sebou nicila traté
a mosty, aby zpomalila postup nepti-
tele. Ten vsak disponoval dobte vyba-
venym Zzenijnim vojskem, a tak pro
néj nebyla provizorni obnova znice-

do jisté miry zdpolenim dopravnich
prostredkii neptitel. Ta z bojujicich

stran, kterd md lepsi a cetnéjsi dopravni

prostredky, jest ve vyhodé. Proto ar-
mdda na mistech, kterymi drdhy neve-
dou, zatizuje narychlo drdhy nestdlé,
tizkokolejné drdhy polni, slouzici vy-
hradné tceliim vojenskym. Vojsko se

Snimek z 1. svétové valky zachycuj fci Lokomotlvu ¢. 4 Ku.K.H.B. s vlakem vo-

jenské polni drahy kdesi Karpatech.

nych trati takovym problémem. Po Ze-
leznici byly zpét k Vidni ptepravovany
bojové oddily, technika a nové také
ranéni vojaci. Pro vysledek valky mély
rozhodujici vyznam bitvy u Sadové
(3. Cervence) a na Moravském poli
(22. &ervence). V mirové smlouvé
z 23. srpna 1866 se Rakousko zavazalo
k vybudovani dal$ich mezindrodnich
trati mezi Rakouskem a Pruskem.
Prioritou v$ak bylo obnoveni provozu
na stavajicich tratich s celou fadou
mostt, coz se podatilo do 10. zari, kdy
byla obnovena doprava pres zniceny
labsky most u Neratovic na trati Kra-
lupy nad Vltavou - Turnov.

Vojensti analytici se z prohrané valky
poutili, a proto v dal$im velkém kon-
fliktu - v 1. svétové valce uz zaujimala
zelezni¢ni doprava vysadni postaveni.
Nékteti vojevidci tehdy dokonce pro-
hlasovali, Ze ,,dnesni svétovy zdpas jest

Ukazka z katalogu firmy vyrabéjici rizné druhy nakladnich vagénti pro vojenské

polni drahy.

Sbirka: Michal Roh

Sbirka: Michal Roh

jimi nejen dopravuje, ale i zdsobuje.
Jsou to skoro vesmés drdhy prenosné,
které oddily Zeleznicni prendseji z mista
na misto, kde jsou potiebnéjsi, jak toho
pribéh vilky pravé vyZaduje.“ Rada
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vojenskych tizkorozchodek byla v prii-
béhu 1. svétové valky postavena napt.
v Hali¢i, Karpatech, Alpach nebo
v Ardenach. Jejich vystavbu a provoz
mély na strané monarchie na starosti
K. u. K. Heeresbahnen, neboli cisarské
a kralovské vojenské drahy. Voziky
byly po téchto polnich drahéch o roz-
chodu 600, 700 nebo 760 mm tazeny
budto konmi nebo parnimi loko-
motivami. O rozsahu provozu svéd¢i
fakt, ze v kone¢né fazi valky mély
K.u.K.H.B. k dispozici asi 1 350 loko-
motiv. Do systému vojenské dopravy
byly zatazeny i ¢etné lanové drahy,
které jen napt. v Bukoviné, v sedle Pri-
slop, dosahovaly délky 15 km. Avsak
ani nasazeni této moderni techniky
nedokazalo odvratit porazku statt
Trojspolku (Rakouska-Uherska, Né-
mecka a Italie).

Také v nové vzniklé ceskoslovenské
armadé mélo Zelezni¢ni vojsko svoje
misto. 1. ¢eskoslovensky Zzelezni¢ni
pluk byl oficidlné zfizen k 10. bfeznu
1919 v Pardubicich. V prostorech by-
valé vojenské zdloini nemocnice
zvané lidové ,,Karanténa“ byly posta-

fvev

zde ukladan Zelezni¢ni mater1a1 zi-
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elezmcmho pluku z roku 1919
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Fotografie lokomotivy 23.201 nam priblizuje atmosféru vojenské tzkorozchodné

drahy v Pardubicich ve tricatych letech 20. stoleti.

skany od nékdejsiho Zelezni¢niho a te-
legrafniho regimentu sidliciho v ra-
kouském Korneuburgu. Prvni fadné
cviceni ve stavbé provizornich polnich
drah bylo v Pardubicich zahdjeno
v dubnu 1921. Drazkami o rozchodu
700 mm byly propojeny vSechny pro-
story a skladisté. Cvicisté vsak bylo
prili$ tésné a predevsim postradalo
vyraznéj$i terénni nerovnosti a vodni
tok. Proto bylo rozhodnuto o vystavbé
nového cvic¢isté pobliz feky Chru-
dimky a jiz v kvétnu 1923 byl defini-
tivné zahdjen provoz drazky o roz-
chodu 600 mm k novému cvicisti pod
Pardubickami. Provoz na drazkach za-
¢inal zpravidla v bieznu, konéil v zafi
¢i Fijnu. Za tuto pomérné kratkou
dobu byla napt. v roce 1927 uskutec-
néna jizda 2 010 vlakd. Sit drah se ne-
ustale ménila a rozrtstala. V roce 1927
byla zahdjena stavba vice nez 11 km
dlouhé drazky o rozchodu 760 mm
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Sbirka: Jifi Maurenz

k dal$im novym cvicistim v tzv. Pola-
binéch. Na té jiz byl zaveden celoro¢ni
provoz a nacvicovana tu mohla byt
¢innost véech Zelezniénich profesi;

Foto mésice

Sbirka: Zdenék Hrdina

cvicili zde rovnéz zenisté. Zaroven
probihala prestavba ostatnich tseki
na rozchod 760 mm. V roce 1939 pre-
vzala cely areal némeckd brannd moc.
Ta drazky nevyuzivala, ¢aste¢né je ro-
zebrala, ¢dste¢né znicila. Ani osvobo-
zeni v kvétnu 1945 neptineslo zadné
zmény a do roku 1952 byla demonto-
vana i zbyla ¢ast zatizeni. Je na misté
se jesté kratce zminit o lokomotivnim
parku pardubické drazky. Pro rozchod
600 mm bylo k dispozici 22 lokomotiv
rtznych vyrobcd, které byly ¢as od
¢asu zapuj¢ovany i na jiné drahy -
napt. stavebnim firmdm, do cukro-
varti apod. Na rozchodu 760 mm se
sttidalo 8 lokomotiv, dal$i 4 krétce
vlastnila vojenska sprava pro rozchod
700 mm. Zajimavé byly i dreziny pro
oba pouzivané rozchody dodané fir-
mou Wohanka a spol.

Michal Roh

(pokracovini pristé)

! Rakousko s Pruskem se nepohodlo
pti déleni kofisti z vale¢ného konfliktu
mezi nimi a Danskem v roce 1864.
Konflikt se vyosttil soupefenim obou
zemi o vliv na utvafeni némeckého
spolku.

2V ramci pluku postupné vzniklo
nékolik Zelezni¢nich a stavebnich rot.
S Zzelezni¢nim plukem rovnéz splynuly
zelezni¢ni jednotky naseho zahranic-
niho vojska, které se vytvorily zejména
v Rusku (napt. obrnény vlak Orlik)
nebo v Italii.

PFi pohledu na fotografii Jakuba Dvoidka se s trochou fantazie vratime do dob
nedévno minulych, kdy podobné setkani ndkladnich vlak nebylo v Ustéku ne-
realné. Snimek vsak byl porizeny letos v kvétnu, pii zvlastni fotojizdé a my jsme
se rozhodli jej vybrat jako foto mésice.
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