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Ceska republika
jenam mala

Tuto vétu jsem pouzil pti tvorbé
publikace k 10. vyro¢i vzniku nasi
akciové spole¢nosti v popisku jedné
z fotografii. Od zminéného jubilea
uplynulo jiz nékolik let, ale o prav-
divosti pouzité véty se mizeme
vsichni presvédcit kazdy den. Dnes
jsme drziteli vSech potfebnych
opravnéni k provozovani Zelezni¢ni
nakladni dopravy v Sesti evropskych
zemich a po zahrani¢nich tratich
jsme v lonském roce, pres nepri-
znivé pandemické vlivy, prepravili
4,5 mil. tun zbozi. Svoji pozici na
trhu si jiz léta drzi dcetind spolec-
nost CD Cargo Poland, Gspésné se
rozvijeji i obé nase pobocky. Poch-
lubit se mohou referencemi z pre-
pravy dfeva, obilnin, chemickych
produkti, kontejnert nebo auto-
mobili. Od ledna letosniho roku
vozime na nasi ,,licenci vipenec na
odsifeni vybranych némeckych
uhelnych elektraren a v uplynulych
tydnech jsme v Némecku odvezli
letos jiz tisici vlak. Postupné narts-
taji i prepravy realizované nasimi
dcefinymi spole¢nostmi na Sloven-
sku a v Madarsku. Cilem obchodni
strategie CD Cargo je nabizet pre-
pravni sluzby napti¢ Evropou pod
jednou znackou a v cilovém stavu
inkasovat az pétinu prijmu ze za-
hrani¢nich preprav. Ur¢ité k tomu
prispéje i nové zalozena dcefina
spolecnost CD Cargo Adria. Po-
drobnosti o jejim vzniku prineseme
¢tenarim v nékterém z dalsich Car-
govakil.

Michal Roh
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S ponékud netradi¢ni spolupraci s Ar-
madou Ceské republiky vas seznamime
v reportazi z Ceskych Budéjovic.
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Paka - Martinice v Krkonosich. Antonin Némecek zachytil odklonovy vlak Mn 83372 pfi odjezdu ze Staré Paky.

Vystavba ETCS v Ceské
republice ma sva specifika

Ing. Zdenék Chrdle je dlouholetym
generalnim feditelem spolecnosti
AZD Praha. Firmy, kter4 je tradi¢nim
a také Spickovym dodavatelem sy-
stémil pro zabezpeceni Zelezni¢niho
provozu. Mimo to je i drzitelem
opravnéni pro praci strojvedouciho.

» Mohl byste ndm krdtce popsat vyvoj

zabezpecovaci techniky na Zeleznici
v poslednich letech? Jak tyto zmény
ovlivnily ¢innost vasi firmy?

Nejvétsi zménou je jednoznacné jed-
notny evropsky vlakovy zabezpecovaci
systém ETCS, ktery se instaluje také
v Ceské republice. Nés trochu mrzi, ze
instalaci ETCS prestal existovat prostor
pro narodni zabezpecovaci systémy
a dovolim si fici, Ze modernéjsi, nez
ETCS na bazi satelitnich polohovych
systém ¢i na bazi 5G siti a podobné.
ETCS vlastné konzervuje troven za-
bezpecovacich technologii na radu let
dopfedu a nefe$i ekonomiku Zelezni¢-
niho provozu. Je potfeba zduraznit,
ze systém ETCS je urcen prioritné pro
vysokorychlostni, koridorové a hlavni
traté, ale rozhodné neni urcen pro traté
regionalni, kde Ize interoperabilitu fesit
i jinymi zpusoby. Napad, instalovati
i na tu nejposlednéjsi regionalni trat
alespon nejjednodussi variantu ETCS,
mi ptijde jako nekompetentni rozhod-

Ing. Zdenék Chrdle

nuti. Je tfeba si uvédomit, Ze dopravci,
ktefi jezdi na takovych tratich, musi
mit na lokomotivé ¢i jednotce mobilni
¢ast ETCS a ta existuje pouze v plné
verzi za neunosné vysoké ¢astky. Zda
se mi to, nebo jde opravdu o jakysi
program na ruseni regionalnich trati?
Dopravci, ktefi vysoutézili jednotlivé
regionalni linky, totiz naklady ve vysi
cca 10 az 15 mil K¢ a nékdy i vice na
vozidlo prosté nemohou unést. Je zaji-
mavé, ze naptiklad Némecko, Sv;’rcar-
sko a mnohé skandindvské zemé jdou

Foto: AZD

cestou, kdy nekonzervuji lokalni traté
systémem ETCS, ale ddvaji moznost je
zabezpelit modernimi, interoperabil-
nimi a soucasné cenové rozumnymi
systémy. To, co tikam, neni z mé hlavy,
ale jde o nazory z Evropy. Spole¢nost
AZD je totiz zastoupena v fadé evrop-
skych instituci a komisi, které fesi za-
bezpeceni zeleznice.

» Jak vnimdte prechod na zabezpe-
Ceni prostiednictvim systému ETCS?
Co se tyce infrastruktury, tam jedno-

ptipadé tseku Stara

zna¢né mohu prohlasit, ze bude do
roku 2025, kdy chce Ceské republika
prejit na vyhradni provoz pod ETCS,
pfipravena. Druhym dechem ale do-
davam, Ze vystavba ETCS v Ceské re-
publice ma4 stejné jako v jinych zemich
sva specifika. U nas je to naptiklad
problém kratsich stani¢nich koleji. To
zplisobuje snizenou propustnost trati
a nakladni dopravci o tomto védi. Ve
chvili, kdy mam dlouhy nakladni vlak,
musi jet mnohdy pomalou rychlosti
na stani¢ni kolej, aby se vyhnul rych-
1ému osobnimu vlaku. Resi se to po-
moci takzvanych uvoliovacich rych-
losti, ale je nutno pfiznat, Ze ne ve
vech stanicich se ty dlouhé nakladni
vlaky vyhnou.

M Myslite si, Ze Zeleznicni dopravci
budou na prechod na plny provoz
ETCS ptipraveni?

Citim jisté problémy u dominantnich
dopravct zajitujicich osobni dopravu,
protoze nemusi stihnout vybavit do-
state¢ny pocet svych vozidel mobilni
¢asti ETCS do roku 2025. Ale velké
problémy ocekdvam u regionalnich
osobnich dopravcd. Neni mi jasné, kde
na vybaveni svych vozidel systémem
ETCS vezmou penize. Prikladem miize

Pokracovini na str. 2
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Vystavba ETCS v Ceské republice ma sva specifika
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Dokondent ze str. 1

byt rozhodnuti Ufadu pro ochranu
hospodatské soutéze, ktery zamitl pro-
test Ceskych drah proti soutézi Plzen-
ského kraje na deset let na po$umavské
lokalky. Slo o to, ze Ceské drahy na-
padly zadavaci podminky v tom
smyslu, Ze nereflektuji skute¢nost, ze
bude nutné od roku 2025 na jistych
usecich zajistit provoz vlakd vybave-
nych ETCS. Dobfe tedy, ted se vysou-
tézi cena provozovanych linek bez
ETCS a co se stane v roce 2025, az se
bude muset jezdit pod ETCS? Prosim
odpovédné instituce, aby jednaly prag-
maticky a rozhodovaly tak, aby se re-
gionalni traté jednou nerusily.

Co se tyc¢e ndkladnich dopravct,
tedy alespon téch hlavnich jako je
CD Cargo, budou zcela jisté ptipraveni.
Z ¢&asti uz lokomotivy vybaveny maji,
ptipadné si pronajimaji hnaci vozidla
s ETCS anebo v téchto mésicich vyba-
vené lokomotivy nakupuji. Je to i tim,
ze nakladni dopravci Casto jezdi do za-
hrani¢i a tam je v nékterych pripadech
ETCS potteba. Velké problémy asi za-
ziji dopravci se star$imi hnacimi vo-
zidly, u nichz je potfeba provést tak-
zvany retrofit, tedy instalaci ETCS do
starého hnactho vozidla. To bude ne-
jenom o mnohamiliénovych ¢astkach,

ale také o komplikaci sehnat firmu,
kterd to provede.

» Kde vsude ve svété se miizeme se-
tkat se zabezpecovacimi a fidicimi sy-
stémy AZD?

Spole¢nost AZD expanduje a méme
velkou radost, ze jsme se dostali aktudl-
né do Polska, kde instalujeme nase
systémy na koridorové trati z Poznané
do Stétina. Nevelkou, ale o to zaji-
mavéjsi zakazkou je zabezpeceni Zelez-
ni¢ntho prechodu mezi Polskem
a Béloruskem Terespol - Brest. Jde
o technicky komplikovany projekt
v kolejovych splitkach dvojiho roz-
chodu, kdy je tfeba respektovat pred-
pisy a normy zemé mimo EU a ¢lenské
zemé EU. Dale ptipravujeme zakazky
v Cerné Hofe a chystdme technicky za-
jimavy projekt v Bélehradé, kdy bu-
deme propojovat nase technologie
s ¢inskymi. Aktualné mame projekty
v dalsich deseti zemich, kdy to neni
jen o komponentech, ale predev§im
o technologickych celcich.

W Jste majiteli tzv. Svestkové drdhy,
traté Cizkovice - Obrnice, kterou jste
kompletné zmodernizovali. S jakymi
technickymi prvky se zde nyni mii-
Zeme setkat?

Svestkova draha je dnes nejmoder-

Jizda vlakil na Svestkové draze je zabezpedovdna nejmodernéj$imi technolo-

giemi.

Foto: AZD

Firma AZD provozuje osobni dopravu na tzv. Svestkové dréze mezi Lovosicemi a Mostem.

néjsi evropska regionalni trat. Je to tim,
ze tato trat neslouz{ pouze k provozu
kazdodenni linky U10 Litoméfice
horni nadrazi - Most, ale soucasné
jsme z ni vybudovali zkusebni polygon.
To znamena, Ze na ni najdete techno-
logie, které jsou instalovany na kori-
dorovych tratich. V praxi to znameng,
ze je zde ETCS L1 a také L2, plné elekt-
ronické stavédlo fady ESA, nejmoder-
néjsi prejezdova zabezpecovaci zatizeni
v zemi, ndvéstidla nové konstrukce,
inovované prestavniky a tak déle. Zmi-
nim také unikatni projekt, kdy u¢ime
drony, aby autonomné kontrolovaly
stav traté a prvka zabezpelovacich
a sdélovacich technologii. Jsou tu ale
i neznamé technologie, které jsou ve
vyvoji a nemiizeme o nich z pochopi-
telnych diivodt hovotit.

» Podobné probihd modernizace vasi
druhé traté Kopidlno - Dolni Bousov.
Udajné zde chcete testovat provoz
autonomnich vlaki? Jak vidite jejich
budoucnost?

Ano, takzvand Kopidlnka aktudlné
prochazi zasadni modernizaci. Instaluji
se zde vSechny potfebné technologie
pro testovani systémd pro autonomni
provoz vlakd. Musim zduraznit, ze
ptijde o autonomni provoz bez stroj-
vedoucich na §iré trati. Musime tak vy-
fesit vSechny mozné problémy, které
mohou nastat. Jde naptiklad o hrozici

On-line event CD Cargo

Soucasna epidemicka situace prilis
nepreje osobnim setkanim, o akcich
hromadného charakteru ani ne-
mluvé. Bohuzel se tak neuskutecnila
ani podzimni obchodni konference,
ani oblibeny ples CD Cargo. Také
znamého veletrhu Transport Logis-
tics v Mnichové jsme se v letoSnim
roce mohli zucastnit pouze virtu-
alné. K udrzovani dobrych obchod-
nich vztahu je vSak kontakt se zakaz-
niky nezbytny. Proto bylo vedenim
spolecnosti rozhodnuto usporadat
on-line event.

Akce se uskute¢nila ve stfedu
21. dubna 2021. V dopolednich hodi-
nach probéhla ,,generalka’, ve 14 ho-
din se program rozbéhl na ostro. Té-

méf 150 pripojenych ucastniku pro-
vedl pestrym programem zkus$eny
moderator Jan Kovarik, ktery sam
sebe vtipné povazuje za posunovace
z Méchenic. Uvod eventu patfil samo-
zfejmé predsedovi predstavenstva
CD Cargo Tomasovi Tothovi, ktery
»pritomné* pozdravil a vysvétlil di-
vody konani takové akce. Na jeho vy-
stoupeni navézalo propaga¢ni video
a zdravice predsedy predstavenstva
Ceskych drah, pana Ivana Bednarika.
Ten ve svém vystoupeni zhodnotil do-
pad pandemie Covid-19 na Zelezni¢ni
nakladni, ale i osobni dopravu. O stale
rostoucich investicich do infrastruk-
tury informoval tcastniky vicepremiér
a ministr dopravy pan Karel Havlicek,
na jehoz vystoupeni navazal generalni

feditel Spravy Zeleznic, pan Jifi Svo-
boda s informacemi o konkrétnich
stavebnich akcich. Zaroven pozadal
zdkazniky o trpélivost pti vylukach
probihajicich v letosnim roce.

V obchodnim bloku vystoupili pan
Radek Dvorak, ¢len predstavenstva
CD Cargo a pani Vlasta Slavikové, fe-
ditelka odboru obchodu. Informovali
zakazniky o novinkach v obchodnim
useku, o moznostech preprav do za-
hrani¢i apod. V pribéhu akce odpo-
vidal na dotazy ucastniki na chatu fe-
ditel odboru podpory prodeje pan
Michal Roh. Na zadéitku on-line
eventu slibil Honza Kovatik tcastni-
ktim spoustu zajimavych informaci
a také zdbavy. O tu se postarala stand-
up komicka Adéla Elbel zndma napti-

strety vlaku s prekazkou na prejezdu,
spadlé stromy v kolejisti, prebihajici
zvéf a tak dale. A pokud se ptate, jak
vidim budoucnost autonomnich vlaka
na $iré trati, pak odpovidam, Ze tomu
véfim. Samoziejmé vim, Ze maji své
odpurce a nékteti prohlasuji, Ze by si
do takového vlaku nikdy nesedli, ale
spise si myslim, Ze jde o pozu. Je zaji-
mavé, Ze se vyviji autonomni automo-
bily a nikdo velmi neprotestuje, pfitom
vlak je, alespon co se tyce jizdni drahy,
mnohem méné slozitou disciplinou. Vi
se, kam presné pojede a co ho na trati
¢ekd. Takze prejezdy a rizné nebez-
pe¢né lokality se daji za pomoci
senzort monitorovat s velkym pred-
stihem, neZ vlak do kritického mista
dorazi. Nicméné musim ptipustit, ze
existuje jisté procento pravdépodob-
nosti, Ze tento projekt miize skon¢it na
»kusé koleji®.

» Ve volném case se s Vami cestujici
mohou setkat jako se strojvedoucim.
Jaky madte vztah k této profesi? Jak ji
vnimdte naptiklad z pohledu bezpec-
nosti dopravy?

Pro mé, jako pro ¢lovéka, ktery se za-
byval zabezpecovaci technikou na in-
frastruktute, byl vstup do svéta stroj-
vedoucich doslova a do pismene
revoluci. V tu chvili jsem je pochopil,
ze to nejsou vé¢né nespokojeni poti-
zisté, ale naopak jsem se k nim ptiradil

klad z poradu Na stojdka a Katefina
Antosova — majitelka a duse zakazko-
vého cukrafského ateliéru. Ta prihla-
$ené provedla degustaci rucné vyra-
béného slaného karamelu.

O aspéchu akce svéd¢i pozitivni re-
akce pfimo na chatu, stejné jako dé-

Foto: AZD

a tlacil jsem na nase lidi v AZD, aby
mnohem vice pfemysleli nad produkty
uréenymi pro strojvedouci. Na stroj-
vedouci se nahdzela fada povinnosti
a pritom jejich jedinou praci by mélo
byt vést bezpecné vlak, tedy sledovat
trat a nerozptylovat se dal$imi povin-
nostmi ¢i néjakym technickym zarize-
nim, které by mohlo byt mnohem vice
samostatnéjsi.

» Ovlivnil jste tedy néjaké technické
zarizeni z pohledu strojvedouciho?
Ano, fadu véci. Napriklad aktudlné
testujeme se spolecnosti RADOM ze
skupiny AZD na Svestkové draze auto-
matické preladovani kanala CAB Ra-
dia na trati s analogovym pokrytim
TRS a také prechod mezi analogovym
a digitalnim GSM-R provozem. Pfi
jizdé vozidla po trati je prubézné sle-
dovana jeho aktudlni poloha pomoci
systému GPS. V piipadé vyhodnoceni
shody polohy vozidla s pozici tratové
znacky radiovniku, je zahdjen proces
preladéni anebo prechod mezi analo-
govym a digitalnim provozem. Tato si-
tuace je strojvedoucimu signalizovana
vyzvou ke spustén{ automatizovaného
procesu, coz provede stisknutim jedi-
ného tlacitka OK. Doposud musel
strojvedouci pozorné sledovat displej
radia a provést az sedm stisknuti riz-
nych tlacitek.
Pripravil: Michal Roh

kovné e-maily a sms zpravy. Vérime,
ze v nadchazejicich mésicich se situa-
ce zlep$i natolik, ze bude mozné uspo-
radat osobni setkani s nasimi obchod-
nimi partnery.

Text a foto: Michal Roh
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Trojice vychodoceskych vyluk

Jaro je obdobim, kdy se ve velkém zacinaji rozbihat stavebni a moderniza¢ni prace na celé nasi Zeleznicni siti. Letosni rok neni vyjimkou a my se dnes podivame na

vychod Cech, kde v poslednich tydnech probéhlo nékolik vyluk, pii nichz musely byt vlaky CD Cargo vedeny po odklonovych trasach. O té nejvétsi akci, pti které je

omezen provoz na hlavni koridorové trati mezi Brandysem nad Orlici a Ustim nad Orlici, se podrobnéji rozepiseme v dal$im Cisle naseho interniho magazinu.

Havli¢ktv Brod - Zdirec nad Doubravou

Na snimku z 22. dubna 2021 se uceleny §tépkovy vlak ze Zdirce nad Doubravou

do BIOCELu Paskov blizi k zastdvce Holetin.

Na prelomu dubna a kvétna, konkrétné ve dnech
1. dubna - 5. kvétna, byla zastavena veskera do-
prava mezi stanicemi Havlicktv Brod, resp. Cho-
tébof a Zdirec nad Doubravou. Pfi vyluce byla
provadéna vyména prazci a kolejnic, upravovana
geometrickd poloha koleje, rekonstruovano na-
stupisté v zastavce Bilek a provadény i dalsi prace.
Tato vyluka vyrazné ovlivnila obsluhu jednoho
z nejvyznamnéjsich zékaznikt CD Cargo, kterym
je pila Stora Enso Wood Products ve Zdirci nad
Doubravou. Na pilu je dovaZeno dfevo, odvazeno
je fezivo a ve velkém objemu také dfevni $tépka
v kontejnerech Innofreight. Nastésti je mozné ob-
sluhu pily zajistit po trase ptes Pardubice a Chru-
dim. S ohledem na parametry odklonové trasy
viak musel byt zkracen normativ délky $tépkovych
vlakil na 16 vozu, cca 344 metrd. Z divodu pro-
bihajici modernizace stanice Pardubice vyjizdély
odklonové vlaky jiz z Hradce Kralové a nutno do-

— yylouéeny lGsek
= plvodni trasa
= odklonova trasa

Hradec
Kralové
2]

Zdirec

® ad Doubravou

Foto: Michal Roh ml.  dat, Ze tento krok se velmi osvéd¢il. Havliékuv Brod

Tynisté nad Orlici - Nové Mésto nad Metup

Vaclavice
o!
g . ® Nové Mésto
Hradec Kralové n. Metuji
Tynisté n. Orlici

m—— yylouceny usek
m=—— plvodni trasa
=== odklonova trasa

Starko¢ - Male Svatonovice

Mezi 4. a 28. kvétnem byly provadény
opravné préce v tseku Starko¢ — Cerveny Kos-
telec, resp. Malé Svatonovice. Konkrétné bylo
provedeno strojni ¢isténi stérkového loze, vy-
ména kolejnic, doplnéni zavor na prejezdech
v km 25,817 a 26,610 a také oprava mostu
v km 18,963. V dlouhodobém horizontu se
nejednalo o prvni vyluku v tomto tratovém
useku, proto byla pro odklonovou vozbu zvo-
lena osvédcena trasa z Jaroméfe pres Starou
Paku a Kuncice nad Labem do Trutnova. Po
této trase byly do Trutnova navazeny prede-
v§im prazdné vozy pro nakladku dreva, ale
i vozy s buni¢inou do Krkonosskych papiren
v Hostinném. Pro vozbu jednoho paru mani-
pula¢nich vlaka v pracovni dny bylo vyuzi-
vano vzdy dvojce lokomotiv budto rady 750
nebo ,,batoht” 742.

Broumov

Ve dnech 19. - 28. dubna byla vyloucena tra-
tova kolej v tiseku Tynis$té nad Orlici - Opocno
pod Orlickymi horami, resp. Nové Mésto nad
Metuji. Pfi vyluce byla opravovana bezstykova
kolej, geometricka poloha koleje a doplnovan
$térk. Zaroven byly rekonstruovany prejezdy
v km 33,342 a 34,771. Z dtivodu vylouceni to-
hoto tseku bylo nutné vlaky CD Cargo odvé-
zejici zatéz z Nachodska a Broumovského vy-
bézku odklonit ze stanice Vaclavice uvrati do
Starkoce a odtud po dalsi Gvrati v této stanici
pres Ceskou Skalici, Jaroméf a Hradec Kralové
do Tynisté nad Orlici. Celkem bylo takhle
realizovano 5 parti manipula¢nich vlaka. Ta-
rifni body Bolehost, Opo¢no pod Orlickymi
horami, Dobruska, Bohuslavice nad Metuji
a Nové Mésto nad Metuji nebyly po dobu vy-
luky obsluhovany.

Stara Paka Trutno‘v/\.,\
."\,0. Male Svatoriovice

== vylouceny usek
m—— plvodni trasa

romeér > . : e
= odklonova trasa e Z ;i - > ; i
Hradec Kralové S e
Jednou ze stanic lezicich na trati z Trutnova do Staré Paky, ktera je jesté vyba-

Text: Michal Roh, Mapy: Milan Koska

Starkoc

V cele odpoledniho odklonového Mn 83477 stanula 26. dubna 2021 dvojice piivodné brnénskych loko-
motiv 750.013 + 275. Dusan Diblik je zachytil v tseku Starko¢ - Ceska Skalice. ~ Foto: Dusan Diblik

vena mechanickymi navéstidly, je Pilnikov. Zatimco 11. kvétna lokomotivy
750.287 + 235 dovezly do Trutnova potadnou porci prazdnych vozii na nakladku
dfeva, zpét se vracely pouze dva vozy po vykladce. Foto: Antonin Némecek
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Jednotky organizaéni struktury CD

POBOCKY €D CARGO V ZAHRANICI:
€D Cargo, Niederlassung Wien

CD Cargo, Niederlassung Deutschland

Zahrani¢ni pobocky jsou drziteli vSech potiebnych opravnéni k provozovani Zelezni¢ni nakladni dopravy v piislusné
zemi. Vedle dcefiné spole¢nosti CD Cargo Germany, ktera se v Némecku a Rakousku (vnucka CD Cargo Austria)
zabyva predev§im obchodni a spedi¢ni ¢innosti, tak pobocky piedstavuji piedevsim provozné jakousi prodlouzenou
ruku CD Cargo pfi realizaci preprav na vlastni ,,licenci.

1 mil. tun pfepraveného zbozi pobotkou CD Cargo, Niederlassung Wien za rok 2020
1 000 vlakd prevezenych pobo¢kou CD Cargo, Niederlassung Deutschland za rok 2021 (do 14. 5.)
33 vlastnich zaméstnanct poboéky CD Cargo, Niederlassung Wien, z toho 17 strojvedoucich

Zajimavosti z pobocek

V pfistim roce by se lokomotivni park v Rakousku mél rozriist o dalsich az
10 lokomotiv. Nebude tak nutné vyuzivat najaté lokomotivy, jako v ptipadé tohoto

¢DCa rgo, Niederlassung Wien vlaku se dfevem zachyceném 17. inora 2021 u St. Péltenu.
L}

22. &ervna 2017 ziskalo CD Cargo , licenci® k provozovéni drazni dopravy po zelezni¢nich tratich v sousednim Rakousku.
Prvni prepravu pak zrealizovalo 22. inora 2018, kdy Vectron CD Cargo nejprve dopravil 20 prazdnych vozii Sgnss do ter-
minalu v St. Michael in der Obersteiermark a jesté tentyz den se souprava vratila lozend kontejnery XXS. Lokomotivy
CD Cargo pak bylo mozné dale vidét na vlacich s dfevni §tépkou ze Zdirce nad Doubravou do Gratwein-Gratkornu nebo
na vlacich s mocovinou z Némecka do stanice Krems an der Donau. Tyto vlaky v8ak byly vedeny ve spoluprici s jinymi
subjekty.

Vyznamnéj$i rozvoj aktivit v Rakousku umoznil jednak ndkup novych lokomotiv Vectron a pfedev$im ziizeni samostatné
pobocky. Ta byla do rakouského obchodniho rejsttiku zapsana 19. ledna 2019. A jiz 20. ledna 2019 ve vecernich hodinach
vystoupil z Ceské republiky v pohrani¢ni pfechodové stanici Horn{ Dvofisté uceleny vlak lozeny betonovymi prefabrikaty,
ktery ptes Linz a Selzthal zamifil do Villachu. V &ele tohoto vlaku stanulo dvojée Vectrontit CD Cargo 383.007 a 001, po ra-
kouském tizem{ byl vlak veden na licenci CD Cargo a strojvedoucim CD Cargo. Po vykladce se prazdna souprava pies
Bieclav vratila zpét k nakladce do Céslavi, resp. do Skovic. Dnes se pobocka miize pochlubit referencemi z prepravy dreva,
¢erného uhli, obili, chemickych produktt a také automotive. Bohuzel jedna z nejvyznamnéj$ich preprav ¢erného uhli
z OKR do elektrarny ve $tyrském Werndorfu jiz byla, z divodu zastaveni spalovani uhli, ukoncena.

......

Foto: Karim Ibrahim

dovaci stanice Basilej nebo s obilnymi vlaky do stanic St. Margarethen a Schwarzbach, kde pro obsluhu vle¢ek vyuzivame
lokomotivy s tzv. last mile modulem.

€D Cargo, Niederlassung Deutschland

5. brezna 2020 byla do obchodniho rejstifku v Némecku zapséna nové pobocka: CD Cargo, a.s., Niederlassung Deutschland,
ktera je zdroven drzitelem vSech dokumentii opraviujicich k provozovani drazni dopravy v Némecku. O necely mésic
pozdéji, 3. dubna 2020 zrealizovala pobocka prvni vlak v Némecku na vlastni licenci a strojvedoucim CD Cargo. Jednalo
se o vlak se dfevem z Breclavi do Ingolstadtu. Ke dfevu brzy pribylo dalsi zbozi - kontejnery Innofreight, obili, ropné
derivaty, zelezo a pozdéji také automobily. Zpocitku v Némecku prevazovaly ad hoc prepravy, v poslednich mésicich vsak
vyrazné nardstd procento pravidelnych preprav realizovanych ve spolupréci s CD Cargo. Diky spolupréci obou zahrani¢nich
pobocek mtize CD Cargo nabizet v tranzitu nejen prepravni trasu pres Slovensko a Ceskou republiku, ale i po koridorové
trati pres Rakouskou a Passau déle do Némecka.

Od zacatku roku 2021 zajiStuje pobocka Niederlassung Wien dopravu rozptylovych
vlakei s cementem ze Slovenska. Lokomotivy CD Cargo jsou na vlak nasazeny v Zelez-
ni¢ni stanici Bratislav-Petrzalka, odkud mifi s vlaky 2 100 - 2 300 brutto tun do St.
Valentinu. V této stanici je odvéSena skupina lozenych vozii a vlak pokracuje do Lince
k dal$imu rozptylu do stanic Wegscheid, Freistadt, Hallein, Asten-St. Florian a Salzburg.
V kazdé vykladac stanici, s vyjimkou St. Valentinu, provéadi CD Cargo posun loko-
motivou fady 187 s modulem last mile. Prazdné vozy jsou pak stejnym zptisobem
vraceny zpét na Slovensko. Foto: Karim Ibrahim

ROZHOVOR S VEDOUCIMI ZAHRANICNICH POBOCEK

Vedoucim obou pobocek, panu Norbertovi
Mollerovi (Niederlassung Wien) a panu Chris-
tianu Hannovi (Niederlassung Deutschland)
jsme polozili nékolik otazek.

" Jakymi proménami prosla pobocka ve Vidni
od svého vzniku a jak hodnotite pozici
CD Cargo na rakouském trhu?

NM: Nase podnikani v Rakousku jsme jako
zelezni¢ni dopravece zahdjili na zacatku roku
2019. Zprvu jsme realizovali pouze ad hoc pre-
pravy, ale postupné se nam podatilo posilit po-
zici CD Cargo na trhu a ziskat fadu novych z4-
kaznikt. Od zacatku nasi ¢innosti se nam
podatilo trzni podil vice nez zdvojnasobit a v na-
rustu pokracujeme i v prvnim ¢tvrtleti letosniho
roku. Navy$eni preprav se samoziejmé neobeslo
bez nartstu poctu zaméstnanctl. Z pvodnich
sedmi zaméstnancti na zacatku roku 2019, dnes
na uspéchu spole¢nosti v Rakousku pracuje pres
30 zaméstnancd.

" Daii se vam ziskdvat nové prepravy v Ra-
kousku? Jaky je pomér vlastnich preprav a pre-
prav realizovanych ve spoluprdci s ,,Ceskym®
CD Cargo?

NM: Diky nasim trvale kvalitnim a spolehli-
vym sluzbam se ndm na rakouském trhu dari

Norbert Moller

Archiv: CD Cargo

oslovit stale vice zakaznikii. Podle uidajti z dubna
letosniho roku tvori cca. 75 % primi zakaznici
nasi pobocky, 13 % zakaznici CD Cargo Austria
a priblizné 12 % realizujeme v ramci tzv. parti-
cipa¢nich pteprav s CD Cargo.

» Jakymi zménami prosla némeckd pobocka
od svého zalozZeni a jak hodnotite pozici
CD Cargo na némeckém trhu? Jak planujete
pobocku dile rozvijet?

CHH: Némecka pobocka od svého zalozeni
v breznu 2020 zajistila dopravu pomérné velkého
poctu vlakil zejména ve sméru do Némecka pres
Décin nebo pres Passau. V soucasné dobé jsme
v$ak na némeckém trhu stale jes$té malym hra-
¢em. Diky tizké spolupréci s obchodnimi utvary
CD Cargo v Cechach, Némecku a Rakousku
mame v Némecku potencidl k zna¢nému ristu.
Predpokladem je sdruzovani preprav riznych
zakaznikd CD Cargo do ur¢itych destinaci (na-
ptiklad Hamburk, Rostock, Frankfurt, Porafi
atd.) pro dopravu nasi pobockou. Ptes toto spo-
jovani mize CD Cargo vyrazné zlepsit provozni
vyuziti zdroju (strojvedoucich, lokomotiv) a ob-
sluhovat tak trh mnohem efektivnéji. Kromé
toho hleddme schopné zaméstnance pro pod-
poru naseho ristu v Némecku. Podle mého né-
zoru bude v budoucnu dulezité pracovat spo-
le¢né jako CD Cargo se viemi evropskymi
dcefinymi spole¢nostmi a poboc¢kami, abychom
byli schopni zékaznikim nabidnout prepravni
sluzby po celé Evropé. Ja to nazyvam ,,obchod
z jednoho mista®

» Jak probiha spoluprdce obou pobocek?
CHH: Spoluprice obou pobocek je velmi da-

lezitd a samoztejmé i vyhodnd. Rada obchodnich

ptipadu je realizovana v tranzitu pres Rakousko

Archiv: CD Cargo

Christian Hann

do Némecka. Ztizeni pobocky v Némecku
umoznilo pokracovat v jizdé vlaki z Rakouska
na vlastni licence CD Cargo také v Némecku.
Vysledkem je, ze CD Cargo odpovidd za vétsi
Cast prepravni cesty a naSe nabidka se tak stala
mnohem atraktivnéjsi pro fadu zakaznikd. Ne-
musime také shanét dalsi partnery — dopravce.
Spoluprace pobocek se zcela jisté bude i v bu-
doucnu prohlubovat.

Michal Roh
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Od ledna leto3niho roku zajistuje némecka pobocka i piepravy odsifovaciho vapence Od zacatku roku do 14. kvétna 2021 zajistila nase némecka pobocka dopravu tisicovky vlakd.
do elektraren v Luzici. Foto: Simon Precuch Foto: Mathias Oestreich
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Na skok nejen do Zlutic ¥

Posledni roky jsme si zvykli, Ze se na-
kladni doprava na ,,lokalkach“ ode-
hrava predevsim v pracovni dny, nic-
méné jsou lokality, kde je obsluha
provadéna i o vikendech, a to budto
kvili efektivnimu vyuziti hnacich vo-
zidel nebo kviili nutnosti odvozu za-
téze dle pozadavki zakaznikii.

V leto$nim GVD 2020/2021 byla
takto v sobotu zavedena obsluha 7lu-
tické lokalky, resp. se jednd o zdjezd
manipula¢niho vlaku az do Touzimi
a také na trat k vojenskému djezdu
Hradisté do Bochova. Zdejsi drahy se
vlni naro¢nou pahorkatinou, zdolavaji
nékolik velmi naro¢nych tsekd, at uz
ve stoupani z tdoli Boreckého potoka
smérem ke Stédré nebo pii prekona-

vani masivu mezi Chysi a Lubencem,
kterému zdejsi vlakové Cety rikaji cel-
kem vystizné ,rasovina‘, nebot se zde
provéii nejen kvality stroje, ale i zku-

$enosti strojvedoucich, zejména v dobé
zhorsenych adheznich podminek. Ur-
¢itym paradoxem poslednich let je fakt,
ze zatim co se ,,lokalka“ pohybuje na

Smutna zprava

Nekteré véty se velmi téZce skladaji
do souvislého textu. Zvlasté, kdyz mate
néco napsat o clovéku, ktery s Vami
zivotem prosel pékny kus cesty. Pani
Zdenka Jiterska nas opustila po velmi

tézké nemoci dne 25. dubna 2021.

na Tebe nezapomeneme!

Kdyz ve svych 18 letech nastupovala
do Lokomotivniho depa v Déc¢iné jako
ucetni, mozna nevétila, Ze po cely sviyj Zi-
vot zlstane Zeleznici vérnd. Prosla si riz-
nymi zaméstnanimi, az v roce 2000 si vyzkou-
Sela praci personalistky a u té jiz zistala. Tak
jsem Zdenku privitala po vzniku spole¢nosti i do
svého oddéleni. Zdenky dvé dcery z ni udélaly stastnou
babicku, méla krasny vztah i se svou sestrou, pani Vérkou Mikolasovou,
ktera s ni také jako personalistka pracovala. Méla jsem cest poznat Zdeniku
jako milou, skromnou, obétavou, ¢estnou a férovou zenskou.

Nejen za sebe, ale za véechny zaméstnance, kteti Zderku znali, za své ko-
legyné z naseho oddéleni posilim tam nahoru smutny vzkaz... Zdeni, nikdy

Véra Drncova

hranici udrzeni provozu, hned na do-
hled se z rychlostni silnice R6 pomalu
stava ddlnice D6, kterd je ovéem ne-
rovnocennym partnerem zdejsi drahy.
Posledni dva roky se kirovcové kala-
mita pomalu pfesunula i na Karlovar-
sko, ¢imz stoupla i preprava jednotli-
vych vozovych zasilek. Zelezni¢ni
fotografové tak maji moznost porizeni
velmi zajimavych zdbért.

Prvni fotografie byla porizena
v tdoli Ficky Stiely u Zlutic, kde sle-
dujeme lokomotivu 742.169 s manipu-
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la¢nim vlakem ze Stédré. Ricka Stiela

(délka 101,6 km) je zndma hlavné
svym tokem v hlubokych kanonovitych
udolich. Druhy snimek byl pofizen
u Libkovic, kde se zdejsi draha na
chvilku pfimkne k dalni¢nimu télesu.
Zaroven se zde nachazi vrcholovy bod
pravé prekonané ,,rasoviny*. Na pozadi

kromé vrcholt Doupovskych hor sle-
dujeme zamek Kostrcany, ktery byl po-
staven v prubéhu 18. stoleti. V useku
mezi Protivcem a Blatnem u Jesenice
byl chladného sobotniho tnorového
dne ,,manipuldk® veden hned dvojici
lokomotiv 742.

Text a foto: Antonin Némecek

Personalni zmény ve spolecnosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 354. zasedani konaném dne
27. dubna 2021 prijalo usneseni ¢. 3560/2021 a schvalilo:

o ke dni 31. kvétna 2021 odvolat Ing. Mojmira Bakalafe z pracovni pozice
teditele odboru personalniho GR CD Cargo,

e s ucinnosti od 1. ¢ervna 2021 obsadit do pracovni pozice feditele odboru
personalniho Mgr. Anetu Miklasovou.

Zameéstnanecké oddéleni odpovida

Dotaz:

Na moji IN Karté mdm vyznacenu
platnost do 30. 10. 2021. Mdm si uz
nyni néco zajistit?

Odpovéd:

= ¢
§ %\
Vzhledem k tomu,
7e dosud nemdme z

L J
I I i gestorského utvaru

oblasti zaméstnaneckych jizdnich vy-
hod - odboru personalniho GR CD,
a.s., zddnou informaci k pripadné

hromadné vyméné IN Karet, které
jsou ,,nosicem* aplikace ,Zelezni¢ni
prikazka®, kterym kon¢i na podzim
platnost, doporucujeme vyckat na

pokyny, které v tomto sméru nejpoz-
déji do konce ¢ervna vydame.

S nejvétsi pravdépodobnosti bude
rozhodnuto, ze vyménu IN Karet si
zajisti zaméstnanci prostfednictvim
personalnich pracovist 010/1 od vy-
hldseného terminu dle svych dispo-
zic, bez stanoveného terminu vy-
mény, tak, aby novou IN Kartu
obdrzeli pred uplynutim platnosti
In Karty soucasné.

Véra Drncova

Spoluprace s Armadou Ceské republiky

V loniském roce byla na irovni Pro-
vozni jednotky Ceské Budéjovice
navazana spoluprace s novym or-
ganem vojenské dopravy Armady
Ceské republiky (ACR) se sidlem
v Plzni. Na spole¢ném jednani
29. zafi 2020 byly projednany
otazky spoluprace mezi CD Cargo
a vojenskou dopravou ACR. Za-
stupci ACR si posteskli, Ze je mimo
jiné trapi i stav vycvikovych sou-
prav vypomocnych ramp UNOR.
Tyto vypomocné rampy slouzi k vy-
cviku vojsk pro prepravy po Zelez-
nici. Jsou pouzivany v mistech, kde
nejsou k dispozici stalé rampy.

Jedna souprava je ulozena vzdy v jed-
nom krytém voze. Vsech sedm sou-
prav bylo dislokovano ve stanici Par-
dubice. Vzhledem k rekonstrukci
tohoto uzlu bylo se skupinou zvlast-
nich pteprav CD Cargo v Ceské Tre-
bové domluveno jejich predislokovani
do Ceskych Budgjovic. Ing. Petr Vejs,
teditel Provozni jednotky Ceské Bu-
déjovice, po domluvé s Ing. Premys-
lem Paskem, feditelem SOKV Ceské
Budéjovice, nabidl zastupcim vojen-

ské dopravy ACR jejich revizi a pii-
padnou opravu. S ohledem na proti-
epidemicka opatteni se termin revizi
tézko hledal. Nakonec celd akce pro-
béhla ve dvou dnech v poloviné
dubna. V8echny vozy byly pristaveny

k bo¢ni rampé v nakladovém obvodu
stanice Ceské Budgjovice, kde byly
rampy vyskladany, prohlédnuty a jed-
notlivé ¢asti, které vyzadovaly opravu,
byly prevezeny do SOKV. Ze vsech
souprav se podatilo sestavit pét kom-

pletnich, které mohou byt ihned po-
uzity.

Velké podékovani patti zastupciim
orgdnti vojenské dopravy ACR
z Plzné, ptislusnikiim rakovnické po-
sadky, zaméstnanctim logistickych

sluzeb provozniho pracovisté Ceské
Budéjovice, zaméstnanctim SOKV
Ceské Budéjovice a také vedoucimu
skupiny zvlastnich preprav.

Text a foto: Vitézslav Rypar
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Samocinné sprahlo 2. dil Japonsko (dokonceni), USA:
Vyznam pifechodu na samocinné sprahlo

Casové a pohybové studie (dnes
znamé spise pod pojmem ,operacni
vyzkum® ¢i ,operaéni analyza®) se
v podminkach Japonskych statnich
drah uskutecnily pod vlivem zkuse-
nosti amerického pramyslového ma-
nagementu. Japonsti odbornici znali
casové a pohybové studie ze Spojenych
statd, které byly v tomto ohledu nej-
vyspélejsi na svété. Dokud se vsak
s nimi neodjeli sezndmit ptimo do
Ameriky, neméli o skute¢né situaci
v oblasti podnikového managementu
dostatek znalosti. V této souvislosti je
mozné zminit naptiklad Fredericka
Winslow Taylora (1856-1915), jenz
v devadesatych letech 19. stoleti polozil
ve Spojenych statech zdklady moder-
niho managementu a védeckych metod
fizeni.

Zakladnim konceptem opera¢niho
vyzkumu pouzitého na Japonskych stat-
nich drahach bylo v celé zemi systema-
ticky vyskolit zaméstnance z tovaren
vyrabéjicich pro zeleznici a zlepéit tech-
nologické prostredi v Zelezni¢nim sek-
toru. V aplikaci této védecké discipliny
byla hlavnim $ifitelem pravé zeleznice.
Vyuziti opera¢niho vyzkumu v projektu
zavedeni samocinného sprahla se uka-
zalo jako kli¢ové predev$im v priprav-
nych fazich. Skoleni a vycvik persondlu
v procesu vymeény sptéhel byl zahdjen
vroce 1924 v kazdé tovarné a Zelezni¢ni
opravné spadajici pod Japonské statni
drahy s cilem urcit nejvhodnéjsi po-
stupy a perfektné pripravit zameést-
nance.

Casové a pohybové studie a védecky
vyzkum byly zaméfeny na to, jak eli-
minovat nevyuzity ¢as nebo naopak
nahromadéni tkolu a jak sniZit unavu
zaméstnancu v piipadé nepretrzitého
provadéni opakujicich se tikkont. Zkou-
mal se optimalni pocet pracovnikil
v jedné skupiné, podil ¢innosti kazdé
osoby, vybaveni skupiny a potadi
ukond. Byly vyuzivany riizné soutézni
podnéty, zaméstnancim se vysvétlo-
valo, jak vyznamna je jejich ucast a od-
povédnost v projektu vymeény sprahel,
a byly pouzity i dal$i motivacni pro-
gramy.

Béhem ptiprav se tdroven zrud-
nosti zaméstnanct rychle zvySovala.
Z dialogu mezi techniky a montéry
vznikaly rizné pomocné pripravky.
Nejlepsi napady a know-how byly
okamzité standardizovany a rozsifeny
na ostatni pracovisté po celé zemi. Vy-
sledkem byly presné analyzy ¢asu po-
ttebného k efektivnimu vykonani jed-
notlivych ukont a vytvoteni preciznich
pracovnich postupt. Tento pristup pak
vyustil ve ,,skvély vykon v den D

Dne 6. ¢ervence 1925 poslal perso-

nalni feditel Japonskych statnich drah
$éfim provoznich feditelstvi sluzebni
instrukci oznacenou jako ,Zalezitosti
tykajici se zvlastnich bonusovych pla-
teb pro osoby podilejici se na vyméné
sprahel”. Obsahovala pokyn, Ze rozsah
odmén md zahrnovat i nizsi uredniky
a odména ma byt nejvyse 20 jent na
osobu (v pfepoctu na soucasnost by se
mohlo jednat priblizné o 140 americ-
kych dolart).

Projekt montaze samocinnych spréhel
byl uspéchem, ktery bylo skute¢né
mozné stavét na odiv svétu. Vedle dal-
$ich opatfeni i tento projekt napomohl
tomu, Ze ve tficatych letech minulého
stoleti Japonské statni dréhy uspély
v dodrzovani jizdniho fadu tak, jak jej
z Japonska zndme dnes. Jizdniho fadu,
vnémz ,kazdd minuta a kazda sekunda
se pocitd®.

USA: Vyvoj samocinného
spfahla nakladnich vozii mezi
lety 1863 - 1893

Manipulace s zelezni¢nimi naklad-
nimi vozy byla vzdy velmi obtizna
a nebezpecnd ¢innost. Nékteré dopro-
vodné problémy tykajici se svésovani
bylo mozné pricist spojovaci techno-
logii, ktera byla i za normaélnich okol-
nosti zna¢né neefektivni a rizikova.
Obtiznost feseni tohoto tikolu Ize ilu-
strovat na délce ¢asového obdobi, které
si vyzadala zména v technologii spo-
jovani vozidel v USA. Prvni samocinné
sprahlo pro osobni dopravu zde bylo
patentovano v roce 1863 a do provozu
bylo ptijato v roce 1868. Model pro né-
kladni dopravu v$ak byl uspésné do-
koncen az v roce 1880 a sporadicky
pouzivan od roku 1884. Ale trvalo az
do prelomu stoleti, nez byla témér
vSechna osobni i nakladni zelezni¢ni
vozidla vybavena novym, sériové vy-
rabénym samocinnym sprahlem.

Prestoze se dnes muzeme domnivat,
ze v USA se samocinné sprahlo vyvi-
jelo pomérné ptirozené, opak byl prav-
dou. Sptiahlo se rodilo za velkych
komplikaci a velmi dlouho, prakticky
celych 30 let. Teprve v roce 1893
schvilil Kongres zdkon o bezpe¢nost-
nich zatizenich, ktery mimo jiné po-
zadoval, aby ,,Zeleznicni spolecnosti pfi-
jaly typ automatického sprdhla, ktery
zamezi nutnosti zaméstnancii vstupovat
mezi vozidla za ticelem jejich svéSeni.
Kongres soucasné stanovil pro jeho
naplnéni pétiletou lhitu, kterd v$ak
byla v dtsledku krize, jez zemi postihla
v roce 1893, prodlouzena o dalsi dva
roky. Vysledek se v8ak dostavil: Na pte-
lomu stoleti bylo z ptiblizné 1,5 milio-
nu Zelezni¢nich nakladnich vozi
95 % vybaveno samocinnym sprdhlem

Pohled shora na automatické sprahlo Janney typu E

Na fotografii nakladniho vlaku JR projizdéjiciho stanici Chitose si na lokomotivé

muizeme vSimnout samoc¢inného sprahla. Foto: Tony Hurst, www.railpictures.net

a pocet urazi pii svéSovani tvoril
pouze 4 % vSech trazu.

Mezitim jsme vsak preskocili dlou-
hych 30 let...

Jeden z velmi neptijemnych prob-
1ému, ktery zptisobovalo nekvalitni
spojovaci zatizeni vozidel, byla ztrata
¢asu pii jejich nezamysleném rozpojeni.
Vétsinu zavad bylo sice mozné opravit
na misté, ale vagony se pred svym za-
stavenim Casto poskodily narazem do
sousednich vozidel. Dal$im problémem
byla vtile ve sprazent, kterd byla prici-
nou podélnych razit schopnych do-
konce shodit brzdate z vozu. Toto spo-
jovaci zafizeni, nazyvané ,link and pin’,
bylo ,nebezpecné jednoduché®. Skla-
dalo se z oka, které se v protizatizeni
zajistovalo svornikem. Vyhodou byla
velmi nizkd cena, nevyhodou nulova
standardizace. Tyto vozy nebyly vyba-
veny narazniky, a pokud pozdéji byly,
jednalo se pouze o dfevéné $palky, které
se na ruznych (nestandardizovanych)
mistech umistovaly na ram vozidla,
zpoclatku navic velmi blizko spréhla.
Neékteré spole¢nosti pouzivaly dokonce
pouze jeden hranol umistény nad sprd-
hlem. Posunovaci ptitom museli bé-
hem svéSovani stat pred najizdéjicim
vozidlem a ru¢né navést oko sprahla
bliziciho se vozidla pomérné presné
do konkavni (zuzujici se) hlavice tahla
a tam jej zajistit svornikem; pfi tom se
museli obratné vyhnout nardzecim
$palktim. Riziko rozdrceni rukou ¢i ce-
1ého téla pti zavadéni oka bylo obrovské
anapt. v roce 1892 tvorily incidenty pfi
svéSovani 34 % vsech urazi Zelezni¢-
nich zaméstnanct v USA.

Zavedeni oka bylo sice mozné velmi
neobratné provést i z prostoru vné ko-
leje za pomoci jakéhosi sochoru a svor-
nik zasunout az po zastaveni vozidel,
ale prestoze spole¢nosti jeho pouzivani
tvrdé vyzadovaly pod sankci okamzi-
tého propusténi, zaméstnanci jej po-
uzivali jen zfidka.

Svornikova sptrahla také pomérné
¢asto selhavala, at jiZ inavou materia-
lu ¢i podélnymi razy, ackoli toto zafti-
zeni jiz pouzivalo taznou pruzinu,
kterd je méla absorbovat. Velkym ne-
dostatkem byla rovnéz nestandardi-
zovana vyska spojovacich mecha-
nismu nad temenem kolejnice. Pokud
mélo dojit ke spojeni vozi s riznou
vyskou sprahel, bylo tfeba pouzit za-
kfivena oka, ktera byla k porucham
jesté nachylnéjsi.

Cilem vynalezctl, vyrobcti a draznich
technikt bylo vyvinout technologicky
vylepsené spréhlo, byt na stejném prin-
cipu, které by odstranilo riziko traziL.
Lakavé byla predev$im vidina obrov-
ského trhu pro ptipadny uspésny pro-
dukt. Predstava vynélezct byla ovliv-

néna snem o tom, ze pokud se jejich
zatizeni osvédd, faktor interoperability
donuti vSechny ostatni spolecnosti jej
pfijmout. (Pozn. autora: Podobnost se
soucasnou situaci v Evropé?) Vidina
to byla tak ldkavd, ze do roku 1900
bylo v USA registrovano priblizné
8 000 patenti samocinnych sprahel!

Pozadavky na charakteristiku sprahla
byly v zdsadé tfi: nizkd cena, efektivita
provozu a jistota bezpe¢ného fungo-
vani. Pozadavky na vétsi pohodli
a vyssi rychlost vlakt navic vyzadovaly
potlaceni podélnych razt a $kubani pti
rozjezdu a zastavent, tedy zkraceni do-
sud volného spojeni.

Neni ucelem tohoto ¢lanku popisovat
cesty, kterymi se vyvoj spréhla pro na-
kladni dopravu ubiral, nicméné, jak
bylo uvedeno vyse, samocinné sprahlo
v osobni dopravé bylo pfijato do ru-
tinniho provozu mnohem dfive. Prob-
lémem nékladni dopravy byl pozada-
vek na podstatné vétsi odolnost
a robustnost. Dnes Ize rozlisit zhruba
tfi faze tohoto vyvoje. Prvotnim im-
pulzem byla v roce 1869 snaha o vy-
lepseni pouzivaného svornikového
spiahla. Druhd faze, zhruba v letech
1882-1888, byla svédkem vyvoje
mnoha funk¢nich poloautomatickych
sprahel, kdy bylo nutné néktery ukon,
obvykle zajisténi svornikem, provadét
ru¢né z horni strany zafizeni. Treti
faze, mezi lety 1888-1900, spocivala
v tom, jak pfesvédcit vSechny Zelez-
ni¢ni spole¢nosti, aby samocinné
sprahlo véeobecné prijaly.

Vertikalni samo¢inné sprahlo (Celisti
vertikdlniho sptéhla jsou svislé k do-
pravni cesté) bylo vysledkem mnoha
testd a pokust a vyslo ze soutéze lépe,
nez sprahlo horizontalni. Nékteti sou-
Casnici popisovali proces vyvoje samo-
¢inného sprahla v USA jako Zelezni¢ni
darwinismus, tedy jakysi ,,ptirozeny
vybér® Jako zaklad poslouzilo nékoli-
krat vylep$ované zatizeni, které navrhl
Eli H. Janney v roce 1873. Bohuzel se
zpocatku osvéd¢ilo pouze v osobni do-
pravé. Pro nakladni dopravu byl pouzit
teprve jeho model z roku 1882 s vy-
znamnymi inovacemi. Jesté v§ak bylo
tteba prekonat nékolik problémi. Toto
sprahlo zna¢né minimalizovalo vili ve
své$eni. Mnoho strojvedoucich se vak
domnivalo, ze vétsi vile ve sprahlech
je nezbytna k tomu, aby lokomotiva zi-
skala dostate¢nou hybnost a postupné
prekonala jizdni odpor jednotlivych
vozidel zatazenych v soupravé. Jedina
vile, kterou sprahlo Janney poskyto-
valo, pochazela od stlacenych pruzin
tahla, ale podle nékterych odbornikii
to bylo dostacujici. Dal$i problém
sprahla spocival v jeho radikalné no-
vém designu, ktery pouze velmi téz-

Ze zahranicéi

RUSKO

Vlaky na vodik

TMH-Energy Solutions, dcefina
spole¢nost Transmashholding a Ru-
satom Overseas, dcefind spolecnost
ruské stdtni spole¢nosti Rosatom,
podepsaly Memorandum o spolu-
praci za ucelem vytvoreni spole¢-
ného podniku na vyvoj a vyuzivani
vodikovych palivovych ¢lanki pro
zelezni¢ni dopravu. Na zdkladé této
dohody se maji zucastnéné strany
podilet na projektu zahrnujicim vy-
tvofeni a implementaci infrastruk-
tury pro doplnovani paliv a zafizeni
na vyrobu energie pro vlaky na vo-
dikovy pohon pro provoz v Sacha-
linské oblasti. Kromé toho maji
v planu podilet se na realizaci pro-
jektu zahrnujiciho vyuziti vodiko-
vych palivovych ¢lankd v moskev-
ském dopravnim systému jakozto
dodavatel zatizeni na vyrobu ener-
gie i jako vyvojar a vlastnik infra-
struktury pro dopliovani paliv.
»lechnologie vodikovych palivo-
vych ¢lankt je jednim ze zakladt
energie budoucnosti. Jeji $iroké vy-
uziti vyrazné snizi dopad dopravy
na zivotni prostfedi, coz je dulezité
zejména v méstskych aglomeracich
a velkych pramyslovych centrech,*
uved] Kirill Lipa, generalni reditel
spole¢nosti Transmashholding.

NEMECKO

YXr

Tissi lokomotivy

Poté, co DB Cargo vybavilo ti-
chymi brzdovymi Spaliky vSechny
své nakladni vozy, ztiSuje nyni i své
lokomotivy. Do roku 2025 bude
vech 850 tratovych elektrickych lo-
komotiv jezdit s ti$simi kotouco-
vymi brzdami. Némecky Zelezni¢ni
nakladni dopravce tento cil oznamil
ve stfedu 28. dubna spolu se svou
vyro¢ni zpravou k ochrané pred
hlukem. Dnes je jiz 90 % lokomotiv
DB Cargo vybaveno ti$simi kotou-
¢ovymi brzdami. Postupné dovyba-
veni se tedy vztahuje na zbyvajicich
10 % vozidel. V budoucnu bude DB
Cargo nakupovat pouze vozy s ino-
vativnimi soucdstmi protihlukové
ochrany. Nové brzdy umozni ti$si
jizdu vlakt a v dusledku toho mensi
hlukové znecisténi zptisobené Ze-
lezni¢ni dopravou.

Zuzana Kovacova,
Michal Roh

kopadné umoznoval spojeni se sta-

rym svornikovym spiahlem.
Zasadni prilom do problematiky pri-
nesl az nastup priabézné samocinné tla-
kové brzdy v roce 1886. Zelezni¢ni spo-
le¢nosti si uvédomily vztah mezi
sprahly vozidel a jejich brzdami. Pred-
vadéci akce vyrobct tlakovych brzd
(mj. se jich se svym systémem tcastnil
i George Westinghouse, 1846-1914)
presvédcive ukdzaly, jak nebezpecné je
volné spojeni mezi vozidly u dlouhych
vlakt a ze tlakové brzdy nebude mozné
uspésné zavést, dokud nebude pouzito
tésné spojeni. Podélné razy zptisobo-
valy, Ze spojovaci hadice tlakovych
brzd se rozpojovaly ¢i dokonce trhaly.
Volné spojeni bylo navic pri¢inou
prudkych raz pfi nouzovém brzdéni.
Jak se razové vlna $ifila vlakem, do-
chazelo k poskozeni vozidel i ndkladu.
Petr Jindra

Pokracovani pristé
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Zelezniéni promény (15.)
Kudy viaky nikdy nejezdily

Kostelec nad Cernymi
Lesy, Destné v Orlic-
kych horach, Manétin,
Kvilda, Cesk;’r Dub -
nazvy téchto mist byste
v zelezni¢nim jizdnim tadu hledali
marné. VSechna ale méla byt pfipojena
k Zelezni¢ni siti Ceské republiky.
A nejen vyse uvedend. Mést, méstecek
a obci, které na konci 19. a zac¢itku
20. stoleti usilovaly o vystavbu Zeleznice,
bylo velmi mnoho. Regiony a mésta,
které zeleznice minula pfi vystavbé
hlavnich drah, se s touto skutec¢nosti
nehodlaly smifit, a proto byly tehdejsi
legislativni a spravni organy doslova
bombardovany zidostmi a navrhy na
vystavbu novych trati. Neni divu - za-
timco dnes Zeleznice tvrdé bojuje o své
misto na slunci, ve druhé poloviné
19. a na zacatku 20. stoleti znamenala
velmi mnoho - iniciovala rozvoj pri-
myslu, zlepsila odbyt vyrobkd i zemé-
délskych plodin, zrychlila a zkvalitnila
cestovani osob za praci, na urady; poz-
déji také prispéla k rozvoji turistiky.

Cast predlozenych navrhii a projekti
byla realizovana v obdobi vystavby
mistnich drah, prevaznd vétsina vsak
zlistala uloZena v archivech. Podivejme
se nyni spole¢né na nékteré zajimavé,
avSak neuskute¢néné projekty.

Jednou z oblasti, kterd postradala kva-
litni Zelezni¢ni spojent, bylo Zbirozsko.
Stanice Zbiroh lezici na trati Ceské z4-
padni drahy (BWB) z Prahy do Plzné
oteviend pro vefejnost 14. Cervence
1862 nemohla plné uspokojit vechny
ptepravni potteby rozvijejici se primys-
lové vyroby, navic byla od mésta vzda-
lena vice jak 3 kilometry. Na Zbirozsku
vletech 1868 - 1875 pusobil podnikatel
Henry Bethel von Strousberg (*1823,
+1884), ktery zde planoval vybudovat
sttedisko Zelezatského pramyslu, tzv.
Cesky Manchester. Jednotlivé tézebni
a vyrobni zavody chtél spojit Zeleznici.
Tzv. Strousbergova Zeleznice byla bu-
dovéna v letech 1868 - 1875 a propojo-
vat méla valcovny ve Frantiskové u Zbi-

e & EH A o U LS
Mapa Strousbergovy drahy Frantiskov
- Strasice - Dobtiv

Foto: www.brdy.info

roha, ocelarnu a valcovnu v Kafezu, vy-
soké pece ve Strasicich, koksovny
u Dobtiva, Zeleznorudné doly u Zaje-
¢ova a ¢ernouhelné $achty u Miro$ova.
Nova trat méla byt spojkou u stanice
Katizek napojena na vyse uvedenou Ce-
skou zdpadni drahu. K druhému napo-
jeni na vefejnou zelezni¢ni sit mélo
pravdépodobné dojit u Mirosova, kde
jiz od roku 1869 konila vlecka Miro-
$ovského kamenouhelného tézaistva.
Strousbergovo podnikani vsak v roce
1875 kon¢i krachem a naslednym roz-
prodejem majetku. Velkoryse stavéna
draha s parametry hlavnich trati tak ne-
byla nikdy dokonéena. Vyjimku tvoril
kratky izolovany usek spojujici nakla-
disté zelezné rudy u Horniho Zajecova
a v okoli rybniku Tisy s Zelezarnami ve
Stragicich, ktery byl pravdépodobné
provozovany v letech 1871 - 1875.
Dalsi z vaznéjsich projektti na spojent
vzdalené zbirozské stanice s méstem
a s prumyslovou ¢ast{ Frantiskov se ob-
jevil v roce 1895. Zemskému vyboru
Krélovstvi ¢eského jej predlozil Dr. Jiti
Zetter, ,hlavni representant® lu¢ebni to-
varny ve Frantiskové u Zbiroha. O rok
pozdéji rozdifuje druzstvo zajemct pro-

jekt o jizni vétev smérem na Strasice,
jez by, jak zduraznovali ,interesenti’,
mohla byt postavena s nizkymi staveb-
nimi néklady, nebot by vyuzila téleso
byvalé Strousbergovy drahy. Zaroven
se jednalo o ptipadném pripojeni nové
drahy k trati Radnice - Kfivoklat, na
jejiz vystavbu predlozil v roce 1895 pro-
jekt pan FrantiSek Kindl, majitel vel-
kostatku Zvikovec. Plany velkolepé, je-
jich realizaci vSak zhatil nedostatek
finan¢nich prosttedka. Nasledovala
fada dalsich studif a projektt, podle
nichz mély byt vybudovany traté Rad-
nice - Zvikovec - Kfivoklat - Kladno,
Rozmitdl - StraSice — Zbiroh — Mlecice,
Miro$ov - Zbiroh - Frantiskov - Zvi-
kovec - Rakovnik, Slabec — Rakovnik
nebo Hofovice - Rozmital. Ale aZ pro-
jekt Okresniho vyboru ve Zbiroze,
ktery 28. zati 1910 pozadal Zemsky vy-
bor Krélovstvi ¢eského o vykonani
technického a komer¢niho $etfeni pro
trat z MiroSova pfes Zbiroh-mésto
a Zvikovec do Rakovnika, mél redlny
zdklad. Zaroven v této dobé pozadal
o koncesi ke stavbé drahy z Miro$ova

do Komarova a Horfovic pan Julius Sku-
hravy, feditel $kol na Krélovskych Vi-
nohradech. ProtoZe ¢ast traté byla spo-
le¢na obéma podnikim, byly i oba
projekty v breznu 1911 spole¢né po-
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Podélny profil traté MiroSov - Komérov — Hofovice

Foto: Narodni archiv

Nadjezd Strousbergovy drahy nad trati Ceské zapadni drahy u Zbiroha

ZBIROH-NADRAZ(

Cargovak | Kvéten 2021

Vypravni budova ve stanici Zbirov (pojmenovani do roku 1919) byla dokoncena
az v Cervenci 1913. Ve stanici Zbiroh (pohlednice datovana 1927) se podle
predstav projektantti méla kiizit trat Ceské zdpadni drahy z Prahy do Plzné
s mistni drahou z MiroSova a Strasic na Zvikovec a do Rakovnika. Vyznam
stanice postupné upadal a od roku 2012 slouzi cestujicim zastavka Kafez a Zbiroh
je pouhou vyhybnou s odbocujici vleckou Borek. Ovladana je z CDP Praha.

Sbirka: Michal Roh

souzeny. Na 75,5 km dlouhé trati z Mi-
ro$ova pres Zbiroh do Rakovnika mélo
byt 13 stanic (v¢etné pripojnych k ji-
nym drahdm), 8 zastavek s nakladisti,
2 zastavky a 3 nakladisté. Jako maxi-
malni byl stanoven sklon 25 promile
a nejmensi polomér obloukt 180 m.
Zastavka s nakladistém Frantigkov dé-
lila drahu na dvé poloviny. Z MiroSova
az do Frantiskova trat prochdzela pa-
horkovitou krajinou, z¢asti mohla vy-
uzit téleso byvalé Strousbergovy drahy,
nebylo nutné zde budovat zadné vétsi

Foto: Michal Roh

umélé stavby. Druha ¢ast z Frantiskova
do Rakovnika méla charakter horské
drahy, kterd musela prekrocit ¢tyti hlu-
boka udoli, v¢etné idoli Berounky za
Zvikovcem, a prekonat kopce oddélujici
tato udoli. Stavebni ndklady na vy-
stavbu 1 km traté byly zkalkulovany na
135 000 K (prvni ¢ast), 187 000 K

Foto mésice
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(druhd ¢ést) a na 260 000 K (usek
u Zvikovce). Ve stanici Tény méla od-
bocovat trat do Komdrova a Hofovic,
kde by v zavére¢ném useku bylo vyuzito
vlecky komarovskych Zelezaren odbo-
&ujici z §iré traté Ceské zépadni dréhy
2,3 km pred Horovicemi. Bylo by zby-
te¢né zminovat se o vSech projednava-
nych variantach. Co v8ak z hlediska na-
kladni dopravy rozhodné stoji za
zminku, je komer¢ni zhodnoceni pro-
jektt. Velka cast projektované drahy
prochdzela primyslovou oblasti s hut-
nimi a zelezafskymi podniky (Dobtiv,
Strasice, Zbiroh), tkalcovnou a luéeb-
nim zévodem (Franti$kov u Zbiroha),
nékolika pilami a mlyny. V oblasti Kr-
Celaku pred Rakovnikem méla byt zti-
zena dvé nakladisté na uhli, na kterych
byla garantovana nakladka az 3 600 va-
gontl uhli ro¢né. Napt. prijem za zasilky
dodané nebo podané do stanice Zbiroh
mésto byl odhadovan na 2 660 K, do/z
Frantiskova 1 260 K a do/z Strasic
29 750 K. Zajimavou véci, o niZ je nutné
se zminit, je fakt, ze na vétsiné mistnich
drah byla tehdy za stoupani a sklony
nad 15 promile uétovana padesatipro-
centni ptirdzka. Za prepravu zbozi
z Miro$ova do Rakovnika s ptirazkami
by zékaznikiim byla pocitdna cena za
94 km oproti stavebni délce 75,5 km.
Vyse nakladt (12 483 000 K) na vy-
stavbu nové drahy byla patrné pric¢inou
neuspéchu jednani a oblast je tak dnes
protkdna jen uzkymi silnickami a ces-
tujici do Zbiroha musi k cesté z nadrazi
do mésta pouzit autobus.

Michal Roh
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Vecernim snimkem z Zelezni¢ni stanice Praha-Liben se mizeme rozlou¢it s lo-
komotivou 123.023, kterd byla tézce poskozena pfi mimoradné udalosti v zelez-
ni¢ni stanici Svétec v dubnu letosniho roku. Fotografii, kterou jsme vybrali jako
kvétnové foto mésice, poridil Petr Hanak 12. ledna 2021.
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