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Bezpecnost
na prvnim misté

Uvnitf dubnového Cargovaku na-
jdete zajimavy ¢lanek o rozjezdu
projektu DISAF (Digital Safety
First) — tedy bezpe¢nost na prvnim
misté. Na Facebook jsme informaci
o neoficidlnim startu tohoto pro-
jektu povésili 1. dubna, coz vyvolalo
fadu reakei, Ze se asi jedna o apri-
lovy zertik. Ten to vSak rozhodné
nebyl a pilotni faze projektu je v pl-
ném proudu. Z pohledu uzivatele
aplikace funguje podobné jako na-
vigace do aut - strojvedouci bude
upozornovat na zmeény, ke kterym
na trati doslo. V prabéhu roku se
k projektu pridaji i matetské Ceské
drahy. V budoucnosti by mohl DI-
SAF zajistit také aktualni informace
o pomalych jizdach nebo mimorad-
nych ,,stahovackach’, varovat pred
koliznim vlakem i mimo traté D3
nebo detekovat hrozbu projeti na-
vésti stdj na tratich bez ETCS.

Zvy$ovani bezpecnosti zelezni¢-
niho provozu patfi po mimoradné
udalosti ve Svétci opét k velmi di-
skutovanym tématim. Aplikace by
samoziejmé vy$e uvedené mimo-
radné udalosti zabranit nemohla, to
dokéaze pouze zabezpecovaci zafi-
zeni, nicméné pri retrospektivnim
ohlédnuti za nehodou u Chodové
Plané, ke které doslo 28. cervence
2019, je nutné ji vnimat jako vy-
znamny krok navazujici na digita-
lizaci TTP ze strany Spravy Zeleznic.

Michal Roh
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Vlecka elektrarny
Chvaletice

Rizeni dopravy na vlece elektrarny
Chvaletice zajistuje vypravéi CD Cargo.
Nase spole¢nost ale zajistuje i obsluhu
vle¢ky nebo tfeba vykladku uhli.

04
SOKYV Ostrava

V dal$im dile naseho seridlu navsti-
vime stfedisko oprav kolejovych vozi-
del v Ostravé. Jen v opravné naklad-
nich vozi v Ostravé-Marianskych
Horach se ro¢né opravi pes 9 tisic na-
kladnich vozu.
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V nedéli 4. dubna 2021 v 14:15 hodin doslo v Zelezni¢ni stanci Svétec k mimoradné udalosti, pii které se ¢elné srazily dva nakladni vlaky. Tato udalost vyznamné

2021

ovlivnila provoz nejen na severu Cech. Po ¢dste¢ném zprovoznéni traté musely byt vlaky mezi Upravnou uhli Levice a stanici Ohni¢ vedeny lokomotivami nezévislé
trakce. Vice podrobnosti se dozvite uvnitt Cargovéku. Na fotografii Michala Roha ml. je zachycen preptah vlaku Pn 55523 dne 13. dubna ve stanici Ohnic.

Veskera omezeni provozu
projednavame s dopravci,

fika Ing. Miroslav Jasencak, namés-
tek generalniho reditele Spravy Ze-
leznic pro fizeni provozu. Reaguje
tak na skute¢nost, Ze v letosnim roce
ma Sprava Zeleznic k dispozici velmi
vyznamny objem financ¢nich pro-
stfedki urcenych na modernizaci Ze-
lezni¢ni infrastruktury v Ceské re-
publice. Hovorili jsme s nim vsak
nejen o vylukach.

» Na iivod mi dovolte jednu aktudlni
otdzku tykajici se pandemie Covid-
19. Ovlivnila velkou mérou provoz na
tratich Spravy Zeleznic? Myslime tim
predevsim persondlné.

Pandemie Covid-19 samoziejmé za-
sahla i zaméstnance Spravy Zeleznic.
Musim ov$em obratem Fict, Ze diky za-
jisténi dostate¢nych zasob ochrannych
a hygienickych pomticek vedenim SZ
(zejména osobni angazovanosti naseho
pana generalniho feditele), které byly
pravidelné distribuovany do jednotli-
vych O] SZ hned od samotného po-
¢atku pandemie v roce 2020, jsme si-
tuaci v ramci celé Spravy Zeleznic
zvladli velmi dobre. Velkou mérou
k tomu také prispéla disciplinovanost
nasich zaméstnancti ve vztahu k do-
drzovani vSech opatfeni proti $ifeni
Covid-19. Diky témto skute¢nostem

Ing. Miroslav Jasencak
Foto: Sprava Zeleznic

byl provoz na tratich Spravy Zeleznic
ovlivnén v minimalni mife, jednalo se
v podstaté vzdy pouze o lokalni prob-
1ém na konkrétnim pracovisti, se kte-
rym jsme si ale zatim vzdy dokazali
poradit bez zdsadniho omezeni pro-
vozu.

» V letosnim roce md Sprdva Zeleznic
k dispozici pomérné znacny objem fi-
nancnich prostredkii na modernizaci

Ing. Miroslav Jasenéak

Narodil se v roce 1963. Vystudoval
SPSD v Kosicich a nésledné VSDa$S
v Ziliné. Po ukonceni studia pra-
coval pro CSD, kde zastéval riizné
funkce. Po ptichodu na SZDC
v roce 2011 pusobil ve vedoucich
pozicich fizeni provozu na gene-
ralnim feditelstvi, Oblastnim fedi-
telstvi Praha a na Centralnim dis-
pecerském pracovisti Praha. Od
listopadu roku 2018 je nameéstkem
GR pro fizeni provozu.

a opravy infrastruktury. Jaké nejdii-

V tseku Brno - Ceska Trebovi je
napldnovano pro roky 2021 a 2022
vétsi mnozstvi vyluk. Za klicové 1ze
povazovat dvé akce, které generuji za-
staveny provoz mezi Brnem a Blan-
skem. Témito akcemi jsou vyluky Brno
Malométice - Adamov a Adamov -
Blansko, kde se budou opravovat Zze-
lezni¢ni tunely a Zelezni¢ni svriek.
V ramci dlouhodobého planovani se
nam do roku 2022 povedlo zkoordi-
novat dalsi investi¢ni a opravné prace,
které samy o sobé generuji velkd ome-
zeni provozu. Mimo jiné se jednd o sa-

naci svaht mezi Bfezovou nad Svita-
vou a Svitavami, ndhradu Zelezni¢niho
prejezdu v Blansku na zastavce za pod-
chod pro pési a dile mésto Blansko
zrealizuje vystavbu silni¢niho nad-
jezdu. Reditelstvi silnic a d4lnic ndm
vyslo vstiic a uspisilo vystavbu nového
dalni¢niho mostu D35 u Opatova.
V neposledni radé provedeme v celém
useku vét$i mnozstvi opravnych praci,
a to véetné modernizace vétsiho mnoz-
stvi prejezdu.

Na trase déle za Ceskou Tiebovou
smérem na Prahu bude probihat sté-
Zejni omezeni provozu, a to moderni-
zace useku Usti nad Orlici - Brandys
nad Orlici, v rdmci které bude zfizena
odbocka Bezpravi, kterd pak umozni
realizaci dal$ich vyluk v tomto mezi-
stani¢nim useku po ¢tvrtindch. Tento
usek vede iidolim feky Orlice a je cha-
rakteristicky obtiznym pristupem k ze-
lezni¢ni trati pro navoz a odvoz mate-
ridlu a provadéni samotnych praci.
Dalsi velkou investi¢ni akei je moder-
nizace zelezni¢niho uzlu Pardubice
véetné zdvojkolejnéni odboc¢né traté
smér Hradec Kralové (do Stéblové).
A posledni velkou akci smérem k Praze
je vyluka v tseku Velim - Poricany,

Pokracovdni na str. 2
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Veskera omezeni provozu projednavame s dopravci

Dokondent ze str. 1

kde v ramci stavby dojde v tseku Velim
- Pe¢ky ke ztizeni odbocky Cerhenice
a v tseku Pecky - Pori¢any ke zfizeni
odbocky Tatce.

» Stavebni prdce znamenaji vidy
velkd omezeni provozu. Jakym zpiiso-
bem jsou projedndvdny s dopravci
a jak se dotknou CD Cargo?

Nejen stavebni prace, ale i bézna
udrzba, mohou vyvolat urcitd omezeni
provozu. Veskeré tyto ¢innosti jsou
projednavany se vSemi dopravci, se
kterymi mame smluvni vztah a ktefi
jsou opravnéni provozovat drazni do-
pravu po tratich Spravy Zeleznic. Ak-
tudlné se jednd o 122 dopravcil. Do-
pravce CD Cargo patfi k tém aktivnim
dopravctim, kteti spolupracuji, a jehoz
zaméstnanci se zapojuji do kazdodenni
koordinace v§ech omezeni provozu
s cilem minimalizace dopad. Mimo
kazdodenni spoluprici na tvorbé opa-
tfeni pro jednotlivd omezeni provozu
se tito zaméstnanci zapojuji i do pra-
videlnych vylukovych porad, a to jak
k dlouhodobému omezeni kapacity
(vyhled na 2 a 3 roky doptedu), k se-
stavé ro¢niho planu vyluk na nasledu-
jici rok, tak i k sestavovani a zméndm
v mési¢nich vylukovych planech.

CD Cargo, stejné jako vech ostatnich
dopravct, se vyluky dotykaji zejména
nutnosti organizace odklont, ¢i zdr-
zeni vlaku pii prajezdu vylukovymi
useky. Pti planovani vylukovych opa-
tfeni se ale vzdy snazime o maximalni
moznost prijezdu nakladni dopravy,
protoze zbozi, nalozené v nakladnich
vozech, nelze ptekladat do nahradni
silni¢ni dopravy. Pres Bezpravi je
v GVD 2021 trasovano celkem 81 pra-
videlnych tras dopravce CD Cargo. Po
dobu jednokolejného provozu jich
bude 11 odklonéno ptes Havlickav
Brod. Pfi zastavenych provozech po-
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Jednim z vylukami nejvice postizenych tsekii bude Brandys nad Orlici - Usti nad Orlici. Provoz v tomto silné zatiZzeném

useku bude radu mésicti citelné omezeny.

jede odklonem 13 nékladnich vlaku
CD Cargo pres Nezamyslice, Brno
a Havli¢kav Brod a 17 nékladnich
vlakt pfes Tynisté nad Orlici, Potstejn
a Letohrad.

» S vylukou na tzv. ,pétsetjednicce
souvisi odklony ndkladnich vlakii na
trat pies Vysocinu. Jak jsou zde na-
staveny podminky pro postrkovou
sluzbu? Jak a na zdkladé ceho ji bude
mozné vyuzit?

Trat Brno - Havli¢kav Brod - Kutna
Hora - Kolin je dvojkolejnd elektri-
zovana trat, jejiz kapacita za normal-
nich okolnosti neni ptili§ vyuzita,
protoze vede pres kopcovitou Vyso-
¢inu a v nékterych usecich je sklono-
vé velmi ndro¢nd, nejnarocnéjsi je
v tseku Tisnov - Vlkov u Ti$nova.
Abychom umoznili prijezd tézkych

nakladnich vlakd, které byly odklo-
nény z trati pfes Ceskou Tiebovou,
museji byt tyto vlaky v nejnaro¢néj-
$ich tsecich tazeny dvojici dostate¢né
vykonnych elektrickych lokomotiv.
Z tohoto dtivodu Sprava Zeleznic pti-
pravila pro ndkladni dopravce sluzbu
v podobé postrkovych lokomotiv,
které tézkym ndkladnim vlakim po-
mohou prekonat kriticka stoupani. Na
CDP Prerov jsme k 1. dubnu 2021 zfi-
dili pro tento ucel dalsi dispecersky
post v nepretrzitém rezimu, jehoz
hlavnim ukolem bude maximalni vy-
uziti hnacich vozidel ur¢enych pro po-
strkovou sluzbu. U tohoto dispecera
si budou nakladni dopravci v ptipadé
potteby dle hmotnosti vlaku také tuto
sluzbu objednavat. V souvislosti s tim
také doslo k upravé informacnich sy-
stémi pro fizeni provozu SZ.

Foto: Tomas Sagner

Pro zajisténi dostate¢ného vykonu
byla vykonové posilena trakéni sou-
stava v napdjeci stanici v Cebiné. Na
ostatnich napdjecich stanicich doslo
k posileni vykonu chladicich systémt
trak¢nich transformatort. Pro vozbu
tézkych vlakd bude ¢ebinska napajeci
stanice ptipravena. Druhym faktorem,
ktery omezoval provoz modernich vy-
konnych lokomotiv na této trati, byla
vystroj kolejovych obvodi. Kolejové
obvody zjistuji volnost a obsazent jed-
notlivych kolejovych useki vlakem.
Puvodni kolejové obvody nebyly kom-
patibilni s modernimi vykonnymi lo-
komotivami, proto byly nahrazeny
technologii, kterd je kompatibilni s ce-
lou 8kalou star$ich i modernich hna-
cich vozidel. VSechny prace na vylep-
$eni infrastruktury probihaly po cely
rok 2020.

» Dalsim tématem, které hybe nejen
Ceskou Zeleznici, je implementace ev-
ropského vlakového zabezpecovace
ETCS. Jak daleko jsme v Ceské repub-
lice s implementaci tratové cdsti a jaky
je dalsi harmonogram?

Aktualné mame stavebné dokonceno
a zprovoznéno ETCS trovné 2 v téchto
Gisecich na siti TEN-T: Kolin - Ceskd
Ttebova - Beclav a Breclav - Petrovice
u Karviné a prvni ¢ast stavby Kolin -
Praha - Kralupy nad Vltavou. V reali-
zaci jsou dalsi stavby, konkrétné Praha
- Votice, Plzeti - Cheb, Pterov - Ceskd
Ttebova a v ramci modernizace regio-
nalni drahy z Olomouce do Unicova
rovnéz budujeme ETCS L2. Dalsi
useky, jako napriklad Beroun - Plze,
Usti n. O. - Lichkov nebo Détmarovice
- Mosty u Jablunkova jsou jiz v pokro-
¢ilé fazi pripravy.

Na zakladé rozhodnuti pana ministra
dopravy a pozadavku na zvySovani
bezpecnosti na ¢eské Zeleznici se stalo
ETCS tématem pro viechny traté v Ce-
ské republice. Sprava zeleznic proto
v zavéru lonského roku pfipravila
harmonogram vystavby ETCS pro ce-
lou Zelezni¢ni sit do roku 2040 tak, jak
bylo zadano Ministerstvem dopravy.
V tomto ohledu je vSak nezbytné zdu-
raznit, ze pro splnéni vytyceného cile
a moznosti vybavit i traté niz$iho vy-
znamu systémem ETCS, neni mozné
uvazovat vSude ihned s uplnou sesta-
vou ETCS urovné 2 (v¢etné rddiového
systému GSM-R), ale musime sahnout
ik dal$im technickym moznostem a al-
ternativam, které tato technologie na-
bizi. Spréava zeleznic proto sama
navrhla zjednodusené feseni zabezpe-
¢ovaciho zatizeni s vyuzitim prvka
ETCS (Limited Supervision), které
projednala s Evropskou komisi a pti-
pravuje aktualné prvni useky pro
jeho implementaci.

Pripravil: Michal Roh

CD Cargo zahdjilo testovdni nové aplikace pro strojvedouci

Nase spolecnost CD Cargo 31. bfezna
2021 neoficialné zahdjila testovani
nové aplikace pro strojvedouci. Ta je
bude prostrednictvim tabletu infor-
movat o aktualnich tratovych pomé-
rech v mistech jizdy jejich vlaku.

Strojvedouci tak brzy dostanou
dlouho ocekavany nastroj, ktery
spoji informace z tabeldrnich jizd-

Kolin zastavka z

Nahled aplikace na tabletu
Foto: Archiv CD Cargo

nich radi a digitalizovanych tabulek
tratovych pomért, které vydava
Sprava zeleznic.

»Dnes si strojvedouci musi sdm vy-
hleddvat aktudlni informace o trato-
vyich pomérech konkrétni traté, na niz
realizuje vykon v dané sméné. Vyhle-
ddvd z velkého mnozstvi tabulek jed-
notlivych trati, které ma k dispozici
v papirové podobé nebo formdtu PDF.
V tabulkdch tratovych pomérii navic
nyni dochdzi k astym zméndm, a to
diky velkému mnoZstvi investic do roz-
voje infrastruktury. Strojvedouci je sa-
mozrejmé povinen tyto zmény sledo-
vat,“ tika predseda predstavenstva
spole¢nosti CD Cargo Tomd$ Téth
a dodava, ze ,,v rdmci projektu DISAF
(DIgital SAfety First) bylo CD Cargo
vybrano pro pilotni ovéfeni aplikace.

V uvodni fazi se do ptipravy sy-
stému zapojilo 50 strojvedoucich
CD Cargo. Testuji prototypovou ap-
likaci, vznasi pripominky na dalsi
upravy a spolu s vyvojari predavaji
informace Spravé zeleznic, ktera po
prevedeni vSech trati do formatu
XML nyni aktivné odstranuje datové
chyby vzniklé v ramci vytvareni pr-
votnich verzi dokumentd. V dalsi
fazi, od dubna do fijna leto$niho

roku, bude po proskoleni zapojeno
véech priblizné 1 700 strojvedoucich
nakladniho dopravce a zahdjen ru-
tinni provoz. V rdmci prezentacni
jizdy byla aplikace predstavena za-

Pred odjezdem prezenta¢niho vlaku z Kolina do Prahy

A

stupctim Spravy Zeleznic, Ceskych
drah a dopravce Metrans Rail. Vsichni
zucastnéni se shodli na tom, Ze jeji
nasazeni bude znamenat vyrazné zvy-
$eni bezpecnosti na ¢eské Zeleznici.

Foto: Martin Boha¢

Podrobné informace o projektu DI-
SAF se muiZete dozvédét z prezentac-
niho videa https://www.youtube.com/
watch?v=QyBLbfLvzHc.

Michal Roh
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Vlecka elektrarny Chvaletice

Elektrarna Chvaletice leZici v Pardu-
bickém kraji patii, at se to radoby
ekologickym aktivistiim libi nebo ne,
k vyznamnym energetickym zdrojim
Ceské republiky. Jejim vlastnikem je
spolecnost Sev.en Energy.

Elektrarna md za sebou rozsahlou
ekologizaci a pred sebou dokonceni
modernizace, ktera prodlouzi jeji
zivotnost. Ctyfi bloky vyrabéji elek-

dtvodii a z diivodu nestélosti vodni
cesty. V elektrarné Chvaletice byl vy-
budovan rota¢ni vyklopnik - Zelezni¢ni
viiz najel do vyklopniku, hydraulika
jej pridrzela na koleji a pak se cela
kolej otocila vzhiru nohama, presnéji
0 170 stupntt a uhli se gravitaci vysy-
palo. Piepravu zajistovaly CD, resp.
CD Cargo az do zat{ 2013, kdy ji pte-
vzal konkuren¢ni dopravce AWT. Na
zékladé nového vybérového fizent ji od

l‘ l

Vypravéi Jifi Némec stavi vlakovou cestu.

tfinu, ktera pokryva zakladni spotfebu
(24 hodin) i spottebu ve $pic¢kach
(12 hodin) s dynamickym vykonem
0d 100 do 820 MW.

Palivo do elektrarny bylo ze severnich
Cech piepravovano po vodé. V polo-
viné roku 1996 vsak tehdejsi vlastnik
CEZ povétil zajisténim preprav tehdejsi
Ceské dréhy, a to zejména z cenovych

ledna 2015 ziskalo zpét CD Cargo.
»Prevzali jsme nejen prepravu mezi se-
veroceskymi doly a stanici Recany nad
Labem, ale i provozovdni drdzni dopravy
na elektrdrenské viecce,“ ikd Jaroslav
Sitter, vedouci provozniho pracovisté
Pardubice a dodava: , Tehdy se uhli vo-
zilo jesté v klasickych vysokosténnych vo-
zech a vyklddalo na rotaénim vyklop-

niku. Novd technologie Innofreight za-
Cala byt vyuZivina az na jate roku
2018.“0d té doby jsou na prepravu na-
sazeny ucelené soupravy vozl rady
Sggrrs s tzv. MonTainery naloZenymi
uhlim. Na to, jak v sou¢asné dobé pro-
bihd vykladka, jsme se zeptali Jiftho
Némce, vypravciho vlecky Elektrarna
Chvaletice: ,, Zdloha pfistavi z Recan na
viecku cely viak, ktery tady musime roz-
pulit. Polovina soupravy je pak ptista-
vena na vyklddaci misto, posun s vozy
zajistuje specidlni robot. Kontejner je na-
bran ,vidlemi, automaticky otocen, resp.
vysypdn do vykladacitho mista a vrdcen
zpét na Zeleznicni viiz. Robot pak sou-
pravu posune a cely proces se opakuje.

Pracovniki na pozici vypravéiho neni
u CD Cargo mnoho. Kromé elektrarny
Chvaletice se s nimi miizeme setkat jesté
na vlec¢ce Biocelu Paskov, Cementu Hra-
nice a Liberty Steel Ostrava. Pan Némec
pracuje jako vypravéi od 1. zati 2018.
Co vSechno tato profese obnasi? ,, Prdce
je to opravdu riiznorodd. Primdrnim
tikolem, jako kazdého vypravciho, je za-
jisténi jizd viakii, v tomto pFipadé ze sta-
nice Re¢any nad Labem na elektrdren-
skou vlecku. Obsluhou zabezpecovaciho
zatizeni sjedndvdm jizdu viakii s CDP
Praha, samoziejmé jsem ve spojeni se
strojvedoucim, vedoucim posunu i ob-
sluhou staciondrni vykladky. Po strance
organizace préace komunikuji s dispece-
rem-vedoucim smény naseho provozniho
pracovisté. Toho musim informovat o ja-
kékoliv mimotadnosti trvajici vice nez
30 minut, kterd by méla dopad na obéh
souprav. Prepravy do Chvaletic patii k os-
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tfe sledovanym,“ popisuje podrobné
svoji praci vypravci Némec.

Kromé vykladky uhli, co vie se na
vlecce jesté déje? ,Vyklddka uhli za-
ujimd samoziejmé nejvétsi podil, denné
se jednd o 4 - 5 vlaki, ale dokdzZeme
vylozit i vice. Soukromy dopravce pri-
vdzi do Recan zdsilky s odsifovacim vd-
pencem a vdpnem ze Stramberka. My
je vSak musime pfistavit na tzv. starou
vlecku. Vykladaci misto md omezenou
kapacitu, tak Ceta bere vidy jen Cdst
vozii. Obsluhu navic komplikuje nutnost
rucniho ptestavovini vyhybek. Na
vlecku pristavujeme i vozy s mazutem,
cisterny s kyselinami a louhy, nakldda
se zde sddrovec. Posun uhelnych vlakii
zajistuje stdld zdloha, dalsi pristavby
pak provadi objednand lokomotiva
z Pardubic nebo stroje od manipulac-
nich vlakii. Ted ptes zimu byl relativni
klid, ale nyni uz se vse rozjizdi naplno,“

Pfistavba vozil s vapencem na tzv. starou vlecku

seznamuje nas s rozsahem prace vy-

SV nejblizsich tydnech nds cekaji po-
mérné vyznamné zmény, “ tika vedouci
provozniho pracovi§té pan Sitter: ,Ve
dnech 10. - 28. kvétna bude zménéna
konfigurace stredni casti kolejisté a zd-
roveri probéhne likvidace starého rotac-
niho vyklopniku. V tomto obdobt se ne-
bude uhli vykladat a pravdépodobné
nebude provddéna ani obsluha vlecky.
Po této vipravé bude mozné vozy k vy-
klddce ptistavovat ze Ctyt namisto dnes-
nich dvou koleji,“ uzavira pan Sitter.

Z vyse uvedenych radkt je zfejmé, ze
na vlecce chvaletické elektrarny je
ru$no. Vypravei zde slouzi nepretrzité
ve dvanactihodinovych sménach. Sa-
moziejmé pokud neni zrovna odstavka
nebo jiné omezeni provozu.

Text a foto: Michal Roh

Srazka vlaku v Zelezni¢ni stanici Svétec

V nedéli 4. dubna 2021 doslo v Ze-
leznicni stanci Svétec k mimoradné
udalosti, pfi které se celné srazil vlak
NEx 54334 dopravce ORLEN Unipe-
trol Doprava s vlakem Pn 66403 do-
pravce CD Cargo. Ten v Cele s loko-
motivou 123.023 mi¥il z apravny uhli
Ledvice do elektrarny v Opatovicich
nad Labem.

Pravdépodobnou pri¢inou nehody
bylo projeti vjezdového navéstidla L
v poloze zakazujici jizdu vlakem do-
pravce ORLEN Unipetrol Doprava.
Nehodu $etti Drazni inspekce, ktera
také stanovi jeji definitivni pricinu.
Strojvedouci soukromého dopravce
bohuzel srazku nepfrezil, strojvedouci
CD Cargo sice stihl opustit stanovisté,
ale i tak byl vazné zranény. Materidlni
$koda se ur¢ité vy$plha k 50 mil. K¢.

Je zfejmé, Ze mimoradna udalost tak
velkého rozsahu vyrazné ovlivnila pro-
voz nejen na severu. Motorovy ,katr,
ktery dopravoval vlak s cisternami lo-
zenymi stla¢enym plynem, zacal horet
a realné hrozil jejich vybuch. Deviti
hasi¢skym jednotkdm se nastésti po-
datilo dostat pozar pod kontrolu, po
cca 40 minutach jej uhasit a poté cis-
terny ochladit. V pondéli probihalo od-
Cerpavani propan-butanu z vykoleje-
nych cisteren, pri¢emz ¢ast plynu byla
spélena ptimo na misté v polnich ho-
facich. V ttery a stfedu probihaly prace
na odtrzeni lokomotiv od sebe. Na-
sledné byly zahdjeny sana¢ni a opravné
prace. ,,Staroceska“ 123.023 musela byt

rozfezdna pfimo na misté, také jeden
z vozii Sggrrs musel byt nasilné roz-
trzen a na dvou vozech fady Res pre-
praven do SOKV Usti nad Labem. Tti
neposkozené kontejnery z tohoto vozu
byly ptelozeny na nahradni viiz, étvrty
kontejner byl na misté rozfezan.
Provoz ledvické tpravny byl vyrazné
omezen, ale téZba uhli nemusela byt za-
stavena. T¥idéné uhli bylo odvazeno na-
kladnimi automobily, energetické uhli
spalovano ptimo v elektrarné Ledvice.
»Poslednim viakem, ktery odtud odjel,
bylo vyse zminéné uhli do Opatovic,
dalst viak s ,jednotlivkami® ve sméru
Bilina se ze ,,Sachty” podatilo vypravit
az 8. dubna ve velernich hodindch,
prvni uceleny viak ve sméru Usti nad
Labem odjel 9. dubna krdtce po piil-
noci, “ +ka Boris Sarman, vedouci ko-
moditni skupiny pevna paliva. ,Seve-
roceské doly jsou jednim z nasich

L

Zasah pozarnik( byl velmi naro¢ny.

klicovych zdkaznikii. Byli jsme s nimi
samoziejmé v kontaktu a priibézné jsme
je informovali o odstrafiovini ndsledkii
nehody. Komunikovali jsme samoziejmé
i s odbérateli paliva, véetné spolecnosti
EP Cargo, jejiz souprava byla pti nehodé
poskozend. Museli jsme také vyresit, jak
uhli dostaneme do opatovické elektrdrny
a zajistili jsme i ndhradni soupravu se-
stavenou z vysypnych vozii fady Falls,
dodava Ing. Sarman.

Od ¢tvrtka 8. dubna bylo tedy mozné
alespon provizorné zajistit obsluhu led-
vické upravny. ,,Ndvoz prazdnych sou-
prav jsme zajistovali z Biliny dvéma lo-
komotivami nezavislé trakce - jednou
lokomotivou viakovou a druhou postr-
kovou, z diivodu nutné tivrati ve stanici
Svétec (limit soupravy 250 metril), po-
pisuje technologii obsluhy Jan Marta-
$ek, vedouci provozniho pracovisté
Most a doplniuje: ,, LoZené soupravy byly

Foto: H Useckehoaj

Odstraiiovani nasledkt nehody

motorovymi lokomotivami odvizeny
z tpravny po tzv. koleji A zaiisténé do
hlavni traté az vyhybkou ¢. 5 na vy-
chodnim zhlavi stanice Svétec. V ndsle-
dujici stanici Ohni¢ probihal preptah do
elektrické trakce, nékteré viaky byly,
s ohledem na aktudlni provozni situaci,
odvdzeny motorovymi lokomotivami aZ
do Usti nad Labem. Musim fict, Ze na
pretazich se ndam velice osvédcily nové
lokomotivy fady 742.7, které jsou
v Usti sice krdtce, ale jiZ odvedly potddny
kus prdce.“ Dodejme, Ze pretahy vlaki
probihaly v dennich i no¢nich smé-
nach. Provozni situaci rovnéz kompli-
kovala soubézna vyluka probihajici
v useku Oldfichov u Duchcova - Bilina
na trati z Usti nad Labem ptes Teplice
a Most do Chomutova, kde je velice

Foto: Michal Roh ml.

silnd osobni doprava. Pomérné dlouha
¢ast tohoto useku je provozovana jed-
nokolejné, coz vyrazné snizuje pro-
pustnost traté. 7. dubna doslo navic
k poruse autobloku v tseku Krupka-
Bohosudov - Teplice v Cechéch, coz
situaci je$té zhorsilo. Nastupy strojve-
doucich musely byt posunuty do no¢-
nich hodin, nebot pres den po trati té-
méf nic neprojelo.

I pfes fadu problému se podaftilo
zrealizovat alespon ¢ast preprav pro
Severoceské doly a zajistit tak zasobo-
vani elektrdren a teplaren palivem. Do-
dejme, ze pro prijezd nakladnich vlaki
se trat podatilo v omezeném rozsahu
v motorové trakci zprovoznit v pondéli
19. dubna.

Michal Roh
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Jednotky organizacni struktury

Stiedisko oprav kolejovych vozidel Ostrava

Strediska oprav kolejovych vozidel (SOKV) plni funkci vykonné jednotky pro tdrzbu a opravy Zelezni¢nich
kolejovych vozidel (ZKV) a priméarné piimo fidi a fyzicky zajistuji udrzbu, opravy a revize ZKV. Mimo to plni
funkci spravct nemovitosti CD Cargo, zajistuji provozovani drdhy a drézni dopravy na vleckach, zabyvaji se
agendou tykajici se ochrany zivotniho prostredi a pozarni bezpecnosti. V dnesnim dile naseho seridlu zavitdme
do jednoho ze tif ,esokdvééek CD Cargo, do Ostravy.

. Zajimavosti z SOKV Ostrava

319 provoznich lokomotiv
17 455 m koleji v SOKV Ostrava s 81 vyhybkami
18 569 vozl opravenych za rok 2020 (bézné opravy)
37 138 m? zastavéné plochy (budovy)

Stredisko oprav kolejovych vozidel bylo zfizeno k 1. prosinci 2007. Lokomotivy se v ramci SOKV opravuji
v Ostravé a v Breclavi, nakladni vozy Brné, Breclavi, Pferové, Ttinci a v Ostravé-Marianskych Horach. Jako
jediné SOKV v rémci CD Cargo zajistuje opravy elektrickych lokomotiv stejnosmérné i stfidavé trakce a samo-
ziejmé i vicesystémovych lokomotiv. V jeho stavu jsou ,posledni mohykani® fad 181, 182, 749 nebo 771.
Soucasti ostravského SOKV je specializovana dilna na udrzbu vlakovych zabezpecovacti a také linka na opravy

- Stredisko oprav kolejovych vozidel

D Opravna kolejovych vozidel

¢D

Havliéklv Broc

narazniki v Beclavi s kapacitou az 3 tisice ndraznikii/rok. Obé dilny v piipadé volnych kapacit nabizeji své
sluzby i dalsim zékaznikim.

Soucasti SOKV Ostrava je i dilna elektronikd.

Reditelem Strediska oprav kolejovych vozidel
je Ing. Pavel Lekki. Do funkce byl jmenovan
1. ledna 2021, ale v oblasti opravarenstvi se
rozhodné nejedna o novacka.

Ing. Pavel Lekki

» Stanovil jste si jako feditel SOKV néjaké cile?

Ve funkei feditele SOKV chci ztrocit znalost
nasich jednotlivych pracovist, vyuzit zkusenosti
a védomosti, které jsem ziskal béhem dlouho-
nez 33 let a béhem této doby jsem prosel fadou
pozic, na kterych jsem se mohl mimo jiné po-
dilet na vytvareni technologickych postupt
a fedent jejich efektivity. Za jednu z priorit po-
vazuji stabilizaci po¢tu zaméstnanctt SOKV tak,
abychom mohli spolehlivé plnit v§echny poza-
davky na opravy v plném rozsahu a kvalité.
Chtél bych také pokracovat v trendu zlep$ovani
pracovnich podminek pro zaméstnance. V ob-
lasti oprav nakladnich vozi bych chtél v bu-
doucnu jejich revizni opravy soustredit v ramci
SOKYV na jedno pracovisté, co se tyce hnacich
vozidel, tak chci pokracovat v digitalizaci
a elektronizaci zabezpecovacich systémd, roz-
vijet systém HAKO atd.

» Jak je na tom SOKV Ostrava s investicemi?
Co vse se podaiilo v poslednich letech zrealizo-
vat?

Za nejvétsi uspéch povazuji modernizaci haly
opravny nakladnich vozii v Ostravé-Marian-

ROZHOVOR S REDITELEM STREDISKA OPRAV KOLEJOVYCH VOZIDEL

skych Horach v roce 2017. Udélala se nova stre-
cha, rozvody elektfiny, zmodernizovali jetdb
a v neposledni fadé zlepsili socidlni zdzemi na-
$ich zaméstnancu. Ve ale jesté neni hotovo. Po-
tfebujeme zmodernizovat jednotlivé dilny - ko-
varnu, soustruznu, truhlarnu... O nékterych
dalsich investicich uz byla v Cargovaku zminka.
Mam tim na mysli konkrétné rekonstrukei pro-
vozni budovy opravny ndkladnich vozi v Brec-
lavi nebo rekonstrukci sad patkovych zvedaki
v SOKYV Ostrava. V Brné jsme ndkladem cca 1,6
mil. rekonstruovali manipula¢ni plochu u ven-
kovni opravné koleje ¢. 601.

Také rok 2021 bude z pohledu investic pomérné
narocny. Jiz nyni probiha rekonstrukce kolejiste
v opravné kolejovych vozidel v Breclavi, které je
velice ndro¢né na koordinaci, nebot vzdy je nutné
mit sjizdnou kolej pro vystavovani draznich vo-
zidel. Velkou akci v hodnoté asi 25 mil. K¢ bude
modernizace pracovisté opravny kolejovych vo-
zidel v T¥inci, kde chceme zastresit vyvazovaci
stanovisté opravné koleje a také instalovat klima-
tizaci v socidlni budové OKV. V leto$nim roce by
zde mélo byt proinvestovano 10 mil. K¢. Vétsi in-
vesticni prostfedky budou v dalsich letech smé-
fovat i do termindlu v Breclavi.

QO Udrzba lokomotiv v centrech €D

Z divodu zamezeni $ifeni viru Covid-19 je v SOKV Ostrava provadéna ozoni-
zace stanovist na lokomotivach. Samotné ozénovani trva pfiblizné 10 minut,
poté je nutné stanovisté fadné vyvétrat. Provadi se i ru¢ni dezinfekce stanovist.

» Zminil jste termindl v Breclavi. O jaky pro-
jekt se konkrétné jednd?

Zahdjeni ¢innosti terminalu v Breclavi v roce
2018 souvisi s rozvojem preprav v nastavbach
Innofreight v Ceské republice a s potfebou za-
jistit jejich zdkladni udrzbu a opravy. Dalsi tlo-
hou termindlu je zajistit flexibilni vyménu na-
staveb na vozech z diivodu zmeény prepravnich
potteb, napt. vyiména SteelPallets pro prepravy
hutnich polotovarti za MonTainery na hromadné
substraty apod. Terminal, resp. plocha s kolejemi
je ve spravé SOKV Ostrava a nyni fesime dalsi
rozvoj. Aktudlni stav termindlu dosahl svych
technickych moznosti, povrch plochy je nerovny
a nevyhovuje pro provoz prekladacich mecha-
nismfl ani pro skladovani néstaveb. Cast plochy
je nesjizdna a je zde i vysoka prasnost ohrozujici
jak zdravi pracovnikd, tak provoz stroji. Chybi
také alespon castecné osvétleni plochy. Proto
byla v letosnim roce zaddna studie moznych
od roku 2017 v provozu v St. Michaelu v Ra-
kousku, ale k jeho rozsahu a podobé nam zbyva
urazit velky kus cesty.

Text a foto: Michal Roh
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V ramci projektu ,,Digitalizace procest evidence udrzby“ maji v tzv. ,staré elek-
trické hale® opravati k dispozici termindly k zadavani svoji prace. Ve je jednoduse 2 Sl e . :

ptistupné pres ¢ip. Systém HAKO by postupné mél byt zavadén na dalsich praco- V SOKV Ostrava jsou udrzovany viechny polonizované lokomotivy CD Cargo. Jedna se jak o stroje fad 163 a 130,
vistich, nejen v SOKV Ostrava. tak i o sedm polonizovanych ,katrt“ fady 753.7.

Pocet béZnych oprav nakladnich vozu na pracovistich AZDA STEROWANIA WIELOKROTNEGO

ZASUVKA DALK. Rizeni

SOKV Ostrava (2020) i 5 5
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Graf: Leona Peckova
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CD Cargo se zi€astnilo policejniho cviéeni

Policisté cizinecké policie Krajského
feditelstvi policie Plzenského kraje,
pracovnici CD Cargo a pracovnici
Spravy zeleznic se pii spolecné akci
v Zelezni¢ni stanici Vejprnice zamé-
fili zejména na nelegalni migraci.
Objektem jejich kontroly se stal me-
zinarodni kontejnerovy vlak.

V ttery 16. brezna kratce po jedné
hodiné v noci zastavil v Zelezni¢ni sta-
nici Vejprnice kontejnerovy vlak do-
pravce CD Cargo. Vzépéti byla zaha-
jena pobytova kontrola, pti které se
policisté odboru cizinecké policie
Krajského feditelstvi policie Plzen-
ského kraje ve spolupraci s pracovniky
CD Cargo, pracovniky Spravy Zeleznic,
s. 0. a ptislusniky Hasi¢ského zachran-
ného sboru Spravy Zeleznic, s. o., za-
méftili na patrani po osobach hleda-
nych nebo protipravné se zdrzujicich
se na tizemi Ceské republiky, na pa-
trani po zbranich, strelivu, vybusni-
nach, omamnych prostfedcich nebo
odcizenych vécech. Cilem soucin-
nostni kontrolni akce bylo zejména
efektivni odhalovani nelegalni migrace
a preshrani¢ni trestné ¢innosti. Kromé

Sesti policisttl cizinecké policie se akce
zucastnili také tfi policejni psovodi se
sluzebnimi psy. Policisté spolecné s dal-
$imi spolupracujicimi slozkami zkon-
trolovali véechny kontejnery nakladni
soupravy, kdy se zaméfili zejména na
to, zda neni porusen jejich povrch,
¢i zda se ve vytipovanych mistech
soupravy nikdo nenachazi. Vizualni
prohlidku jednotlivych kontejnerti
provedli také policejni psovodi se slu-
zebnimi psy. K dispozici bylo také slu-

zebni vozidlo policie s termovizi, které
po celou dobu monitorovalo okoli. Po
provedené kontrole, pii které nebylo
zji$téno Zadné narudeni, a v soupravé
nebyl nalezen zadny nelegalni pasazér,
byla akce ukoncena. Souprava mohla
pokracovat dal v jizdé do cilové stanice
Nytany. Policisté planuji v sou¢innost-
nich akcich s dal$imi subjekty pokra-
¢ovat i nadale.

Text a foto: Michal Roh

Uceleny kontejnerovy vlak zastavil ve stanici Vejprnice
w’_ .

Zaméstnanecké oddéleni odpovida

Dotaz:

Nebyl jsem spokojeny se zdravotni

pojistovnou, a tak jsem ji zménil.
Musim to zaméstnavateli ozndmit?

Odpovéd:

Dle zakona na to rozhodné mate
jako pojisténec pravo,
a to jednou za kalen-
darni rok. Musite si
ale dat pozor a do-
drzet vSechny po-
ttebné terminy, jinak

si budete muset na zménu pojistovny
pockat az pul roku.

Co byste tedy méli znat, aby zména
zdravotni pojistovny v roce 2021 pro-
béhla bez zbyte¢nych problému? Zmé-
nit zdravotni pojistovnu viibec neni
narocné a slozité, staci u nové pojis-
tovny odevzdat vyplnénou prihlasku.
Z puvodni pojistovny se odhlasovat
nemusite.

Musite si vSak ohlidat v§echny za-
konné terminy a zadost o zménu po-
jistovny vyridit nejpozdéji tfi mésice

pted 1. dnem kalendainiho pololeti,
od kdy zménu pozadujete.
Pokud chcete zménu pojistovny od:
e 1. Cervence, musite prihlasku
odeslat do nové pojistovny do
31. bfezna,
e 1.ledna, musite prihlasku odeslat
do nové pojistovny do 30. zafi.
Pti zméné zdravotni pojistovny je
vasi zakonnou povinnosti ohlasit
zménu zdravotni pojistovny do osmi
dni od data zmény nejen svému ose-
trujicimu lékati, ale i u svého zamést-
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navatele, tzn. na pfislu§ném persondl-
nim pracovisti 010/1, kde zménu do-
loZite novou prikazkou pojisténce.
Zakonnou povinnost md i zamést-
navatel, ktery je také povinen nejpoz-
déji do 8 dnii od vzniku této skutec-
nosti provést u prislusné zdravotni
pojistovny ozndmeni o zméné zdra-

votni pojistovny zaméstnancem, po-
kud mu tuto skutecnost sdélil.

Pokud byste ndm zménu nenahldsili,
tak by mohla vzniknout situace, kdy by
zaméstnavatel platil povinné pojisténi
vasi pivodni zdravotni pojistovné a vami
nové zvolena zdravotni pojistovna by po
ném vymahala dluzné pojistné. Protoze
jste nesplnil svou zdkonnou povinnost,
dluzné pojistné by poté zaméstnavatel
vymahal po vas véetné pendle.

Dékujeme zaméstnancim za
véasné oznameni zmény zdravotni
pojistovny. Pfedchdzime tak pfipad-
nym neprijemnym situacim.

Véra Drncova

Samocinné sprahlo 1. dil - Japonsko:
Vyznam prechodu na samocinné sprahlo

V posledni dobé se v draznim pro-
stredi velmi diskutuje o problematice
digitalniho automatického sprahla.
Vyrobci Zelezni¢nich vozidel v Ev-
ropé tento problém jiz uchopili
a nékteri dopravci (DB Cargo,
SBB Cargo) jej zacinaji testovat.
Kromé toho se Zeleznicnimu sektoru
podafrilo tuto myslenku predstavit
Evropské komisi, ktera ji ve svych za-
mérech téz aktivné podporuje.

Pro dosazeni maximalniho vyuziti
technologie samocinného sprahla je
samozfejmé tfeba, aby toto feSeni pre-
vzalo co nejvice zemi a subjektt v ur-
¢ité (pokud mozno co nejvétsi) geo-
grafické oblasti s tymz rozchodem
koleji, z ¢ehoz vyplyvaji zasadni naroky
na koordinaci.

Problém je samoziejmé fesitelny i na
uzemi s mnoha mensimi staty jako je
Evropa, prestoze v takto rozmanitém
prostredi relevantni zku$enosti s reali-
zaci nejsou. Jedinym prikladem dosud
zfejmé nejvétsiho ,kulového blesku®
v historii zeleznice je Japonsko, které

tento projekt v roce 1925 na ,,omeze-
ném uzemi jednoho statu® dokazalo
uskute¢nit, a to zcela dokonale, jak si
povime dale.

Inovace na Japonskych statnich
drahach a jejich efekty

Na pocatku dvacatého stoleti nebyly
zeleznice ani v Japonsku schopny do-
drzovat jizdni fad. Povéstné v¢asnosti
se jim podartilo dosdhnout az ve tfica-
tych letech. Jak to dokazaly? Odpoveéd
ma vice ¢asti, ale spocivd predevs§im
v zelezni¢nich inovacich, které probi-
haly v obdobi od prijeti zdkona o zes-
tatnéni zeleznic roku 1906 az do konce
dvacatych let. Ve tticatych letech doslo
k vyraznému omezeni zpozdéni vlaka
mj. i tim, ze se oddélovaly traté pouzi-
vané nakladnimi vlaky a osobni do-
pravou. Tato dekada je v Japonsku
oznacovana také jako ,,obdobi rych-
losti‘, kdy pravé rychlost se stala hlav-
nim standardem osobni prepravy
v zemi. Hnacim ,,motorem"“ integrace
zelezni¢ni dopravy byly pozadavky
rozvijejictho se japonského pramyslu,

ale jako naléhavy problém vidéla zes-
tatnéni Zeleznic také armdada coby na-
sledek svych zkuSenosti z Rusko-ja-
ponské valky (1904-1905). Prestoze do
té doby nebyly s propustnosti zeleznice
zaznamenany vétsi problémy, vzriistala
obava o jeji dostate¢nou kapacitu v bu-
doucnosti.

Proces zestitnéni byl dokoncen
v roce 1910. (K nucenému rozdéleni
a znovu zprivatizovani doslo roku
1987.) V nasledujicich letech drama-
ticky rostly prepravované objemy jako
dtsledek do té doby nevidaného roz-
voje japonské ekonomiky. Prepravni

kapacita Japonskych statnich drah brzy
dosdhla svych limitd, a i pres urcitd
posileni v roce 1913 byla v obdobi
1. svétové valky témét paralyzovana
z divodu bezprecedentniho zvyseni
pfepravni poptavky vyvolané valkou.

Pocitkem roku 1918 dosahly kapa-
citni moznosti japonské Zzeleznice
svého maxima. Kromé vyuzivani re-
zerv v oblasti vycviku zaméstnancti
a snahy o prfisné dodrzovani jizdniho
tadu bylo ve dvacatych letech pristou-
peno k rozsahlym kapitdlovym inves-
ticim. Inovace mély nékolik podob: do-
maci vyroba vykonnych lokomotiv
(vetné elektrickych), zlepSeni sméro-
vych a sklonovych pomért na hlavnich
tratich (stavba tunelt1), vybaveni v§ech
vozidel samoc¢innymi spfahly, zave-
deni prubézné samocinné tlakové
brzdy, rozvoj elektrifikace trati a né-
které dalsi. Uvazovalo se rovnéz o pte-
chodu na standardni rozchod (Japon-
sko pouzivd na vét§iné trati tzv.
»kolonidlni“ nebo také ,kapsky* roz-
chod 1 067 mm), ale v roce 1919 to
bylo zcela zavrhnuto a dnes se pouziva

rozchod 1 435 mm pouze na vysoko-
rychlostnich tratich.

Prestrojeni vozidel samocinnymi
sptahly znamenalo krok, jaky nebyl
realizovan ani ve Velké Britanii, pra-
kopnické zemi v oblasti zeleznice. Staty
na evropském kontinentu mély rela-
tivné mald Gzemi hrani¢ici s mnoha
dal$imi a v kazdé zemi byla na zeleznici
jina situace. Navic zde jiZ existovaly
pfimé mezinarodni vlaky a za téchto
okolnosti nebylo mozné, aby samo-
¢inna sprahla zavedla pouze jedina
zemé. Nicméné fakt, Ze i Velkd Britdnie
stale pouzivala klasické tazné a nara-
zeci Ustroji 1 pres to, Ze coby ostrovni
stat se nemusela zabyvat vlaky prekra-
¢ujicimi statni hranice, dokazuje, jak
obtizny byl i v tehdejsi dobé tkol
prestrojit véechna vozidla soucasné.

Na zacatku dvacatého stoleti se v Ja-
ponsku pouzivalo sroubovkové sprahlo
u vSech Zzelezni¢nich sprav vyjma os-
trova Hokkaidd, kde bylo jiz od roku
1909 v provozu sptdhlo samocinné.

Pokracovani na str. 7
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Cina pfedstavila nejrychlejsi nakladnl viak svéta

Cina se postarala o novy rekord pro
nejrychlejsi nakladni vlak na svéte.
Spolecnost CRRC Tangshan, ktera je
»dcerou“ China Railway Rolling
Stock Corporation - nejvétsiho vy-
robce kolejovych vozidel v Ciné podle
objemu vyroby, pfedstavila prototyp
nakladniho vlaku, ktery dosahne
rychlosti az 350 km/h.

Ten opustil vyrobni linku v Tchang-
$an v severocinské provincii Che-pej
23. prosince 2020. Doposud nejrych-
lejsi nékladni vlak dosahuje rychlosti
180 km/h a je provozovan italskym do-
pravcem Mercitalia, ktery se pustil do
nakladni dopravy prostfednictvim
rychlovlaki jako prvni.

Model vychazi z béiné vysokorych-
lostni jednotky pro osobni prepravu,
ale na rozdil od ni je 85 % podlahové

plochy ur¢eno pro néklad. Sklada se
z osmi vozl s 2,9 m $irokymi nékla-
dovymi dvermi, které zaji$tuji rychlé
naklddani a vykladani zbozi. Vlak by
mél zvladnout prepravit az 120 tun né-
kladu. Sou¢asti ma byt automatizovany
rezerva¢ni systém, ktery umozni jed-
nodussi rozmisténi nakladu v jednotce,
stejné tak jako jeho rychlejsi vylozeni.

Vlak se vyznacuje také lepsi adapta-
bilitou na zmény prostredi. Podle pro-
hlageni spolecnosti CRRC miize byt
provozovan pti teplotdach mezi -25 °C
az +40 °C. Na rozdil od letecké a silni¢ni
dopravy je tento vysokorychlostni nd-
kladni vlak méné ovlivnén povétrno-
stnimi faktory jako silny dést a vitr. Vy-
sledky testovani v aerodynamickém
tunelu prokazaly, Ze netradi¢né fesena
predni ¢ast vlaku ve srovnani se stava-
jicimi modely vyrazné snizuje jizdni od-

por. Vyuziva totiz design kostry ¢in-
ského jesetera, coz zvySuje pomér $ti-
hlosti v ¢elnim segmentu.

Spole¢nost CRRC se hodla s timto vy-
sokorychlostnim nakladnim vlakem za-
méfit zejména na rychle rostouci trh
e-shoptt v Ciné. Vzdalenost 1 500 kilo-
metri urazi vlak béhem 5 hodin. S ohle-

dem na velkou rozlohu Ciny to zna-
mend vyznamnou podporu domacich
dodavatelskych fetézct zbozi. Do konce
roku 2035 m4 byt celostatni Zelezni¢ni
sit rozsitena na celkem 200 000 kilo-

metrd, véetné priblizné 70 000 kilome-
tri vysokorychlostnich trati.
Zuzana Kovacdova

Verejna sbirka na zprovoznéni parni lokomotivy 328.011

Parni lokomotivy vyrabéné pro prii-
mysl staly dfive ve stinu svych slav-
néjsich kolegyn z verejnych drah.
»Jejich traté se nachazely za zdmi
tovaren, huti a dolii - v nevabnych
prostorech, do kterych oci bézného
clovéka nepronikly.

Pro své urceni mély jasné dané
vlastnosti: jednoduchost, vykon
a snadnou ddrzbu v ndro¢ném pro-
vozu. Nékteré z nich se diky tomu
dockaly v provoznim stavu az po-
¢atku osmdesatych let minulého sto-
leti. A tehdy se zacal psat novy pribéh
lokomotivy typu CP600 vyrobené
v roce 1956 v tovarné CKD pod ¢is-
lem 3704. Neskoncila ve $rotu jako
mnohé dalsi, ale byla prodana do ze-

médélského druzstva v Orlickych
hordach, které shanélo vytapéci kotel
pro své budovy. Tam na kusu koleji,
jakoby zabloudila z Pohddek o ma-
$inkach, trpélivé preckala dalsi
dlouhé roky. Pak uz se o ni védélo
a skupina fandu z depa Letohrad se
rozhodla lokomotivu zachranit
a vratit ji na koleje. To se podarilo
na sklonku roku 1992.
Nésledovaly roky oprav, az ko-
necné 2. cervence 1996 se lokomo-
tiva opét po letech rozjela vlastni
silou. Nésledné rozdéavala radost pri
jizdach nostalgickych vlakti az do
2. prosince 2000, kdy odjela svoji
posledni jizdu a nasledné byla od-
stavena pro uplynuti lhity provo-
zuschopnosti kotle. Pravé nutnost

328.011

Samocinné sprahlo 1. dil - Japonsko:
Vyznam prechodu na samocinné sprahlo

Dokoncent ze str. 6

Klasické ustroji v Japonsku pouzivalo
navic kromé tfmenu a vietena $rou-
bovky jesté retézové spojovaci zatizeni
tvorené tfemi ¢lanky, montované na
&ele kazdého vozidla. Retéz se zavéso-
val na hak, jehoZ Sroubovka byla po-
uzita. Kromé vysokého rizika trazu
(napft. v roce 1922 se z celkového poctu
355 smrtelnych drazi pti posunu na
ostrové Honsu stalo 167 pripadil pfi
své$ovani a rozvéSovani vozidel) byla
tato ¢innost i Casové ndrocna.
Priblizné od roku 1905 odbornici di-
skutovali o zavedeni samocinného spiahla
po zestatnéni zeleznic v zemi. Proti tomu
viak existoval silny odpor kvili obrov-
skym nakladtim, které by si takovy projekt
vyzadal. Seridzné se o tomto kroku

v ramci Japonskych statnich drah zacalo
uvazovat teprve po roce 1918.

V roce 1918 byl totiz vyslan feditel
sekce kolejovych vozidel Shima Yasujiro
na studijni cestu do USA. Opatteni pro
Japonské statni drahy nasledné sumari-
zoval do t¥{ bodii: Za prvé, zavést samo-
¢inné sprahlo a umoznit provoz dlou-
hych vlakd, jakoz i zvysit bezpecnost
posunovacu. Za druhé, zavést priibéiné
samocinné tlakové brzdy, tj. pouzit pru-
bézné brzdéni i pro nakladni vlaky, a tim
zvysit bezpe¢nost provozu dlouhych
vlaku. Za tieti, podporovat stavbu vlecek
do vyrobnich zavodu, skladist apod.
a tim omezit kratké prepravy pti svozu
arozvozu zbozi. Prezident statnich drah
jeho navrhy ptijal a rozhodnutim draz-
niho tradu byly schvaleny. V roce 1923
pak byla na ministerstvu Zeleznic vytvo-

opravy kotle, jeji finan¢ni naro¢nost
a pramyslovy ptvod tehdy odsunul
tuto lokomotivu do pozadi. Jeji za-
chréanci se ale nevzdali. Letohradsky
zelezni¢ni klub z.s. (LZK) spole¢né
s méstem Rokytnice v Orlickych ho-
rach zalozili Muzeum lokélky
v mistni historické vytopné a od
roku 2008 zde lokomotivé vytvorili
novy staly domov. Po dlouhych jed-
nanich se podatilo stroj odkoupit
do spole¢ného vlastnictvi LZK
a mésta Rokytnice. K lokomotivé se
jiz vytvari i vlastni nostalgicka sou-
prava z historickych vozi.

Tim jsme se dostali do soucas-
nosti, kdy zbyva posledni krok - lo-
komotivé po 20 letech odstaveni
vrétit zivot a ohen do topenisté. Srd-
cem parni lokomotivy je kotel, ktery

bude vyZzadovat finan¢né naro¢nou
odbornou opravu od specializované
firmy. Finanéni prostredky se ne-
shanéji lehce, ale chceme vytrvat
a proto hleddme vSechny cesty.
Kazdy prispévek nas posune bliz
k cili. 328.011 je jedina lokomotiva
ze stokusové série typu CP600, kterd
byla jako muzejni provozuschopna.
V dne$nich podminkach se stale
vice projevuji vyhodné vlastnosti
dané konstrukci: jednoduchost, vy-
kon a snadna adrzba... dejme ji spo-
le¢né jesté Sanci! Chceme zopakovat
historii, na vylet poveze nase loko-
motiva rada pravé vas.

Vsem laskavym darcim predem
dékujeme!

Letohradsky Zelezni¢ni klub

Cislo transparentniho G¢tu: 2001929152/2010

Opravu financuje a vefejnou sbirku porada Letohradsky Zeleznic¢ni

klub z.s., IC : 69156549

Konani této verejné sbirky na dobu neurcitou na tizemi celé Ceské
republiky osvédcil odbor organizacni a pravni - vefejné sbirky Par-

dubického kraje.

19. 02. 2021 pod ¢&. j.: KrU 16099/2021.

Zajemci o vystaveni darovaci smlouvy kontaktujte nas prosim na

e-mail Izkclub@centrum.cz

Poskytnuty dar Ize uplatnit pti vypoctu zdkladu dané z ptijmu fyzickych
i pravnickych osob (fyzickd osoba: 2 — 15% zakladu dané, min. dar
1 000,- K¢&; pravnicka osoba: do 10 % zakladu dané, min. dar 2 000,- K¢)

fena vyzkumnd komise pro implemen-
taci samocinného sprahla.

Ve ctvrtek 16. Cervence 1925 usku-
tecnily Japonské statni drahy béhem
jediného dne soubézny prechod na
samocinné sprahlo v celé zemi. Pre-
chod se tykal 3 205 lokomotiv, 8 544
osobnich vozt a 51 552 ndkladnich
vozl. Denik Asahi 18. ¢ervence napsal:
»Rekordni ¢asy p¥i montdzi samocin-
nych spidhel na jedno vozidlo na to-
kijském nddrazi byly 4 minuty u lo-
komotivy, 16 minut u osobniho vozu
a 13 minut u nékladniho vagonu.“

Vysledek akce znamenal, ze Japonsko
v Zelezni¢ni technice predstihlo svého
Lwucitele, Velkou Britdnii, a ohromilo
drazni experty celého svéta.

Samocinné sprahlo mélo ve srovnani
s klasickym ustrojim nékolik zasadnich
vyhod. Proces svéSovani nevyzadoval
lidsky zasah a mohl byt provadén auto-
maticky. Pro rozvé$ovani vozidel stacilo
lehce zatahnout za paku z vnéjsi strany

vozidla, takze tkon se zrychlil a bez-
pecnost zvysila tak, Ze zranéni a smr-
telné urazy byly témér eliminovany.
Tazna sila, kterou samocinnd sprahla
umoznila, byla nékolikanasobné vyssi
nez u klasického sptéhla a tazné a na-
razeci ustroji se zkratilo priblizné
0 36 cm. To v$e umoznilo zvysit pocet
vozidel ve vlakové soupraveé.

Prevratny projekt zavedeni samocin-
ného sprahla, ktery predstihl zelezni¢ni
technologii v Evropé, byl navrzen a reali-
zovan skupinou techniktl Japonskych
statnich drah. Jednalo se o nejlepsi od-
borniky pochazejici z nékolika pred tim
soukromych Zelezni¢nich spole¢nosti.
Vysoce progresivnim prvkem prace této
skupiny bylo, Ze v ptipravnych ¢innos-
tech vzali v avahu technologicky po-
tencidl ,,¢asovych a pohybovych studii,
které se pii realizaci tak slozitého pro-
jektu mimoradné osvédcily.

Petr Jindra
Pokracovadni pristé

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

Statni pomoc v koronakrizi

V ramci statni pomoci na pod-
poru udrzeni zaméstnanosti ziskal
dopravce ZSSK Cargo od Minis-
terstva prace od brezna lonského
roku vice nez 2,6 mil. EUR. Cel-
kové bylo firmam vyplaceno 943
mil. EUR. Nejvétsi nakladni ze-
lezni¢ni dopravce na Slovensku,
ktery je vSak ve velké mife napo-
jeny na hutni pramysl, pfitom
meziro¢né snizil podet zamést-
nancti o vice nez 700. Dalsich vice
nez 250 jich odejde do konce
¢ervna v ramci hromadného pro-
pousténi, které bylo spusténé v lis-
topadu. Z kompenzaci dostaly na
Slovensku nejvice automobilky.

Pad preprav v roce 2020

Dopravce ZSSK Cargo prepravil
v roce 2020 vice nez 26,2 mil. tun
zbozi, coz je oproti planu méné
0 0,9 mil. tun. Meziro¢ni pokles
predstavuje 3,7 mil. tun (-12,5 %).
V porovnani s rokem 2019 evido-
vala spole¢nost narust jen v ko-
modité automotive (+15 tis. tun),
a to zejména diky exportu ¢tyrech
slovenskych automobilek. Nejvy-
znamnéjsi pokles vykazaly komo-
dity uhli (-1,4 mil. tun), Zelezna
ruda (-0,7 mil. tun) a kovy (-0,6
mil. tun), jako dusledek vyvoje
hutnictvi v dusledku pandemie
Covid-19. Rada firem prerusila
vyrobu, coz se projevilo nejdfive
v automobilkach a v dfevozpra-
cujicim pramyslu. Vypadky pre-
prav z titulu preruseni vyroby se
pohybovaly okolo 235 tis. tun
zbozi mésicné. Pokracoval trend
rustu dovozu zamorské Zelezné
rudy pres jaderské a baltické pri-
stavy, na ukor preprav po $iroko-
rozchodné trati. Logistiku téchto
preprav zabezpecovalo ZSSK
Cargo v celé trase, coz kladlo vy-
soké naroky na zabezpedeni na-
kladnich vozi, lokomotiv i per-
sondlu.

POLSKO a LITVA

Novy dopravce

Spole¢nosti PKP Cargo a LTG
Cargo Polska podaly u polského
uradu pro hospodarskou soutéz
a ochranu spottebitele zadost
o zaloZeni spole¢ného podniku.
Dva narodni dopravci z Polska
a Litvy chtéji vytvorit spolecného
logistického operétora. Zadost za-
tim neni vyfizena. Pokud bude
schvélena, bude novy spole¢ny
podnik fungovat jako intermo-
dalni dopravce mezi Litvou, Pol-
skem, Italif a Némeckem. Hlav-
nim cilem LTG Cargo pro rok
2021 je mezinarodni expanze.
V planu je zahajeni pfepravy na-
vésu pro zakazniky v Litvé i v dal-
$ich c¢astech Evropy. V lonském
roce zalozily Litevské Zeleznice
nové dcefiné spolecnosti v Polsku
a na Ukrajiné.

Michal Roh
Zuzana Kovacova
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Zelezniéni promény (14.)

Totalitni politické re-
zimy si libovaly v po-
uzivani a zdiraznovani
svych symbolii. Proto
byly symboly, které
predstavovaly ten ¢i onen rezim,
umistovany v§ude tam, kde na prvni
pohled ukazaly ,,s kym mame tu éest*.
Mezi nositele téchto symbolu patfily
samoziejmé také lokomotivy, které
jezdily po celé republice. A tak kromé
napisi, které byly na lokomotivach
nutné k identifikaci a pro zajisténi
spravného chodu stroje, se na loko-
motivé v dobach vzdalenych demo-
kracii objevovaly symboly reprezen-
tujici tehdejsi vladnouci moc. V nasi
republice to v urcité dobé nacistické
okupace bylo pismeno ,,V“a v obdobi
po tnoru 1948 az do listopadu 1989
péticipa ruda hvézda.

Velika pismena ,,V“ symbolizujici vi-
tézstvi se na lokomotivy malovala v do-
bach Protektortu Cechy a Morava.
Némcina pouzivd sice pro vitézstvi vy-
raz Sieg, ale v tomto pripadé $lo
o ,marketingovy* tah nacistického mi-
nistra propagandy Josepha Goebbelse,
ktery tento symbol ,,ukradl® Velké Bri-
tanii, kde byl poprvé zminén v rozhla-
sovém vysilini BBC v lednu 1941
a znamenal viru ve vitézstvi spojenctl.
Joseph Goebbels si obratné tento sym-
bol ptisvojil a postavil na ném svoji
protikampan. Tento symbol byl brzy
podpofen oficidlnimi osobnostmi -
jako jeden z prvnich mél pismeno ,V¢
na svém auté kat ¢eského naroda Karl
Hermann Frank.

A tak se béhem roku 1941 zacalo
velké bilé pismeno ,V* objevovat na
vefejnych prostranstvich, budovach,
v novinach, ve filmovych aktualitach,
ale také na lokomotivach jezdicich
v Protektoratu. ,,Vé¢ko* bylo umisto-
vano zejména na dvere dymnice v ele
lokomotivy, kde bylo dobte viditelné.
Ale byvalo také namalovano na boky
strojviidcovské budky nebo tendru.
Tento symbol, byt jako soucdst ne-

Dnes se jiz péticipa hvézda objevi na
lokomotivéch jen pti nostalgickych ak-
cich pti pomyslném navratu do dob
(ne)davno minulych, jako v pripadé
oslav 120. vyrodi trati Dolni Lipka -
Stity v zavéru roku 2019. Népis ,Ne-
zapomeneme® pod ¢islem lokomotivy
je reakei na ukonceni osobni dopravy
na Letohradsku pod hlavickou Ce-
skych drah a predani ,,zezla“ dopravci
Leo Express Tenders. Foto: Jifi Vorel

Dnes jiz zapomenuty politicky symbol
znamenajici touzebné prani vitézstvi
Velkonémecké fiSe je pravé malovan
na Mikado - lokomotivu 387.002.
Dlouho vsak ,vécko" nevydrzelo.
Foto: www.strojvedouciplzen.cz

chténé historie, nemohl samozfejmé
uniknout ¢eskému filmu - naptiklad
ve filmu Zelezny dédek tika hlavni
predstavitel Jaroslav Marvan, Ze na lo-
komotivé ,zamazal $mirem to jejich
vitézny V¢ za coz si vyslouzil palro¢ni
vySetfovani ze strany okupacni moci.
Pismeno ,,V“ se objevilo i ve filmu Vy-
straha z roku 1953 popisujicim cestu
od konce valky k unorovému prevratu,
kde je namalovano na ¢elo kotle aku-
mulaéni parni masinky fizené Jifim
Sovakem. Ptibyvajici ,vécka“ vak zpa-
sobovala u ceského obyvatelstva
zna¢né znechuceni. Dochazelo tak k je-
jich mazani nebo doplnovani svéra-
znymi bonmoty. Hudebni skladatel Ja-
roslav Jezek dokonce napsal v americké
emigraci satirickou skladbu ,Vitézné
V* Nechut $irsich vrstev obyvatelstva
nakonec vedla k tomu, Ze v zavéru roku
1941 celd masinerie s timto pismenem
postupné slabla. Definitivni tecka pfisla
20. ledna 1942, kdy zemsky ttad vydal
vynos o odstranéni téchto symboli.
Prestoze nejsem pamétnik té doby,
velké pismeno ,V¢ jsem az do konce
$edesatych let vidal na cihlovém
sloupku zahradni restaurace U Malinti
v Usti nad Orlici, kde dspésné odold-
valo vSem pokustim o jeho zatfen ji-
nou barvou.

Neuplynuly ani tfi roky od konce 2.
svétové valky a demokracie v nasi re-
publice musela opét ztistat ,,za dvefmi®
Jednim z priivodnich znakd nové to-
tality byla rudd péticipa hvézda, ktera
méla symbolizovat mimo jiné pét prstil
na rukou délnika nebo pét svétadila
a Cervena barva krev prolitou za poli-
tické idealy nebo skutec¢nost, Ze vichni
lidé maji cervenou barvu krve bez
ohledu na rasu, vyznani nebo spole-
¢enské postaveni. Timto symbolem se
snazil novy rezim prezentovat svoje
sméfovani a bylo nutno ho umistit na
patfi¢né viditelnych mistech. Opét pi-
$la ke slovu ,,zemépisna vSestrannost*
lokomotiv podporena od 1. kvétna
1951 novym ¢lankem v Technickych
pravidlech provozu drah, pozdéji
iv Pravidlech technického provozu ze-
leznic s textem o nutnosti mit na lo-
komotivé jako symbol vlady pracuji-
cich péticipou rudou hvézdu.

A tak se podobné jako u nacistickych
»vécek” zacaly na nasich lokomotivach
pomalu objevovat tyto pétihroté rizice.
Nejkrkolomnéji to ptisobilo na starych

rakousko-uherskych parnich lokomo-
tivach, kde byly plechové péticipé
hvézdy ptimontovany v cele lokomo-
tivy na kovovy pasek nad dvetmi dym-
nice pfed komin. Ponékud decentnéji
ptisobily malé tvarované hvézdy pri-
pevnéné na ¢elo lokomotiv doprostied
dveri dymnice. U nékterych lokomo-
tivnich fad se s péticipou hvézdou po-
¢italo uz pri konstrukci lokomotivy
a rudd hvézda lemovana po okrajich
zlutou barvou tak tvotila organickou
soucast dveri dymnice, jako napt. na
»rudych dablech” fady 476.0, v jejimz
sttedu byl velky Celni reflektor. Hvézdy
se zacaly také objevovat na bocich
strojviidcovské budky nad ¢islem lo-
komotivy, kde nahradily ptivodni statni
znak - zejména po piijeti nové Ustavy
Ceskoslovenské socialistické republiky
v roce 1960, ktera stanovila novy tvar
statniho znaku jako pétitthelnikovy, vy-
chazejici z tvaru husitské pavézy, s ne-
zbytnou rudou hvézdickou ve $picce.

Péticipé hvézdy zmizely na chvili po
srpnové okupaci v roce 1968, kdy za-
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Omsela péticipa hvézda byla v osmdesatych letech uz povazovana za nezajima-
vou soucast lokomotivy. Snimek lokomotivy 433.025 byl pofizen v roce 1980 na

vleéce cukrovaru v Trencianské Teplé.

sjezdy KSC, a rovnéz vlajecky nasf re-
publiky dopliované nezbytnym pra-
porkem Sovétského svazu zejména
v obdobi oslav konce 2. svétové valky
nebo Velké fijnové socialistické revo-
luce. V padesatych letech obcas cela
kotla parnich lokomotiv poslouzila
k umisténi portrétt viidct tehdejsiho
rezimu doplnénych ozdobnym okra-
jem a prislusnym heslem.

Jesté mi dovolte jednu Gsmévnou pii-
hodu o tom, Ze hvézda nebyla jen sym-
bol politicky, ale méla vliv i na vzhled

A

U pileZitosti oslav 1. maje byla stanice Nyrsko slavnostné vyzdobena.

vladlo véeobecné roz¢arovani z nastalé
situace. Misto hvézd se na lokomoti-
vach zacaly objevovat nové pétiuhel-
nikové statni znaky zvyraznujici suve-
rénnost naseho stitu poslapanou
okupa¢nimi armadami nebo se na dve-
fich dymnice malovalo mezikruzi z na-
rodnich barev. Ale jak se opét zacaly
v sedmdesatych letech utahovat poli-
tické Srouby, hvézdy se na lokomotivy
postupné vratily, i kdyZ uz v mensich,
ne tak bombastickych rozmérech. Na
lokomotivach novych trakei byly
hvézdy malovany na ¢ela lokomotiv
pod ¢elni okna nebo na boéni sténu
sttedové kabiny; na nékterych moto-
rovych vozech, zejména u téch, kde
¢elo tvotily dvoukitidlé dvete pro pri-
chod mezi vozidly, se hvézda objevila
na boku, jako napt. u populdrnich
yhurvinka“ fady M 131.1. Definitivni
odchod povinnych rudych hvézd do
~propadli§té politickych déjin” pfinesla
az zména rezimu po listopadu 1989.
Mezi dalsi pravodni znaky potnoro-
vého rezimu, i kdyz bez zakotveni
v predpisu, patfily na lokomotivach
napf. symboly pétiletého hospodar-
ského planu, bilé mirové holubice nebo
vSemozné slogany vyskytujici se hlavné
pred vyznamnymi akcemi, naptiklad

Sbirka: Michal Roh

lokomotivy. Na jednu letni jizdu zvla-
$tniho vlaku Krélicky Snéznik na trati
z Ceské Trebové do Hanusovic, kde ex-
celovala parni ,ventilovka“ 431.032,
vzal jeden dédecek svého vnoucka,
ktery asi na jinych nostalgickych akcich

Foto mésice
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a na obrazcich vidal lokomotivy v do-
bovém vzhledu s rudymi hvézdami.
A ten vnoucek potad tu lokomotivu
obchazel a divil se, pro¢ je ta masinka
néjakd divna a smutnd. Porad ji litoval,
ze ma masinka asi néjaké trdpeni.
A pak vitézoslavné prohlasil: ,,J& uz
vim, pro¢ ta masinka je takova smutna:
protoze nema hvézdu® Inu, bezpro-
sttednost déti neznd mezi. ..

Od zavedeni ,vécka“ uplyne letos 80
let a od vzniku politické strany, ktera
dala ,vyruast® péticipé hvézdé v nedot-
knutelny politicky symbol, dokonce
100 let. Oboji dnes uz patii minulosti.
V dnesni dobé se uz s politickymi sym-
boly na lokomotivach nesetkdame. Vy-
sttidaly je uplné jiné obrazy, loga a po-
lepy, k nimz vedou dplné jiné
pohnutky - poukazani na poskytované
produkty dopravce (,,bananovy“ Vect-
ron 383.006-4), predstaveni instituce
(lokomotiva 151.006-4 propagujici
Univerzitu Pardubice), oslavujici sport
(hokejova Kometa 380.017-4 nebo
nékdejsi fotbalové 380.011-7 a 163.043-
3), hlasici se k hrdosti na stoletou exis-
tenci nasi republiky (Vectron 383.009-
8), upozornujici na zvldstni zaméreni
vlaku ($achovy vlak s lokomotivou
362.039-0), podporujici personalni
potieby (363.506-7) a mnohé jiné. Sou-
¢asné lokomotivy uz tedy nejsou nosi-
telkami Sedivého a mnohdy vnucova-
ného politického nazoru, ale kromé
ptislusnosti k podniku reprezentuji
i rozmanitost a rtiznorodost soucas-
ného hospodartského a spole¢enského
Zivota.

Jifi Vorel

Jifi Vorel ndm zaslal také snimek, ktery nazval ,Nad CD Cargo slunce nikdy ne-
zapada® Pro jeho atmosféru jsme se rozhodli ho zaradit do rubriky foto mésice.
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