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Vyhnout se v Cargovaku tématu
pandemie Covid-19 v tuto dobu
opravdu nejde, ale snazili jsme se,
aby bfeznové ¢islo bylo plné dal-
$ich zajimavych informaci. Hned
v tvodnim ¢lanku se dozvite po-
drobnosti o kooperaci nasi firmy
s akciovou spole¢nosti Ceské pri-
stavy. Dlouhodobé spolupracujeme
v Mélniku a od ledna leto$niho roku
také v Koliné. Zdejsi pristav, nebo
chcete-li trimodalni logistické cen-
trum md z naseho pohledu velky
potencial. Dékuji timto reditelce
PJ Praha, Hané Zdechovanové, za
zajimavy tip na reportdz. Nahradni
autobusova doprava je vcelku zna-
mym pojmem, ale slySeli jste nékdy
o nahradni kamionové doprave?
Tak by se totiz dala, samoziejmé
s trochou nadsazky, nazvat ¢ast pre-
pravy energosadrovce z elektrarny
Prunéiov na zépad Cech. Prace dis-
pecerti by se méla v blizké budouc-
nosti vyrazné zménit. Nejen
o téchto zméndch se doctete v po-
kra¢ovani seridlu o jednotkach or-
ganiza¢ni struktury — tentokrat jsme
navstivili Ceskou Ttebovou. V brez-
novém Cargovaku najdete i avizo-
vany material tykajici se zmén v ob-
lasti ¢erpani dovolené a chybét
nebude ani volnocasova ¢ast véno-
vana tentokrat proménam Zzelez-
ni¢ni traté v Gseku Rokycany -
Plzen od autora Libora Lorence.

Za redakéni tym preje prijemné
ctend

Michal Roh
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U zastavky VIEi Dul-Dobranov zachytil Jan Masarik téméf prvni jizdu ¢erveného retro ,,brejlovce” 750.338. Podrobnosti ze Zivota této lokomotivy se dozvite
v &ldnku Antonina Némecka uvnité magazinu. A pro dva z ¢tenaid, kteii nas budou kontaktovat, bychom tu méli posledni nasténné kalendare CD Cargo s motivem
reklamnich a retro lokomotiv nasi spole¢nosti.

O terminal v Koliné
je velky zajem

Pristavy a Zeleznice maji dlouhou
spole¢nou historii. Vidyt pravé prvni
labské pristavy v severnich Cechach
vznikaly pro prekladku hnédého uhli
z zelezni¢nich vozu do lodi, které ho
odvazely do nenasytnych kotla sa-
skych tovaren. Vyznam pristavii pro
Ficni nakladni dopravu v poslednich
letech vyrazné poklesl, jejich dilezi-
tost jako trimodalnich logistickych
center vSak nartusta. O soucasnych
moznostech spoluprace pristavy - Ze-
leznice, stejné jako o dal$ich téma-
tech, jsme hovorili s predsedou pred-
stavenstva akciové spolecnosti Ceské
pristavy, Ing. Miloslavem Cernym.

» MiiZete ndm predstavit spolecnost
Ceské piistavy?

Za pocatek historie na$i akciové
spole¢nosti lze povazovat datum
26. kvétna 1992, kdy byl schvalen pri-
vatiza¢ni projekt tykajici se majetku
Statni plavebni spravy. Bohuzel v té
dobé se nenasel zadny velky investor,
dneska bychom fekli strategicky
a hlavni akcionafi se zacali formovat az
v pribéhu roku 1997. Bohuzel v té dobé
spole¢nosti chybéli zakaznici. Cesko-
slovenska plavba labska (CSPL) se sou-
stredila na plavbu nakladnimi lodémi

z DéCina po Labi na sever a vnitrozem-
ské tseky téméf ositely. Zacali jsme sha-
nét penize, dotace, investovat, rozjizdét
developerské projekty. Mozna vas bude
zajimat, Ze jsme participovali i na vy-

stavbé sidla spole¢nosti CD Cargo. Nase
firma totiz vlastni pomérné rozsahlé po-
zemky v prazskych Hole$ovicich a po-
dili se na jejich rozvoji a revitalizaci. Ale
pojdme zpét k vodé. Nemohl jsem se

Ing. Miloslav Cerny, piedseda predstavenstva Ceské pfistavy, a.s.

smifit, Ze v roce 1997, kdy se nase ¢in-
nost zacala rozvijet, pracovali v Mélniku
tfi zaméstnanci a méli jsme zde uplné
opustény pristav bez lodi a bez Zelez-
ni¢nich vozi. V provozu uz nebylo ani
kontejnerové prekladisté, které myslim
provozovala spole¢nost Eurokai. Kli¢ové
pro nas byly dvé véci.

Pokracovdni na str. 2

Foto: Michael Tomes



Cargovak | Brezen 2021

O terminal v Koliné je velky zajem

Dokondent ze str. 1

Jednak to, Ze se nam podatilo ziskat
dva vyznamné obchodni partnery -
operatory preprav kontejnert Maersk
a P & O a pak také uspéch pri zadani
o evropské dotace. Konkrétné na roz-
voj mélnického termindlu se nam po-
datilo ziskat 9 mil. EUR z kohezniho
fondu CEE. Postupné jsme zde upravili
dal$i manipulaéni plochy, postavili je-
tdbovou dréhu, zrekonstruovali a pro-
dlouzili vle¢kové koleje a také zabez-
pecili pristav pred povodnémi. Vyfesit
bylo nutné i napojeni ptistavu na sil-
ni¢ni infrastrukturu. I to se ndm ve
spolupraci se SFDI podatilo.

» V jakych lokalitdch dnes provozu-
jete pristavy?

V soucasné dobé provozujeme 4 pri-
stavy na Vltavé - v HoleSovicich, Libni,
na Smichové a v Radotiné. Posledni
jmenovany vlastné lezi na Berounce
a uvazovali jsme o jeho rozsifeni a re-
vitalizaci. Ma velice vyhodnou polohu
ve vztahu k silni¢ni infrastruktute, bo-
huzel jeho napojeni na Zeleznici by
bylo velice problematické. Na Labi pro-
vozujeme pristavy v Mélnice, Koliné
a Usti nad Labem (tzv. centrélni pii-
stav). Kontejnerovy termindl v Usti
v souc¢asné dobé pronajimame spolec-
nosti METRANS. V blizké budouc-
nosti bychom vsak i v této lokalité
chtéli vybudovat terminal s otevienym
ptistupem. Moznd spiSe nez o prista-
vech v$ak bude lep$i hovorit o multi-
modalnich termindlech. V této souvi-

Pohled na pristav Mélnik

slosti musim zminit, Ze provozovate-
lem terminala v Pardubicich a Koliné
je nase sesterska spolecnost T-PORT.

" Jak v soucasné dobé vnimdte 1ilohu
¥i¢ni ndakladni dopravy?

Ri¢ni nakladni doprava mé preprav-
ctim co nabidnout. Nepatfi sice k nej-
rychlejsim, je vSak levnd, tichd a také
ekologicka. V Ceské republice je to bo-
huzel horsi s jeji spolehlivosti, protoze
do vodnich cest se u nés tficet let ne-
investovalo. Vsichni jen slibovali a sli-
buji. Nasimi predky od Rakouska-
Uherska budovanou vodni cestu
ponechava stit znehodnocenou ab-
senci pouhych jednotlivosti na dolnim
Labi mezi Stfekovem a statni hranici
a skandalni prekazkou mezi splavnymi
useky Hamburk - Chvaletice a Prelouc¢

|
Foto: Ceské pristavy

Obsluhu vlegky nového terminélu v Koliné zabezpecuje CD Cargo.

Foto: Ceské pristavy

- Kunétice, ackoliv je celd, jinak kva-
litni Labskd vodni cesta Hamburk -
Pardubice, za¢lenéna do hlavni sité
TEN-T. Nejproblemati¢téjsi je usek
dolniho Labe mezi zdymadly ve Stre-
kové a statni hranici. Bez vybudovani
minimélné jednoho plavebniho stupné
v tomto tseku nelze ocekavat jakykoliv
rozvoj ti¢ni ndkladni dopravy ve
zbytku sité. Pritom je to velkd $koda,
protoze zbyla ¢ast Labe az do Chvaletic
a Vltava do Prahy je splavna pro na-
kladnilodé témét celoro¢né. A neni to
tak davno, co bylo po Labi ptepravo-
vano hnédé uhli do elektrarny Chva-
letice v objemu ptes 3 mil. tun ro¢né.
Téméf nezastupitelny vyznam ma
vodni doprava naptiklad pti prepravé
nadrozmérnych zasilek, naptiklad riz-
nych technologickych celki. Mimo-
chodem jejich kompletaci pred dalsi
ptepravou po vodé nabizime ve spe-
cidlni hale v mélnickém pristavu. Nase
rejdarska divize disponuje nékolika na-
kladnimi lodémi, které vyuzivame na-
ptiklad pro odvoz odpadnich zemin
z Prahy apod.

» Co ndm miizZete fict ke spoluprdci
s CD Cargo?

Spoluprace nasich spole¢nosti si ve-
lice vazim. Dlouhodobé spolupracu-
jeme v terminalech v Mélnice (pro-
stfednictvim  spole¢nosti ~ Star
Container a RCO) a v Pardubicich, od
ledna letosniho roku pak i v Koliné.
Vyhovuje nam forma spoluprace, pti
které my vystupujeme jako provozo-

vatelé termindld s otevienym pristu-
pem a CD Cargo jako dopravce, ktery
dokaze zajistit nejen obsluhu termina-
lovych vlecek, ale pro nase klienty i dal-
kovou Zelezni¢ni prepravu. S vasim by-
valym panem predsedou Bednarikem
jsme se nékolikrat setkali v mélnickém
terminalu a ujistil mne, ze Ceské pri-
stavy povazuje za jednoho ze strate-
gickych partnerti CD Cargo. Resit jsme
museli i méné populdrni zaleZitosti,
jako napriklad stiznosti ob¢ant na
hluk z zelezni¢niho provozu a doufam,
ze se nam to podatilo vyfesit ke spo-
kojenosti méstskych organti i obcant.
Prispélo k tomu i nasazeni tichych mo-
dernizovanych posunovacich lokomo-
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nych kontejnert z vlaku na auta a po
nalozeni kontejnertt kalamitnim
dfevem jejich opétovnou prekladku na
zelezni¢ni vozy. Prvni vlaky s prazd-
nymi kontejnery ptijely do Kolina
4.2 6.ledna, v nasledujicich dnech od-
tud odjizdély lozené. I v tuto chvili
predstavuje nejvétsi objem preprava
dfeva v kontejnerech do Ciny, ale radi
bychom se zaméfili i na dalsi segmenty,
naptiklad automotive. Kalamitni dfevo
tu nebude vé¢né a musime diverzifi-
kovat rizika. Dnes je v Koliné k dispo-
zici plocha 14 tis. m? ale v blizké bu-
doucnosti  predpokldddme  dalsi
roz$iteni termindlu. V Koliné také
velmi ocenujeme flexibilitu a rychlost
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Akciova spoleénost Ceské piistavy patii dlouhodobé k ekonomicky nejstabil-

néj$im firmam v Ceské republice.

tiv. Dal$im ptikladem uspés$né spolu-
prace mohou byt Pardubice, kde po
prevzeti obsluhy vlecky CD Cargo do-
$lo k vyraznému zvy$eni kvality a fle-
xibility. Je zde také znat obchodni pro-
pojeni nasich klientd s obchodnimi
manazery vasi spole¢nosti.

» Od ledna letosniho roku spolupra-
cujeme i v novém termindlu v Koliné.
Co vse se zde odehrdvd?

O terminal v Koliné je nyni velky za-
jem. Je to dano predevsim jeho vyhod-
nou polohou v blizkosti hlavniho
mésta a napojenim jak na Zzelezni¢ni
koridory, tak na hlavni silnici. Vyuzit
je samozfejmé mozné i vodni cestu.
Na$im prvnim zdkaznikem se stala
spole¢nost CD Cargo Logistics, pro
kterou jsme zajistili prekladku prazd-

Foto: Ceské pristavy

obsluhy nasi vlecky, ktera ma pozitivni
vliv jak na obéh zelezni¢nich vozi, tak
na kapacitu termindlu.

W Jak vidite spoluprdci Ceskych pri-
stavii a CD Cargo do budoucna?

Osobné véfim, ze se spoluprace bude
i naddle intenzivné rozvijet. Maji-li se
naplnit cile Evropské unie o prevedeni
Casti preprav nad 300 km na ekologi¢-
téjsi zptsoby dopravy, je to nezbytné.
Budoucnost vidim v kombinované do-
pravé a v rozumné délbé prace mezi
jednotlivymi dopravnimi médy. Ceské
ptistavy nechtéji hrat roli operatort,
ale chtéji byt provozovateli terminala
s otevfenym pristupem. Spoluprace
s CD Cargo je tedy pro nés kli¢ova.

Pripravil: Michal Roh

Testovani strojvedoucich v Déciné

V dobé¢, kdy se k vam dostava toto
cislo Cargovaku je jiz testovani na
Covid-19 béZnou soucasti Zivota na-
$ich zaméstnancii. Jina situace vs§ak
byla v poloviné inora, kdy némecka
vlada ze dne na den vyhlasila povin-
nost prokazat se pfi cestach z Ceské
republiky, Slovenska a Tyrolska do
této zemé negativnim testem. Tato
povinnost se samoziejmé dotkla
inasich strojvedoucich a znamenala
obrovskou komplikaci. Kazda jizda
do Némecka musela byt hlasena pres
registracni systém a strojvedouci
museli mit negativni test, ne starsi
nez 48 hodin.

Situace si vyzadala rychlé jednani,
aby nebyla ohrozena plynulost pre-
prav zbozi nasich zdkaznika. ,V rdmci

sdruzeni ZESNAD.CZ jsme se ve spo-
luprdci s nasim poskytovatelem pra-
covné-lékarskych sluzeb - Dopravnim

Testovani strojvedoucich v Dé¢iné

zdravotnictvim, a.s., a spolecnosti Agel-
lab dohodli na provizornim testovdni
nejen nasich strojvedoucich v prosto-
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Foto: ZESNAD.CZ

rach restaurace v budové décinského
hlavniho nadrazi,“ informuje o zacat-
cich testovani reditel odboru per-
sonalnfho CD Cargo, Ing. Mojmir
Bakalat a doplnuje: ,Na docasném po-
skytnuti prostor jsme se velice rychle
domluvili se Spravou Zeleznic a v prii-
béhu nedélniho dopoledne (14. tinora
pozn. redakce), jsme otestovali vice nez
40 strojvedoucich.“ Od 16. unora pak
ve stejnych prostorach testovani za-
jistovala firma MEDICA SEVER s.r.0.,
a to v ¢ase od 6 do 18 hodin. Kazdy
zaméstnanec se pred ndstupem na
planovany vykon nechal otestovat
a po vyhodnoceni testu obdrzel
certifikat v anglickém jazyce s vysled-
kem. V ramci efektivity probihal sou-
bézné i komercni provoz, ale zelezni-
¢ari se mohli samozfejmé nechat

otestovat bez objednani a s okamzZitou
prednosti. Z&dny z testovanych stroj-
vedoucich CD Cargo nemél pozitivni
vysledek a nebylo tak nutné prijimat
dalsi epidemiologickd a pracovni
opatfeni.

Prechod v Déc¢iné patti k nasim
nejvytizenéjsim, proto je dilezité, ze
se mimoradnou situaci podarilo
urychlené vyfesit. Podékovani v této
véci patfi, kromé jiz zminéného
Mojmira Bakalare, i Oldtichu Slad-
kovi, vykonnému rediteli sdruzeni
ZESNAD.CZ nebo Janu Sechterovi,
naméstkovi minstra dopravy Ceské
republiky, kteti v této zaleZitosti in-
tenzivné komunikovali i se saskou
stranou.

Michal Roh
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Retro lokomotiva 750.338 CD Cargo

S rozdélenim Ceskych drah v roce
2007 na osobni a nakladni dopravu
vstoupilo v platnost i nové barevné
feSeni natéra hnacich vozidel vSech
fad. Jak u CD, tak i u dcefiné spolec-
nosti CD Cargo dominuje na viech
hnacich vozidlech primarné modra
barva.

V poslednich letech se v$ak na nasich
tratich zacaly objevovat i lokomotivy
v odlisnych natérech nebo s reklam-
nimi polepy. Kazdopadné cestujici ve-
fejnost i nékteré zakazniky zaujme ur-

750.338 jiz v korporatnich barvéch ve sluzbach CD Cargo Nymburk, se soupravou

»brejlovee” 754.066 nebo elektrickou
lokomotivu ,.eso“ 362.078. U dopravce
IDS Cargo za posledni dva roky vznikl
velmi povedeny retro natér na ,,bo-
biné“ 140.042 a pozdéji i na ,,nakladni
bobiné“ 121.065, kterd nakonec ob-
drzela pomérné nevsedni natér, ve kte-
rém byla kratce po vyrobé predstavena
$iroké vefejnosti.

Také u dopravce CD Cargo se po-
stupné zacaly retro lokomotivy obje-
vovat. Mezi prvnimi se predstavila
»jednicka laminatka“ (230.001), po-
sléze ,hrbatd“ 130.027, ,8estikoldk”

prazdnych ,,rajek” z Brni§té do Berouna u Pertoltic pod Ralskem v dubnu 2020.

¢ité vyboceni od zazitého stereotypu,
kdy se misto zcela bézné lokomotivy
na vlaku, ukdze barevné zajimavy stroj.
V dobé dnesnich technologii, Ize témér
okamzité fotografii pfes mobilni tele-
fon nejen poridit, ale i okamzité sdilet
ptes rtizna média a internetové profily
jednotlive nebo dokonce firem.
V tento okamzik se z pivodné oby-
¢ejné fotografie snadno a rychle stava
svym zptisobem i reklamni material.

Prosazovani téchto natérovych vyji-
mek v8ak ptislo postupné, u dopravce
CD miZeme zminit celoderveného

182.168 a v neposledni fadé i ustecka
wuhelka“ 122.001. Reakce na sebe ne-
nechala dlouho cekat a razem se
vSechny mozné internetové galerie za-
¢aly plnit péknymi fotografiemi téchto
vozidel, coz dalo moZnost vzniknout
i rtiznym fotografickym soutézim, pod
vedenim odboru podpory a prodeje
CD Cargo. Vysledkem je mimo jiné
i nasténny kalendar na rok 2021 s retro
natéry a reklamnimi polepy lokomotiv
CD Cargo.

Jelikoz ohlas na retro natéry byl vic
nez pozitivni, vyvstala myslenka roz-

$ifit vyjimky i na vozidla v motorové
trakci. Jako prvni motorova lokomo-
tiva v pivodnich barvach ptisla ze ZOS
Zvolen brnénska sedmsetpadesatka in-
ventarniho ¢isla 163 (750.163). Nako-
nec bylo rozhodnuto, ze v poradi druhy
»brejlovec v retro natéru bude celo-
cervend 750.338 a tésit se miiZeme i na
lokomotivu fady 742.

Ale vratme se zpét ke stroji 750.338.
Tento ,,brejlovec” pod ¢islem T 478.3338
byl z CKD Praha ptevzat do tehdejstho
stavu CSD LD Chomutov 27. ffjna
1976. Dalsi historicky meznik prisel
v roce 1994, kdyz stroj prosel v ZOS
Ceskd Tiebové rekonstrukci, pti které
byl piivodni parni agregit PG 500 pro
vytapéni souprav osobnich vozi na-
hrazen alterndtorem. Od 26. ledna
1994 lokomotiva jiz s novym oznace-
nim 750.338 opét brazdila koleje na
vykonech chomutovského depa, pre-
vazné v ¢ele osobnich vlakt podél feky
Ohfe. K 1. ¢ervenci 2004 byla pfidélena
do stavu DKV Usti nad Labem a jejt
puisobisté se zménilo na mésto pod Jes-
tédem, tedy Liberec, kde setrvala vice-

.Brejlovec” 750.338 ve sluzbach CD, byl vyfotografovan v srpnu 2002 v Cele

osobniho vlaku Chomutov - Karlovy Vary.

méné az do roku 2007, kdy pripadla
do stavu nové vzniklé spole¢nost
CD Cargo, pod spravu udrzby hnacich
vozidel SOKV Ostrava. Béhem néko-
lika let prosla provozni jednotkou
Breclav, posléze Hradec Kralové a né-
sledné Nymburk, ktery spada pod
spréavu tdrzby SOKV Usti nad Labem.
Od roku 2019 probihaji v ZOS Zvolen

Od prosince loiiského roku se ,brejlovec 750.338 pysni slusivym cervenym
retro natérem. Petr Holub ho 17. unora 2021 vyfotil v ¢ele manipula¢niho vlaku
u Kytlice.

hlavni opravy lokomotiv fady 750
¢D Cargo, a tak v druhé poloviné roku
2020 ptisla na fadu i pravé vyse zmi-
nénd 750.338. Oprava, a to vcetné na-
téru, byla dokoncena na sklonku roku
2020 a posledni den roku 2020 stroj
prekrocil stétni hranice Slovenské a Ce-
ské republiky a dorazil do Breclavi
k prejimce. Pozdéji byl prepraven
z OKV Breclav do SOKV Usti nad La-
bem. Prvni nasazeni v$ak ptislo az poz-
déji, kdyz v noci z 12. na 13. tnora byl
uveden do provozu a rano 13. Ginora
vystaven na vlak Mn 86121 z Déc¢ina
do Brnisté. Sména na Mn 86121-86120
vysla toho dne na strojvedouciho pana
Jittho Ro¢né, pro kterého je prace za-
roveni i koni¢kem. Nutno dodat, Ze celd
sména nakonec probéhla bez zavad
a stroj si s celkovou zatézi 643 tun z Dé-
¢ina do Ceské Lipy resp. do Brnisté
hravé poradil. Od 15. inora 2021 je lo-
komotiva nasazena v aktivni sluzbé na
pracovisti CD Cargo Dé¢in.

Zavérem nezbyva nez stroji i perso-
nalu poprat mnoho kilometrii bez ne-
hod a zavad.

Text a neoznacené foto:
Antonin Némecek

Pirepravy energosadrovce z Prunérova do Viesové
a ,nahradni kamionova doprava”“

V roce 2020 byly zahajeny prepravy
energosadrovce z elektrarny Pruné-
fov, resp. ze stanice Kadan-Prunéfov
do Nového Sedla u Lokte. Surovina
je dovazena do kalcinacni jednotky,
ktera je v arealu elektrarny ve Viesové
provozovana jako spolecny podnik
firem Sokolovska uhelna a némecké
Lindner AG. Jednotka primarné ode-
bira energosadrovec vznikly odsire-
nim zdejsi elektrarny, nicméné pro
vyrobu sadry dale zpracovavané
v mateiském zavodé v némeckém
Dettelbachu nakupuje energosadro-
vec i z dal$ich zdroj.

Sadra se z energosadrovce vyrabi pro-
cesem nazyvanym kalcinace a podsta-
tou této ekologické vyroby je skutec-
nost, Ze jednou ziskana prirodni
surovina v podobé tézeného vapence
se pres vyrobu elektrické a tepelné
energie vraci do stavebnictvi a dale do
lidskych obydli jako findlni produkt
s vysokou pridanou hodnotou. Cely
proces se da popsat tak, Ze pfi spalo-
vani hnédého uhli vznikaji oxidy siry,
které byly dfive vypoustény do ovzdusi.
Po roce 1990 vsak bylo ptistoupeno

k odsitovani, kdy jsou za pomoci vé-
pence predem vyc¢isténé a odfiltrované
plyny zkrapény vapencovou suspenzi,
ktera na sebe vaze Skodlivé oxidy siry.
Tim vznika vlastni energosadrovec, ne-
boli hemihydrat siranu vapenatého.
Pouzity vapenec tedy neni likvidovan
na sklddkach, ale slouZi jako surovina
v dal$im vyrobnim procesu. Energo-
sadrovec je chemicky velmi ¢isty ma-

Prekladka energosadrovce v Ostrové nad Ohfi

teridl s Cistotou 97 aZ 98 %, a to na
rozdil od dtive téZeného sadrovce
v ptirodnich lomech, ktery ma ¢istotu
maximalné 70 az 75 %. Z toho také
vyplyvd, Ze vyroba sadry je v soucasné
dobé nejen ekologicka, ale vysledny
produkt je vyrazné kvalitnéjsi, nez
tomu byvalo dfive.

Zelezniéni preprava z Kadané-Pru-
néfova do Nového Sedla u Lokte, vzda-

_@-mn_nf

leného po kolejich jen 60 km, je zdan-
livé jednoduchd. Bohuzel jen zdanlivé,
protoze dvojkolejna a nedavno elektri-
zovand a modernizovana trat nékdejsi
Bustéhradské drahy je prerusena sesu-
vem naspu u Dalovic. Tento sesuv je
reliktem 100 let staré historie, kdy pti
stavbé druhé koleje byly pouzity tech-
nologie a postupy, které jiz bohuzel ne-
vyhovuji dnes$ni intenzité provozu
a hmotnosti vozidel. Misto je priibézné
opravovano jiz tfetim rokem, od
kvétna 2020 je provoz dlouhodobé pre-
rusen a k jeho obnoveni by mélo, podle
poslednich informaci ze Spravy Zelez-
nic, dojit nejdtive v kvétnu leto$niho
roku.

Proto muselo byt nalezeno feseni,
které by pomohlo tuto prekazku od-
stranit. Nejdfive byly pfepravy reali-
zovany odklonem, jenze v tomto pti-
padé existuje jen jedna odklonova
trasa, a to nasobné delsi pres Usti nad
Labem, Prahu, Plzen a Cheb. Proto
bylo ve spolupraci spedi¢ni firmy Car-
bosped a CD Cargo nalezeno feseni
jiné, a to pomérné velmi netradi¢ni.
Energosadrovec v kontejnerech Inno-
freight XM lozenych vidy po Sesti

na Innovagonech 80" je kazdé pondéli
jako uceleny vlak dopraven z Kadané-
Prunéfova do Ostrova nad Ohfi, kde
je pristaven na vlecku provozovanou
firmou KDS Cargo. Zde je potom ener-
gosadrovec presypavan do kamioni
a ,po ose“ odvazen k ptijemci ve Vie-
sové. Pro tplnost je ale tfeba uvést, ze
preklddka by musela byt provadéna
i v ptipadé ptimych Zelezni¢nich pre-
prav az do Vtesové, nebot kalcina¢ni
zédvod neni vybaven vleckou a posledni
mile musi byt i zde zaji$téna naklad-
nimi automobily.

Vyse uvedené feseni neni idedlni, nic-
méné je za danych okolnosti, kdy je
ve vychodozédpadnim sméru dlouho-
dobé nepriijezdna, zfejmé jedinym
moznym. Kazdopadné se timto zpu-
sobem opét prokazuje, ze zelezni¢ni
doprava muze byt konkurenceschopna
ina krat$i vzdalenosti, a to v¢etné pte-
kladky na silni¢ni vozidla. A i za ztize-
nych podminek dokézala Zelezni¢ni
doprava vyrazné odleh¢it provozu na
silnici I/13 v Giseku Prunéfov - Ostrov
nad Ohfi.

Text a foto: Martin Boha¢
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Rizeni provozu Ceska Trebova

Rizeni provozu Ceska Trebova (RP) je specifickou vykonnou jednotkou se samostatnou fidici a rozhodovaci
pravomoci v oblasti organizovéni a zajistovani jizd vlakit CD Cargo s piimym fizenim vlakd délkové dopravy
a v oblasti dirigovéni vozil. Ridici a metodickd pravomoc RP je uptesnéna ve Smérnici pro organizovani drézni
dopravy CD Cargo, a.s., a v Provadécim natizeni ke Smérnici pro organizovani drazni dopravy CD Cargo, a.s.

12 pracovist dispecer(

Zajimavosti z Rizeni provozu

829 vlakl (priimérné za 24 hodin)
2 258 informaci v IS DISC nutnych k zabezpeceni jizd vlaki za 24 hodin
60 297 vikm (pramérné za 24 hodin)

Rizeni provozu vzniklo jiz 1. ¢ervna 2007 pod tehdejsim odborem nékladni dopravy a prtepravy CD, a.s.
Od 1. prosince 2007 do 31. ledna 2012 bylo samostatnym odborem O11 GR CD Cargo a k 1. tinoru 2012 bylo
vy¢lenéno z GR jako samostatna jednotka organiza¢ni struktury. Organizaéni zménou platnou od 1. ledna
2013 doslo k dokonceni centralizace a ipravé dispecerskych obvodu a za neméné dtilezity meznik lze povazovat
1. za¥{ 2020, kdy vzniklo prvni pracovisté HDP EPROV. Rizeni provozu sidli v Ceské Trebové na ndmésti Jana
Pernera 1787, naproti zelezni¢ni stanici. V soucasné dobé se RP ¢leni na dvé oddéleni, z nichz prvni zajistuje
provozni fizeni vlaki a druhé fidi provoz nakladnich vozu.

Ukolem dispegera dalkové dopravy je zékaznikem pozadovany vlak naplanovat v infra-
struktufe, oZivit nalezitostmi, prepravit v pozadované kvalité a jeho jizdu bezprostfedné
Foto: Michal Roh

podrobit prvotni analyze.

Reditelem Rizeni provozu Ceska
Trebova je od 1. dubna 2019 pan
Martin Svojanovsky. Otazky, které
jsme mu polozili, jsou zaméfeny na
budoucnost dispecerského fizeni
nasich vlaki.

» Kam sméfuje Rizeni provozu Ce-
ska Trebova a jak bude vypadat dis-
pecink v roce 2030?

Dnes k fizeni a organizaci vyuzi-
vame puvodni model prevzaty jesté
z doby unitarni Zeleznice na prelomu
tisicileti. Ten funguje jiz dlouha léta
a nutno fici, Ze za tu dobu moralné
i technologicky zastaral. Proto ve spo-
lupraci s dalsimi odbory GR postupné
realizujeme novou koncepci systému
planovani dalkové vlakové dopravy,
pfi jejiz tvorbé jsou zohlednény nej-
nomického a technologického razu
nebo vlivy vychazejici z aktualniho
rozvoje informacnich systémi a no-
vych metod realizace obchodnich pii-
padu. Strategie je rozvrzena do néko-
lika postupnych krokil a cilem je
nastavit komplexn, technologicky vy-
konny a provozné spolehlivy staveb-

(]
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dopravci.
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Jednotky organizaéni struktury CD

| Reditel Rizeni pr

‘ Skupina ekonomiky, metodiky a datové podpory RP/3 }(_

(

Oddéleni provozniho Fizeni RP/1

I

Skupina koordinace hnacich vozidel

[ Skupina zvlastnich preprav

J—

[ Skupina produktovych pieprav

J—

[ Skupina provozniho fizeni

|—

[}

Dispecink (DAC)

-

Usttedni dispecer

[ Hlavni kontrolni dispecer 1 ]

~

Hlavni dispecer planovaé DS-DB
(Dé&cin)

Hlavni dispeéer planovaé DS-PKP

(Ostrava) ] [
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Hlavni dispeéer planova¢ DS-OBB ]

Hlavni lokomotivni dispecer
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Ceska Trebova

Nymburk
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Usti nad Labem M

Brno

|
|

Ostrava ]

Hlavni dispecer planovac EPROV 1

|
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ROZHOVOR S REDITELEM RIZENi PROVOZU CESKA TREBOVA

nicovy model fizeni provozni prace
postaveny na ekonomické zdkladné
a zakaznickém pristupu, za pouziti
IS EPROV. V novych podminkach
CD Cargo se po pevném GVD bude
jednat o druhy zdkladni prvek plano-
vani provozni prace. Logickym vy-
usténim je tedy vznik pracovisté pro-
vozniho dispe¢era EPROV, ktery
ve sméné odpovida za planovani po-
moci tohoto systému a priibézné resi
vSechny mimoradnosti v této oblasti.

Provozni planovani vSech vnitros-

tatnich a nékterych zahrani¢nich
pfeprav se postupné presouva nad
hranice stavajictho planovaciho dis-
pecersko-operativniho systému do
sttednédobého casového horizontu
vrozmez{ 10 dnt - 12 hodin pred po-
zadovanou jizdou vlaku a priblizuje
se tésné k operativnimu fizeni. Pla-
novani ostatnich tranzitnich preprav
a vychozich a kon¢icich vlaki ve sta-
vajicim pojeti je nutné, do doby plné
kompatibility systému EPROV; zajis-
tovat za pomoci stavajicich pracovist,

Martin Svojanovsky

Foto: Michal Roh

a to zejména pracovist produktovych
planovacu a izemné prislusnych Dis-
postelle. A tak jak se bude systém
EPROV postupné rozvijet a zahrnovat
dalsi prepravy, bude postupné klesat
vyznam prace dispecera i produkto-
vého planovace v této oblasti. Ptidal-
$im nabéhu a rozsifovani objemu sy-
stémem planovanych vlaki se pocet
pracovist dispecerd EPROV bude zvy-
Sovat, zatimco jiz nepotfebna praco-
visté klasickych lokomotivnich dispe-
derti (planovact) se budou ve stejném
poméru rusit, az do predpokladané
urovné cilového stavu. Ten zahrnuje
priblizné stejny pocet dispecert
EPROV pro planovani a dispecerti pro
operativni fizen{ naleZitosti ve sméné.
Z hlediska personalni prace se jedna
o postupny prerod funkci do nového
systému fizeni bez nartistu polozek.

Nejvétsi vyznam prace lokomotiv-
niho dispecera bude presunut z oblasti
planovani vlaki do ¢innosti zajistuji-
cich ukoly a ekonomiku v oblasti ope-
rativni prace s hnacimi vozidly a stroj-
nimi ¢etami. I nadale vsak dispecer
musi plnit také vSechny tkoly souvi-
sejici s pohybem vlaki, véetné prvotni

Souéasti struktury Rizeni provozu Ceské Trebové jsou i pracovisté Dispostelle v Déciné, Breclavi a Bohuminé,
které organizuji predavku vlakil na prislusnych hrani¢nich prechodech a spolupracuji s dispecery navazujicich

Foto: Michal Roh ml.

analyzy a odpovidajici zpétné vazby.
Kazda ¢innost smérovand do zavadéni
novych technologii prace ma sva
uskali. Dokazeme vhodnymi nastroji
a komunika¢nimi prvky prekonat léty
zakorenéné navyky i technologické
modely, ale ja v soucasnosti vnimam
jako nejvétsi riziko fakt vyplyvajici ze
starnuti dispecerského aparatu. V sou-
¢asné dobé dosahuje primérny vék
dispecera 53,5 let. Po celou dobu pre-
chodové faze a k dosazeni cilového
stavu je potteba pro tspésnou reali-
zaci planovanych zamérti doplnovat
dispecersky aparat vhodnymi zamést-
nanci s pottebnou trovni znalosti vy-
pocetni techniky a zdkladnich doprav-
nich proces.

» A jak tedy bude dispecersky apardt
Rizeni provozu CD Cargo v roce 2030
vypadat?

Jsme na pocatku cesty, ale predpo-
kladam, Ze bude pruzny, dynamicky
a prozakaznicky orientovany. Schopny
kvalitné a ekonomicky naplanovat
provozni prdci a operativné reagovat
na v§echny mimoradnosti.

Evzen Gryc
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C a rg O (3 - C a St) Kdyz Té radky zaujaly, zajdi si k nam, svét je maly.

Potrebujem omladit, dispecerem muzes byt.

ovozu Ceska Tiebova J

Trvale hledame zajemce o praci dispeceru.

I[ Oddéleni Fizeni provozu nakladnich vozi RP/2 ]

__)[ Skupina dirigovani nakladnich vozi

Pokud mate zajem si nase pracovisté prohlédnout,
/ DIV \ pfipadné u nas v budoucnu pracovat, mlzete si domluvit navstévu
Hlavni vozovy dispecer na +420 724 158 807 (Ing. Evzen Gryc).

Okruh 3 -vozy fady K, R, S,L,H,G,U

Okruh 6 - cizi vozy

[ )
[ Okruh 4 - vozy fady Es, F, T ]
[ )

)

[ Okruh 5 - vozy fady Eas, Eanos

5 R 5 Xl

[ Okruh 8 - prazdné vozy - Severoc¢eska hnédouhelna panev ]

‘ Okruh 9 - prazdné vozy - Ostravsko-karvinské doly V =

_)[ Skupina spravy dat a administrace ]

| | I - =

‘ Hlavni vozovy dispecer - Dohled ’

e T e AT TS | e e i T e e S e =
Skupina dirigovani nakladnich voz(i mé také dvé odloucend pracovisté. Dispecer v Usti nad Labem 8 (uhldkovy) Fidi
ptistavbu vozii na naklidku do hnédouhelného reviru v severnich Cechich a stard se o plynuly névrat prazdnych
souprav po vykladce zpét. Druhé odlouc¢ené pracovisté v Ostravé dispecer 9 (uhlakovy) se stard o ptistavbu vozii na na-
kladku v ostravské oblasti, a to nejen pro OKD, ale i pro dal$i vyznamné zdkazniky. V neposledni fadé fid{ sestavovani

ucelenych souprav na predani vozi jinym dopravciim. Foto: Michal Roh ml.

Skupina zvlastnich pfeprav ma na starosti provozni zabezpeceni vojenskych pre-
prav, preprav radioaktivniho zbozi apod. Foto: Ladislav Fric

Pozadavky na prepravu 2020 (vozy)

Oddéleni fizeni provozu

P e kI d L h o = VI ~
nakiadnich vozu je cieneno leden 39636 888 830 | 2173
| ]
u
do dvou skupin:
1. Skupina dirigovani nakladnich vozii .
bfezen 41767 921 LE) 2371
V nepretrzitém provozu pracuji ve sméné 4 dispeceri, ktefi maji pridéleny
okruhy vozi, se kterﬁni hosI,)odafi (6 000 - 8 000 vozii). Pro svoji praci duben 36073 466 366 2023
vyuzivaji IS UDIV (Ustfedni dirigovani vozi). Dispecer sméruje vozy
k naklvadkam, Fedf problémy s n.ahradou za vyfazené vozy, Zara'zuje vozy kvéten — m 2120 H PN
do vy¢lenovacich smluv, sméruje vozy, u kterych propada revize k pro-
. . . s RN L B VV cizi
Ivllf:f:lnutl.v.ozmlstreom, komun.lku),e s vozovymi d¥sp(’)nen.ty ve stan1c1ch/, Eerven 34642 N .. 1670
fes$i duplicity u vozi, kontroluje vysledek automatické optimalizace, ktera e
sméruje cast vozii k nak}ad,kam a z.ajlstu)e i da,1.31 c1nnf)st1 ?pOJene.s.dlrl‘—( tervenec e = m p—
govanim voz{l na vozové vypomoci a do prondjmu. Dispecer 6 ,,cizinec 02ZN &DC
pracuje s cizimi vozy, které vstupuji na nase uzemi k vykladce, tranzituji
racuje s cizimi vozy; Keré vs e dzemi k vyklddee, srpen T R s | 2034
pres nase Uzemi a také se stard o vozy, které jsou k ndm smérovany na na-
kladky, a v neposledni fadé zajistuje plnéni vozovych vypomoci pti nedo- .
statku vozi CD Cargo k naklddce v Ceské republice (denné se na izemf zart 39294 B 461 3071
Ceské republiky nachazi 1 500 cizich vozi). Pracovi§té HVD3, HVD4, »
HVD5 a HVD6 je umisténo ptimo v budové RP. V siti CD Cargo je = 44128 m 2363
49 podrizenych obvodi vozovych disponentt.
listopad 46764 1151 939 2349
2. Skupina spravy dat a administrace
o ) . ) ) . rosinec 36927 637 672 2952
Zajistuje v IS UDIV kontrolu popt. opravu a napravu chybnych dat pre- P
davanych z jinych IS (PRIS, PDV, DISC-OR, CNP, CVA, ZEVO-K) a je
obsazena jednim dohledovym dispecerem v nepietrzitych sménach a jed- _ ] i
nim specialistou na dennich sméndch. V soucasnosti pracovisté psobi PN — pfihlasky nakladky Zdroj dat: UDIV
i jako HelpDesk CD Cargo pro tabletizaci strojvedoucich a vlakovych cet, VV cizi — vozova vypomoc cizimi vozy
pti zablokovéni SIM na O2, pii ztraté sluzebniho tabletu a fesi problémy VV €DC - vozy CDC odesilané k nakladce do ciziny
tykajici se béznych ¢innosti v aplikaci strojvedouciho (ASC) a eviden¢niho OZN CDC - vozy CDC odesilané k nakladce dle zvlastni dispozice Graf: Petr Smykal

systému pro tablety (MDM). *) V grafu nejsou obsazeny prazdné P vozy a tranzitni vozy Organiza¢ni schéma: Leo§ Minar
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Zmeény v oblasti dovolené

\ Zasadni novela za-
" kona ¢. 262/2006 Sb.,
L

zakonik prace (dale
I_I jen ZP), provedena
zakonem ¢. 285/2020
Sb., pfinesla fadu vyznamnych véc-
nych i legislativné technickych zmén,
mimo jiné i upravy v oblasti dovolené.

N

§

V nasi spole¢nosti s dovolenou ,,v ho-
dinach* v IS EGJE pracujeme jiz 6 let,
ale vzhledem k vy$e uvedené novele,
kterd zdsadnim zptisobem zménila ce-
lou koncepci dovolené, jsme museli
pfijmout novy rezim, ktery je zménou
7P, s t¢innosti od 1. ledna 2021, na-
staven.

Vyméra dovolené
Ro¢ni vyméra dovolené se i nadale
uvadi v tydnech. Je dina ZP nebo muze
byt upravena i v kolektivni smlouvé.
V CD Cargo je dle podnikové kolek-
tivni smlouvy (PKS) stanovena ro¢ni
vyméra dovolené pro zaméstnance se
stanovenou tydenni pracovni dobou
(TPD) takto
e 5 tydni pro tydenni pracovni
dobu 36 hodin s pfepo¢tem na ho-
diny tj. 180 hodin
e 5 tydni pro tydenni pracovni
dobu 37,5 hodin s pfepoctem na
hodiny tj. po zaokrouhleni na celé
hodiny 188 hodin
e 6 tydni pro tydenni pracovni
dobu 40 hodin s pfepo¢tem na ho-
diny tj. 240 hodin.
A tato vyméra neni Zddnou zménou
legislativy v oblasti dovolené dotcena,
vyméra dovolené se nikomu nekrati.

Vznik prava na dovolenou

Do 31. prosince 2020 platilo, ze narok
na vyméru dovolené na kalendarni rok
mél zaméstnanec, ktery odpracoval 60
dni v roce a pfi odpracovani 21 dnti
mél zaméstnanec narok na 1/12 dovo-
lené.

Nova koncepce dovolené opustila
princip dovolené za odpracované dny
a vznik prava zaméstnance na dovole-
nou je zaloZen na odpracované stano-
vené nebo sjednané kratsi tydenni pra-
covni dobé, od niZ se odvozuje i délka
dovolené. ZP nyni rozeznava pouze
dovolenou za kalendarni rok a jeji
pomérnou cast.

Co se pro tcely dovolené
povazuje za vykon prace?

Pro urceni délky dovolené, pro vznik
samotného prava na dovolenou je roz-
hodné, které doby se pocitaji jako vy-
kon prace a které nikoliv (tzv. ,na-
hradni doby”). V zdjmu zajisténi Gcelu
dovolené se vedle faktického vykonu
prace zaméstnancem pro zameéstnava-
tele za vykon prace povaZuji i nékteré
prekazky v praci.

Skutecnosti, které se realizuji v roz-
vrzené pracovni dobé, se vzhledem
k rozsahu jejich zapoctu pro tcely do-
volené jako vykon prace rozdéluji do
t¥f skupin.

V prvni skupiné jsou skute¢nosti,
které se zapocitavaji jako vykon prace
zcela - jedna se predevsim o samotny
vykon prace a dale také napt.:

e doba Cerpani dovolené,
e doba ¢erpani nahradniho volna za
préci prescas nebo ve svatek atd.

Druhou skupinu tvoti naopak du-
lezité osobni prekazky v praci na
strané zaméstnance, které jsou vyme-
zené v ustanoveni § 216 odst. 2 ZP.

Jednd se napt. o:

e docasnou pracovni neschopnost, vy-
jma pracovni neschopnosti vzniklé
v dtsledku pracovniho trazu nebo
nemoci z povolani,

e karanténu,

e rodi¢ovskou dovolenou s vyjimkou
rodi¢ovské dovolené, kterou cerpa
zaméstnanec po dobu, po kterou je
zena opravnéna Cerpat matefskou
dovolenou atd.

Treti a zcela specifickou skupinou
je neomluvena absence, ktera se lo-
gicky nepovazuje ani pro téely dovo-
lené za odpracovanou dobu.

Taxativni vycet a uréeni zdpoctu dob
je uvedeno v opatfeni feditele odboru
personalniho ¢. 16/2020 k dovolené.

Kraceni dovolené

Do 31. prosince 2020 se krétila do-
volena z divodu dlouhodobé nemoci.
Kratit dovolenou o 1 az 3 dny za ne-
omluvenou absenci, zame$kanou
sménu neni od 1. ledna 2021 mozné.
Zameéstnavatel dovolenou zaméstnance
muiZze pti neomluvené absenci kratit,
ale jen o pocet skute¢né zameskanych
hodin zaméstnance.

Dovolena za kalendaini rok

Pravo na dovolenou za kalendaini
rok nové ziskd zaméstnanec, ktery
splni nasledujici podminky:

e nepretrzité trvani pracovniho po-
méru alespon po dobu 4 tydni (tj.
4 x 7 po sobé jdoucich dnti) a

e odpracovani alespon 4 nasobku
stanovené nebo krat$i TPD, v niZ je
zaméstnanec zafazen a z niz je roz-
vrzena jeho pracovni doba do smén;
z uvedeného vyplyva, ze do odpra-
cované doby zasadné nelze zapoci-
tavat praci prescas.

Obé vyse uvedené podminky musi
byt splnény kumulativné, i kdyz se
tak nemusi stat soucasné. Neni-li vsak
74dnd nebo nékterd z nich splnéna,
pravo na dovolenou v pfislusném ka-
lendafnim roce zaméstnanci viibec ne-
vznikne.

Délka dovolené za kalendarni rok
¢ini u konkrétniho zaméstnance sou-
¢in délky jeho stanovené nebo kratsi
TPD a vyméry dovolené (v tydnech),
kterd zaméstnanctim piislusi.

Plati tedy, ze pokud zaméstnanec
v daném kalendafnim roce splnil obé
vy$e uvedené zakladni podminky, bude
mu prisluset dovolena za kalendarni
rok, jejiz délka se podle ustanoveni
§ 216 odst. 5 ZP zaokrouhluje na ho-
diny nahoru, a ¢ini v ptikladech:

pfiTPD a | vyméie vymére
5 tydna 6 tydna
40 hodin | 200 hodin | 240 hodin
37,5 187,5 =188 225
36 180 216
30 150 180
20 100 120
10 50 60

V prubéhu roku nam vlastné pravo
na dovolenou za kalendéini rok bude
vznikat kazdy mésic, po prislusném

v

odpracovani pracovni doby ,,zalohové
formou tzv. pomérné ¢asti dovolené.

Pomérna cast dovolené

Jestlize zaméstnanci nevznikne pravo
na dovolenou za kalendéini rok, protoze
nebude pracovat po dobu 52 tydnti, bud

z toho divodu, Ze pracovni pomér
vznikl nebo skonéil v pribéhu kalen-
darniho roku, a netrval tak po dobu
alespon 52 tydnti, nebo proto, ze béhem
52 tydnt zaméstnanec neodpracoval
v praméru pripadajicim na tyden sta-
novenou nebo sjednanou kratsi tydenni
pracovni dobu, pfislusi mu pomérna
¢ast dovolené za kalendaini rok, pokud
odpracoval aspon 4 tydny.

Délka této pomérné ¢asti dovolené
¢ini jednu dvaapadesatinu 1/52 (do 31.
12.2020 to byla jedna dvanactina 1/12)
dovolené za kalendarni rok za kazdou
odpracovanou celou stanovenou nebo
sjednanou krat$i tydenni pracovni
dobu. Proto také mohla byt zrusena
dosavadni dovolena za odpracované
dny, aniz by to bylo na $kodu zamést-
nanct, a nékdo by byl kracen na svych
pravech na dovolenou.

Priklady vypoctu 1/52 dovolené za
kalendafni rok a vypocet pomérné
casti mésicni dovolené

A. Zaméstnanec pracuje 36 hodin
v tydnu, ma stanovenu vyméru
dovolené 5 tydni, hodinovy pre-
pocet vyméry dovolené je 180 ho-
din.

e TPD vydélime tydny kalenddtniho
roku a vyndsobime vymérou dovo-
lené, tj.

36 : 52 = 0,6923076923076923 po-
Citdme s 3 desetinami, tj. 0,692 x 5 =3,46
hodin.

Urcena 1/52 dovolené za kalendarni
rok je vypoctena na 3,46 hodin tydné.
e Pocet hodin tydné vyndsobime pocty

celych odpracovanych tydnii (7 ka-

lenddfnich dnit) v mésici, mésic le-
den md 4 tydny, vyslednd délka se
zaokrouhluje nahoru tj.

3,46 x 4 =13,84 hodin = po zaokrou-
hleni 14 hodin.

Pomérna cast dovolené v lednu
2021, pti 36 hodinové TPD s vymé-
rou 5 tydnd, je 14 hodin.

B. Zaméstnanec pracuje 37,5 hodin
v tydnu, ma stanovenu vymeéru do-
volené 5 tydnii, hodinovy prepocet
vyméry dovolené je 187,5 hodin,
coZ je zaokrouhleno na 188 hodin.

e TPD vydélime tydny kalenddtniho
roku a vyndsobime vymérou dovo-
lené, tj.
37,5:52=0,7211538461538462 po-

Citdme s 3 desetinami, tj. 0,721 x 5

=3,605 hodin

Urcena 1/52 dovolené za kalendarni
rok je vypoctena na 3,605 hodin
tydné.

e Pocet hodin tydné vyndsobime pocty
celych odpracovanych tydnii (7 ka-
lenddfnich dnit) v mésici, mésic le-
den md 4 tydny, vyslednd délka se
zaokrouhluje nahoru tj.

3,605 x 4 =14,42 hodin = po za-
okrouhleni 15 hodin.
Pomérna cast dovolené v lednu

2021, pfi 37,5 hodinové TPD s vymé-

rou 5 tydnd, je 15 hodin.

C. Zaméstnanec pracuje 40 hodin
v tydnu, ma stanovenu vyméru
dovolené 6 tydnii, hodinovy pre-
pocet vyméry dovolené je 240 ho-
din.

e TPD vydélime tydny kalenddtniho
roku a vyndsobime vymérou dovo-
lené, tj.

40 : 52 = 0,7692307692307692 po-

Citdme s 3 desetinami, tj. 0,769 x 6

=4,614 hodin tydné

Urcena 1/52 dovolené za kalendarni
rok je vypoctena na 4,614 hodin tydné.
e Pocet hodin tydné vyndsobime pocty

celych odpracovanych tydnii (7 ka-

lenddfnich dnil) v mésici, mésic le-

den md 4 tydny, vyslednd délka se

zaokrouhluje nahoru tj.

4,614 x 4 =18,456 hodin = po za-
okrouhleni 19 hodin.

Pomérna cast dovolené v lednu
2021, pti 40 hodinové TPD s vymé-
rou 6 tydni, je 19 hodin.

V praxi tzn., ze pokud by zaméstna-
nec ¢erpal dovolenou z vyméry roku
2021 jiz v lednu 2021, tak podle nové
nastavenych pravidel ZP si tak mohl
vycerpat jen onu 1/52 dovolené.

Vezméme si piiklad B. zaméstnance,
ktery ma vyméru 5 tydnd dovolené

Zména ve vypoctu vyméry i naroku
na dovolenou se projevila po instalaci
lednové verze mzdového a personal-
niho informa¢niho systému EGJE, po
zuctovani mzdy za mésic leden.

Zcela opravnéné jsme vsichni ve vy-
platnich listcich ocekavali, Ze zde bu-
deme mit i spravna data o dovolené, na
ktera jsme byli z minulych dob zvykli.

Skutecnost je takova, Ze se na vyplat-
nicich sice objevila vyméra dovolené
v tydnech, ale tak néjak ndam u nékte-
rych zaméstnancti ,,nesedi“ udaj u po-
lozky ,Dovolend narok v hod“ a poté
ivpolozce ,Dovolena ziistatek®.

Pozadali jsme o vysvétleni fesitele
IS EGJE. Sdélil nam, ze feSeni no-
vého rezimu vypoctu naroku na do-
volenou se stanovi presné z odpra-
cované doby.

a tydenni pracovni dobu 37,5 hodiny,

graficky znazornény nize. Pokracovdni na str. 7

IZ1S EGJE
Dov01 - Dovolens : ss N —
Obdobi | 2021-01 |
Dovolena | Nepiitomnosti || Detally neomluvené nepiit ti | ¢
| Cerpani | Casteéné zapocitatelné piekazky/Kriceni za NA | Piepotitat narok I Prenadist l Test ukonéeni |
| Dovolena Narok Cerpani Kraceni Ziistatek Celk. 2list,
|-bézného roku 188,00 21,44 0,00 166,56 166,56
-béZroku k aitobdobi 1500 214 2,00 644 5,44
_-minuléhc roku 0,00 0,00 0,00
I-mlnuleho roku - dny 0,00 0,00 0,00
-od pred. zamést. 0,00 0,00 0,00
j-doaatkové 0,00 0,00 0,00
-ostatni’ 0,00 0,00 0,00
ICELI(EM 188,00 21,44 0,00 166,56
:Pl"edp. do konce roku 188,00 21,44 0,00 166,56
Rezim éerpani dovolené: 7 - Hodiny (dle CZ ZP od 2021)
Typ naroku dovolené: -2 -EﬂEeﬁgﬁér;Etidn-ﬁ_
Odpracované nodinrm ’:’

Zaméstnanec v lednu odpracoval 171,47 hodiny, mohl Cerpat jen 15 hodin pomérné
Casti dovolené (2 tddek z IS EGJE ,,-béz.roku k akt. obdobi Cerpal 21,44 hodin
a na stejném fadku je uveden zdznam o precerpané dovolené - 6,44 hodin. Z rocni
vyméry dovolené 188 hodin se odecetlo cerpanych 21,44 hodin a k Cerpani ziistava
166,56 hodin dovolené.

k1S EGJE
Obdobi|2021.02 |
oovters [emomnoss | e esmet stomnos | o]
| [ Cemani_ || Cisteiné zapocitateiné picksiiy/kricenizaNA | _Piepodtatnarok | ienacist | Testukonéeni |
[ Dovolena Narok Cerpani Kraceni. Zistatek Celk. zlst.
-béiného roku 188,00 21,44 0,00 166,56 166,56
-béZ.roku k akt.obdobi ?200 21,44 0,00 7,56 7,56
-minulého roku 0,00 0,00 0,00
-minulého raku - dny 0,00 0,00 0,00
-od pied. zamést. 0,00 0,00 0,00
-dodatkova 0,00 0,00 0,00
-ostatni 0,00 0,00 0,00
\CELKEM 188,00 21,44 0,00 166,56
Predp. do konce roku 188,00 21,44 0,00 166,56
ReZim éerpani dovolend: 7 - Hodiny [dle CZ ZP od 2021)
Typ naroku dovolené: 2 - Zvyiena viméra 5 tydnd
Cdpracované hodiny:{321.50 ’:I

Precerpani dovolené v lednu 2021 - 6,44 hodin se v evidenci IS EGJE ,,srovnalo®
pri vyuctovani mzdy za mésic imor 2021. Na obrdzku vidime, Ze se ,ndbalem
hodnot za leden a tmor® zvysil pocet odpracovanych hodin na 321,50, zvysil se
indrok ,,-béz.roku k akt. obdobi“na 29 hodin a mdme zde kladny ziistatek dovolené
7,56 hodin. K tomuto ziistatku jsme dosli ndsledovné:

Pomeérnd Cast dovolené za leden a iinor je 29 hodin a zaméstnanec vycerpal
v lednu 21,44 hodin, vysledkem je ziistatek 7,56 hodin.

T Cargo

010823  Sluzebna
sl I 202102 poF.&. 1
ev 1 - I
Primér pro PP HEl  sovenv: Datum: Hod
Dovolend narok 5 tydnl
Dovolena narok v hod 188.00
Dovolend z minuiého roku 0.00
Dovolena erpani 21.44
Dovolena kraceni 0.00
Dovolend zistatek 166.56
Slozky mzdy
SLM  Nazev SLM PV Sazha Hod Ké
10002  Skuteény fond pracovni doby 1 150.03 0.00
10005 Norma prac. doby-mésitni mzda 1 150,03 0.00

Zaméstnanec za mésic tinor necerpal Zadnou dovolenou a data ziistavaji stejnd
jako v lednovém vyplatnim listku. Vyméra dovolené 188 hodin, cerpini dovolené
21,44 hodin a ziistatek dovolené 166,56 hodin se shoduji s daty v IS EGJE.
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Zmeény v oblasti dovolené

Dokoncent ze str. 6

Ostatni vypocet je zaloZen na pred-
pokladu, zda zaméstnanec splni v dal-
$ich obdobich podminky (odpraco-
vané dny) pro narok na dovolenou.
Vypocet hodin dovolené se vzdy bude
upfesiiovat podle mésictl, za které jiz
bude zndm odpracovany pocet hodin.
Proto miuze v jednotlivych mésicich
dochézet k ,,houpani" naroku na do-
volenou.

Problémy a jejich Feseni?

Uvedeny obrazek se vaze k lednu
2021 a je ptikladem evidence dovolené
v IS EGJE. Tyto udaje se poté prenasi
do vyplatnic.

Norma pracovni doby u tohoto za-
méstnance byla vlednu 148,70 hodin,
doty¢ny skute¢né ,,odpracoval®jen 138

hodin, tzn. 0 10,70 hodin méné. Tato
doba odpovida dle podkladu k vy-
poctu mzdy cerpani dovolené z lon-
ského roku v rozsahu 3,20 hodin a na-
hradé mzdy za svitek v rozsahu
7,5 hodiny.

Podle dosud nastavenych pravidel fe-
Sitele IS EGJE se tato doba viibec ne-
zapocetla do odpracované doby pro
dovolenou a timto se ,,ponizil“ narok
dovolené bézného roku ze 180 hodin
na 177 hodin, coz z naseho pohledu
neni vibec spravné. I tento priklad je
jednim z bodu, ktery intenzivné fe-
$ime.

V soucasné dobé intenzivné kon-
zultujeme s fesiteli IS EGJE nové vy-
klady k oblasti dovolené a snazime
se najit spole¢né feSeni nastaveni no-
vého rezimu a vypocti v oblasti do-
volené.

ZISEGJE
Dov01 - Dovolena : 8
Obdobi |2021.01

D 3 | Hanid . I Detaily 1 i aanfh 4 " 5
Cerpani | Césteéné zapocitatelné prekazky/Kraceniza NA Penacist |
[ Dbovalens Narok Cerpani Zistatek Celk. z0st.
|-b&Eného roku 177,00 0,00 177,00 177,00
|-béZ.roku k akt.obdobi 14,00 0,00 14,00 14,00/
|-minuléha roku 3,20 3,20 0,00
-minulého roku - dny 0,00 0,00 0,00
|-od pred. zamést. 0,00 0,00 0,00
|-dodatkova 0,00 0,00 0,00
|-ostatni 0,00 0,00 0,00
;CELI(EM 180,20 3,20 0,00 177,00
|Pfedp. do konce roku 180,20 3,20 0,00 177,00
Redim erpani dovolené: 7 - Hodiny (die CZ ZP od 2021) b
Typ naroku dovolené: 2 - Zvyiena wméra 5 tjdnd
Odpracované hedlny:lm EI

Tento zaméstnanec pracuje v rezimu 36 hodin v tydnu, ma stanovenu vyméru do-
volené 5 tydnii, hodinovy prepocet rocni vymeéry dovolené je 180 hodin.

Soucasné pracujeme i na tpravé vy-
platniho listku tak, aby tidaje k dovolené
byly zcela jednozna¢né a nevyvolavaly
zadné pochybnosti o tom, Ze dochazi

ke zkraceni vyméry dovolené a ztistatku

naroku na dovolenou k ¢erpani.
Legislativni tpravy v oblasti dovo-

lené, uc¢inné od 1. ledna 2021, jsou

nejen pro nas, ale i ostatni zaméstna-
vatele a fesitele informaénich perso-
nalnich a mzdovych systému stle ne-
dofesenou oblasti.

Pro popis nového rezimu v oblasti
dovolené by nam asi nestacilo ani spe-
cialni ¢islo Cargovaku. Dalsi informace
k dovolené, v¢etné konkrétnich pti-
padd, jsou zpracovany v opatfeni fe-
ditele odboru persondlniho ¢. 16/2020,
které je zverejnéno v lozisti internich
norem.

Mobhu slibit, ze vas budeme pribézné
o feSeni v této oblasti informovat.
V ramci na$i rubriky ,, Zaméstnanecké
oddéleni odpovida“ jsme rovnéz pri-
praveni odpovédét na vase dotazy.

Dékujeme vam vSem za pochopeni.
Véra Drncova

Alpskeé zelezni¢ni upatni tunely (dokonceni)

V tnorovém Cargovaku jsme si po-
drobné popsali postup vystavby alp-
skych tunelit ve Svycarsku. Dal$imi
budovanymi tunely jsou tfi rakouské,
resp. rakouskoitalské, které by mély
byt do provozu uvedeny vletech 2025
- 2028. Dva z nich lezi v trase nék-
dejsi Jizni drahy Viden - Terst a treti
pak povede pod Brennerskym prii-
smykem z Rakouska do Italie.

Prvnim uvedenym do provozu by mél
v roce 2025 byt 27 km dlouhy Semme-
ringtunnel pod stejnojmennym pra-
smykem. Tento tunel nahradi naro¢ny
horsky tsek, ¢asto uvadény jako prvni
horska Zeleznice svéta z roku 1854. Na
néj pak v roce 2026 navéze 33 km
dlouhy Koralmutunnel mezi Styrskym
Hradcem a Klagenfurtem, a v roce 2028
kone¢né dojde na otevieni 55 km dlou-
hého Brennerského tunelu, budova-
ného jiz od roku 2007. Tim se prozatim
historie budovani alpskych tGpatnich
tunelt uzavte, i kdyz urcité ne defini-
tivné, nebot stavby dalsich tunelt jsou
v Evropé chystany a projektovany. Jed-
nim z nich by se v budoucnu mél stat
i zhruba 30 km dlouhy Kru$nohorsky
tunel mezi Chabatovicemi a Pirnou na
planované vysokorychlostni trati
z Prahy do Drazdan.

Tyto velkolepé stavby bezpochyby
prinaseji a pfinesou Zelezni¢ni dopravé
vyrazné zlep$eni moznosti pfi propo-
jeni evropského severu a jihu jedno-
duchym a rychlym prekonanim Alp.

Pohled ze stanovisté strojvedouciho vysokorychlostniho vlaku pfi rychlosti

200 km/h

Zachranny vlak SBB

A zvlasté spojnice pfes Semmering
a Koralm by mohla byt velmi zajimava
i pro ceské dopravce, nebot Ceské re-
publice vyrazné ,priblizi“ Jadran a Itd-
lii, a do jisté miry tak naplni davny ce-
skoslovensky sen o vystavbé tunelu
z jiznich Cech do Terstu.

Francie Zimmerberg-

Basistunnel

Sedrun

 Létschberg

-Basistunnel
‘s Faido

Foto: Dario Hiusermann, SBB

Ao =
Ad Innshi i
) oBiuden: ‘\, Brenner-Basistunnel

.‘Gorlhard-Baslslunnel

Foto: Dario Hiusermann, SBB

Ovsem je nutno si pfiznat, Ze toto
efektni a velkolepé reseni ma i nékoli-
kerd uskali. Jednak jde samozfejmé
o enormné dlouhé doby vystavby, pra-
mérné zhruba 2 - 3 km za rok. Coz by

Némecko

Italie

u konven¢nich tuneltl neptedstavovalo
zadny problém, ovSem u tuneld takto
dlouhych to znamend dobu az dvou
desetileti i vice. Ddle jde o skute¢né
vysoké naklady, a to nejen na razbu sa-
motného tunelu a vystavbu potfebné
infrastruktury, ale i na provoz, nebot
na takto komplikované a na bezpe¢nost
mimotadné citlivé provozni zatizeni
nelze v zadném pripadé pohlizet jako
na provozné bezudrzbové a beznékla-
dové. Jednim z aspektti provozu téchto
dlouhych tuneld je nutnost neustale
drzet v jejich blizkosti zachranné vlaky
i s vycvi¢enou posadkou, schopné
v nejkrat$im mozném case v tunelu za-
sahnout. Pofizeni a provoz téchto vlakil
véetné posadky generuje nezanedba-

telné a neopomenutelné kazdodenni
naklady. To potvrzuje nedavno zverej-
néné tiskové zpréva, podle které OBB
objednaly u firmy Stadler pét tako-
vychto vlaki v celkové hodnoté 60 mil.
EUR, tedy zhruba 1,5 miliardy korun.
A v neposledni fadé je to i citlivost tu-
nelt na jakékoli dalsi vlivy zptisobené
provozem, a to nejen extrémni udalosti
typu nehod nebo pozZart, ale napriklad
i bézné znecistovani od projizdéjicich
vlaka, resp. prevazeného nakladu.

Ale nejvét$im slabinou je - z hlediska
nakladni dopravy - ze tyto tunely jsou
primarné uréeny pro hustou osobni
dopravu, a to i vysokorychlostni. Vy-
sokorychlostni osobni doprava v kom-
binaci s velmi dlouhym tsekem bez
moznosti predjizdéni pomalej$ich na-
kladnich vlakd (ty mohou dosahovat

Semmering-
Basistunnel

Graz

Projekt
Koralmbahn

maximalni rychlosti 100, pfipadné
120 km/h, kdezto vysokorychlostni
vlaky jsou v téchto tunelech provozo-
vany rychlosti az 250 km/h) znamend
vyrazné omezeni propustnosti téchto
tuneltl. Toto sice za soucasnych objemil
zelezni¢ni nédkladni dopravy jesté ne-
fesitelny problém nepredstavuje (s vy-
jimkou zatim nedokonceného Lotsch-
berského tunelu, kde nakladni vlaky
stale vyuzivaji ptivodni horskou trat),
ovem v pfipadé proklamovanych na-
vy$eni relativnich podilt i absolutnich
vykont evropské nakladni Zelezni¢ni
dopravy uz se o problém s velkou prav-
dépodobnosti jednat bude. A v nepo-
sledni fadé jde i o parametry a vykon-
nost navazné infrastruktury, ale to je
jiz trochu jiné téma.

Proto je tfeba z hlediska ndkladni do-
pravy pohliZet na tyto svym zptisobem
nesporné divy soucasné stavebni i do-
pravni techniky s urc¢itou opatrnosti
a nevidét v nich automaticky nastroj
pro zvySeni konkurenceschopnosti ze-
lezni¢ni dopravy na evropském trhu
nakladni dopravy. Na druhou stranu
vSak v Evropé nelze ocekavat, ze nékdy
dojde k vybudovani samostatné zelez-
ni¢ni sité pro nakladni dopravu, jako
je tomu naptiklad ve Spojenych sta-
tech, a tak vzdy bude nutna néjaka
mira koexistence a tim samoziejmé
i kompromist mezi osobni a ndkladni
dopravou.

Martin Bohac

Preprava zboZi horskymi prismyky je trakéné velice naro¢nd. Lokomotivy
383.009 a 187.344 s vlakem SteelPallets u stanice Spital am Semmering.
Foto: Erich Nahrer
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Zelezniéni trat Rokycany - Plzei

Zelezni¢ni trat Rokycany - Plzen je
soucasti piivodniho useku Ceské za-
padni drahy (BWB) vedouci z némec-
kého Brodu nad Lesy do Prahy-Smi-
chova. Jeji vystavba byla soucasti
mezistatnich smluv uzavfenych mezi
Rakouskem a Bavorskem.

Usek traté z Prahy do Plzné dlouhy
109,8 km byl do provozu slavnostné
uveden 14. ¢ervence 1862. Z pocatku
zde jezdily smisené
vlaky. K 1. lednu 1895
byla drdha zestatnéna.
Usek Zdice - Plzen byl
v letech 1921 - 1932
zdvoukolejiiovan. V nami sledovaném
useku Rokycany - Plzen byl dvouko-
lejny provoz zahdjen 11. kvétna 1927.
V souvislosti s vystavbou dvoukolejky
byly rozsifeny také stanice Rokycany
a Chrast u Plzné, ve kterych byly po-
staveny i nové vypravni budovy. V le-
tech 1983 - 1987 probéhla elektrizace
useku Zdice - Plzen stfidavou napdjeci
soustavou 25kV 50Hz. Na konci roku
2018 doslo v souvislosti s vystavbou
prelozky mezi Ejpovicemi a Plzni
k opusténi tiseku Chrast u Plzné - Pl-
zen a zaroven k prodlouzeni odbo¢né
traté z Ejpovic do Radnice.

jednokolejnych tunelti pod terénnimi
utvary Homolka a Chlum s délkou
4 150 metrti a odbo¢na stanice Ejpo-
vice. Vlastni razba jizni tunelové trouby
s pomoci technologii TBM s razicim
$titem zacala 23. ledna 2015 u ejpovic-
kého portalu a do Plzné dorazil $tit
11. ¢ervna 2016. Razba severni tunelové
trouby u Ejpovic zacala na konci zati
2016 a byla ukoncena 7. fijna 2017 na
plzeniské strané. Jiz na konci roku 2018
byla zprovoznéna ejpovicka prelozka
s novym stanicenim 94,155-100,637.

V useku Rokycany - Plzen byly vy-

Vyklopnik na vle¢ce ejpovickych hrudkoven

— i

Na dnes jiz také historickém snimku z 14. ¢ervence 2018 je zachyceno dvojce

lokomotiv fady 363.5 s Pn 65521 ve stanici Chrast u Plzné. Foto: Libor Lorenc

Pfipomenu podrobné posledni
upravu traté, kterd podstatné zménila
jeji technické parametry, véetné zkra-
cenf jizdnich dob vlakd. Stavba s na-
zvem ,Modernizace traté Rokycany -
Plzen v km 88,063-108,300 byla za-
héjena ve druhé poloviné roku 2013.
Rozdélena byla na dvé projektové ¢asti:
modernizaci useku Rokycany - Ejpo-
vice a useku Ejpovice - Plzen, kde jeji
vetsi ¢ast tvori necelych 6,5 km dlouha
prelozka. Hlavni stavbu tvoti dvojice
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budovany vleckové koleje, z nichz né-
které jiz zanikly. Nejstars$i priimyslova
kolej odbocovala vkm 104,5 a byla zii-
zena pro Papirnu Weiss v srpnu roku
1895. V roce 1925 byla rozsifena jako
vle¢ka. Nedaleko, v km 103,3, byla
vlednu 1916 vystavéna priimyslova ko-
lej pro Bukovecky mlyn. Obé byly ob-
sluhovany z Plzné. Do papirny Bukovec
byly dovazeny suroviny pro vyrobu pa-
piru a odtud byly vyvazeny hotové pa-
pirenské vyrobky (pozdéji pod ndzvem
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Zapadoceské papirny n. p a ICEC Bu-
kovec). Vlec¢ka do Bukovecké papirny
byla zrusena v roce 2004.

V oblasti kolem zminované traté se
jiz v minulosti téZila a zpracovavala Ze-
lezna ruda. V roce 1919 byl mezi ob-
cemi Ejpovice a Kysice otevien dul
firmy Petzold ,Na Klinech® s vlastni
vleckou. V roce 1923 byl diil odkoupen
Skodovymi zévody. Ruda byla odva-
zena nakladnimi vlaky naptiklad do
huti Zelezéren v Hradku, ale také aZz do
Vitkovickych Zelezaren v Ostravé. Tézba
zelezné rudy zde byla ukoncena v roce

Foto: Archiv mésta Plzné

1942. V roce 1951 vznikd nérodni pod-
nik Zeleznorudné doly a hrudkovny Ej-
povice, ktery po geologickém pru-
zkumu loziska obnovuje tézbu. Ta je
zahajena v roce 1954 ve velkolomu v Ej-
povicich. Vlecka do zdvodu na zpraco-
vani rudy byla napojena ze Zelezni¢ni
stanice Chrast u Plzné. VytéZzend ruda
z velkolomu byla do zdvodu dopravo-
vana nakladnimi automobily. Zde se
sypala do drti¢ti a pak v rota¢nich pe-
cich zahfivala na 1 300 °C. Vznikala
tak struska smichana s hrudkami vy-
redukovaného Zeleza, které se po och-
lazeni magneticky oddélovalo. Hrudky
byly odvazeny nakladnimi vlaky do
huti a struska se pomoci lanové drahy
odvazela na nedaleké ulozisté. Lanova
dréha nadzemné kiizila Zelezni¢ni trat
Rokycany - Plzen. Bohuzel s rudou,
resp. s jeji kovnatosti byly neustale
problémy. Vytézend ruda se musela
upravovat a obohacovat cizi uslechtilou
rudou. Ta byla do Ejpovic dopravovana
rovnéz po zeleznici, naptiklad z Kri-
veho Rogu na Ukrajiné. Dovazelo se
také uhli z Ukrajiny z Donbasu. Ruda
se z vagonu vykladala na rota¢nim vy-
klopniku. Nejvétsi problémy s vyklad-
kou byly v zimé, kdy promrzlost sub-

Cargovak | Brezen 2021

stratu témér znemoznovala jeho vy-
kladku a mnohdy musel byt vykladan
ru¢né krumpdcdi za pomoci zamést-
nanct a nékdy i vojakd. Dokladaji to
i statistiky: Napriklad v lednu 1963 bylo
na vlecku pfistaveno 2 936 vagoni
a v breznu jiz 4 388 vagontl. V roce
1967 byl nerentabilni a uméle udrzo-
vany provoz hrudkovny, spolu s tézbou
rud, zastaven.

Na misté hrudkoven a v jejich okoli
vzniklo nékolik jinych podnikii. Arma-
beton n. p. Praha, zavod Dy$ina vyrabél
stropni a stfe$ni panely do délky 24 me-

Zelezniéni doprava byla pro tehdejsi Zeleznorudné doly a hrudkovny Ejbovice

nepostradatelna.

tri. Pozdéji se tam vyrabély prvky pro
skeletové haly ARMADO s r.o. a ne-
davno také betonové segmenty pro
nové budovany zelezni¢ni tunel. V roce
1974 zde byl vystavén aredl mraziren-
ského zavodu. Sem ve specidlnich iso-
termickych vozech mifily mrazené pro-
dukty a ryby z prekladist v Dé¢iné
a Ciernej nad Tisou. Plyndrny zde
v roce 1972 postavily piecerpavaci sta-
nici propan-butanu s nadrzemi, kam

Foto mésice
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16. dubna 1971 poridil u Chlumu Miroslav Petr fotografii manipula¢niho vlaku
Mn 8381 v ele s lokomotivou 555.3151.

byl v Zelezni¢nich cisternach plyn pri-
vézen po vlecce. Posledni provozovatel
plyndrny, firma Flaga s r.o., z dtivodu
nebezpe¢nosti tento provoz v roce 2015
uzavtela. Dnes neni vleckovy aredl by-
valych Rudnych a nerudnych doli
(dnes areél .P.P.E.) obsluhovan.

Jesté se vratim do samotné stanice
Chrast. Stanice méla ptivodné 8 doprav-
nich koleji, ale také zde byla manipu-
la¢ni kolej s vykladaci rampou. Pocat-
kem devadesitych let zde byla
postavena vlecka ,,Stavby mostii“ s por-
talovym jefabem pro vykladku prefa-

Foto: Archiv mésta Plzné

brikatd na vystavbu dalnice D5. Kole-
jisté stanice Chrast u Plzné bylo po
dokonceni prelozky vyrazné zreduko-
vano, a to vcetné trolejového vedeni
avsoucasné dobé je zde doprava fizena
podle predpisu D3. Usek traté ze za-
stavky Plzen-Doubravka az do stanice
Chrast u Plzné byl jiz rozebran a jeho
osud se naplnil koncem roku 2020, kdy
byl ufedné zrusen.

Libor Lorenc
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K nasemu retro ,brejlovci” se na strankach breznového Cargovaku vracime jesté
do tretice, a to v rubrice foto mésice. Lubomir Bazala zachytil v OKV Breclav
trojici ,,sedmsetpadesatek® v odlisnych natérech. Zleva 750.275, 750.163 a 750.338.
Viechny tyto lokomotivy progly v roce 2020 dilenskou opravou v ZOS Zvolen.
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