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,Unor bily, pole sili“,

tikd jedna stard pranostika. Jak do-
padne leto$ni troda, si netroufam
predjimat, jisté ale je, ze leto$ni
zima je na snih pomérné bohata.
Zpoza oken nam zasnézena okolni
krajina ptijde romanticka, vSude
panuje zdanliva idylka. Zamérné
tikdm zddnlivd, protoze padajici
snih dokaze potrapit nejen Zzelez-
nic¢are, ale samozfejmé i silnicare,
energetiky, fidice a dalsi profese. Je
az s podivem, Ze snih, led a mraz
se naplno projevily az v druhém
unorovém tydnu. A davaji ndm za-
brat. Na mnoha mistech prerusila
provoz snéhova pokryvka nebo po-
padané stromy. Potize ptisobil led
vyhybkdm i trolejovému vedeni.
Uvidime. Pocasi je nevyzpytatelné
a predpovédi meteorologi,... jak to
fict co nejkulantnéji, nepresné.
Lidové pranostiky jsou docela
trefné, i kdyz ty souvisejici s poca-
sim, v dusledku klimatickych
zmén, nemusi vzdy platit. Unorovy
uvodnik bych tfeba mohl zakoncit
dal$i pranostikou: ,Brezen, za
kamna vlezem, duben, jesté tam
budem.“ Tato pranostika predpo-
klada tuhou zimu, pti které je lepsi
nevychazet ven. S trochou nad-
sazky si ji v8ak Ize vylozit i jinak.
Nenapada vas paralela se soucas-
nou pandemickou situaci? Po-
prejme si proto na zavér spolecné,
abychom za pomyslnymi kamny
nemuseli byt az do dubna.

Michal Roh
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Prepravy pro METALIMEX

Akciova spole¢nost METALIMEX patti
k vyznamnym partnerim CD Cargo.
Zajistujeme pro ni mimo jiné prepravy
uhelného multiprachu.
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Provozni jednotka

Ceské Budéjovice

Obvod Provozni jednotky Ceské Bu-
déjovice se rozklada na tizemi Jihode-
ského, Plzenského a zcasti i Stfedoce-
ského kraje.

govak

02

2021

Za hustého snéZeni zdolava 29. ledna 2021 dvojée ,,kocourt“ fady 742 stoupani do stanice Martinice v Krkonosich. Pro Zelezni¢ate znamena zimni provoz vyrazné
horsi pracovni podminky. Podékovani proto patii vSem ,,provozakum® za to, jak to zvladate.

Jak jsme si vedl
v roce 2020

Rok 2020 byl rokem plnym zvrati.
Vykony na pocatku roku kopirovaly
mirné ochlazeni ekonomiky zejména
v hutnictvi a také vyvoj cen silové
elektrické energie. Velky zlom pri-
nesla prvni vlna pandemie Covid-19,
kdy doslo téméf k ,,vypnuti ekono-
miky. Da se Fici, Ze pandemie ovliv-
nila vysledky takfka ve vSech komo-
ditach, nejvice pak v automotive,
kombinované dopravé a v hnédém
uhli. Po pozvolném rozbéhu ekono-
miky pfiSel v prepravach podzimni
boom, diky kterému se podafilo sni-
zit rozdil proti planu a v nékterych
komoditach byly vykony dokonce
vy$si nez v roce 2019.

Za lonsky rok bylo na tuzemském
trhu vlaky CD Cargo piepraveno
59,017 mil. tun zbozi, coz je 0 cca 8 %
méné, nez v roce 2019. Celkové pak
skupina CD Cargo vcetné pobocek
a dcetinych spolecnosti zajistila pte-
pravu 61 mil. tun zbozi. Synergicky
efekt ze spoluprace obou nasich zahra-
ni¢nich pobocek se projevil vyraznym
nartstem jejich vlastnich obchod.
Také ¢innost zahrani¢nich dcefinych
spole¢nosti byla uspé$nd — naptiklad
na Slovensku bylo za pul roku ,,drzeni*
vlastni licence pfepraveno témér 200
tisic tun zbozi.

Zasadni vliv na vysledky v komodité
Zelezo a strojirenské vyrobky méla po-
kracdujici recese evropského hutnictvi
na pocitku roku, stejné jako pokles
hutni vyroby. NapIno se pandemie Co-
vid-19 projevila v dubnu. Souviselo to
mimo jiné s poklesem odbytu automo-
bilovych plechti, komplikovanosti pre-
prav z/do Itélie apod. Uspésné viak byly
prepravy dratu z Italie v kombinaci ze-
leznice - preklddka v Ostravé - silnice.
Vsechny nové poptavky ovliviioval silny
tlak konkuren¢nich dopravcu. Situace
se mirné zlepsila v druhé poloviné roku
a napriklad Zelezné rudy byl pfepravo-
van vyssi objem nez v roce 2019.

Celosvétovy trend snizovani emisi se
dotknul i ¢eskych zakaznika v komo-
ditach hnédé a ¢erné uhli. Cena silové
elektrické energie ztistavala nizka, coz
mélo vliv na spotfebu hnédého uhli.
V teplarenstvi se negativné projevil
skokovy nartst cen emisnich povole-
nek. Dal$i pokles zdjmu o toto palivo
nastal s Gtlumem pramyslové vyroby
(Covid-19), se kterym tzce souvisi
utlum vyroby elektrické energie. Od-
feknuta musela byt napriklad cast
vlakt do Mladé Boleslavi nebo Otro-
kovic. Naopak nékolik pteprav se po-
datilo ziskat na ukor konkurence. Ani
v prubéhu léta se situace nezlepsila.

Foto: Tomas Sagner

Neékteré teplarny v tomto obdobi presly
zcela na vytdpéni $tépkou a uhelné
vlaky odtikaly. Ur¢ité zlepseni nastalo
az v zavéru podzimu, kdy se elektrarny
a teplarny pfed zimou predzasobovaly
uhlim. V pfipadé ¢erného uhli byla
omezovana tézba jak v OKD, tak v Pol-
sku (v polskych dolech a koksovnach
jsou stale velké zasoby uhli). Také cer-
nouhelné elektrarny a teplarny ome-
zovaly spottebu paliva. SloZitd situace
v hutnictvi se podepsala na spotfebé
koksovatelného uhli, a to u vSech pii-
jemct. Velké problémy ptisobil Covid-
19 jak v polskych dolech, tak v OKD,
kdy doslo na ur¢ity ¢as k tplnému za-
staveni tézby. V disledku toho zajistilo
CD Cargo dovoz nékolika desitek tisic
tun ¢erného uhli z Gdaniska do Ceské
republiky v kontejnerech Innofreight.
Situace v komodité se samoziejmé ne-
ptiznivé projevila rovnéz u dcefiné
spole¢nosti CD Cargo Poland.

Situace v komodité stavebniny byla
po cely rok stabilni, Covid-19 se zde
neprojevil tak vyrazné. V dtsledku
omezeni vyroby elektrické energie vak
poklesla poptavka po odsitovacich va-
pencich, a to nejen v Ceské republice,
ale i v sousednim Némecku. Uspésné
pokracovaly pfepravy vapenctl v Rock-

Pokracovini na str. 2
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Dokondent ze str. 1

Tainerech realizované v kooperaci
s dopravcem SD-KD. Infrastrukturni
stavby nebyly téméf omezeny - CD
Cargo zajistovalo po celé Ceské repub-
lice jak navozy a vykladku $térku, tak
odvoz odpadnich zemin. Za referen¢ni
miiZe byt povazovana modernizace
traté Praha-VrSovice - Praha-Hostivat.
Pfepravy dieva a papirenskych vy-
robki probihaly téméf po cely rok sta-
bilné. Dusledkem pandemie byl nedo-
statek pracovnich sil na kdceni dreva
a také preplnéni skladek u prijemct.
Podatilo se ziskat nova odbytisté v Pol-
sku, Madarsku a Rumunsku. Na vy-
sledky v komodité mély neptiznivy do-
pad aktivity konkurenénich dopravct,
ktefi uplatiuji efektivni model svozu
zasilek z vedlejsich trati starymi loko-
motivami a jejich odvoz formou uce-
lenych vlakt modernimi stroji. Bohu-
zel v tadé ptipadid CD Cargo boj
s konkurenci prohrava ne v dasledku
vys$$i ceny, ale nekvality preprav a také
odli$nosti technologie. Konkuren¢ni
vyhodu predstavovala nabidka Giga-
Wood a také moznost realizovat pre-
pravu pres Slovensko a Madarsko na
vlastni licenci.

Covid-19 se ,podepsal® i na vysled-
cich v komodité chemické vyrobky
a kapalna paliva. Pozitivné se, v di-
sledku niz$ich cen pohonnych hmot,
projevil zvySenim dovozi pohonnych
hmot zejména z Némecka do Ceské re-
publiky, negativné se pandemie proje-
vila naptiklad na dodavkach leteckych
pohonnych hmot na letisté Praha nebo
omezenim vyroby v fadé podnikd.
V komodité potraviny a zemédélské
vyrobky byl plan pro rok 2020 prekro-
¢en. Po cely rok probihaly ptepravy
obili plynule a bez vyraznéjich obtizi.
Podaftilo se ziskat dalsi spotové pre-
pravy v tranzitu Madarsko - Slovensko
- Némecko. Bohuzel jejich priibéh ne-
gativné ovlivnily, stejné jako plynulost

Podil preprav CD Cargo, a.s.
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zasilky

Skupiny vozi

pteprav pohonnych hmot, rozsahlé vy-
luky na PPS Dé¢in/Bad Schandau.
Také v komodité ostatni se negativné
projevila pandemie Covid-19. Prijata
epidemiologickd opatfeni ovlivnila
moznost konani pldnovanych vojen-
skych cvicent a prakticky jedinou vétsi
vojenskou prepravou byl pievoz vojakii
a techniky na cviceni sil rychlého nasa-
zeni do Litvy a zpét. Jako zajimavost
s velmi pozitivnim dopadem do trzeb
lze hodnotit zaji$téni navratu ¢asti vo-
jenské techniky z mise v Mali letadlem
na zakladé strategické smlouvy s ACR.
Realizovano bylo nékolik preprav trans-
formatord, naptiklad na prelomu srpna
a zafi dvé prepravy transformatort
z Plzné do Kalné nad Hronom, a to ve
spolupréci s CD Cargo Slovakia.
Kombinovana doprava patii ke ko-
moditam, které byly pandemii Covid-
19 vyrazné zasazeny. Postizeny byly ze-
jména maritimni ptepravy z Ciny a pak
také navazné vnitrostatni spoje. Zasta-
veni vyroby automobilti mélo za na-
sledek i pokles poc¢tu vlaki s automo-

Podle druhu prepravy

vnitro
38%

2019

vnitro
40%

Ucelené vlaky

bilovymi navésy, realizovany nebyly ani
prepravy rozlozenych automobilil
v kontejnerech. Nad rdamec béznych
preprav byly zrealizovany 3 vlaky se
zdravotnickymi pomitickami z Ciny do
Pardubic, Gspésné se rozvijely prepravy
dfeva v kontejnerech z riiznych termi-
nalti v Ceské republice do Ciny. Oba
tyto obchodni pripady byly realizovany
ve spolupréci s CD Cargo Logistics.
Asi nejvice postizend byla komodita
automotive, ve které na jafe prepravy
Kklesly téméf na nulu v dusledku zasta-
veni vyroby ve vech automobilkich,
se kterymi CD Cargo spolupracuje.
K postupnému navys$ovani pteprav do-
8lo az v ¢ervnu, kdy byla vyroba a ex-
pedice ve vSech automobilkach plné
obnovena. Na podzim se podaftilo
uspésné rozbéhnout a realizovat od-
klonové prepravy z Devinské Nové Vsi
do Falkenbergu pres Rakousko a Né-
mecko (spolupréce s pobockami) pro
zékaznika BLG.

Michal Roh

o vey

Ilustrac¢ni foto: Lukas Razicka
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Zelezo a strojirenské vyrobky
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Kontejnery
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Drevo a papirenské vyrobky
Cerné uhli a koks

Chem. vyrobky a kapalna paliva
Potraviny a zemédélské vyrobky
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Podle jednotlivych komodit

%
20,5%
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Leona Peckova
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vojenské prepravy, posta,
mimoiadné zasilky, DIAKONIE,
vozy zékaznika apod.

Autor grafa:
Zdraj dat:
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Personalni zmény ve spole¢nosti

Pfedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 348. zasedani konaném dne
26. ledna 2021 pfijalo usneseni ¢. 3497/2021 a schvalilo:

e odvolani Ing. Milose Farkase z pracovni pozice feditele Provozni jednotky
(PJ) Usti nad Labem ke dni 28. tinora 2021

e obsazeni pana Radoslava Nikolova do pracovni pozice feditele Provozni
jednotky (PJ) Usti nad Labem s u¢innosti od 1. bfezna 2021.

Véra Drncova

Zaméstnaneckeé okénko

Dovolena - zmény

Novela zakoniku prace zasadnim zptisobem zménila s G¢innosti od 1. 1. 2021,
mimo jiné i upravu v oblasti dovolené. Personalni odbor ptipravuje ve spolupraci
s reSitelem mzdového a personalniho systému EGJE pro zaméstnance do
breznového ¢isla informace o nové koncepci stanoveni prava na dovolenou
a jeji délku v zavislosti na odpracované stanovené nebo sjednané kratsi tydenni
pracovni dobé a dal$i navazné ¢innosti - Cerpani, evidence dovolené apod.

Reditel odboru timto prostfednictvim vSechny zaméstnance prosi o trpélivost
a shovivavost ve véci zavadéni nové legislativy, kterd zatim vyvolava mnoho

otazek.

Kdrovec 2021 a nové piepravy (Ceské Stredohofi)

I presto, Ze je teprve zacatek roku,
pokracuje vlesich v Ceské republice
lokalni tézba kiirovcového dreva.
Vse je vtomto obdobi zavislé prede-
vsim na pocasi, aktualni snéhové na-
dilce, a tim na dostupnosti nékte-
rych podmacenych mist pro tézkou
tézebni techniku.

Dnesni provozni zajimavost nds za-
vede do oblasti Ceského Stfedohoi,
na Zelezni¢ni trat Lovosice — Radej¢in
- Upotiny - Teplice v Cechéch. Ze-
leznici vystavéla spole¢nost Ustecko-
teplické drahy jako prvni tisek své Se-
veroceské transverzalky, coz je také
nejdelsi mistni draha v Ceskych ze-
mich. Provoz na trati byl zahdjen
16. prosince 1897. Piivodné trat slou-
zila k rychlému spojeni Teplic s Liber-
cem a k dopravé uhli k Labi. Postupem
¢asu ale pozbyla svého nékdejsiho
vyznamu i presto, ze naptiklad v ob-
lasti Zalan lezi loZiska hnédého uhli,
které se zde po 2. svétové valce tézilo.
Nakladni doprava v této ¢asti traté
utichla na prelomu sedmdesatych
a osmdesatych let. Naopak relativné
¢ily ruch panoval az do konce let de-

vadesatych na tiseku Lovosice - Dob-
kovicky. V nékladisti Dobkovicky se
pravidelné nakladaly jednotlivé vo-
zové zasilky $térku z mistniho kame-
nolomu, ve stanici Chotiméf probi-
hala aktivni nakladka dfeva z mistni
pily. Na prelomu milénia utichla na-
kladni doprava i v tomto tGseku, dfevo
zde bylo nalozeno naposledy pred té-
méf 15 lety, nez byla pila u chotiméi-
ského nadrazi definitivné zaviena.

Lokomotiva 742.365 pri posunu na manipulacni koleji nakladisté Chotimér

Preprava $térku skondila jesté o par
let dfive, i kdyz nakladisté Dobko-
vicky zustalo zachovano. V roce 2013
do Dobkovicek zavital mimoradny
vlak CD Cargo, avSak pouze za uce-
lem doplnéni Zelezni¢niho svrsku ka-
mennou frakei, kterd byla paradoxné
vytézena v Usti nad Labem v kame-
nolomu Maridnska skdla. Zahy,
7. Cervna 2013, trat postihl rozsahly
sesuv pudy, ktery poskodil usek mezi

Chotiméri a Radej¢inem. Z Lovosic
byla zavedena ndhradni autobusova
doprava a osobni vlaky od Teplic
v Cechéch byly ukonceny v Radejéiné.
Bohuzel doposud nebyla obnova po-
ni¢eného useku zahdjena, nicméné
6. Cervna 2020 byl zahdjen sezénni vi-
kendovy provoz osobnich vlaki do-
pravce AZD Praha mezi Lovosicemi
a Chotiméri. Nasledn{ historicky me-
znik Ize datovat 20. lednem 2021, kdy

byla po mnoha jednanich obnovena
i nékladni doprava do ptivodni stanice
Chotimér ,degradované” nyni na
pouhé nakladisté. Nakladka je prova-
déna na zpevnéné plose, ktera stejné
jako pred lety, slouzi obnovenému
provozu zdejsi pily. Obsluha je pro-
vadéna lovosickou stani¢ni zdlohou
a jizda vlaku do nakladisté Chotimér
je zajisténa formou ad-hoc trasy.
Text a foto: Antonin Némecek

Nakladni vlak 57969 z Chotiméte do Lovosic s pozadim vrcholkt Ceského

Stredohott, vrchu Hrusovka a pod nim stejnojmenné obce
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Prepravy mletého ¢ernouhelného
multiprachu

Akciova spolecnost METALIMEX ze
skupiny MTX GROUP patii dlouho-
dobé k velmi vyznamnym partneriim
CD Cargo. Jedna se o jednu z nejvy-
znamnéj$ich obchodnich spolecnosti
ve stfedoevropském regionu. Zamé-
fuje se na obchod s barevnymi kovy,
hlinikovymi plechy, pevnymi palivy,
zZeleznou rudou a dal$imi komodi-
tami. Nas v dnesnim clanku bude za-
jimat obchod s pevnymi palivy, kok-
sovatelné uhli, koks a predevs§im
cernouhelny multiprach.

Objem preprav pro METALIMEX je
v roce 2021 oc¢ekdvan na urovni pfi-
blizné 700 - 750 tis. tun. Nejvyznam-

tim pfedevs$im u preprav uhli z Polska.
Zde jsou v maximdlni mozné mite vy-
uzivany sluzby 100% dcefiné spolec-
nosti CD Cargo Poland, pro kterou
ptepravy pro METALIMEX predsta-
vuji dal$i vyznamnou referenci.

Velmi zajimavou komoditou, se kte-
rou spole¢nost METALIMEX nejen
obchoduje, ale prostfednictvim dcefiné
spole¢nosti Coal Mill, a.s., také vyrabi,
je ¢ernouhelny multiprach. Coal Mill
byl zaloZen v f{jnu 2006 a jeho vyrobni
aredl se nachdzi ve vyrobné-pramys-
lové z6né v blizkosti elektrarny Dét-
marovice. Spole¢nost disponuje vle¢-
kou odbocujici z zelezni¢ni stanice
Détmarovice. Manipulaci s vozy na ni

Spoleénost Coal Mill sidli v Détmarovcich.

néj$i objem predstavuji importni pre-
pravy ¢erného koksovatelného uhli do
Ostravy, do firmy OKK Koksovny, a.s.,
ktera vyrabi koks pro slévarenstvi,
hutni vyrobu, specidlni metalurgii a vy-
tapéni. Vyroba zde probihd ve ¢tyfech
koksarenskych bateriich s vyrobni ka-
pacitou cca 850 tisic tun/rok. Uhli do
Ostravy dopravujeme jak z doli v pol-
ské ¢asti Hornoslezské uhelné panve,
tak napriklad i z baltskych pristaviL.
Koks z Ostravy putuje do fady vyrob-
nich podnikd nejen v tuzemsku, ale
i v zahrani¢i. Po Zeleznici s CD Cargo
putuje napiiklad do Némecka, Svycar-
ska, Srbska nebo k dalsi expedici do
baltickych ptistavii. Pfi nabidce nasich
sluzeb je velmi dilezity fakt, ze CD
Cargo dokaze bez problému nabidnout
zajisténi prepravy v celé trase prostred-
nictvim dcetinych spole¢nosti nebo
pobocek. Velky vyznam to ma proza-

sice zajistuje vlastnik vlecky, a to do-
pravce PKP Cargo International, ale
vleckové kolejisté, coz vyrazné zjedno-
dusilo technologii obsluhy.

A co Ze je to vlastné ten multiprach?
Cernouhelny multiprach je vysoce zu-
$lechténé jemnozrnné palivo s vyso-
kym aktivnim povrchem. Vyznacuje se
vynikajici zapalnosti, reaktivitou a pr-
votfidnim chovanim pfi hofeni. Tim,
ze ma vybornou schopnost teceni a flu-
idizace, nabizi komfort srovnatelny
s pouzitim kapalnych nebo plynnych
paliv. Je to moderni energeticky zdroj,
jehoz vyhodou jsou Gspory nakladi za
energii pfi minimalni investici a velmi
¢asto pri pouziti stavajicich topnych
zafizeni.

Multiprach se vyrabi ze surového pra-
ného ¢erného uhli, které je do vyrob-
niho aredlu navézeno po Zeleznici.

Hismd  [(g]

Preprava uhelného multiprachu je realizovana ve specidlnich vozech v souladu

s Rédem pro mezinarodn{ zelezni¢ni prepravu nebezpeenych véci.

V ptipadé, ze se jedna o zdmorské uhli,
zajistuje CD Cargo jeho dopravu z pii-
stavu az do Détmarovic. Uhli je us-
kladnéno v krytém skladé, ze kterého
je pasovymi dopravniky transporto-
vano na stanici predemleti a takto
ziskana frakce se jesté dale mele a vy-
sousi. Ro¢ni vyrobni kapacita zavodu
je cca 180 tisic tun prachu. Mleté uhli
je uloZeno ve dvou silech o kapacité
500 m? ze kterych je expedovano

Pfiprava nakladaci hubice

budto do Zelezni¢nich cisteren, nebo
autocisteren. S ohledem na vybusnost
substratu je pti vyrobé kladen vysoky
duiraz na jeji bezpe¢nost. Také nasledné
pfepravy se, s ohledem na charakter
materialu, uskute¢nuji v rezimu
ADR/RID.

Po Zeleznici je multiprach prepravo-
van ve specidlnich cisternovych vo-
zech, které umoziuji jednoduchou na-
kladku a vykladku. Bez vyjimky se
jedna o vozy soukromé. Nakladka se
provadi ¢isté a ekologicky v uzavieném
systému. U zakazniki jsou vozy vykla-
dany pneumaticky stlacenym vzdu-
chem, stejné jako nasledna doprava pa-
liva k hotdku. Z Détmarovic odjizdi
vozy lozené multiprachem v ucelenych
vlacich k odbératelim v Polsku
(ArcelorMittal Poland) a na Slovensku
(Carmeuse Slovakia, s.r.o., U.S.Steel
Kosice s.r.0.). S ohledem na komplex-
nost a spolehlivost sluzeb v zelezni¢ni
prepravé se CD Cargu podatilo, po do-

Vykladka uhli z vysokosténnych vozi je provadéna drapakem.

mluvé s producentem, prevzit od kon-
kurence (PKP Cargo International)
v roce 2019 dopravu na Slovensko.
Roc¢ni realizovany objem je kolem
30 tisic tun. S ohledem na rostouci pro-
dukei hutniho priamyslu se ocekava
pro rok 2021 celkové navy$eni az na
40 tisic tun. V lonském prosinci jsme
premiérové zacali realizovat pfepravu
do pohrani¢ni pfechodové stanice do
Polska na jiz zminovaného odbératele

ArcelorMittal Poland. A nutno dodat,
ze premiéra byla Gspé$na. Spoluprace
spole¢nosti Coal Mill s timto odbéra-
telem zacala v roce 2019. O objemech

dodévek na rok 2021 se aktudlné jedna.
Nicméné ro¢ni potencial v objemil
realizovanych doprav je na drovni
30 tisic tun.

Nejen obéma vy$e uvedenym ob-
chodnim ptipadiim je vénovana ma-
ximalni pozornost. Vechny prepravy
pro METALIMEX a MTX GROUP
jsou planovany a nasledné i vyhodno-
covany odborem fizeni pfeprav. Vy-
soka kvalita a flexibilita jsou dnes ne-
zbytnou podminkou i pii realizaci
preprav pevnych paliv a jinych nero-
stnych surovin. Pokud je nebudeme
schopni nabidnout, stejné jako odpo-
vidajici cenu, neobstojime v silné kon-
kurenci dalsich dopravci. Objem pre-
prav pro METALIMEX se v leto§nim
roce ma témér zdvojndsobit. Navic
vzhledem ke skuteénosti, ze se spole¢-
nosti ze skupiny MTX Group pfevazné
vénuji dal$imu zpracovani cerného
uhli pro vyuziti v koksarenstvi, hut-
nictvi, stavebnictvi a chemickém pru-
myslu nebude vyroba ani prepravni
pozadavky skupiny omezena nastupu-
jicim trendem dekarbonizace prii-
myslu. V blizké budoucnosti se ome-
zeni budou tykat zejména vyroby
elektfiny a tepla z mélo kvalitniho hné-
dého uhli. PIné nahradit ¢erné uhli na-
ptiklad pfi vyrobé tepelnych izolaci,
koksu, nebo specidlnich lehkych slitin
bude trvat jesté dlouhou dobu.

Nesmime v$ak usnout na vaviinech.

Text a foto: Michal Roh

Pohled na areal spolec¢nosti Coal Mill s vleckovymi kolejemi na nakladku mul-

tiprachu a vykladku vstupni suroviny.

7.
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Provoznijednotki Ceské Budéjovice

V tnorovém pokracovani nadeho seridlu zamifime na jih Cech, kde sidli provozni jednotka Ceské Budéjovice. Jeji obvod se

rozkldda na uzemi Jihoceského, Plzeniského a z¢asti i Stredoceského kraje.

2 provozni pracovisté
1 524 km zelezni¢nich trati

Obvod P) Ceské Budéjovice

TOP stanice dle nakladky (2020):

Nyfany, Plzefi hlavni nadrazi, Ceské
Budéjovice, Jindfichtv Hradec, Divcice

145 obsluhovanych tarifnich bodu

122 obsluhovanych viecek

]
Nakladka:

Vykladka:

Provozni jednotka Ceské Budéjovice vznikla 1. prosince 2007. V dobé svého vzniku ji bylo podtizeno pét provoznich pracovist
(Ceské Budéjovice, Horni Dvoristé, Protivin, Strakonice, Veseli nad LuZnici). K prvni zméné v organiza¢ni struktute doslo jiz
1. bfezna 2009, kdy byla zrusena provozni pracovisté v Hornim Dvoristi (pod PP Ceské Budéjovice) a Strakonicich (pod
PP Protivin). Obvod PJ byl vyrazné rozsiten k 1. ¢ervnu 2013, kdy byla pod ¢eskobudéjovické ,veleni“ podfizena ¢ast rusené
provozni jednotky Plzen, konkrétné obvod PP Plzen hlavni nadrazi. Provozni pracovisté Domazlice bylo zruseno jiz v prvni viné
k 1. bfeznu 2009. 31. prosince 2013 byla ukoncena ¢innost PP Veseli nad Luznici. Od 1. ledna 2021 je nakladni doprava v obvodu
zaji$tovana jiz jen prostrednictvim dvou podtizenych pracovist, a to Ceské Budéjovice a Plzent hlavni nadraZi. Provozni pracovisté

vykony P) Ceské Budéjovice

63 000 vozU
76 700 vozu

TOP stanice dle vykladky (2020):

Plzen hlavni nadrazi, Nyfany, Horni Dvofisté,
Ceské Budéjovice, Ceské Velenice

v Protiviné bylo zruseno. Vedeni provozni jednotky sidli na adrese Novohradska 1787, 370 01 Ceské Budgjovice.

Reditelem PJ Ceské Budéjovice je od
jejiho vzniku (s kratkou prestavkou)
Ing. Petr Vejs. Polozili jsme mu tfi
»zaludné“ otazky tykajici se chodu
jednotky:

. 3

Ing. PetrVejs  Foto: Pavel Valenta

Z4téz nakladniho vlaku jedouctho z Ceskych Budéjovic do Brna tvotilo 16. dubna 2020 i nékolik prazdnych vozii po piepravé
sladu. Ten je vlaky CD Cargo piepravovan do jednoho z nasich nejzndméjsich pivovart, do ceskobudéjovického Budvaru.
Foto: Michal Roh ml.

Zihle A

PJ Usti
nad Labem

Miadotice A

Ceska Kubice

A ()
A Janovice n.U. Pacejov
Ceska Kubice st.hr./ Nyrsko ¢
Furth im Wald

Malonice Horazdovice

Velké
Kolinec Hydgice
Hradek u S.

Susice

A Zelezna Ruda-Alzbétin .
Ckyn

Bayerisch Eisenstein
Vimperk

Lipka

Némecko

Lenora

Sidla, stanice

3 cargo sidlo provozni jednotky
‘ | Pizeri sidlo provozniho pracoviété
® Kiatovy stanice - vypln dle pfislusnosti k PP

stanice se zvlastnimi podminkami -
vypli dle pfislusnosti k PP

A Janovice n.U.

SOKYV Ceské Budéjovice

Dopravni koleje

dvou a vicekolejny usek elektrifikované traté
dvou a vicekolejny Usek neelektrifikované traté
jednokolejny Usek elektrifikované traté
jednokolejny usek neelektrifikované traté

tibro L LS -
Nyrany b- P-Koterov @ Rokyc;-?)IIOUbkov

traté dle D3

traté provozované dle D4

ROZHOVOR S REDITELEM P) CESKE BUDEJOVICE

» Jaky podle Vas bude rok 2021?

At chceme nebo ne, musime i naddle
vnimat epidemickou situaci, kterd na
nas vechny klade zvySené naroky, at
uz v maximalni mozné mire dodrzo-
vani preventivnich opatteni, tak od-
povédnym pristupem kazdého z nds
k osobni bezpecnosti a zodpovédnosti
za vlastni zdravi. Problémy s nemoc-
nosti se vlonském roce nevyhnuly ani
nam, vSe jsme nakonec diky odpo-
védnému pfistupu zaméstnanct
zvladli. Doufdm, Ze i v leto$nim roce
budeme stejné tispésni. Rad bych zmi-
nil také rozsah vylukové ¢innosti,
ktera v letosnim roce bude mit vy-
razny vliv na zajisténi provozu. V ob-
vodu PP Ceské Budgjovice se jedna
0 632 dnt vyluk. Za zminku stoji
44denn{ vyluka na trati Ceské Budé-
jovice — Ceské Velenice, soubézna
s 20denni vylukou jizni ¢asti sefado-
vactho nadrazi v Ceskych Budéjovi-
cich. Nepretrzité vyluky budou pro-
bihat i na 4. tranzitnim Zelezni¢nim
koridoru. Dali vyrazné omezeni nas
ceka kviili nepretrzitym vylukdm na
trati Ceské Budé&jovice - Plzer.

» Které prepravy pro vase PJ byly
v uplynulém roce stézejni a jaky roz-
sah prdce ocekdvite v roce 2021?

K nejdulezitéjsim radim prepravy ka-
lamitniho karovcového diivi naloze-
ného ve stanicich jiznich a zdpadnich
Cech, zejména na Jindtichohradecku
a Strakonicku, a také shromazdovani
a sestavu ucelenych vlakd z vozii na-
lozenych ve stanicich mimo nas ob-
vod a smérovanych zejména do Ra-
kouska, Slovinska a Némecka. Jak
karovec postupuje na zapad, oceka-
vame letos navyseni pfeprav i v oblasti
Susicka a Plzenska. Mimo prepravy
kalamitniho dreva a dalsi pravidelné
prepravy jsme museli zvladnout vy-
kladku ucelenych vlakii zeminy z kon-
tejnerti Innofreight, véetné zajisténi
obsluhy Kalmaru na$imi zaméstnanci
na vle¢ce DIAMO Mydlovary ve sta-
nici Div¢ice. V leto$nim roce predpo-
kladame dalsi navyseni objem téchto
preprav. Za zminku stoji rovnéz pra-
videlné prepravy biomasy pro Plzen-
skou teplarenskou. K deviti stanicim
naseho obvodu ptibyly v tomto roce
dalsi tfi, pfi¢emz navy$eni objemu

predstavuje minimalné 4 000 tun. Ve
stanici Nyfany zaji$tujeme pro opera-
tora Metrans obsluhu vlecky, véetné
vozby navazujicich ucelenych kontej-
nerovych vlakd. Nase provozni jed-
notka se podili na prepravach jedno-
tek 15Ev pro slovenské Zeleznice
z vle¢ky Skoda Transportation Plzeni
do Velimi na zkusebni jizdy a do Tr-
navy, kde probiha jejich kone¢na
montdz. V nasem obvodu jsou také
tfi vlecky spole¢nosti Cepro. Nemaly
podil zaujimaji pfepravy materidlu na
rozsahlé vylukové prace v obvodu PJ,
pti kterych zhotovitelé staveb vyuzi-
vaji nae zaméstnance i k vykladce
materidlu a posunu vozt na vylouce-
nych kolejich. Mtizeme se pochlubit
i tim, ze ndkladni pokladna Horni
Dvotisté jako jedind v CD Cargo za-
jistuje evidenci vSech preprav, které
realizuji zahrani¢ni pobocky.

W MiiZete nam pribliZit néjaké dalsi
zajimavosti tykajici se PJ Ceské Bu-
déjovice?

Je tieba vzpomenout, Ze nedilnou sou-
¢asti nasi prace jsou i vojenské Zelez-

soukromy nebo pronajaty Usek traté

ni¢ni prepravy. V obvodu mame né-
kolik vojenskych utvard, které jsou
zatazeny do rtiznych casti struktur
NATO, jsou vysilany do misi a na me-
zindrodni cviceni. Nasim dlouhole-
tym zdkaznikem je i jaderna elekt-
rarna v Temeliné. Kazdy pracovni den
dopoledne provadime obsluhu vniti-
niho aredlu elektrarny. Velmi zajima-
vou aktivitou je i pronajimani stroj-
vedoucich pro potieby zkusebniho
centra VUZ v Cerhenicich. Zacali
jsme s nim v roce 2009 a zpocatku se
jednalo o tfi proskolené strojvedouci
a nékolik smén mési¢né. V poslednich
letech mame k dispozici téméf tticet
strojvedoucich se zkouskami na
»okruh', z nichz necela polovina je ja-
zykové vybavena, a neni vyjimkou az
padesat smén za tyden. Je tedy zfejmé,
ze pii plném provozu zkusebniho cen-
tra se obcas ocitime na samé hranici
nasich personalnich moznosti, prede-
v$im co se tyce jazykové vybavenych
strojvedoucich. A to je nutné v ramci

7Y e

nasich moznosti resit.

Michal Roh
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Cargo (2. cast)

apa obvodu PJ Ceské Budéjovice

EJ Cargo

PJ Praha
Cimelice  icvsko Bozejovice Ry Odvoz kalamitniho dfeva patii ke sledovanym obchodnim pripadim. Foto: Lukas Strejc
A3UP. . Balkova Lhota Téabor
Branice
Zova Viastec Slapy \ Chynov
i Planan.L.
Zahofi MalSice ‘
i i & Sudoméfice u B.
, Pisek Pisek mésto Roudna
ice Bechyné |
~ Sobaslav PJ Brno
vice Protivin Tynn.V.
\ ivi ynn I R— Popelin
\ Temelin Veselin.L. ¥ \Kajdaéova Jamﬁov
. Retice n. /
, Vodnany K Dynin / ~ ¥
tenice Velky Jindfichv
\ Divéice Sevétin / Ratmirov Hiradoo
Netolice N\ ziv 4 Lomnice n.L.
- 7 l/
Hlubokain:V.22\. , Hluboka n.v. Treboit

-Zamosti

T3 cargo

. \
y BorSov n.V. £ Majdalena
Kremze Véelna Borovany
l Sucrﬂdol
nL.

Zlata Koruna
Holkov

¢ . Nova Ves
| Pole&nice K?L?I’?]'%V Velesin REPI n.L.
Kajov .
e TN CBské Velenice
4 v Posumavi 8 Omlenice B
k3 Ceské Velenice st.hr. /
= Gmiind Gr.
°
i
. 2 Rybnik
Lougovies v, - =" Rakousko “

Horni DoFists ] . . ] . v . ’ . .. v. sevp .. , . I .. , .
oni Dvorists Dvousystémové lokomotivy fad 363 a 363.5 jsou nosnymi stroji pti zajistovani vozby mezi Prahou a Plzni a Prahou
Horni DvoriSté sthr./ a Ceskymi Budé&jovicemi. Foto: Libor Lorenc

© Milan Koska aktualizovano k 15. 1. 2021

Podil vykladky podle poctu vozli v roce 2020

Ostatni * 26,30%

Hnédé uhli 24,94%

Dievo a papirenské vyrobky 20,88%

Kontejnery
Zelezo a strojirenské vyrobky
Stavebniny

Chem. vyrobky a kapalna paliva 3,50%

Zdroj dat: SAP BO COICAR

Automotive Autor grafu:  Leona Peckova

Ostatni: vojenské prepravy, posta,

Potraviny a zemédélské vyrobky mimofadné zasilky, DIAKONIE,

. ’ ros > . Ve . < ’ Voeves S , Eerné uhli vozy zékaznikl apod.
S infrastrukturou sousednich zemi ma PJ Ceské Budéjovice spojeni v Hornim Dvoiisti a Ceskych Cerné uhli a koks

Velenicich (Rakousko) a v Ceské Kubici a Zelezné Rudé (Némecko). Prechod v Zelezné Rudé viak
neni nakladnimi vlaky vyuzivan. Foto: Michal Roh ml.

Podil nakladky podle poctu vozu v roce 2020

Ostatni* 48,07%

Drevo a papirenské vyrobky 22,52%
Kontejnery 10,64%
Zelezo a strojirenské vyrobky 10,11%
Stavebniny
Chem. vyrobky a kapalna paliva
. T A o
Potraviny a zemédélské vyrobky 0,81% Zdroj dat: SAP BO COICAR
Automotive | 0,12% Autor grafu:  Leona Peckova
Ostatni: vojenské prepravy, posta,

Hnédé uhli | 0,00%

mimo¥adné zasilky, DIAKONIE, - = . =

vozy zakazniki apod. Vice nez €tvrtinu objemu zbozi vylozeného v obquu PJ Ceské Budéjovice predstavuje hnédé uhli.
K nejvyznamnéj$im zédkaznikiim patfi teplarny v Ceskych Budéjovicich, Pisku, Plané nad Luznici,
Strakonicich nebo Tabote. Foto: Michal Roh ml.

Cerné uhli a koks | 0,00%
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Prestavba lokomotiv rady 163

EVROPSKA UNIE

Evropské strukturalini a investiéni fondy

Operaéni program Doprava

CD Cargo zacatkem letosniho roku
zahajilo realizaci projektu na pre-
stavbu az 18 ,,per$inga“ fady 163.
Cilem projektu je vybaveni pred-
métnych lokomotiv druhym systé-
mem pro rozsifeni jejich provozu
také na trakcni napajeci soustavé
25 kV/50 Hz. Smlouva na realizaci
tohoto projektu byla uzavfena ve
druhé poloviné prosince roku 2020
se spolecnosti Ceskomoravska Zelez-
nicni opravna, s.r.o.

Projekt reaguje na Centralni komisi
Ministerstva dopravy schvalenou studii
»Koncepce prechodu na jednotnou na-
pdjeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014 - 2020
anaplnéni pozadavka TSI ENE vetné
rozhodnuti komise o cilové napdjeci
soustavé na tratich Spravy Zeleznic ze
dne 20. prosince 2016. Tzv. konverze

P
iy
L IRy

-

T Vi

Ministerstvo
dopravy

trakéni napdjeci soustavy 3 kV na
25 kV ma v Ceské republice probihat
v nékolika etapach do roku 2040. Zjed-
nodusené lze konstatovat, ze prechod
na napdjeci soustavu 25 kV jde ruku
v ruce s neustalym zvy$ovanim naroki
na zeleznici (zejména vyssi rychlosti
a hmotnosti vlakt), kdy se na siti
Spravy zeleznic zvysuje pocet lokomo-
tiv s vikonem kolem 6 MW. A jak uvadi
vy$e zminéna studie zpracovana sdru-
Zzenim SUDOP PRAHA a SUDOP
BRNO, tyto lokomotivy generuji az
3x vétsi odbér trakéni energie (oproti
lokomotivam s vykonem 2 MW). Proto
je nutné zajistit dostate¢né napéti
v trakénim vedeni a nahradit tak sou-
¢asnou sit 3 kV. Soucasné pak studie
hovoti o vyssich ztratach, kdy trakéni
napdjeci soustava 25 kV generuje az
9x nizsf ztraty v trakénim vedent (nizsi
ztraty se tykaji rovnéz zpétného pre-

€D Cargo ma k dispozici 13 lokomotiv upravenych pro provoz na polské Zelez-
ni¢ni siti. Vyuzivany jsou pro dopravu vlaki spolecnosti CD Cargo Poland.
S jejich prestavbou na fadu 363 se v tuto chvili proto nepocitd. Ve stanici Rudniki
kolo Czestochowy ¢eka 18. dubna 2019 na odjezd stroj 163.034 s nakladnim vla-

kem do Ostravy-Kuncic.

Foto: Tomas Sagner

odbocka Ceské Zlatniky.

nosu rekuperované energie a vyssi
uspésnosti rekupera¢niho brzdéni).
Investi¢ni naklady jsou zna¢né, proto
CD Cargo ptizptisobilo harmonogram
projektu prestavby lokomotiv fady 163,
s ohledem na schvalenou finanéni pod-
poru z Opera¢niho programu Doprava,
dota¢nim podminkam. Ty stanovuji do-
konéenti fyzické realizace projektu nej-
pozdéji do konce roku 2022. Mira fi-
nan¢ni podpory je stanovena az do vyse
50 % zpusobilych vydaji. Harmono-
gram bylo déle nutné relevantné upravit
také s ohledem na probihajici projekt
implementace vlakového zabezpecovace
ETCS do lokomotiv fad 163 a 363.
Hlavni uplatnéni naleznou ,nové*
dvousystémové lokomotivy jiz v pri-
béhu jednotlivych staveb, a to s ohledem
na predpokladané navyseni stavajicich
7 stykovych mist (prechod z jednoho
systému na druhy). Dostate¢nym
mnozstvim dvousystémovych lokomo-
tiv dojde ke snizeni provozné nehospo-
ddrnych preptaht hnacich vozidel. Po
dokonceni konverze napéjecich soustav
pak samoziejmé bude na tizemi Ceské
republiky jiz pIné vyuzivan pouze nové
implementovany systém.

Lokomotiva 163.259 projizdi 16. biezna 2017 tsekem Zelenice nad Bilinou -

=3

Foto: Ladislav Fric

Projekt prestavby lokomotiv fady 163
je naplanovan tak, ze po dokonceni
prestavby budou lokomotivy oznaceny
jako rada 363, a to v souladu se schva-
lenym typem drazniho vozidla 69 E3.
V ramci projektu ETCS tak nebude
nutné vytvaret novy prototyp a loko-
motivy se zatfadi do sériové realizace
k stavajicim lokomotivam fady 363.

Protoze nékteré komponenty ptivod-
nich lokomotiv jiz dnes nejsou vyra-
bény, budou nahrazeny novéj$imi

Nové lokomotivy budou oznaceny jako fada 363.

a moderngj$imi. To se tyka naptiklad
trak¢niho transformatoru (véetné cer-
padel), nové tizeného tfifaizového mé-
ni¢e napajeného z odbocky transfor-
mitoru a hlavniho vypinace sttidavé
trakce CVB 25 (jeho provoz byl jiz ové-
fen na nékterych stavajicich lokomo-
tivach fady 363). Vyroba komponent
probéhne dle pivodni vykresové do-
kumentace, kde tak bude zajisténa
shoda s pivodnim typem (prohlase-
nim o shod¢), a to zejména u usmér-
novace, indika¢niho transformdatoru
a odpojovace sttidavého systému.
Aktudlné se také fe$i problematika re-
sonan¢niho filtru ve vztahu k eliminaci
vlivu otepleni od magnetického pole
(nezddouci princip indukéniho ohfevu),
a to naptiklad zvétSenim prostoru pro
umisténi, vhodnou okolni konstrukci
avolbou modernich bezolejovych kon-
denzétorti pro minimalizaci teplotnich
vlivii. Déle se pak pocitd i s dosazenim
komponent pro méfeni spotfeby elek-
trické energie pro stfidavou Cast a rele-
vantni ¢asti elektroinstalace. A pocho-
pitelné bude muset byt prizptisobeno
i stanovisté strojvedouctho.
David Jelinek

ey

Foto: Aladz’l Volek

Kombajny na nasich kolejich

Prepravy zemédélskych stroji - trak-
tor, kombajnii i dalSich - patfik ze-
leznici neodmyslitelné jiz po dlouhé
roky i desetileti. BohuZel asi nena-
vratnou minulosti jsou kazdoro¢ni
rozsahlé Zeleznicni presuny sklizeci
techniky, realizované v dobach pred
rokem 1989 tehdejsimi CSD po
tizemi celého Ceskoslovenska.

Ty neodmyslitelné pattily k ndkladni
dopravé v obdobi kazdych letnich
prazdnin. Zpravidla se jednalo o na-
vozy kolon kombajnii a technického
doprovodu z Cech do jiznich oblasti
Slovenska, kde ze zemépisnych a kli-
matickych dtivodi probihaji zné o né-
kolik tydnt dfive nez na Moravé
av Cechach. Odtud se pak tato tech-
nika postupné presouvala jiz po
vlastni ose k dal$im misttim sklizné,
smérem k domovské Strojni a trakto-
rové stanici (STS) nebo JZD. Pékné je
tento proces zachycen naptiklad v te-
leviznim seridlu ,,Plechova kavalerie*
Jaroslava Dietla z roku 1979.

I tak ale ¢ast preprav této specifické
a svym zptisobem zcela nepostrada-
telné techniky na kolejich zistala
i dnes. Tyto prepravy se daji rozdeélit

do dvou skupin: prepravy jiz provo-
zované techniky, zejména traktort
a vlekil pro potieby jejich majiteld.
Jedna se zpravidla o prodand vozidla,
kterd jsou jiz ze své konstrukéni pod-
staty neschopna jizdy po vlastni ose,
pripadné o vozidla smétujici k mistu
jiného docasného vyuziti svym maji-
telem. O jednom takovém prikladu,
prepravach asfaltovaci techniky firmy
Visek, jsme psali v lonském lednovém
¢isle Cargovdku. Druhou skupinou
jsou pak prepravy nové techniky od

vyrobce k zdkaznikiim. Sem dfive pat-
fily naptiklad dovozy nové zemédél-
ské techniky rakouské firmy Pottinger,
vyvozy traktorti Zetor z Brna na Bal-
kdn, zejména do Recka a dodnes tr-
vajici tranzitni pfepravy novych kom-
bajnt firmy CNH z polského Plocku
do Turecka.

Tyto prepravy probihaji pravidelné,
a jisté stoji za to se na né podivat trochu
podrobnéji. Piivod dnesniho polského
zavodu CNH (tento globalni producent
zemédélskeé a stavebni techniky vznikl
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2. tnora 2021 u stanice Sala.

Uceleny vlak s kombajny v cele s lokomotivou 363.014 zachytil Peter Melicher

Foto: Peter Melicher

v roce 1999 sloucenim firem Case In-
ternational a New Holland) lze vysle-
dovat az do roku 1879, kdy v mazov-
ském Plocku vznikl prvni podnik
vyrabéjici zemédélskou techniku. Pro-
dukce se postupné rozvijela a po roce
1948 byla transformovana do znarod-
néného podniku Fabryka Maszyn
Zniwnych (Vyroba sklizecich stroji).
Tento podnik za¢al mimo jiné v roce
1954 produkci vlastnich kombajni, od
roku 1962 pojmenovanych Vistula (an-
glicky nazev reky Wisly), na které
v roce 1986 (prototyp), resp. 1971 (za-
hdjeni sériové vyroby) navazala rada
Bizon. V roce 1992, po zménach ve
sttedni a vychodni Evropé, byl podnik
restrukturalizovan a prejmenovan na
Bizon sp.z 0.0.; cely proces byl pak za-
vrsen roku 1998, kdy doslo k prodeji
firmé New Holland. Po vstupu této
silné nadndrodni firmy doslo k pre-
chodu na produkci strojti z jejtho port-
folia, nejprve typu TC59, nasledova-
ném v roce 2001 typy TC56 a AL59 az
po dnesni modely TC4.90 a TC5.70 -
5.90; kromé kombajnti je zde vyrabéna
i dalsi zemédélska technika.

Pres Ceské tizemi jsou realizovany
tranzitni prepravy kombajnil této

znacky z Plocku do Turecka. Kom-
bajny jsou v ¢aste¢né demontovaném
stavu (predev$im jsou demontovana
kola a nékteré dalsi ¢asti) nalozeny na
specialnich nizkopodlaznich vozech
firmy Transwaggon a v ucelenych vla-
cich jsou pak prevazeny pres nase
uzemi. V leto$nim roce jsou prepravy
realizovany pres Slovensko, konkrétné
po trase Bohumin st. hr. - Lanzhot st.
hr. Nejéastéji putuji do tureckého
hlavniho mésta Ankara, doplnéné né-
kterymi dal$imi v rznych castech
zemé, konkrétné stanicemi Derince,
Tekirdag, Cerkezkoy a Halkali, ktera
lezi na okraji evropské ¢asti Istanbulu.
pravy ve skupinach vozd riznymi
zpusoby, nékdy pres Rakousko, jindy
ptes Slovensko a pak pres Balkdn
zpravidla v systémovych vlacich az do
Turecka. Nejnovéjsimi zménami v or-
ganizaci téchto preprav je jejich pre-
smérovani na Lanzhot (dfive prede-
vsim Mosty u Jablunkova), realizace
formou ucelenych vlaki a také to, ze
i na Slovensku zajistuje jejich prepravu
CD Cargo prostiednictvim 100% dce-
finé firmy CD Cargo Slovakia.
Martin Bohac
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Alpské Zeleznic¢ni Upatni tunely (1. ¢ast)

Jednim z nejvyraznéjsich symboli
soucasného rozvoje evropské Zelez-
nicni sité jsou tzv. zakladnové nebo
téz upatni tunely. Ty jsou budovany
v alpskych zemich, Svycarsku, Ra-
kousku a castecné i v Italii, jako Fe-
Seni nahrazujici komplikované tra-
sované a trak¢né narocné horské traté
vedené alpskymi prasmyky.

Myslenka samozfejmé neni uplné
nova, a za prvni evropsky upatni Zze-
lezni¢ni tunel miizeme povazovat Sim-
plonsky tunel dlouhy témét 20 km
spojujici Svycarsko s Itélif, uvedeny do
provozu v roce 1905. Ve své dobé,
a jesté velmi dlouho poté, to byl nej-
delsi tunel na svété. V Rakousku v té
dobé Zadny takovy tunel prorazen ne-
byl, nicméné na pocatku dvacatého
stoleti, pti stavbé tzv. Neue Alpenbah-
nen, neboli soustavy nékolika trati,
spojujicich Linec a Salcburk s Terstem,
bylo vybudovano nékolik dlouhych
alpskych tunelt. Byly jimi Bosrucktun-
nel u Selzthalu, dlouhy 4,8 km, Bohinj-
ski predor v dne$nim Slovinsku, dlouhy
6,3 km, Karawankentunnel mezi ra-
kouskym Villachem a slovinskou Jese-
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Vectron 193.476 spolecnosti SBB Cargo International opousti Gotthardsky

nici, dlouhy 8 km a Tauerntunnel,
dlouhy 8,4 km.

Budovani upatnich tuneli v moderni
podobé vsak prichazi az ve 21. stoleti.
Prvni tfi, a zatim jediné uvedené do
provozu, jsou vybudovény ve Svycar-
sku. Tim Gplné prvnim je Lotschberg
Basis Tunnel (LBT), dlouhy 34,6 km
avedouci pod ptvodni trati pres [otsch-
bersky masiv a navazujici na ptivodni
simplonsky tunel. LBT byl budovan od
roku 1999 do roku 2007, a to v ramci
$vycarského programu NEAT (Neue
Eisenbahn-Alpentransversale, cesky
Nova transaplska zelezni¢ni spojent).
Tento tunel ale nebyl dosud dobudovan
dle ptvodnich predstav, nebot jeho re-
alizace byla z ekonomickych davodi
rozdélena do tif fazi. V prvni fazi byl
od severniho portalu dokonéen pouze
jeden tubus od Frutigen k bezpe¢nostni
stanici v Mitholz, a technickd infra-
struktura byla instalovdna v useku
pouze mezi Ferden a Raron. Jizni bo¢ni
tubus smérem na Steg byl vyruban s po-
zadovanym profilem a zatim ¢eka na
dovybaveni infrastrukturou. Ve druhé
fazi realizace a dostavby bude technicka
infrastruktura instalovana i v useku
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upatni tunel u Erstfeldu a s intermodalnim vlakem z Itdlie miti k severu do

Rotterdamu.

Foto: Georg Triib, www.railpictures.net

Vysokorychlostni vlak §vycarskych Zeleznic v bezpe¢nostni stanici Sedrun v Got-

thardském upatnim tunelu

Foto: Dario Hiusermann, SBB

mezi Mitholz a Ferden. Ve treti fazi rea-
lizace bude zprovoznén druhy tubus
v iseku mezi Mitholz a Frutigen a bude
dokoncena jizni odbocka do centrdlni
oblasti kantonu Wallis pres Steg. Touto
redukc, resp. rozfazovanim jeho reali-
zace je také ddna uvadéna pomérné
kratka doba stavby, jen necelych deset
let, ktera se ale tyka jen prvni faze. I pres
tyto uspory jiz néklady na stavbu do-
sahly astronomickych 4,7 miliardy
CHE, tedy vice nez 100 miliard K¢.
Druhym tunelem je Gotthardsky
upatni tunel, némecky Gotthard-Basis-
tunnel, dlouhy 57 kilometri. Budovan
byl vletech 1996 - 2016 (samotna razba
skonila v roce 2010) s celkovymi na-
klady 9,8 miliard CHF a umoznuje ma-

ximalni rychlost 250 km/h, ¢imZ tvori
vyznamnou ¢ast vysokorychlostniho
spojeni mezi Némeckem, Svycarskem
a Italii. Severni portal tunelu lezi
u mésta Erstfeld v kantonu Uri a jizni
u obce Bodio v kantonu Ticino. Tunel
je vybudovan jako dvoutubusovy, s jed-
nim tubusem pro kazdou kolej a ve tre-
tinach délky je vybaven tzv. bezpe¢nost-
nimi stanicemi, Sedrun a Faido.
Nejedna se o stanice nebo dopravny
v klasickém slova smyslu, ale jde
o mista, kde vlak miize nouzové zastavit
v ptipadé, kdy v nékterém z tubusti do-
jde k havarii nebo jiné nouzové situaci
a cestujici mohou opustit tunel nouzo-
vymi vychody. Pro kazdy tubus je sta-
nice postavena oddélené a systém cho-

deb je fesen tak, aby se cestujici vyhnuli
pohybu v kolejisti; ve stanici Sedrun
jsou k dopravé osob na povrch urceny
vytahy, ve stanici Faido mirné svazity
unikovy tunel. Tretim dokoncéenym je
tunel Ceneri taktéz ve Svycarsku. Je
dlouhy 15,4 km, lezi v kantonu Ticino,
navazuje na Gotthardsky tunel a otevien
byl s novym jizdnim fddem 13. prosince
2020. K tiplnému prekonani Svycarska
bez horskych tseku jesté zbyva uplné
dokon¢it druhou fazi tunelu Zimmer-
berg u Curychu. Z ného zatim existuje
jen prvni faze o délce 10 km, oteviena
jiz v roce 2003; druha fize md byt
dlouha dalsich 20 km a do provozu by
méla byt uvedena v letech 2030 - 2035.

Text: Martin Bohac

Evropska Zeleznicni cena pro rok 2021

V pondéli 25. ledna 2021 se poprvé
za dobu své existence uskutecnila
online jedna z nejvyznamnéjsich ev-
ropskych zelezni¢nich udalosti -
udileni Evropské Zelezni¢ni ceny
dvou mezinarodnich organizaci
CER (Spolecenstvi evropskych Ze-
leznic a manazeru infrastruktury)
a UNIFE (Evropska asociace Zelez-
ni¢niho pramyslu).

V poradi se jednalo jiz o 14. ro¢nik,
jehoz lauredtem se stala pani Carmen
Schwabl, feditelka LNVG, stopro-
centni dcefiné spole¢nosti spolkové
zemé Dolniho Saska zodpovédné za
pldnovani verejné dopravy. Ta jako
prvni na svété objednala do komer-
¢niho provozu 14 vodikem pohané-
nych vlaka. Tento projekt kladné pri-
jimany obyvateli spolkové zemé
zapocal hledanim alternativy k die-
selovému pohonu. Dvé predsériové
soupravy Coradia iLint firmy Alstom
jiz od zati 2018 do unora 2020
uspésné absolvovaly zkusebni provoz.

K novinkdm leto$ni ceny pattilo pti-
vitani v podobé nového vykonného
feditele CER pana Alberta Mazzoly.
Uvodni slovo prednesla evropské ko-
misarka pro dopravu pani Adina
Vilean, kterd vyzdvihla vytvoreni
podminek pro uplnou implementaci
4. zelezni¢niho balicku ¢i evropské
dopravni cile s milniky 2030 a 2050,
usilujici o zvy$eni podilu Zelezni¢ni
osobni i nakladni dopravy. Rok 2021
je vyhlaseny Evropskym rokem ze-
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lezni¢ni dopravy. V jejim i dal$ich
projevech zaznélo, ze uplynuly rok
nebyl jednoduchy, pficemz se vsak
projevila i pozitiva, respektive vyhody
zelezni¢ni dopravy. Kulatého stolu,
ktery byl soucasti ceremonie, se vedle
zminované eurokomisarky zacastnila
poslankyné Evropského parlamentu
a ¢lenka vyboru pro dopravu pani
Anna Deparnay-Grunenberg, pred-
seda UNIFE a CEO Alstom pan
Henri Poupart-Lafarge i predseda
CER a CEO OBB pan Andreas Mat-
thd. Mimo jiné zaznélo podiveni nad
tim, ze clenské staty nevyuzily moz-
nosti zruseni ¢i snizeni poplatku za
dopravni cestu.

Hovotilo se o nutnosti aplikace
principu ,,uzivatel nese naklady, tj.
znamé snahy o internalizaci externich
nakladii. Pokud Evropé opravdu jde
o dekarbonizaci dopravy, musi brat

= unife) [l

Ocenéna feditelka spole¢nosti LNVG, pani Carmen Schwabl

zelezni¢ni dopravu za patef doprav-
niho systému. Bylo téz diskutovano,
ze by covidova krize neméla byt vy-
mluvou pro sniZeni investic do Zelez-
nice a oslabeni tzv. Green Dealu.
Zvlastni ocenéni béhem vysilaného
prenosu ziskal pan David Sassoli,
predseda Evropského parlamentu, za
sviij pfinos pro rozvoj jednotného ev-
ropského zelezni¢niho prostoru v po-
dobé 4. Zelezni¢niho balicku a pan
Martin Speer, aktivista, ktery prisel
s iniciativou Freelnterrail, v ramci niz
mohli desetitisice mladych 18letych
ob¢anti Evropské unie procestovat
Evropu vlakem. Slavnostni akce, které
se ucastnilo vice nez 600 hostd, byla
zakonéena pozdravem portugalského
ministra infrastruktury, jehoz zemé
nyni Evropské unii predseda.

Text a foto: Michal Vitéz

usSetfené penize koupit néco jiného.
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VPN Family

Sleva 30 %, nova 7kacka a dalSi novinky VPN Family
VPN Family, program vyhradné pro zaméstnance skupiny
Ceskych drah a Spravy Zeleznic, vam osladi za&atek roku
slevou, dostupnym tarifem i televizi zdarma.

Sleva 30 % na pausal, volani a SMS

Neni nad to si se (snad) blizicim jarem trochu provétrat plice

a hlasivky. Spojit se s blizkymi mGzete diky naSemu hlasovému
tarifu, k némuz vam v nasi akci pfidame 30% slevu z ceny
pausalu, provolanych minut a zaslanych SMS, a to az do konce
dubna. Akce plati pro nové nebo portované hlasové SIM karty
do VPN Family. Tak si s nami zavolejte a jesté si miZete za

mésicné.

Sleva se vztahuje i na naSe hlasové tarify s neomezenym
volanim a SMS po celé CR. S tarifem Povidam si ve VPN
Family — Vodafone tak mési¢né usetfite 105 K& a s tarifem
Bavim se ve VPN Family — O2 uSetfite dokonce 120 K& kazdy
mésic. Az do konce dubna vas vyjdou na 244 K&, resp. 279 K&

Nova 7kacka vas udrzi na draté
Pfedstavujeme novou 7kacku ve VPN Family — O2, ktera
nahrazuje SIM s KACKOU. Ptidava se k velmi popularnimu

J kacka”

volat a posilat SMS do vSech siti za 1,10 K¢&. 7kacku ve VPN
Family — O2 si mohou pofidit do paru vSichni, ktefi uz u nas
maji alespori jednu SIM s tarifem Mluvim nebo Bavim se.
7kacka je idealni pro mensi déti nebo starsi lidi, ktefi hovory
spise pfijimaji, nez volaji, nebo do rGznych chytrych zafizeni.

tarifu 7kacka ve VPN
Family — Vodafone, ktery
si pofidilo uz 4 600 z vas.
Za paus$al 7 korun muzete

K tarifu Ize pfikoupit i datové sluzby.

chytré televize.

Sluzby VPN Family pouziva uz 45 tisic
z vas. 97 % zakaznikd je s VPN Family
spokojeno a 96 % zakaznikd by ho
doporugilo svym kolegim/kolegynim.
Tak se k nim pfidejte i vy!

s nasimi operatory.

Kuki Start na pll roku ZDARMA

Mame darek pro v8echny, ktefi u nas maji alespori 10GB
datovy tarif nebo bali¢ek! Na pll roku ZDARMA od nas mUzete
mit chytrou televizi Kuki s tarifem Kuki Start. Navic ziskate

i jednu mobilni licenci, a muZete tak Kuki sledovat i na tabletu,
mobilu nebo PC. Po 6 mésicich vam tato licence navic zlstane
a za tarif budete platit standardnich 100 K& mési¢né. Mate
jedine€nou moznost vyzkous$et si skvélé pohodli pfi sledovani

O v3ech akcich a jesté mnohem vice se
dozvite na naSem portale family.cdt.cz nebo nam zavolejte
na zakaznické centrum na &islo 972 111 333 a poradte se
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Prechodnost nakladnich vozu

Jak to vlastné v minulosti bylo s pre-
chodnosti nakladnich vozii na riizné
traté a jaké obtiZe kiehka rovnovaha
mezi rychle se zvysu-
jici inosnosti vagont
a tézko se modernizu-
jici infrastrukturou
obecné  prinasela?
A dalo by se rici, Ze prinasi dodnes,
protoze ne kazda trat ma tratovou
tiidu D 2 az D 4, tedy 22,5 tuny na
napravu a 6,4 az 8,0 t na metr. Do-
dnes také plati pravidlo, Ze podobné
jako pevnost fetézu urcuje ten nej-
slabsi ¢lanek, inosnost na pfepravni
trase je dana parametry useku s nej-
slabsi prechodnosti. Tedy hmotnosti
na napravu, hmotnosti na délku vo-
zidla a geometrickymi charakteristi-
kami vzdalenosti naprav (rozvorem).
Ctvrtym limitnim parametrem je
lozna mira - gabarit (obrys vozidla)
- lisila se nejen u zemi, ale i u jed-
notlivych spolecnosti.

Prvni ¢tyfmetrové kolejnice dodané
pro Severni drahu cisafe Ferdinanda
(KFNB) mély hmotnost pouhych
16 kg/m, ty na Olomoucko-prazské
draze mély 23,6 kg. Starost byla spise
o to, aby unesly prvni, sotva dvacetitu-
nové lokomotivy, nez lehoucké vozy.
Prvni uhelné vozy pro KFNB o rozvoru
1,9 m a délce pres narazniky 4,4 m va-
zily jen par tun a pobraly do ¢ty tun
uhli, uhlidky StEG z padesatych let
19. stoleti mély pti rozvoru okolo 2,8 m
loznou vahu 8 az 10 tun. Ale rozméry
a unosnost nakladnich vozu se rychle
zvétSovaly — napriklad bézné uhlaky Ra-
kouské severozdpadni drahy (ONWB)
vyrobené u Ringhofferti v sedmdesa-
tych letech 19. stoleti vazily do 6 tun
a mély nosnost 11,3 tun. Prakticky do
prelomu 19. - 20. stoleti se bézné uhlaky
nakladaly 11 tunami - vyhovovaly pak
pro vétsinu tehdejsich trati i mostiL.

Podle prehledné tabulky statnich
drah z roku 1893 vime, Ze nejchabéjsi
tinosnost méla v Cechich lokalka
Nusle - Modfany (proto tehdy také
snesla slabé dvou- az t¥ikuplacky, které
v pozdéjsim Kry$pinové oznaleni
smély mit na tfetim misté jen nulu.
A to ani ne t. 97, pozdéji 310.0! Dvou-
napravové vozy mohly byt lozeny tak,

37 RIV
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LoZna hmotnost je nejvétsi mozna hmotnost nakladu s ohledem na dodrzeni

aby jejich celkova hmotnost nepfesahla
20 tun, coz tehdy u vétsiny lehkych
vozll nebyl problém. Uz tehdy ale braz-
dily koleje vozy extrémné tézké nebo
naopak s velkym rozvorem (ndabyt-
kové). Co tieba takovy specidlni
$estnactinapravovy viz Jaak 283802
uréeny na prepravu lodnich dél
z plzeniské Skody do Puly, ktery mél
vlastni hmotnost 87 tun a nosnost
100 tun? Hodnota hmotnosti na né-
pravu sice byla ptijatelna (jen 11,7 t/na-
pravu), ale na metr délky uz méné

mistnich drah (OLEG): v tiseku Choté-
lice - Sbéf na dnes zaniklé trati Vysoké
Veseli — Smidary, Détenice - Dobrovice,
Rokythany - Knézmost ¢i Celdkovice
- Mochov (9,5 t/népravu), na lokalkéch
Kfinec - Méstec Kralové nebo Céslav -
Mocovice (9 t/napravu). Bylo to v dobg,
kdy maximalni napravovy tlak na na-
Sich klicovych tratich byl zvysen ,uz*
na 16 az 17 tun. To pfineslo ulevu
hlavné lokomotivaitim, ktefi mohli na-
sazovat napriklad nové rychlikové lo-
komotivy ,,mikada“ Pokud byste v té
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Prechodnost vozil na mostech se posuzuje podle dovoleného népravového tlaku

Cargovak | Unor 2021

a vahy na bézny metr vozu. Na snimku vyména ptihradové ¢asti znamého
viaduktu Bustéhradské drahy v prazském Prokopském tdoli ve 30. letech. Unos-
nost v roce 1931 zde byla 16 t/napravu, na spodni draze Prazsko-duchcovské

15 t/ndpravu.
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Prechodnost vozli fesily a fesi ¢etné sluzebni pomucky. V minulych letech napt. smérovaci predpisy nebo tabulky KN 7,
seznamy napravovych tlaka v CSR A 110, S 66 apod., prilohy k dodatkiéim, D 25 RIV, mapy a dal$i. Foto: Knihovna ¢D

(6,82 t). Viiz tak mél zdkaz na vétSinu
mosttl a mél jedinou povolenou trasu
oklikou po byvalé Draze cisafe Franti-
$ka Josefa (KFJB) do Vidné a déle pres
Linec, Selzthal a Terst. Obtize byly i pti
prepravé tarovacich vozi. Vozy v té
dobé mély své specialni znacky pro
lozné vahy (trojahelnik pro 12,5 t, pul-
kruh pro 15 t, obdélnik pro 20 t, kruh
pro 30 tun a dal$i. Od roku 1928 se
lozné vahy voz oznacovaly uz jen na-
pisem a ¢islem.

Obdobi mezivale¢nych CSD uz po-
drobné popisuji jak ¢etné sluzebni po-
mucky, tak tfeba periodikum Maximal
Radstand, které kazdoro¢né uvadélo
hodnoty maximalniho rozvoru a ma-
ximalniho kolového tlaku (ten je polo-
vinou napravového tlaku) pro vétsinu
zemi Evropy. Namatkou na CSD v roce
1930 pretrvaval chaby svriek jesté na
nékterych dosud neprestavénych cas-
tech trat{ byvalych Ceskych obchodnich
drah (BCB) ¢i Rakouské spole¢nosti

STEIERMARKBAHM TL GmbH
Egguabarys Sevene 2

- oo Bomarmuribata of
o +NTHAT
Heimathahahol WEL

hmotnosti vozu na napravu. ,Posvatnou® pro nakladku je tabulka loznych hmot-
nosti (pro jednotlivé kategorie trati), uvedend na nakladnim voze. Zde na uhldku

Eaos dopravce Steiermarkbahn s ptisobivou zkratkou.

Foto: Martin Navratil
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S ckanmiitou platnoati se zvyduje hmotncst na néprawu v trafovém daskw Strd¥ u Tas
chova = Pland u Mar, 1émni na trati Doma3lice = Pcbé¥ovice = Bor ~ Pland u Mara. Lézais .

pro vozy dvou- a Etyfndpravové se vidilencatf ndprav 2,0ma 1,68 n
pro vory Sesti=~ a Styfndpravovd se vzdilonosti mdprav 1,5 m

20 14,5 % ma eoﬁ‘f
2 14,5 ¢ ma 10 38

N Dovolend mojvEti{ mmctnost na bing mete vom Jo 7,2 t/m. Cpraved list Haihy snds
rovacich idajl pro vozovéd zdsilky KN 7/2 bude vyddn dodatelnd, 5

(FMD. BO4I/197T = 0 13/2 = Ing. Stichovd)

V Praze dne 10, dnam 1977

Y ooileditel TTTUTmER
odbaru trafového hospodéfistvd

Ings Jén Simko vere

Informace o zvySeni tnosnosti useku Straz u Tachova - Pland u M. Lazni na
20 tun v roce 1977 byla zvefejnéna v Pfepravnim a tarifnim véstniku.

dobé posilali vozovou zasilku do zahra-
nidi, situace tu byla podobnd. V Polsku
nebo Francii se také nachazely jesté
tuseky s tinosnosti 9 t/napravu, v Italii
(trat Asti - Altavilla s 10,5 t/napravu)
nebo v Madarsku 12 t.

Za okupace se u nas prohloubil rozdil
v tnosnosti kli¢ovych trati, které mivaly
jiz 20 t/ndpravu (u DR mivala vétsina
trati vysokou tinosnost), a nékterych lo-
kalek. Na ,,dvacitku® se po rozsahlé, 13-
skou drahou natizenou, modernizaci
probojoval i tisek Usti nad Orlici - Ja-
blonné, naopak nékteré lokalky Olbra-
movice - Sedl¢any, Bechynka a dalsi
mély 12 t/ndpravu. Podle predpisu
A 110 Seznam ndpravovych tlakd
(1942) ztistavaly ,,rekordmankami® od-
bocka Détenickd s 9,5 t, lokalka Sakvice
- Hustopece (11 t/ndpravu - jesté 1948)
a Kolesovka s 10 t. Zminéna Bechyrka
a v té dobé pod kiidly DR Lipenka
dlouho patfily mezi traté, které byly
silné limitované maximalnim pevnym
rozvorem a to 4,0 metry, vozy s otoc-
nymi (rejdovnymi) napravami sem
smély - a to nejméné do pocatku pade-
satych let - jen do 6,5 metru, tfiosé sem
nesmély viibec. Vysvétleni nabizi mini-
malni polomér koleje, na Lipence se vy-
skytovaly oblouky o poloméru i 80 m.

Foto: Knihovna CD

Jesté v padesatych letech na tom stale
nékteré mistni drdhy nebyly nijak osl-
nivé. Nahlédneme-li do Seznamu pri-
pustnych napravovych tlaki CSD
(smérovacich tabulek) platnych od
1. ledna 1956, zjistime, Ze stale byl
nikoli vyjimec¢ny udaj 12 i 11,5 t/na-
pravu, nejslabsi byla trat do Tatranské
Lomnice (10 t/napravu). I lokalky

Foto mésice

Petr Jaro$ nam zaslal pohddkovy zimni snimek potizeny v Zzelezni¢ni stanici

Foto: Archiv CD

v 60. a hlavné v 70. - 80. letech proché-
zely - dilem na pozadavky armady -
obnovami, takze predpis S 66 z roku
1970 udaval i u vétsiny lokalek (i ,mo-
dernizované® KoleSovky) tinosnost ales-
pon 14 ¢i 14,5 t, vyjimkou byly Svojsin
- Bor a Loveckovice - Usték s 13 tu-
nami/napravu. Nevyhovujici inosnost
10,5 tun jesté v poloviné Sedesatych let
nevadila u koncového ,,ocdsku” sloven-
ské lokalky Pockaj - Medzev.

Léta osmdesatd prinesla, ¢asto za po-
moci Zelezni¢niho vojska, masivni ob-
novy svrsku i na regionalnich drahéch,
tak naptiklad od 28. srpna 1980 byla
zvy$ena unosnost pro dvou- i ¢tyfna-
pravové vozy z 16 na 18 tun/ndpravu
na trati Martinice - Rokytnice, vlednu
1980 na lokalkdch do Vrchlabi, Solnice
a Dolni Poustevny a od 25. ledna 1983
z Bruntdlu do Malé Moravky rovnou
ze 14,5 na 20 t/ndpravu (Sestindpravové
vozy ov$em jen 16 t). Nékde stacila ob-
nova trati, tam kde byly prekazkou
mosty, musely se zesilovat nebo do-
konce stavét nové (Ivancicky viadukt
u Moravskych Branic dovoloval jen
3,6 t/m a 15 t/ndpravu (1948). Jinde
problém taktikajic vyfesilo primo
zru$eni trati (most pres Rokytku mezi
Prahou-Vysoc¢any a Libni dolnim na-
drazim).

A tak dnes, kdyz dnes pohlédneme
na vét§inu modernich vozd, tfeba na
kotlové vozy Jumbo fady Zacns typu
z Nymwagu CS, Sggrs s rocktainery ¢i
na swidnické Eamnos (hmotnost loZe-
ného vozu 90 tun), je dobré si uvédo-
mit, Ze jesté pred par desetiletimi by je
v lozeném stavu nebylo mozné smé-
rovat prakticky nikam.

Martin Navratil

e -

Summerau. Odpoledni klid v této stanici narusil jen TRAXX 187.344 s ,,autovla-
kem" do italského Tarvisia. Krdsné unorové foto mésice.
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