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Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a

Musi o nas byt védét

Na propagacnich materidlech nasi
spolecnosti, stejné jako na kalenda-
fich pro rok 2021, ¢i inzeratech pro-
pagujicich nase sluzby se zacaly ob-
jevovat odkazy nejen na nae
internetové stranky, ale i na Face-
bookovy profil a nové i na profil
CD Cargo na Twitteru. Cil je jed-
noznaény. Prezentovat CD Cargo
jako stabilniho, spolehlivého a mo-
derntho evropského dopravce. Mys-
lim si, Ze je ¢im se pochlubit. Covi-
dovou krizi jsme prozatim ustali,
investujeme do novych vozidel, ex-
pandujeme do zahranici, pfepravu-
jeme riizné zajimavé zbozi.

Zatimco Cargovak, jako interni
magazin, je urcen predevsim pro
komunikaci s vami, se zaméstnanci,
ostatni kanaly jsou urcené zejména
pro komunikaci s nagimi zakazniky,
priznivci zeleznice i se Sirokou ve-
fejnosti. Budeme samoziejmé radi,
pokud nas zacnete sledovat na so-
cidlnich sitich i vy. Je ndm jasné, ze
s nartistem poctu sledujicich miize
nartst nejen mnozstvi kladnych, ale
i negativnich komentart. Konec-
koncti v jedné pisnicce se zpiva
,Radi piSem na cizi zed™ a kritizovat
je dnes v modeé. Pokud je kritika
konstruktivni, je v§e v poradku a
radi se ji budeme zabyvat. Ale co
¢lovek, to nézor a kazdy nemusi vi-
dét vyvoj v CD Cargo tak pozitivné.

Tésime se na vas:
B www.cdcargo.cz
B @cdcargo.cz
B @CDCargo

Michal Roh
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Konec traté pres

prazské Strasnice

13. prosince 2020 byl zahdjen provoz
na nové trati Praha-Vr$ovice - Praha-
Zahradni mésto - Praha-Hostivar. Tato
trat vede prostorem nékdejstho sera-
dovaciho nddrazi Praha-Vr$ovice.
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V odpolednich hodinach dne 4. ledna 2021 dorazilo do SOKV Usti nad Labem pét lokomotiv fady 193, které si akc1ova spole¢nost CD Cargo na)ala na zakladé vy-
bérového fizeni vyhlaSeného v zavéru lonského roku. Lokomotivy jsou na dobu jednoho roku najaté od spole¢nosti AlphaTrains a jedna se o stroje ve verzi A10,
kterd je schvalena pro provoz v Ceské republice, ve véech okolnich zemich a také v Madarsku a Nizozemi. Lokomotivy budou nasazeny piedevsim v zahrani¢i, na
pokryti stéle se rozsifujicich aktivit pobocek v Némecku a Rakousku. Neni v$ak vylouceno ani nasazeni na vykony v jinych zemich. Pétici strojti jesté doplni dalsi

dva Vectrony od jiného pronajimatele.

Foto: Michal Roh

Plany, jak dostat hospodareni
do cernych Cisel, mame

4. prosince 2020 byl do cela spolec-
nosti zvolen novy predseda, Ing. To-
mas$ Toth. Intenzivné se jako clen pri-
pravného tymu pro vznik CD Cargo
podilel na feSeni problematiky zaso-
bovani, v nasi akciové spolecnosti pi-
sobil na nékolika pozicich zaméfe-
nych predev§im na ekonomiku,
zasobovani a projektové rizeni. Od
1. dubna 2018 zastaval funkci vykon-
ného feditele. Novému predsedovi
predstavenstva jsme polozili nékolik
otazek na aktualni témata.

» Pied nékolika tydny jste se stal
predsedou predstavenstva spolecnosti
CD Cargo. Co pro Vds osobné i pro
firmu bude tato zména znamenat?
V cem chcete navdzat na Vaseho pred-
chiidce a v cem naopak chcete jit
vlastni cestou?

Zvoleni do funkce predsedy predsta-
venstva pro mne predstavuje velky za-
vazek. Ve spole¢nosti jsem od jejiho
vzniku a velice mi zalezi na jejim bu-
doucim vyvoji a celkové prosperité.
Jako vykonny reditel jsem byl soucasti
uz$iho vedeni a jsem tak nyni pfipra-
ven pokracovat v plnéni cila, které
jsme si ve sttednédobém horizontu vy-
tycili. S kolegy v predstavenstvu si pre-
rozdélime préci a zaroven chci udrzet
pfimé - operativni fizeni firmy, jako
vhodné doplnéni k rozhodnuti statu-
tarnich organt spole¢nosti.

S Ivanem Bednérikem, nynéj$im §¢-
fem celé Skupiny CD, jsem velmi tzce
spolupracoval jiz delsi dobu a nazor na
sméfovani na$i spole¢nosti mame
shodny. Toto vnimdm jako novou
etapu nasi spoluprace a novy impuls
pro nas, ale i celou Skupinu. Za po-
slednich pét let se ndm podatilo oto¢it
kormidlo firmy nejen ve vysledcich,
ale i v rozvoji celé firmy. Nyni v tomto
trendu budeme jako CD Cargo pokra-

¢ovat. Budeme pokracovat v obnové
a udrzitelnosti vozidlového parku, sou-
stfedit se na problematiku ECM na
hnacich vozidlech, kde milnik ptipra-
venosti je jiz 6/2022, etablovat nase
nové vzniklé pozice na zahrani¢nich
trzich, potvrzovat nasi pozici na Ce-
ském trhu. Velkou vyzvou bude i nova
personalni politika nasi firmy. Nemys-
lim tim, Zddné zemétreseni na mana-
zerskych pozicich ¢i velké zmény v or-

Ing. Tomas Toth

ganiza¢ni strukture spole¢nosti. Bude
nutné se vice soustredit na rozvoj na-
$ich odbornych zaméstnanct, vycho-
vavani novych kolegti, prildkat k Zze-
leznici vice mladych studujicich lidi.
To se dlouhy ¢as na Zeleznici podce-
novalo. To vSe v dobé, kdy ekonomika
neni v nejlepsi formé. Tedy vyzva je to
velika.

Pokracovini na str. 2
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Plany, jak dostat hospodareni
do éernych Cisel, mame

Dokondent ze str. 1

» Ujimdte se vedeni spolecnosti
v dobé, kterd rozhodné neni jednodu-
chd. Pandemie Covid-19 mad dopad
na cely obor dopravy. Podle odhadii
z prvniho pololeti se CD Cargo v roce
2020 poprvé od roku 2014 dostane do
cervenych Cisel. Presto by vsak tato
ztrdta méla byt vyrazné nizsi nez u ji-
nych velkych Zeleznicnich dopravcil.
Je to tak?

Pandemie postihla celou nasi ekono-
miku, segment Zelezni¢ni nékladni do-
pravy nevyjimaje. Rozhodné mi ale ne-
ptislusi, abych komentoval situaci
u konkuren¢nich dopravcii. Za spole¢-
nost CD Cargo véak mizu s plnou od-
povédnosti Fict, Ze ztrdtu mame plné
pod kontrolou a jsme plné likvidni.
V kvétnu loniského roku jsme pripravili
dva scénafe vyvoje hospodateni do
konce roku. Byl to konzervativni a ryze
pesimisticky scéndf. Dnes mohu fict,
ze ztrata bude niz8i, nez oba tyto scé-
nate predpovidaly. S ohledem na pra-
vidla kapitdlového trhu vak presnéjsi
¢isla jesté nemtizeme komunikovat.

» Asi lze jen obtizné predikovat vyvoj
v roce 2021. I presto se chci zeptat,
s jakymi vykony a trzbami pro pristi
rok pocitdte? Ocekdvite oproti letosku
zlepseni, pfipadné na jakd Cisla se
chcete vrdtit?

Preprava zbozi po zeleznici je sluzbou
uzce spjatou s priamyslovou vyrobou.
Bude tedy do zna¢né miry zileZet na
tom, jak se bude vyvijet ekonomicka
situace nejen v Ceské republice, ale

v celé Evropé a vlastné i na celém svéteé.
Je to tedy jen velmi obtizné prediko-
vatelné. Samoziejmé ale plany mame.
Nyni musime byt vice nez kdy predtim
schopni flexibilné reagovat na poza-
davky nasich zdkaznikd, podpofit je
v jejich opétovném nabirani sil - mu-
sime jim prizptsobovat veskeré nase
kapacity, byt efektivni. Vyvoj vlonském
roce to ukdzal naprosto presné a diky
postupné se zvysujici flexibilité nasich
sluzeb jsme neptisli o Zadného velkého
klienta. Jak tikdm, plany, jak dostat
hospodarteni zpét do cernych Cisel,
mame.

Sttednédoby plan, v¢. strategie roz-
voje nasi spolecnosti a celé Skupiny
CD Cargo byl predstaven v poslednim
kvartale loniského roku nasi dozor¢i
radé. Soucasti této strategie byl i pod-
nikatelsky plan na rok 2021, ktery po-
¢ita s mirné kladnym hospodafenim
jiz v leto$nim roce. Dozor¢i rada pod-
nikatelsky plan 2021 projednala v lis-
topadu a nasledné jej v prosinci lon-
ského roku schvilila naSe valna
hromada.

Nejpozdéji béhem nasledujicich dvou
let bychom spole¢nost chtéli dostat na
uroven roku 2018. Tehdy ekonomika
asniizelezni¢ni ndkladni doprava za-
zivaly opravdovy boom.

» Jaké jsou Vase priority nejen pro
rok 2021? Bude firma pokracovat
v optimalizaci?

Po velkych propadech objemi
preprav, v souvislosti s pandemii
Covid-19, se chceme jiz v priStim roce
vratit zpét do ¢ernych ¢isel, pokracovat

v investicich do obnovy a udrzitelnosti
kolejovych vozidel, drzet nasi pozici
na Ceském trhu a také posilovat roli
CD Cargo v Evropé.

Optimalizaci predpokladam, Ze mys-
lite propousténi. Je tieba si uvédomit,
ze nemuzeme Zit odtrzeni od reality.
Nikdo ndm nic zadarmo neda
a chceme-li si udrzet konkurence-
schopnost, musime operativné reago-
vat na ménici se kapacitni pozadavky
nasich zédkaznikd. Primarné jsme v lon-
ském roce optimalizovali pocet TH
pracovnik, ale sahnout jsme v nékte-
rych lokalitdch museli i do provozu.
Prubézné provadénou racionalizaci
nasich cinnosti uspofime roc¢né
450 mil. K¢. Propousténi je vzdy az ta
posledni moznost, prostor pro vyssi
efektivitu musime hledat a také hle-
ddme i v jinych oblastech.

» Bude CD Cargo i naddle investovat?

Znovu musim zdtiraznit, Ze investice
jsou pro nas prioritou a budeme v nich
pokradovat i v nasledujicich letech.
V loniském roce jsme zahdjili zkusebni
provoz lokomotiv fady 388 TRAXX,
se kterymi se dnes muizete setkat v cele
nasich nakladnich vlakt v Ceské re-
publice. V leto$nim roce by mél byt je-
jich evropsky schvalovaci proces do-
konéen, coz by pro nas znamenalo
vyuziti vSech deseti strojii této fady
nejen u nas, ale ve vSech okolnich ze-
mich. Na jafe loniského roku byly za-
vr$eny dodavky novych dieselovych lo-
komotiv fady 744 a ,,bizont“ 753.6. Ke
konci roku jsme méli k dispozici 25
modernizovanych stroji fady 742.71.

Musime vsak fesit nejen nakup novych
nebo modernizaci stavajicich lokomo-
tiv, ale také implemetaci ETCS do hna-
cich vozidel. Nechci unavovat ¢isly, ale
pod smlouvami na vybaveni ETCS
mame jiz 199 lokomotiv pro retrofit-
ting a 26 lokomotiv v urovni fitmentu,
coz predstavuje jiz vice nez polovinu
poctu vozidel, které chceme mit k dis-
pozici na zacatku ostrého provozu
ETCS v roce 2025. V roce 2021 bu-
deme déle pokracovat v modernizaci
jiz zminénych lokomotiv fady 742,
uplatnili jsme opci na dodavku dalsich
5 lokomotiv rady 744.

Co se tyce vozi, pak v lonském roce
bylo dodano poslednich 20 cisterno-
vych vozii fady Zacns, kontinualné po-
kracovaly dodavky vozt Eanos od spo-
le¢nosti Wagony Swidnica a pofidili
jsme dalsi vozy pro kombinovanou do-
pravu fady Sggrrs. Zavér letosniho
roku, kdy vyrazné narostly pozadavky

zdkaznika na pfistaveni vozu téchto
tad, pak potvrdil spravnost naseho roz-
hodnuti o jejich porizeni.

» Jste velmi vytiZeny a akcni clovék.
Zbyvd Vam jesté cas na rodinu a ko-
nicky?

Ted bych si poteboval pujcit smajlika
z telefonu a mackdm toho s kréicimi
rameny. ©

Ne vazné, rodina je pro mé na prv-
nim misté. S manzelkou mame dvé
krasné déti a snazime se jim davat ma-
ximum. Zijeme trochu vice v tempu,
chvile, ale hlavné jsme takto spokojeni.

Konicky. Ja4 mam v podstaté jediny,
pro ktery si jesté snazim hledat volny
¢as. Tim je jizda na kole. Kolo mé do-
provazi celym mym Zivotem.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Archiv CD Cargo

Personalni zmény ve spole¢nosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 346. zasedani konaném dne
15. prosince 2020 prijalo usneseni ¢. 3471/2020 a

o vzalo na védomi ozndmeni Ing. Vladimira Sysla o vzdani se pracovni
pozice feditele odboru controllingu a investic (O1) GR, a to ke dni
31. prosince 2020. Ing. Vladimir Sysel zlistdva i nadéle pracovat v useku

vykonného feditele.

e Schvililo s u¢innosti od 1. ledna 2021 obsazeni Ing. Slavomiry Kanukové
do pracovni pozice feditelky odboru controllingu a investic (O1) GR.

Véra Drncova

Podpis smlouvy s Evropskou investicni bankou

Akciova spole¢nost CD Cargo

uzaviela smlouvu s Evropskou
investi¢ni bankou (EIB) o zajisténi

financnich prostredki prostfednic-
tvim investicniho uvéru. Podpis
smlouvy je plné v souladu se schva-
lenym podnikatelskym planem

spolecnosti na rok 2021 a umozni

pokracovat v naplnovani strategic-

kych cili, mezi které patfi i obnova

vozidlového parku a expanze do
zahranici.

Proto budou finan¢ni prostredky in-

vestovany mimo jiné do potizeni az

50 interoperabilnich lokomotiv,

140 vozt pro kombinované prepravy

nebo vybaveni dal$ich lokomotiv ev-
ropskym zabezpecovacem ETCS. Ma-
ximalni vySe Gvéru je ze strany EIB
schvalena na trovni 130 mil. EUR.
Tyto finan¢ni prostredky je mozné
Cerpat po dobu 36 mésicti od ucin-
nosti smlouvy. Dle podminek EIB je

z téchto prostredkt mozné pokryt az

50 % investi¢nich naklada konkrét-
nich projektt. Podpisu smlouvy pred-
chazela rozsahla finan¢ni analyza ze
strany EIB, na jejimz zdkladé bylo
CD Cargo vyhodnoceno jako spoleh-
livy a vhodny partner pro éerpani in-
vesti¢niho avéru.

»Podpisem této smlouvy byl zavrsen
rozsdhly, takika rocni schvalovaci pro-
ces ze strany EIB, kde byla posuzovdna
celkovd ekonomickd kondice spolec-
nosti a CD Cargo v ni bylo vyhodno-

European
Investment
Bank

Al

The €U bant

pfepravy.

ceno jako spolehlivy a vhodny partner
pro Cerpani investicniho tivéru. Pozi-
tivni hodnocent spolecnosti CD Cargo
se odrazilo i ve velice vyhodnych tivé-
rovych podminkdch, uvedl Tomas

Finanéni prostiedky ziskané z EIB by mély byt primarné uréeny na nakup novych lokomotiv a vozt pro intermodélni

Téth, predseda predstavenstva CD
Cargo, a.s.

Viceprezidentka EIB Liljana Pavlo-
vové k tomu dodala: ,, Nase partnerstvi
se spolecnosti CD Cargo zlepsi kapa-

Foto: Lubomir Novak

citu, bezpecnost a kvalitu prepravnich
sluzeb v Ceské republice, zejména vy-
uzitim moderniho tidiciho a zabezpe-
Covaciho systému. Podporou prechodu
ze silnicni na Zeleznicni dopravu bude
mit tento projekt pozitivni dopad na
Zivotni prostieds, a tak ptispéje k pod-

pore prechodu Ceské republiky k niz-

kouhlikové ekonomice v souladu s cili
neddvno schvileného ndstroje EIB
v oblasti klimatu EIB Climate Bank
Roadmap a s planem Dopravni politiky
Ceské republiky.”

O Evropské investi¢ni bance

Evropskd investi¢ni banka (EIB)
je dlouhodobé fungujici Gvérova insti-
tuce Evropské unie vlastnéna jejimi
¢lenskymi staty. Poskytuje dlouho-
dobé finance pro divéryhodné inves-
tice s cilem prispét k plnéni politic-
kych cilt Evropské unie v Evropé
i mimo ni. EIB spolupracuje s Ceskou
republikou od roku 1992 a investuje
do infrastruktury, malého podnikani,
zivotniho prostredi a inovaci. Od za-
hajeni svého ptisobeni v Ceské repub-
lice poskytla EIB financovani 185 pro-
jekttim ve vysi 22,51 miliardy EUR.

Michal Roh
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Mimoradne udalosti v roce 2020

Rika se, 7e: ,,kdo nic nedéld, nic ne-
zkazi“. Pokud vsak chcete provozovat
drazni dopravu, tak se pro to néco
délat musi a s tim Uzce souvisi i to,
Ze se obcas néco nepovede. Bohuzel
to pak v mnoha pripadech ma nega-
tivni vliv na danou ¢innost a dusled-
kem toho vseho je tfeba i vznik mi-
moradné udalosti.

Vsichni, kdo se alespon trochu zaji-
maji o Zzeleznici, sleduji podrobné
kromé novinek v této oblasti i informace
o mimoradnych udalostech, obzvlasté
téch, které jsou zvefejnény v médiich.

Mimoradna udalost NoSovice

I v loniském roce jsme zaznamenali,
ptedevsim v letnim obdobi, sérii vaz-
nych nehod s tragickymi nasledky. Neni
tedy divu, Ze problematika mimo-
fadnych udalosti je stale dosti Ziva a je
tfeba ji vénovat nalezitou pozornost.

Mimotadnym udilostem se Cargo-
¢islech, kdy jsme se pokusili objasnit
tuto problematiku trochu podrobnéji.
Ted se jen stru¢né poohlédnéme za vy-
vojem v této oblasti u CD Cargo
v uplynulém roce 2020.

Uz byla zminka o tragickych neho-
dach v 1été tohoto roku, které se svym

charakterem radi mezi srazky draznich
vozidel. Jiz ted je zfejmé, ze v mezi-
ro¢nim srovnani dojde opét k znatel-
nému naristu poltu srazek, a to i pres
to, ze celkovy pocet mimotadnych
udalosti se v porovnani s poslednimi
lety vyviji pozitivné. Ke konci listopadu
jsme evidovali 27 srazek draznich vo-
zidel, pficemz za cely rok 2019 jich
bylo ,,pouze” 20. S tim tzce souviseji
celkové odhadované skody, které v roce
2020 prekracuji ¢astku 72 milionda K¢.
V roce 2019 byla tato ¢astka necelych
30 miliont. Odhadovana $koda ze
srazek draznich vozidel za necelych

11 mésict roku 2020 &ini témét 68 %

v$ech vzniklych $kod z mimoradnych
udalosti roku 2020. Jen pro porovnani
je mozné se zminit, ze v roce 2019 cel-
kova vznikla $koda ze vSech mimorad-
nych uddlosti byla odhadovéna na ne-
celych 90 miliontt K¢ a na konci
listopadu 2020 tato ¢astka prekracovala
jiz 106 miliont K¢.

V roce 2020 evidujeme tfi vazné ne-
hody vzniklé v souvislosti s provozo-
vanim drazni dopravy spole¢nosti
CD Cargo a viechny tii se fadi mezi
srazky draznich vozidel. U dvou, u kte-
rych doslo k Gjmé na zdravi osob,

vjednom pripadé i k smrtelnému zra-
néni, je predpoklad zavinéni mimo
nasi spole¢nost. Doposud je ukonceno
Setfeni u 17 srazek a zaméstnanci
CD Cargo maji odpovédnost nebo spo-
luodpovédnost za 13 ptipadi. Nejcas-
téj$i pri¢inou vzniku je prozatim
nedodrzeni podminek jizdy podle roz-
hledovych pomérti (7x). Mensi podil
pak patii obecné definici prudkého na-
jeti nebo treba nedostate¢nému zajis-
téni draznich vozidel proti ujeti.

Jizda podle rozhledovych poméri je
presné stanovena tak, jako vSechny
dalsi povinnosti a pokyny, a je potteba
vice nez kdy jindy si uvédomit, Ze je
nutno zajistit dodrzovani véech zavaz-
nych pravidel. Mdme v evidenci né-
kolik mimoradnych udalosti, kdy se
zaméstnanci CD Cargo spolehli na ne-
zdvaznd a nepresnd tvrzeni zamést-
nanctl provozovatele drahy, neovérili
si skute¢ny stav véci a pod timto vlivem
pominuli dodrzeni povinnosti, které
pak vedlo k vzniku mimoradné udé-
losti. Jako ptiklad se mizeme zminit
o mimoradné udalosti v Rybnisti, kdy
pted zahdjenim posunu se strojvedouci
a ani vedouci posunu neptesvéd¢ili
o0 navésti setadovaciho navéstidla a na-
vésti navéstidla prislusné vykolejky
a uvedli posunovy dil do pohybu na
zakladé nepresné a zavadéjici infor-
mace vypravéi. Nasledkem bylo vyko-
lejeni hnaciho drdzniho vozidla pres
nesklopenou vykolejku, prorazeni pa-
livové nadrze a unik cca 4 000 litra
motorové nafty s naslednou ekologic-
kou havarii. Na jeji likvidaci pak byly
vynaloZeny prosttedky v fadu milio-
ni K¢

V Bteclavi pro zménu posunovac za-
jistujici bezpec¢nost jizdy sunutého po-
sunového dilu daval ptislusné pokyny
kjizdé a pti tom se dané jizdé nevénoval
a viibec si nevsiml, Ze je $patné posta-
vena posunova cesta. Za stalého davani

pokynti k jizdé doslo ke srazce s odsta-
venou soupravou, pri¢emz pti dodrzeni
vech pravidel bylo mozno vcas a bez-
pe¢né posunovy dil zastavit. Kromé
zranéni jednoho ze zaméstnancil
CD Cargo doslo jednak k poskozenf
dréznich vozidel, ale také piepravova-
ného nakladu (osobni automobily).

Na vle¢cce HMMC Nosovice se pro
zménu zaméstnanci CD Cargo spolé-
hali jeden na druhého tak mohutné,
az zapomnéli prestavit pottebnou vy-
hybku v posunové cesté a za jizdy ta-
zeného posunového dilu doslo k né-
razu do stojici prazdné soupravy pro
nakladku aut, kterd pak na opa¢ném
konci zdemolovala naklddaci rampu.
Pikantni je, Ze strojvedouci, ktery mél
mit ptehled o posunové cesté, se ne-
obtézoval zménit stanovisté a vedeni
posunového dilu zajistoval z druhého
hnactho drazntho vozidla ve sméru
jizdy (2x tada 742), pri¢emz vedouct
posunu se nachézel na konci tazeného
posunového dilu.

A mohli bychom pokracovat
v mnoha dal$ich konkrétnich ptipa-
dech tykajicich se tfeba srazek z du-
vodu uvedeni do pohybu posunového
dilu, aniz by zaméstnanec védél kon-

Mimoradna udalost Ostrava-Kuncice

krétni podminky pro stanoveny posun.
Mame tady ptipady, kdy strojvedouci
nezastavil pfed stojicimi vozidly, ackoli
védél, Ze na né najizdi a zddna tech-
nicka zdvada na hnacim draznim vo-

zidle neovlivnila jeho ¢innost. Nas-
ledkem srazek do$lo k zna¢nému
poskozeni predevs$im hnacich draznich
vozidel a predevsim tyto dtvody se po-
depsaly pod pomérné rozsdhlym tbyt-
kem poctu vozidel rady 742.

Pti samotném $etfeni pricin a okol-
nosti vzniku mimoradnych udalosti
se zjistuji takové skutecnosti, které
mnohdy potvrzuji zcela zbyte¢nou ne-
kézen zaméstnancu pii vykonu sluzby,
kdy za tcelem zjednodusovani prace
a ve snaze urychlit si danou ¢innost jsou
opomijeny zakladni bezpe¢nostni pa-
rametry obsazené ve vsech sluzebnich
prepisech. Je tedy ucelné dané proble-
matice vénovat stdle zvySenou pozor-
nost a véfime, ze minimalné ze zvetej-
novanych Pou¢nych listtl si zaméstnanci
uvédomi, jak malo sta¢i k tomu, aby
i ¢aste¢nym zanedbanim povinnosti do-
8lo k vzniku mimoradné udalosti.

Jan Hnilica
Zdroj foto: Spisy
mimoradnych udalosti

Zajimavosti z prepravy kalamitniho dreva

V dnes$nim Cargovaku opét zminime
nékteré provozni zajimavosti v ob-
lasti preprav kalamitniho dfeva. Za-
tim co na Vysociné, ale i na velké casti
Moravy se relativné dafi proti kirovci
ucinné bojovat, pravym opakem byl
rok 2020 v Libereckém kraji.

Za zlepSenim situace v roce 2020 v ji-
nych oblastech Cech i Moravy pak

o

Dvojice ,catri” 753.7 projizdi s ucelenou soupravou vozit GigaWood vyhybnou
Zakupy.

muze stat predev§im dést, ktery po-
méha proti karovci ¢aste¢né bojovat.
Podle lesniki ale zdaleka neni vyhrano
a také nenti jisté, Ze se situace z minu-
lych let nebude znovu opakovat. Oproti
tomu v Libereckém kraji Lesy Ceské
republiky, které maji ve spravé nejvétsi
¢ast tuzemskych lestl, ocekavaji dalsi
eskalaci situace i v roce 2021.

Rychly nardst objemu napadeného

dfivi lykozroutem v Libereckém kraji
je zptsoben hlavné zvy$enim mnozstvi
napadeného dfeva, které nebylo zpra-
covano. Pokud totiz nedojde k v¢cas-
nému odstranéni stromt, miiZe se
z nich na jare kirovec rozsifovat do
dalsich oblasti, kde jsou stromy zatim
zdravé. Do konce tinora je nutné ve-
$keré ktirovcové dfivi zpracovat a bé-
hem bfezna ptipravit obrannd opatfeni
pro jarni rojeni. Situaci navic zhorsuje
také nedostatek zpracovatelskych ka-
pacit a $patné piistupny terén.

CD Cargo kvili vysoké poptavce
zptisobené kurovcovou kalamitou na-
vySuje postupné pocty nakladnich va-
gont na prepravu dfeva. Od roku 2015
stoupl objem prepravené kulatiny
0 80 %. V poslednich dvou letech je
mozné vidat nové nakladni vozy Smart
GigaWood na dfevo od spolecnosti In-
nofreight, jejichz vyhodou je predevsim
jejich vétsi kapacita. Nicméné i dnes se
muzeme setkat s nakladkou dfeva do
dvoundpravovych vozt fady Es. Tyto
vozy jsou primdrné urcené na prepravy
uhli pro maloodbératele, které vsak
z mnoha divodi klesaji. Uvolnénd vo-
zova kapacita proto nyni poslouzila
k vyplnéni deficitu pfi prepravach vy-
tézeného kalamitniho dreva.

Legendarni posledni provozni 753 u CD Cargo s Mn 86120 z Jablonného v Pod-

¥
k

jestédi do Décina projizdi po mosté pres feku Plou¢nici nedaleko FrantiSkova.
Za lokomotivou mtizeme sledovat vyse zminéné vozy fady ,,Es které jsou nalo-

zeny dfevni hmotou.

Na dvou fotografiich z konce roku
2020 mizeme sledovat piepravy dieva
ze zapadni ¢asti Libereckého kraje, jde
predev$im o oblast Ralska. Zde k na-
klddce dieva slouZi stanice Mimon, od-
kud je pravé ve vozech GigaWood od-
vézena drevni hmota ke zpracovani na
Ostravsko, konkrétné do Paskova.

Nové se ve vétsi mife rozjela i nakladka
dfeva v Jablonném v Podjestédi, kde
se mimo jiné nakladd dfevo pravé
do vyse zminénych ,,malych uhlaka®
Ty putuji na vykladku naptiklad do
Hnévic.

Text a foto: Antonin Némecek
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Jednotky organizaéni struktury CD

Provozni jednotka Praha

Uplynulo jiz 5 let, co jsme na strankach Cargovaku predstavili viechny organiza¢ni jednotky CD Cargo.

Uplynulo jiz 5 let, co jsme na strénkdch Cargovaku predstavili viechny organizaéni jednotky CD Cargo. Od té doby se uddlo
pomérné mnoho, véetné organiza¢nich a personalnich zmén, a nebude proto na $kodu jednotky organiza¢ni struktury znovu

»havstivit. Prvni dil naseho nového serialu nas zavede do Prahy.

4 provozni pracovisté
1914 km Zelezni¢nich trati

Obvod P) Praha

TOP stanice dle nakladky (2020):

Mlada Boleslav mésto, Mélnik,
Praha-Uhfinéves, Beroun, Kolin

228 obsluhovanych tarifnich bod

182 obsluhovanych viecek

. Vykony P) Praha .
Nakladka: 199 000 vozu/rok 2020
Vykladka: 196 000 vozu/rok 2020

Provozni jednotka Praha vznikla 1. prosinci 2007. V dobé svého vzniku ji bylo podfizeno 7 provoznich pracovist (Benesov
u Prahy, Beroun, Kladno, Kralupy n. Vltavou, Praha-Liben, Praha-Uhtinéves, Praha-Vr$ovice). Od 1. btezna 2009 byla zrusena
provozni pracovi$té v Kladné a v Praze-VrSovicich, od 1. ledna 2013 i v Benesové u Prahy. Naopak od 1. dubna 2013 se obvod
provozni jednotky Prahy vyrazné rozsifil o obvod zaniklé provozni jednotky Nymburk. PP Kralupy nad Vltavou a Praha-
Uhtinéves byla zrusena k 31. prosinci 2015. K dals$i zméné doslo k 1. lednu 2020, kdy bylo zruseno provozni pracovisté Kolin.
V souc¢asné dobé sidli provozni jednotka na adrese Ceskomoravské 316/24, v Praze-Libni.

poctem nasazovanych motorovych lokomotiv - je jich 62.

Reditelkou PJ Praha je od 1. srpna
loniského roku Hana Zdechovanova,
které jsme polozili tfi otazky tykajici
se této provozni jednotky:

Hana Zdechovanova
Foto: Archiv CD Cargo

Jak vnimadte uplynuly rok 2020?

Minuly rok byl pro vSechny z nas
minimdlné ,,jiny, protoZe jsme se
vsichni u¢ili zit s COVIDEM kolem
sebe. I letos bude ovliviiovat nejen
nasi praci, ale i nase soukromé zivoty.
Na pracovistich jsme se mnohdy po-
tykali s problémem, jak obsadit
smény, abychom zajistili obchodni
ptipady i pfi nepritomnosti vétsiho
poctu zaméstnancl z divodu jejich
karantény nebo pfimo nemoci. Bylo
to mnohdy velmi slozité a rada bych
podékovala vSem, ktefi se v PJ Praha
zaslouzili o stabilitu situace - prede-
v$im vedoucim provoznich pracovist,
komandujicim, strojmistriim, zameést-
nanctim ochotnym nastoupit za ne-
mocného a samoziejmé véem zamest-
nancum, kteri zvladali své tkoly
v oslabenych sménach.

Rok 2020 byl také rokem hledani
rovnovahy mezi objemy vykond, trz-
bami a naklady. Prvni polovinu roku
jsem fesila, jesté jako reditelka od-

TOP stanice dle vykladky (2020):

Mlada Boleslav mésto, Mélnik,
Praha-Uhfinéves, Beroun, Kolin

S roénim objemem okolo 250 - 280 tisic tun patf{ preprava skléskych piskii z Libuné do Retenic k nejvyznamnéjsim v obvodu
PJ Praha. Turnusov¢ je na ni nasazeno dvojce ,,bizont, neboli lokomotiv fady 753.6. Praha je provozni jednotkou s nejvy$sim
Foto: Jakub Dvorak

ROZHOVOR S REDITELKOU PJ PRAHA

boru technologie a organizace do-
pravy, ve spolupraci se vSemi provoz-
nimi jednotkami, optimalizaci tech-
nologickych postupti na jednotlivych
pracovistich. V prabéhu léta jsem
pak spolupracovala na pripravé or-
ganiza¢ni zmény na useku provozu
GR, jez vyustila na podzim slouce-
nim odboru technologie a organizace
dopravy O13 s odborem planovani
kapacit O14 v novy odbor provoz-
nich technologii O21. Od srpna jsem
pak jiz jako feditelka PJ Praha ,do-
tahovala“ zmény technologii zapo-
¢até v prubéhu roku. Vérim, ze vie
co rok 2020 ptinesl, nas posiluje do
dalsich let a uspory realizované na
strané nakladtl zvy$uji Sance nasi
firmy udrzet se i v této nelehké dobé
na prednich pozicich trhu nejen
v Ceské republice.

Jaky vliv budou mit planované vy-
luky a stavebni prdce na provoz v ob-
vodu PJ Praha v roce 2021?

Mapa obvodu PJ Praha
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Dopravni koleje

traté dle D3

V obvodu PJ Praha nas v tomto roce
¢ekd okolo 250 planovanych vyluk,
které nemalou mérou ovlivni nasi
¢innost. Mezi nejvyznamnéj$i patfi
ur¢ité pokracovani rekonstrukce sta-
nice Praha-Vr$ovice. Urcité nds vy-
znamné ovlivni oprava vyhybek na
sefadovacim nadrazi v Nymburce,
ktera je planovana od 6. ¢ervence do
9. srpna. Dale jsou to napriklad
opravy usekit Kutna Hora mésto —
Malesov, Céslav - Skovice, Ledecko
- Sazava nebo Roztoky u Krivoklatu
- Beroun Zavodi. Na jedné strané
nam vyluky zptsobuji komplikace
v obsluznosti zdkaznikd, na druhou
stranu jsou prilezitosti pro poskyto-
vani sluzeb na téchto stavbach - do-
pravu materidlu, sypani stérku apod.
Jen za jedenact mésicti lonského roku
jsme za externi vykony v PJ Praha
utrzili vice nez 28 mil. K¢. Vsechny
tyto vykony maji vyznamny vliv na
pottebu a vyuziti kapacit jak hnacich
vozidel, tak zaméstnanct a v nepo-

dvou a vicekolejny Usek elektrifikované traté
dvou a vicekolejny Usek neelektrifikované traté
jednokolejny Usek elektrifikované traté
jednokolejny Usek neelektrifikované traté

T3 cargo sidlo provozni jednotky
Horesed|
sidlo provozniho pracovi$té

Chrasta
Liberec stanice - vypln dle prislusnosti k PP iy

Hréadek n.N. stanice se zvlastnimi podminkami - A
vypln dle pfislu$nosti k PP Cist
A Kralovice

_

PJ Ces#

Budéjovi

soukromy nebo pronajaty Usek traté

sledni fadé generuji i vyznamny podil
prescasové prace.

Jaka je persondlni situace v PJ
Praha?

V soucasné dobé se bohuzel poty-
kéame s nedostatkem persondlu v pro-
voznich profesich, jako je posunovac,
vozmistr a strojvedouci. Nasi zameést-
nanci starnou a s tim souviseji prob-
lémy - nemoci nebo ztraty zdravotni
zpusobilosti. Na trhu préce, predevs$im
v lokalitach jako je mésto Praha je pak
problém najit vhodné zdjemce, zejména
na pozici posunovace. Prace v kolejisti,
za kazdého pocasi, a to i v no¢nich smé-
nach neni pro kazdého. Pi této prile-
zitosti nemohu nevzpomenout vy-
znamnou pomoc kolegti z odboru
persondlniho pfi ziskavani novych za-
méstnanct formou naboru. Véfim, ze
v roce 2021 dojde v této oblasti ke sta-
bilizaci, tak abychom se cti zajistili po-
zadavky vSech nasich zakaznika.

Michal Roh
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vyrobcem pneumatik pro zemédélské, lesnické, stavebni a dalsi specidlni stroje nebo napriklad pro vysokozdvizné voziky
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Aktuality

Dopad pandemie COVID-19

na evropske zeleznice v roce 2020

Podle udajii zvefejnénych Evropskou
komisi v prosinci minulého roku do-
$lo v obdobi od brezna do zari 2020
ke snizeni osobni dopravy vyjadiené
ve vlakovych kilometrech ve srovnani
se stejnym obdobim pfedchoziho
roku o 16,9 %, nakladni doprava pak
poklesla o 11,1 %. Prvni vlna pande-
mie zasahla nejsilnéji oba segmenty
v dubnu 2020, kdy osobni doprava
ve vlakovych kilometrech poklesla
0 40,6 % a nakladni doprava o 19,9 %
ve srovnani s dubnem 2019.

Osobni doprava vyjadiend v osobo-
kilometrech klesla v prvnim ¢tvrtleti
2020 o0 16,8 % ve srovnani se stejnym
obdobim roku 2019. Ve druhém
¢tvrtleti roku 2020 byl pokles ve srov-
nani se stejnym obdobim roku 2019
0 71,2 %. Nékladni doprava vyjadfend
v tunokilometrech poklesla v prvnim
¢tvrtleti 2020 o 8,3 % ve srovndni se
stejnym obdobim roku 2019. Ve dru-
hém ¢tvrtleti roku 2020 byl pokles ve
srovnani se stejnym obdobim roku
2019 o0 15,9 %. Pandemie v Zeleznic¢-
nim sektoru méla tedy vétsi dopad na
osobni dopravu, pti¢emz ndkladni
prokazala ur¢itou odolnost. I kdyz je
toto pravda z hlediska objemu, uvadi
Evropskd komise, ze ztraty prijmi
mohly mit vyznamny dopad na trhu
s tak velmi malymi ziskovymi mar-
zemi, jako je zelezni¢ni nakladni do-

prava. Snizena mobilita lidi, zejména
kvtli omezeni volného pohybu, tzv.
lockdown, a rozsifeni implementace
préace na dalku, mély vyznamny dopad
na vyuzivani osobni Zzelezni¢ni do-
pravy. Mnoho primyslovych odvétvi
zastavilo svoji vyrobu, ¢imz snizilo
mnozstvi zbozi prepravovaného Ze-
lezni¢nimi nékladnimi dopravci. Do-
stupné tdaje ukazuji, Ze v obdobi mezi
bfeznem 2020 a zafim 2020 méla pan-
demie COVID-19 vyjime¢né nega-
tivni dopad na zelezni¢ni sektor, coz
dokonce ohrozilo preziti nékterych
dopravcti. Komise rovnéz podotyka,
ze s cilem zmirnit hospodarské do-
pady pandemie na toto odvétvi vy-
uzily ¢lenské staty rtzné ndstroje
nabizené pravnimi predpisy Unie
v oblasti zeleznice, v¢etné snizeni po-
platku za pouziti dopravni cesty, jak
to umoznuje nafizeni 2020/1429.
Moznosti snizeni poplatku za pouziti
zelezni¢ni dopravni cesty v roce 2020
vyuzily Rakousko, Francie a Itélie.
Francie dokonce ozndmila 50% kom-
penzaci poplatku pro rok 2021.
Vzhledem k pravé probihajici druhé
pandemické viné v Evropé a neddvnym
udajum shromazdénym EK v fijnu
a listopadu je evidentni, Ze snizeni
urovné zelezni¢ni dopravy ve srovnani
s urovni ve stejném obdobi v predcho-
zich letech pretrvéva a pravdépodobné
pretrva az do druhé poloviny roku
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S pocatkem platnosti nového jizdniho radu 2020/2021, tzn. v nedéli
13. prosince 2020, byl zahdjen provoz na nové trati Praha-Vrsovice - Praha-
Eden - Praha-Zahradni mésto - Praha-Hostivaf, se zatim provizorné zpro-
voznénou zastavkou Praha-Eden. Tato trat vede prostorem nékdejsiho se-
fadovaciho nadrazi Praha-VrsSovice, které bylo postupné uvadéno do
provozu od roku 1919. Toto sefadovaci nadrazi byvalo ve své dobé, a to az
do osmdesatych let minulého stoleti, jednim z nejvyznamnéjsich na celé
siti CSD.

Jeho osud se naplnil v novych pomérech po roce 1989, kdy se, kromé tbytku
zpracovavané zatéze, zacaly naplno projevovat jeho dvé velké slabiny: jednak
poloha v sir$im centru stle se rozvijejiciho hlavniho mésta, a pak jeho technické
feSeni. Toto sefadovaci nadrazi totiz zcela ojedinéle vyuzivalo své polohy na
spadu, kdy k roztazovani vozii nebyl potteba svazny pahrbek ani posunovaci
lokomotiva. Toto v dobé vzniku progresivni feSeni zacalo vSak postupné byt
velmi problematické, nebot bylo velmi naro¢né na pocty a kvalitu personalu
a pti jeho sebemensi chybé zptisobovalo nehody ujetim vozt po spadu. Defi-
nitivni konec tohoto kdysi slavného ,,ranziru® nastal s novym miléniem, kdy
prestal slouzit i pro zpracovani mistni zatéze. Po letech zartstani travou byla
nakonec pred nékolika lety zahajena stavba zminéné nové trati pro osobni do-
pravu, kterd mimo jiné i zpusobila opusténi ptivodni traté KFJB pres zastavku
Praha-Strasnice.

Text a foto: Martin Bohac
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2021. Z tohoto dtivodu Evropska ko-
mise ptijala natizeni (EU) 2020/2180
o prodlouzeni referen¢niho obdobi (do
30. ¢ervna 2021) natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2020/1429,

kterym se zavadéji opatfeni pro udrzi-
telny Zelezni¢ni trh s ohledem na roz-
$ifeni onemocnéni COVID-19.

Michal Vitéz
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Ze zahraniéi

EVROPA
Novy vykonny reditel CER
Spolecenstvi evropskych zelezni¢-
nich a infrastrukturnich spole¢nosti
(CER) ma nového vykonného redi-
tele. Stal se jim Alberto Mazzola,
ktery ve funkci nahradil Libora
Lochmana, ktery tuto funkei zasta-
val od roku 2011. ,Budu se snazit
podpotit, spolu se zotavenim Ev-
ropy po krizi Covid-19, uplné ozi-
veni osobni a ndkladni Zelezni¢ni
dopravy, jakoz i prosazovat nové
strategie na podporu Zzeleznice,“
uvedl novy reditel. Alberto Mazzola
je drzitelem magisterského titulu
v oboru Business Administration
a doktorského titulu v oboru jader-
ného inzenyrstvi na Polytechnické
univerzité v Milané. V roce 2002
nastoupil do spole¢nosti Ferrovie
dello Stato Italiane (FS), kde zastdval
ruzné pozice. Ve své posledni roli
vedouciho mezindrodnich vladnich
zélezitost{ puisobil v Bruselu, kde se
zabyval mezindrodnimi zalezitostmi
a evropskou legislativou, regulaci
trhu a technickymi normami.

Nové multimodalni spojeni
V nedévné dobé byly zahajeny pri-
pravy nového multimodalniho spo-
jeni Turecko - Ukrajina - Polsko.
24. prosince 2020 podepsalo Ukra-
jinské sttedisko dopravnich sluzeb
Liski memorandum o spolupraci
s namornimi operatory Ukrferry
a FerriPlus na vytvoreni této trasy.
Ta otevie novou alternativni branu
pro Zzelezni¢ni dopravu z Asie do
Evropy. Dosud byl naklad prevazen
do Evropy prostfednictvim Zelez-
ni¢niho spojeni Baku - Thilisi -
Kars. Moznost prepravy nakladu
plavidlem ptes Cerné mote byla
dlouho ocekavana, nebot by po-
skytla rychlejsi spojenti se severoe-
vropskymi zemémi. Ukrajina se
chce aktivnéji zapojit do prepravy
zbozi mezi Evropou a Cinou. Pro-
bihaji jednani se spole¢nostmi jako
DHL, PKP Cargo Connect a BTLC
Germany za ucelem zfizeni pravi-
delného spojeni.
Zuzana Kovacova

nitivni konec seradovaciho nadrazi Praha-Vrsovice

vykonu ,V1¢ projizdi rano 7. ¢ervence 1998 dnes jiz neexistujici zastavkou Praha-Strasnice.
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Aktuality

Zelezni¢ni promény (11.)
100 let ¢eskoslovenskeho
oznacovani lokomotiv

V roce 2021 uplyne
100 let od vytvoreni
nového systému ozna-
covani lokomotiv teh-
dejsich Ceskosloven-
skych statnich drah Ing. Vojtéchem
Kry$pinem z Prvni Ceskomoravské
tovarny na stroje v Praze. Véc, ktera
tehdy mozna u obyvatelstva prosla bez
vétsiho zajmu, znamenala zasadni pri-
nos v oblasti identifikace kazdé loko-
motivy. Cesta ke znamému trojcisli
vsak byla dlouha a jeji vyvoj zacal jiz
s vyrobou prvnich lokomotiv.

V pocatcich zeleznice, kdy se loko-
motivy pocitaly na desitky, stacilo
k identifikaci lokomotivy pouhé po-
jmenovani - napiiklad po statnich
Utvarech, méstech, horach, fekich nebo
osobnostech. A tak obsahem historic-
kych dokumentt o pocitcich nasi ze-
leznice jiz navzdy ztstanou informace,
ze prvni lokomotiva na nasem uzemi
nesla jméno ,Moravia“ a v ¢ele vlaku
zahajujiciho provoz na Olomoucko-
prazské draze dymaly lokomotivy
»Prag® a ,Olmiitz. Osobné se s timto
oznacenim lokomotivy miizeme setkat
v Narodnim technickém muzeu v Praze
na Letné, kde nds okouzli exponat lo-
komotivy se jménem ,Kladno®, nebo
ve filmu ,,P4ni kluci z roku 1975, kde
staré zaslé ¢asy na Zeleznici pfipomina
na dnes jiz zrusené trati z Loveckovic
do Ustéka lokomotiva 310.134 nesouci
jméno ,Vlkava“

S rychlym vyvojem Zeleznice a jesté
rychlej$im nartistem poctu lokomotiv
vSak dosavadni zptisob prestal vyho-
vovat. A tak si rtizné Zelezni¢ni spo-
le¢nosti zacaly vytvaret svoje systémy,
kterymi se jim dafilo s rtiznym stup-
ném uspésnosti svoje lokomotivy iden-
tifikovat. Byl vyzkousen systém ozna-
¢ovani pismeny (napf. A znamenalo
osobni stroje, B nédkladni atd., ke kte-
rym bylo doplnéno pismeno ptislusné
dréhy a inventdrni ¢islo), nebo fim-
skymi ¢islicemi doplnénymi malymi
pismeny. Nejblize k dokonalosti mél
v 19. stoleti systém von Littrowa z roku
1886, pozdéji uptesnény konstrukté-
rem Ing. Rihoskem, ktery rozdruzil lo-
komotivy do intervali (napt. 1-30:
rychlikové, 31-67: nakladni t¥isprezni
atd.) a doplnil je tf{imistnym inventar-
nim ¢islem. V ptipadé, ze byl interval

Lokomotiva ,Olomouc” na dobové fotografii

naplnén, predsazovala se postupné ¢is-
lice ,1% ,,2“ atd. Vojenské oznaceni lo-
komotiv tvofil zlomek, kde v ¢itateli
fimskd (islice predstavovala pocet
sprazenych dvojkoli, ¢islo z arabskych
¢islic hmotnost vlaku, kterou lokomo-
tiva uvezla na stoupani 10 %o rychlosti
17 km/h, a ve jmenovateli skupina pre-
chodnosti. Dalsi systém v identifikaci
lokomotiv je tzv. ,charakteristika lo-
komotivy“ obsahujici usporadani né-
prav a konstrukei parniho stroje, ale
to uz je jind kapitola.

Na absolutni $picku v systému ozna-
¢ovani lokomotiv si véak dymajici stroje

v ptislusnych vytopnach. Dne 15. zati
1920 byl na ministerstvo dorucen dopis
Ing. Vojtécha Kry3pina z Prvni Cesko-
moravské tovarny na stroje v Praze se
zcela novym zpusobem oznacovani,
ktery vypovidal o technickych parame-
trech lokomotiv a ministerstvu se jevil
jako nejvice vyhovujici. Kone¢nou po-
dobu mu dal konstruktér malych loko-
motiv Ing. Vana, kterého Ing. Kry$pin
povétil podrobnym rozpracovanim
svého navrhu. V bfeznu 1921 byl Krys-
pintiv systém zaveden a v roce 1922 byl
oficidlné zvetejnén v Technickych zpra-
véch CSD. Podobné byl v roce 1922 za-

ském redlném gymnasiu a maturité na
strojnickém oddéleni vys$i pramyslové
$koly v roce 1894 nastoupil jako technik
do Prvni Ceskomoravské tovérny na
stroje v Praze. Zde pfi zaméstnani ab-
solvoval teoretické predméty na Ceském
vysokém uceni technickém. Po sluzbé
jednoro¢niho dobrovolnika u véle¢ného
namortnictva v Pulji se vratil do odd¢-
leni konstrukce lokomotiv pod vedenim
Ing. Matika. Zde se podilel na vyrobé
tehdy nejvétsi rychlikové lokomotivy
Rakouska-Uherska rady 108 (podle
pozdéjsiho ,,svého* oznaceni 275.0), ke
které dodal dokumentaci vynikajici ra-

U Ceské severni drahy byla tato lokomotiva oznacena VIa 115, u C.k. Rakouskych stétnich drah 162.09 a u CSD se pysnila

oznacenim dle Ing. Kry$pina 313.409.

musely pockat celych 100 let od zacatku
své existence. Po 1. svétové valce, kdy
silidé blahové mysleli, ze minula valka
byla ta posledni v déjinach lidstva, bylo
potieba obnovit a vybudovat silnou ze-
lezni¢ni dopravu, coz znamenalo i vy-
tvofit jednotny systém oznacovani lo-
komotiv, doposud oznac¢ovanych podle
systémil mnoha ptivodnich spole¢nosti.
Ministerstvo Zeleznic proto v roce 1920
oslovilo jednotlivé sluzebny s pozadav-
kem navrzeni nového systému. Navrhy,
které se sesly, ale byly ovlivnény ozna-
¢ovanim vétsinového podilu lokomotiv

Foto: www.olomouckyrej.cz

vedeny a v roce 1923 zvefejnény novy
zpusob ¢islovani samostatnych zasob-
nikd na uhli a vodu - tendrt. Zahy byl
Kry$pintv systém jesté zdokonalen roz-
$ifenim i pro uzkorozchodné lokomo-
tivy a byl polozen zaklad pismenného
doplnéni pro lokomotivy dalsich trakci,
i kdyz tady $lo zatim pouze o ,,predsa-
zeni“ pismene ,,M“ pro motorové vozy.
Do roku 1925 byla Kry$pinovym sy-
stémem preznacena vechna hnaci vo-
zidla jak CSD, tak i lokomotivy sou-
kromych drah.

Dtive nez pronikneme do podstaty
Kry$pinova oznacovani, seznamme se
s jeho autorem. Vojtéch Kryspin se na-
rodil 27. dubna 1876 v malém mésté
Bystré u Policky. Milovnikiim starych
film se urité vybavi informace o tom,
ze v roce 1969 zde rezisér Vojtéch Jasny
natodil kultovni film ,Vsichni dobii ro-
déci® o tragickych souvislostech kolek-
tivizace ¢eského zemédélstvi po tnoru
1948. V roce Kry$pinova narozeni byl
také zahdjen provoz na tratich napt.
Broumov - Otovice, Starko¢ - Vaclavice
nebo Sokolov - Kraslice. Otec Vojtécha
Kry$pina zastaval misto fidictho uditele
a byl obrozeneckym nadsencem.
U ného maly Vojtéch také ziskal za-
kladni vzdélani. Po studiu na malostran-

Sbirka: Michal Roh

kousky konstruktér Karl Golsdorf. Lo-
komotiva dosahla pfi rychlostni
zkousce v roce 1901 rychlost 140 km/h
a Kry$pin pritomny tehdy na lokomo-
tivé popsal svij zazitek z rychlé jizdy
takto: ,,... bliZili jsme se k silnicnim mos-
tiim tak rychle, Ze se mi zddlo, Ze se pod

Ing. Vojtéch Kry3pin s manzelkou Ma-
rii Ullikovou Foto: www.kryspin.eu

Vojtéch Kry$pin zahy zacal stavét lo-
komotivy podle vlastni konstrukce -
malé, nakladni, rychlikové a zacal vy-
uzivat i pfednosti prehtaté pary. V roce
1919 byl jmenovan vedoucim lokomo-
tivniho oddéleni. Z jeho vykrest vzesly
zatatkem dvacatych let minulého sto-
leti treba vynikajici univerzalni loko-
motivy pro mistni drahy rady 423.0,
schopné projizdét zna¢né malymi ob-
louky az o poloméru 130 m a které se
vyrabély i po druhé svétové vilce
av provozu se udrzely az do $edesatych
let. Jeho konstruké¢ni duch vyzatuje
z dal$ich lokomotiv, jako 365.0, 456.0,
464.0, 524.1 a 486.1. Na vrcholu své
kariéry v roce 1929 se Vojtéch Kryspin
stal vrchnim feditelem tovarny Cesko-
moravska-Kolben-Danék a zistal jejim
poradcem i po odchodu do dichodu
v roce 1933. Az do konce vyroby par-
nich lokomotiv se aktivné tcastnil na
jejich vyvoji, at uz technicky, poraden-
sky nebo vzhledové.

Oblibil si misto na soutoku Vltavy
a Sazavy a v roce 1928 si v Davli nechal
postavit dim, kde s manzelkou travil
podzim svého zivota. Rad rybatil a za-
jimal se o lidové uméni, stary zdobeny
nabytek a porcelan. Parni lokomotivy
zustaly jeho celozivotnim zdjmem a rad
se oblas se svym ndzorem podélil
s akademickym malifem Vilémem
Kreibichem pti malbé platen s parnimi
lokomotivami. Zemftel 5. fijna 1959;
symbolicky v roce, kdy byla v prazském
CKD ukonéena vyroba parnich loko-
motiv a v den 85. vyroci otevieni drahy
Usti nad Orlici - Letohrad.

A nyni se podivejme na systém Krys-
pinova oznacovani lokomotiv v celé
jeho kréase a dokonalosti:

Tabule oznacujici parni lokomotivu 313.432

most nevejdeme a tak jsem se vZdy shy-
bal...“. V roce 1902 se Kry$pin stal §¢-
fem konstruké¢ni kanceldfe a usilovné
zde uplatiioval svoje nadani pro vyvoj
a zavadéni modernich prvka pii stav-
bach parnich lokomotiv. V roce 1906
ziskala na strojirenské vystavé v Milané
lokomotiva 108.22 (pozdéjsi 275.021)
velkou cenu (Grand premio) a Ing. Krys-
pin sttibrnou medaili s diplomem za
konstrukéni vylep$eni stroje a perfektni
vyrobu v prazskych dilnach.

1. Zaklad tvoti trojice velkych ¢islic:

o prvni ¢islice znamend pocet hna-
cich a sprazenych néprav, tj. téch,
které pohybuji lokomotivou;

o druha dislice slouzi k vypoctu kon-
strukéni rychlosti: k této ¢islici se
pricte ,3“ a vynasobi deseti, coz je
vysledny udaj rychlosti v km/h;
u uzkorozchodnych lokomotiv se
tato druh4 &islice neuvadi;

Pokracovini na str. 8



Dokonceni ze str. 7

o treti Cislice zvétSend o ,,10“ uvadi
podil hmotnosti lokomotivy v tu-
nach na jednu napravu (napravovy
tlak); u tizkorozchodnych lokomo-
tiv se ¢islo ,,10“ nepricita.

Prvni tfi ¢islice maji v odlévané nebo
smaltované tabulce obvyklou velikost
140 x 80 mm.

Druhd a tfeti ¢islice vSak prosla
i u Ing. Kry$pina urcitym vyvojem.
Druhd ¢islice puvodné predstavovala
prumér hnacich a sprazenych kol a jeji
hodnota se zjistila z tabulky, kde pru-
méry kol byly odstupriovany v jednot-
livych intervalech. Ur¢itym zptisobem
tak druha ¢islice reprezentovala svij
kone¢ny vyznam, protoze obecné plati,
¢im vétsi pramér kol, tim vyssi rych-
lost. Treti ¢islice sice v pivodnim Krys-
pinové ndvrhu znamenala pramérné
zatizeni na népravu, ale jeji hodnota
se musela rovnéz zjistit z tabulky. Tento
navrh byl ministerstvem zamitnut, m.
j. proto, ze k orientaci v zatiZeni a pra-
méru kol bylo nutno mit k dispozici
tabulky. Po mnoha dalsich jednanich
a poslednim ,,soubojem® s dal$im na-

\J

KrySpinovo oznaceni ve filmu - poza-
pomenuty Spionazni film ,Expres
z Norimberka“ z roku 1953 s narodnim
umélcem Jaroslavem Vojtou jako stroj-
vedoucim lokomotivy 475.176.

vrhem ministerstva byla nakonec ko-
nec¢nd verze Kry$pinova navrhu prv-
nich tff ¢islic ptijata a uvedena v Zivot.

2. Ctvrta &islice vyjadiuje tzv. kon-
strukéni skupinu; pavodni kon-
strukce ma ¢islici ,0 ostatni mo-
difikace pak pokracuji ,,1% ,,2 atd.
Tato ¢islice mivala velikost
120 x 70 mm, pozdéji se ustalila
na velikosti nasledujicich mensich
inventarnich ¢islic.

Prvni ¢tyti cislice oznacuji ,,fadu lo-

komotivy*.

3. Dalsi ¢islice jsou poradovym cis-
lem lokomotivy v dané fadé. Tyto
¢islice maji obvykly rozmér
100 x 57 mm.

Svoje oznacovani maji i samostatné

pripojené tendry lokomotiv:

1. Zaklad tvoti opét trojice velkych
Cislic:

o prvni ¢islice slouzi k vypoctu ob-
jemu uhelné nadrze: k této ¢islici
se pricte ,3 a vysledna hodnota
je objem uhli v m?

o druha a tfeti ¢islice uvadi objem
vodni nddr7e tendru opét v m’.

2. Ctvrta dislice vyjadiuje jako u lo-
komotivy konstrukéni skupinu
s pocate¢ni hodnotou ,,0

Prvni ¢tyfi ¢islice vyjadtuji ,fadu ten-

«

dru®

Ing. Kry3pin se podilel na konstrukei parnich lokomotiv fady 423.0. Zaroven je ze snimku porizeném v roce 1976 v Mladé

Boleslavi zfejma univerzalnost jeho systému oznacovani hnacich vozidel. Vedle parni lokomotivy 423.084 stoji motorovy

viz M 131.181.

3. Dalsi ¢islice jsou opét poradovym
¢islem tendru v dané fadé.
Normaélnérozchodné parni lokomo-
tivy si vystacily jen s ¢iselnym oznace-
nim. Pro tizkorozchodné lokomotivy
a lokomotivy jinych trakci se pred ¢i-
selnym oznacenim doplnovalo jesté
prislugné pismeno, v nékterych ptipa-
dech i ve vzdjemné kombinaci:

U - tizkorozchodné lokomotivy
(U 47.0);

E - elektrické lokomotivy stejno-
smérné (E 499.0);

S - elektrické lokomotivy stridavé
(S 489.0);

M - motorovy viz/jednotka
(M 131.1);

T - motorova lokomotiva (T 444.0);
A - akumulatorova lokomotiva

(A 219.0);

N - nemotorovy viiz jako soucast
jednotky;

TL - turbinovd lokomotiva
(TL 659.0).

Zatimco prvotni oznaceni vyjadfena
jménem se upevilovala predev$im na
boky kotlt lokomotiv nebo na vodni
vany, dalsi oznaceni se umistovala na
boky strojviidcovské budky, ptipadné
na pravou stranu ¢elniku mezi naraz-
niky. Prvni lokomotivy oznac¢ené Krys-
pinovym oznacenim pt¥imo z vyroby
byla fada 365.0 a lokomotivy 354.101
- 354.120, tedy i nestastna ,Vsudy-
bylka®“ 354.109, ktera otevirala v roce
1935 nové kralovéhradecké perdny
a v roce 1958 skonila v rozvodnéné
fece Smédé. Samostatné ¢islice z bron-
zové slitiny byly jednotlivé pripevnény
na boky strojviidcovské budky. Pozdéji
byla celd ¢isla v podobé bronzové ta-
bulky umisténa kromeé budky i na kotel
pfed komin nebo na dymni¢ni dvefe

Tabule oznacujici tendr 930.003

Foto: Ladislav Konopa¢

Pismeno ,U" oznaduje uzkorozchodnou lokomotivu; vzhledem k nizkym rych-
lostem na uzkém rozchodu se neuvadéla druha cislice. Z oznaceni lze vy¢ist 3 na-

pravy, kazdd se zatizenim 7 tun (,,desitka“ se nepricitala).

a u tendrovych lokomotiv na zadni
stranu budky nebo uhelné nadrze. Ma-
terial tabulek se nevyhnul vyvoji - po
roce 1939 byly bronzové tabulky na-
hrazeny plechovymi a od roku 1952
byly na lokomotivy dosazovany ta-
bulky smaltované. Pouzivaly se rovnéz
odlévané tabulky z hlinikové slitiny,
napf. u Stokri fady 556.0 vyrabénych
od roku 1951 do roku 1958 byly tyto
tabulky az do ¢isla 260 odlévané a od
¢isla 261 smaltované.

Kryspinovo oznacovani lokomotiv se
po zakonceni vyvojového procesu
v roce 1921 udrzelo na ¢eskosloven-
skych lokomotivach oficidlné az do
31. prosince 1987. Od roku 1988 se po-
stupné zacalo zavadét nové oznaleni
podle Mezinarodni Zelezni¢ni unie,
kde z prvni ¢islice 1ze poznat pouze
trakei.

Oznaceni lokomotiv podle Ing. Voj-
técha Kry$pina znamenalo zdsadni
prilom v oblasti identifikace lokomo-
tiv, kterd v celém svété neméla obdoby.
Kry$pintv systém se rychle vzil a stal

Archiv: Michal Roh

nejznaméjs$im priivodnim znakem lo-
komotiv CSD ve svété. Popisoval za-
kladni technickou charakteristiku lo-
komotivy, coz neuméla zddna
z ptedchozich oznaceni. Na dlouha de-
setileti si Zeleznicati i obycejni fandové
drahy dokézali pod prvnimi ¢ty¥mi ¢is-
licemi predstavit prislusnou lokomo-
tivu do nejmensich podrobnosti a ho-
vorové vyslovené trojcisli znamenalo
totéZ jako neoficidlni prezdivka té které
fady. O proziravosti, univerzalnosti
a prakti¢nosti Kry$pinova systému
svéd¢i zejména skutecnost, Ze prezil
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éru parnich lokomotiv, pro které byl
ptivodné vytvoren. Kry$pinovo ozna-
¢eni se kromé mnoha hlaseni a vykazi
zapsalo i do politickych udélosti, napt.
sdélenim, Ze vlak s presidentem Bene-
$em piivezla do Prahy v kvétnu 1945
lokomotiva 387.032, nebo tvori obsah
nehodovych spisti, napt. uvedenim lo-
komotivy 354.7128 a motorového
vozu M 131.1272 v dokumentu popi-
sujicim nehodu u Stéblové. President
Masaryk mél pry ve zvyku po dlouhych
cestach jit se pozdravit s lokomotiv-
nimi ¢etami mnoha anonymnich lo-
komotiv; s koncem jeho Zivota je vak
navzdy spojena ,,Usatd“ s Kry$pinovym
oznacenim 464.006, kterd v roce 1937
vezla pohtebni vlak z Prahy do Lan.
Dnes se miiZzeme s Kry$pinovym ozna-
¢enim setkat nejen na historickych vo-
zidlech, ale i v mnoha historickych fil-
mech ,pro pamétniky®, nebot celé
obdobi platnosti tohoto oznaceni
spada do éry rozkvétu ceskosloven-
ského filmu toceného na klasicky fil-
movy materidl a pamatujici nastup
zvukového filmu.

S rostoucimi technickymi parametry
modernich lokomotiv (zejména rych-
losti a hmotnosti) Kry$pinovo oznaco-
vani postupné ztracelo svoji vypovida-
jici hodnotu, nebot na druhém a tfetim
misté se stale vice objevovala ¢islice ,,9
coz se u parni trakce vyskytlo jen v pri-
padé mohutnych , Litevek® fady 399.0.
K ptipadné revizi systému spocivajici
tfeba v pricitani vétsich hodnot nez ,,3
a ,,10“ jiz nedoslo vzhledem k ptistou-
pen{ tehdejsich CSD k vyse uvedenym
mezindrodnim zasaddm. Postupny ti-
chy odchod Kryspinova oznaceni do
zelezni¢nich déjin, kde bude mit své tr-
valé misto, zaznamenali s riiznym stup-
ném nostalgie v$ichni jeho obdivovatelé
skoro tif generaci. Skutecnost, Ze sy-
stém Vojtécha Krys$pina se pro svoji
prakti¢nost a jednoduchost tésil velké
oblibé, je zfejma pri véech nostalgic-
kych akcich, kdy jsou na lokomotivy
a motorové vozy dosazovany ptivodni
odlévané nebo smaltované tabulky.
A bez téchto tabulek se neobejde zddna
sbirka Zelezni¢nich zajimavosti.

Jifi Vorel

Zdroje:

Ing. Jindtich Bek, Ing. Karel Kvarda;
Atlas lokomotiv 1, NADAS Praha 1970

Karel Zeithammer: Cesk4 stavba par-
nich lokomotiv 1, Razolici chrochtik
2012
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Tfi Vectrony ve sluzbéch CD Cargo zachytil Erich Nihrer ve stanici Judenburg.
Jedna se o navrat lokomotiv ze stanice St. Michael. Myslime si, Ze tento snimek
je vhodny kandidat pro lednové foto mésice.
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