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Vazeni Ctenari,

rok 2020 dospél do svého za-
véru. Nebyl jednoduchy, to os-
tatné potvrdi i Gcastnici nasi va-
no¢ni ankety, jejichz hodnoceni
letosniho roku naleznete uvnitt
¢isla. Ale jak se fika, néco z1é
je pro néco dobré. Treba pok-
les poptavky v osobni dopravé
zrychlil nase vlaky. Naopak do
nasich zivotd prinesl covidovy
rok, samozrejmé kromé riznych
negativnich aspektu, urcité zklid-
néni a zpomaleni. Silvestrem to
v8ak nekonc¢i. Ani nasledujici ob-
dobi urcité nebude jednoduché.
I kdyby Covid-19 mavnutim
kouzelného proutku zmizel, jeho
dopady nas budou ovliviiovat
jesté fadu mésict a moznd i let.
Celit budeme zcela ur¢ité dalsim
osobnim i pracovnim vyzvam.
Bude vsak jen dobre, kdyz urcité
zpomaleni nebo spiSe zklidné-
ni v nasich Zivotech zistane.
Vsechny problémy pak budou
zcela urcité snaze uchopitelné
a fesitelné.

Rad bych, jménem celého
redakéniho tymu, podékoval
véem ctenditim nadeho magazinu
za prizen a veérim, Ze i v pristim
roce bude Cargovék plny zajima-
vych informaci. Pfeji nejen nasim
zaméstnanctim piijemné a poho-
dové proziti vanocnich svatka
a do nového roku zdravi a opti-
mismus.

Michal Roh
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a dlouhodobé také spolupracuje se socidlnim druzstvem Diakonie Broumov. Do stanice Broumov putuji desitky vozt s humanitdrnim zbozim ro¢né. Cinnost
Druzstva je v soucasné dobé velice komplikovana, proto se ji snazime maximalné usnadnit.

Nasi strateg

Dne 1. dubna 2020 byl novym ¢lenem
predstavenstva CD Cargo jmenovan
Ing. Radek Dvorak. Do jeho gesce pa-
tii predevsim obchodni cinnost,
proto jsme mu po vice neZ pul roce
»angazma“ v nasi spolecnosti polozili
nékolik otazek tykajicich se nejen ak-
tualni situace, ale zejména vyhledu
a plana do budoucna. Rozhovor
s Radkem Dvorakem je také symbo-
lickym zakoncenim miniserialu roz-
hovori s vedoucimi jednotlivych ko-
moditnich skupin odboru obchodu
CD Cargo.

» Rok 2020 je pomalu u konce. Jak
ho v této nelehké dobé miizete zhod-
notit z pohledu obchodu CD Cargo?

Spole¢nost CD Cargo, stejné jako ce-
lou ekonomiku, postihla pandemie
COVID-19. V pribé¢hu jara tohoto
roku tak bylo nasim cilem maximalné
eliminovat ztraty, coz si myslim, Ze se
nam podatilo. V meziro¢nim srovnani
trzeb z vlastni prepravy bychom neméli
propadnout o vice nez 10 % a zaroveil
jsme zastavili propad trzniho podilu
CD Cargo. Nyni je ovéem diilezité, jak
se podarti nastavit smluvni vztahy pro
obchodni rok 2021 a realizovat zmény;,
které jsme si stanovili ve sttednédobé
obchodni strategii.

» Co je zdkladnim stavebnim kame-
nem této obchodni strategie?

Nase spole¢nost mé jasnou vizi. Za-
chovat si pozici lidra na trhu Zelezni¢ni
nakladni dopravy v Ceské republice

Ing. Radek Dvorak

a jesté intenzivnéji rozvijet aktivity v ev-
ropském regionu. Primarnim cilem ob-
chodu tedy musi byt tuto vizi naplnovat.
Identifikovali jsme konkrétni rozvojové
aktivity pro zvySeni pfepravnich vykont
atrzeb s celkovym pozitivnim dopadem
do hospodareni spole¢nosti, a to v co
nejkrat$im mozném case. Bude také
nutné neustédle posilovat nasi konku-
renceschopnost, a to predevsim zvyso-
vanim efektivity provoznich ¢innosti
a pfizptisobenim kapacit aktudlnim po-
zadavkim zdkaznikt. I v pFiStim roce
bude proto pokra¢ovat obnova a mo-
dernizace vozidlového parku.

Eg m o

» Jaky je hlavni ekonomicky cil ob-
chodu pro rok 2021?

Vzhledem k negativaimu vykyvu
hospodarského vysledku spole¢nosti
v roce 2020 v dusledku opatfeni proti
$ifeni pandemie COVID-19 bude
hlavnim cilem spole¢nosti pro rok
2021 ptedev$im stabilizace ekono-
mické situace a navrat do ¢ernych ¢i-
sel. Za timto tGcelem byla jiz v roce
2020 pripravena a zahdjena realizace
fady opatfeni k vyuziti obchodnich
prilezitosti. V feci ¢isel planujeme rtist
trzeb zpét na uroven cca 9 mld. K¢,
tedy o cca 10 %.

Foto: Toma$ Sagner

il je zakaznik

W Jak téchto cilit dosdhnout?

Predev$im realizovat to, co mame vy-
myslené ve strategii. V otazce obchodni
filosofie panuje v ramci spole¢nosti
vzdy velmi jasna a rychla shoda, coz je
nutné ocenit. Musime se ale naucit
rychleji tyto naméty uvadét do praxe,
vice vnimat potfeby zakazniku a byt
zakaznikim hlavné bliz. I my preci
umime nabidnout nejen prepravu
zbozi po Zeleznici, ale komplexni
sluzbu prepravy z bodu A do bodu B.
V tomto pro zménu budeme do ob-
chodnich jednani vice zapojovat i nasi
dcetinou spole¢nost CD Cargo Logis-
tics. A o tomto nase obchodni filosofie
musi byt. Jsme zkusend, komplexni a
flexibilni spole¢nost, a pfesné z toho
dtivodu nas zakaznik chce.

W Jaké jsou tedy konkrétni pilife ob-
chodni strategie CD Cargo?

Mame jasny plan jaké prepravy bu-
deme nabizet. Jsme diky nasim pobo¢-
kdm usazeni v Némecku, Rakousku,
v Polsku, na Slovensku a nové v Ma-
darsku, ¢imz mizeme nabidnout rychlé
pfepravy na vlastni licenci napfi¢ Ev-
ropou, a to véetné smérovani mimo Ce-
skou republiku. Budeme se zaméfovat
na nové trhy, chceme byt lidrem v no-
vych trendech na trhu. Méme zpraco-
vané dil¢i strategie vSech komodit
véetné nutnosti podchyceni zmény tra-
di¢nich komodit na nové. Vyvijime
velké usili v rozsifeni nageho zazemi

Pokracovini na str. 2



Nasi strateg

Dokondent ze str. 1

a infrastruktury ve smyslu prekladist
a potencidlnich terminaldi, diky cemuz
budeme schopni nabidnout vétsi efek-
tivitu a $ir$i portfolio preprav. Chceme
ve vét$i mife nabizet prepravy vcetné
prvni a posledni mile. Pracujeme také
na tom, aby smlouvy a jejich dodatko-
vani byly tzv. ,na jeden podpis” a pre-
pravni dokumenty pokud mozno co
nejvice v elektronické podobé.

W Pldnuje tedy CD Cargo dalsi rozvoj
svych aktivit v zahranici?

Je to jeden z kli¢ovych prvka dalsiho
rozvoje. Budeme urcité pokracovat v za-
hrani¢ni expanzi, a to pfedevsim posi-
lovanim pozice na némeckém a rakou-
ském dopravnim trhu (prostfednictvim
pobocek Niederlassung Deutschland
a Wien). CD Cargo chce rozsifovat svou
pusobnost také na polském, sloven-
ském, madarském a rumunském trhu,
kde spole¢nost ptisobi prostiednictvim
své vnucky CD Cargo Hungary. Proces
expanze tim ale urcité nekon¢i.

» Zaujala mé zminka o prvni a po-
sledni mili, to je takovy evergreen. Je
v sildch CD Cargo tento koncept
opravdu spustit?

Zpracovali jsme analyzu ekonomic-
kych dat o lokaci firem, jejich obratu,
predmétu podnikani a s potencidlem
pteprav pro Zelezni¢ni dopravu. Na
zdkladé je ptipraven pilotni provoz
svozu/rozvozu zésilek k a od vlaku ve
dvou vybranych regionech. Nasledné si
vyhodnotime vysledek a v pfipadé do-
state¢né pozitivniho efektu pred nami
bude stat vyzva jak tento projekt imple-
mentovat celoplo$né. Na kazdy pad
v tomto vidime potencidl trzeb v fadu
desitek miliont ro¢né.

» Druhé zajimavé téma, termindly.
M podle Vds CD Cargo dostatecné
zdzemi pro kombinovanou prepravu?

Ja vnimam situaci jednoznaéné. Spo-
le¢nost velikosti CD Cargo aktudlné
nema dostate¢né kapacity terminald
k vyuziti, a tedy nemutize nabizet od-
povidajici rozsah sluzeb s tim spojeny.
Proto nyni detailné fesime dvé lokality,
u kterych vyhodnocujeme jejich po-
tencial a potfebu investic. Souvisejicim
tématem je navazani spoluprace se za-
hraniénimi terminaly, operétory,
v ramci zajistén{ noc¢nich skokud/pte-
prav. To predstavuje pro CD Cargo vy-
znamny potencial v zisku novych trzeb
a zvyseni rychlosti preprav.

» Mluvil jste o zjednoduseni smluv-
nich vztahii, co se podafilo nastavit
jizpro rok 2021?

CD Cargo neustéle hled cesty, jak
zjednodusit proces zasmluviiovani. Pfed
tfemi lety jsme s nasimi zakazniky zacali
uzavirat nové Ramcové smlouvy o pte-
pravnich a platebnich podminkach,
které nahradily star$i Smlouvy o cen-
tralnim za¢tovani. Diky uzavieni téchto
Ramcovych smluv jsme mohli prejit na
rezimu uzavirani tzv. Zakaznickych do-
hod, které byly vyrazné stru¢néjsi a sro-
zumitelnéjsi nez dfive pouzivané Za-
kaznické tarify. Od pristiho roku se
chceme posunout opét o krok dale -
Zikaznicka dohoda bude vyrazné zjed-
nodusena. Diky pfesunu vybranych us-
tanoveni o prepravé skupin vozi do
Smluvnich pfepravnich podminek do-
cilime stavu, kdy bude v podstaté po-
stacovat jednoduchd cenova tabulka do-
plnénd o minimum nutnych udaji
z textové Casti Zakaznické dohody. Celé
vedeni firmy i obchodni manazeti spo-
le¢nosti CD Cargo jsou v ptipadé zajmu
zdkaznikd ptipraveni smlouvy podepi-
sovat elektronicky. Je to vSak jen prvni
krok na cesté ke komplexni digitalizaci
prepravni dokumentace.

MWV cem bude tato digitalizace spo-
civat?
Cilem je zvysit kvalitu poskytované

Hg N

sluzby diky lepsi komunikaci a zpétné
vazbé se zakazniky. Konkrétné hovo-
fime o plnohodnotném digitalizova-
ném zakazkovém listu, celkovém zjed-
noduseni a digitalizaci prepravni
dokumentace od poptavky, ptes reali-
zaci prepravy az po dodani a platbu.
Ziasadni soucasti tpravy systému bude
i schopnost v¢asného informovani za-
kaznika v ptipadé zmény parametrii
sluzby. Toto vée mame ambici plné im-
plementovat v pribéhu roku 2021.

» Jak vnimdte z obchodniho hlediska
strednédobou budoucnost v jednotli-
vych komoditdch?

My jsme si spole¢né s komoditnimi
manazery sestavili dil¢i strategii kazdé
komodity, vyspecifikovali velikost trhu
amoznosti rozvoje v nasledujicich 3 - 5
letech. Predpokladame, Ze klicovymi ko-
moditami bude i naddle automotive,
dfevo, chemie, kombi a Zelezo. Slozita
budoucnost ¢ekd komoditu pevna pa-
liva, kde bude nutné se zaméfit na nové
zbozi - §tépku, odpady nebo alternativni
zdroje energie. Téma logistiky komu-
nalniho odpadu a odpadového hospo-
darstvi také nepochybné zacne hrat
vyznamnéjsi roli a predstavuje pro do-
pravce, tedy i pro CD Cargo dali vy-
znamny potencidlem novych trzeb.

» Je ve vyctu obchodnich projektii
jesté néjaky dalsi, ktery stoji za to zdii-
raznit?

Ano. Jde o implementaci nové ceno-
tvorby. Ve vech odvétvich je otdzka
kvalitné nastaveného pricingu ne-
smirné dulezitd. Nabidkova cena
v sobé musi odrézet Siroké spektrum
vstupnich parametrti, od samotné eko-
nomiky a nakladi, pres sezonnost a ka-
pacitni moZznosti az po vystupy z in-
terntho CRM. V rémci CD Cargo je
jiz novy model zpracovan, jeho imple-
mentaci chceme idedlné stihnout také
tak, aby bylo vSe funkéni pro obchodni
rok 2022

Vanocni strom v Trutnove

Instalace vanoc¢nich stromi je v mnoha ceskych méstech
tradicni udalosti. Nejinak je tomu v tficetitisicovém
Trutnove. V tomto mésté je ovsem tradicni i spoluprace
Technickych sluzeb a CD Cargo pti této akci.

Strom pro adventni obdobi dostalo mésto darem ze sou-
kromé zahrady v Porici. Jelikoz probiha rekonstrukce pési
zony, nebylo mozné dovézt strom na namésti po Horské
ulici, ale musel byt dopraven tzkymi ulickami z druhé
strany namésti. Na namésti jiz ¢ekal autojerab AD 28 spo-
le¢nosti CD Cargo, konkrétné ze strediska v Kalné Vodé.
Béhem necelé hodiny pak byl strom spole¢nymi silami
pevné usazen. Letosni smrk pichlavy je mensi a uzsi, pravé
s ohledem na obtiznost dopravy. Vyzdobeny je sedmdesati
zlatymi koulemi, fetézy s efekty a animovanymi hvézdami,
které jsou béhem dne bilé a ve tmé sviti. Poprvé se rozzaril

Stastné a veselé!

prvni adventni nedéli, tzn. 29. listopadu 2020. A i kdyz se
leto$ni advent musi obejit bez trhtt a dalsich akci, vano¢ni
strom tu pravou atmosféru rozhodné navozuje i tak. Tak

Michal Roh

il je za

o

» To je opravdu hodné ambiciéznich
projektii.

Souhlasim. Cek4 nas nepochybné vy-
znamny obchodni rok 2021. Rok, kdy
musime dokdzat, Ze nase ambice a cile
se stanou realitou a my i zdkaznici bu-
deme ze vzajemné spoluprace benefi-
tovat. Je to velka vyzva zejména pro
obchod, ale musime byt v tzké sou-
¢innosti s kolegy z provozu a v ramci
CD Cargo viibec. Nase spole¢nost
zkratka musi jit naproti zdkaznikovi,
nikoliv ¢ekat, ze zakaznik ptijde k nam.
Trh a zdkaznici se méni a je na nds na
tyto zmény vcas zareagovat. Je to zd-
klad pro na$ dlouhodoby uspéch.

Cargovak | Prosinec 2020

kaznik

Nez zahdjime obchodni rok 2021, do-
volte mi, vzhledem k bliZicim se va-
noénim svatktim, podékovat na$im
zdkaznikim za spolupraci v roce 2020.
Do nového roku preji nasim stavajicim
i budoucim obchodnim partnertm,
svym kolegim a v§em nasim zamést-
nancam klidné prozZiti vanocnich
svatka v kruhu blizkych a do nového
roku predevsim zdravi, stabilitu a také
maximum zrealizovanych preprav se
spole¢nosti CD Cargo.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Archiv CD Cargo

Personalni zmény ve spolecnosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 345. zasedani konaném dne

24. listopadu 2020

schvalilo

e ke dni 31. 12. 2020 odvolat pana Ing. Jifiho Tylicha z pracovni pozice
feditele Strediska oprav kolejovych vozidel (SOKV) Ostrava,

e s udinnosti od 01. 01. 2021 obsadit pana Ing. Pavla Lekki do pracovni
pozice feditele Stfediska oprav kolejovych vozidel (SOKV) Ostrava.

Zmény ve vedeni spole¢nosti

Dozor¢i rada spole¢nosti CD, a.s., na svém fadném zasedani dne 3. prosince
2020 zvolila nového predsedu predstavenstva a generdlniho feditele CD, a.s.,
kterym se od 4. prosince 2020 stal pan Ivan Bednarik, MBA.

Predstavenstvo spolecnosti Ceské drahy, a.s., pti vykonu piisobnosti valné
hromady spole¢nosti CD Cargo, a.s., na svém jednani dne 4. prosince 2020
rozhodlo o odvoladni pana Ivana Bednarika, MBA z funkce ¢lena predsta-
venstva CD Cargo, a.s., zvoleni pana Ing. Tomase Tétha do funkce ¢lena

predstavenstva CD Cargo, a.s.

Pfedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém mimotadném jednani konaném
dne 4. prosince 2020 s okamzitou G¢innosti pozastavilo panu Ing. Tomasi
Tothovi vykon funkce Vykonného feditele, zvolilo pana Ing. Tomase Totha
do funkce predsedy predstavenstva CD Cargo, a.s.

Organizaéni zmény ve spolec¢nosti

od 1. ledna 2021

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém 345. zasedani konaném dne
24. listopadu 2020 schvalilo 74.
zménu interni normy ORz3-A-2007
,»Organizaéni ¥ad CD Cargo, a.s.
na zakladé které dochazi s i¢innosti
od 1. ledna 2021 k témto zasadnim

zménam:

na centralni urovni v piisobnosti

e Odboru fizeni preprav (016), se
méni nazvy oddéleni a skupin, rusi
se bez nahrady skupina zdkaznické
centrum (O16/11),

e Odboru obchodu (06), v oddéleni
mimoradnych zasilek a ostatnich
komodit (06/5) se rusi obé sku-
piny, tj. skupina mimoradné za-
silky (06/51) a skupina logistika
(06/52).

na vykonné irovni v piisobnosti

1. PJ Brno

o rusi se PP Otrokovice. Obvod ob-
sluznosti Otrokovice a jednotliva
pracovni mista (PM) prechazeji do
obvodu PP Breclav. Obvod obsluz-
nosti Veseli nad Moravou a jed-
notliva PM prechazeji do obvodu
PP Brno Maloméfice.

2. PJ Ceské Budéjovice

e rusi se PP Protivin. Obvod ob-
sluznosti a jednotliva pracovni
mista PM prechdzeji do obvodu
PP Ceské Budéjovice.

3. PJ Ceské Trebova

o rusise PP Tynisté nad Orlici. Ob-
vod obsluznosti a jednotliva pra-
covni mista PM prechazeji do ob-
vodu PP Hradec Kralové.

4. PJ Ostrava

e rusi se PP Bohumin. Obvod ob-
sluznosti a jednotliva pracovni
mista PM prechdzeji do obvodu
PP Cesky Tésin.

o rusi se PP Vala§ské Mezifici. Ob-
vod obsluznosti a jednotliva PM
prechézeji do obvodu PP Olo-
mouc.

5. PJ Praha

e rudi se PP Kolin. Obvod obsluz-
nosti a jednotliva pracovni mista
PM prechazeji do obvodu PP Nym-
burk. Obvod obsluznosti Mélnik
a Vsetaty (PP Nymburk) pfejdou
do obvodu PP Mlada Boleslav.

6. PJ Usti nad Labem

e rusi se PP Lovosice. Obvod ob-
sluznosti a jednotliva pracovni
mista PM prechdzeji do obvodu
PP Usti nad Labem - zdpad.

Organiza¢ni schéma spolecnosti

k 1. lednu 2021 najdete jako vlozenou

prilohu tohoto ¢isla Cargovaku. Or-

ganizaéni t4d CD Cargo, a.s., a jed-
notlivé organiza¢ni fady PJ, jsou

v platném znéni ke dni 1. ledna 2021,

zvetejnény v prostiedi portalu CD

Cargo, v ulozisti internich norem.

Véra Drncova
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Vazené kolegyne, vazeni kolegovia,
svoj tradi¢ny priestor na titulnej strane decembrového Cargovaka som
v tomto roku prenechal svojmu byvalému kolegovi z predstavenstva Radkovi
Dvorakovi. Pisem byvalému, pretoze 3. decembra 2020 som bol menovany
za predsedu predstavenstva Ceskych dréh a s CD Cargo sa tak musim
rozlucit. Samozrejme Ze nie Gplne, pretoze z pozicie $éfa materskej spolocnosti
ma aj nadalej bude zaujimat, ako si Cargo vedie. Radek Dvorak vsak v tomto

roku nebude jediny, kto dostal moznost v nasom internom magazine bilan-
covat, ¢o tento rok s dvomi dvadsiatkami pre nds znamenal. Ja by som sa ale
rad pozrel do budiicnosti. Podla oficialnych statistik poklesol segment Ze-
lezni¢nej nakladnej dopravy v celej Eurdpe o 15 % a nerobim si velké iluzie,
ze situdcia v budicom roku bude vyrazne lepsia. Dnes sa vynakladaja ob-
rovské prostriedky na to, aby ekonomické dopady pandémie neboli ,,liecbou
Sokom*. Ale tie zdroje nie su bezodné. Takze kto sa prebojuje rokom 2021
a zostane v kondicii a schopny v rozumnej miere investovat do svojej budc-
nosti, ten ma velmi dobru poziciu, aby z nasledujticeho roka vysiel posilneny.
A ten zbytok? To sa ukaze tiez. Doba ,pokovidova“ bude kazdopadne ing,
nielen ekonomicky. Rad by som sa vam v$etkym touto cestou podakoval za
doterajsiu spolupracu a drzme si preto spolo¢ne palce, nech nielen ten na-
sledujuci rok zvlddneme v pohode a predovsetkym v zdravi.

Ivan Bednarik

Tak tedy. Co pro Vas znamenal rok 2020?

Tomas Toth,
pfedseda pfedstavenstva
CD Cargo

Rok 2020 byl komplikovany a zéroven
velice dynamicky. Jednozna¢né ho hod-
spolecnosti. Sahli jsme si na dno a do-
kdazali, Ze se od ného také umime odra-

zit. A to na véech frontach. V obchodu,
provozu i financich. V kazdé oblasti
bylo tieba rychle reagovat a ptizptisobit
se ekonomickému vyvoji v Ceské re-
publice a Evropé, ktery byl a stale je vy-
znamné ovlivnén pandemii. My v8ichni
jsme CD Cargo a my vsichni jsme spo-
le¢né ukdzali, Ze umime zvlddnout i tak
tézké zkousky, které nam rok 2020 na-
chystal. Pro mne osobné byl zavér roku

ve znameni velké zmény. Ve spole¢nosti
jsem od jejiho vzniku a velice mi zalezi
na jejim budoucim vyvoji a prosperité.
Jako vykonny reditel jsem byl soucasti
uz$iho vedeni a po prosincovém jme-
novani predsedou predstavenstva jsem
samoziejmé pripraveny pokracovat
v plnéni cild, které jsme si ve stfedné-
dobém horizontu vytkli.

Zdenék Skvafil, 3
¢len predstavenstva CD Cargo
odpovédny za tsek provozu

Podobnou otazku si s blizicimi se V-
nocemi a konéicim rokem déva rada
znas. Leto$ni rok byl viak zcela odli$ny
uplné pro viechny. Zacalo to jiz pocat-
kem roku, kdy jsme museli pruznéji
reagovat na omezovani vyroby pod-
niktl, ptizpusobit se nové formé ko-
munikace, a to jak ve firmé, tak i s na-
$imi zdkazniky a partnery. Pro mé
osobné to znamenalo prosedét mno-
hem vice ¢asu u pocitace a hodné se
téz s pocitacem spratelit. Co mi ale nej-
vic chybélo, to byla osobni jednani
s lidmi a cestovani. Vzdy jsem totiz
preferoval fesit tukoly a problémy
osobné, kolektivné a pfimo na misté
v provozu. A co pro mne ten leto$ni
rok znamenal v osobnim Zivoté?
Hodné ¢asu straveného sam doma
u pocitate a manzelka v praci, velmi
omezenou navstévnost s rodici, détmi
a vnuckami, zadné vysedavani s kolegy
u piva a perfektné upravenou zahradu.

Jsem ale rad, Ze jsme jd i moji blizci
tento rok ve zdravi ptezili.

Vsem nasim zaméstnancim dékuji
za jejich ochotu a kolegialitu pii za-

jistovani provoznich ¢innosti v tomto
hodné ztizeném a dynamickém ob-
dobi, kdy se mnohdy nevédélo, jak
to bude zitra. A samozfejmé preji
vSem zaméstnanctim poklidné Va-
noce, pohodu, trosku zdravi a hlavné
zadné viry.

Robert Hedénec,
finanéni feditel €D Cargo
Leto$ni rok byl ndro¢ny a naprosto
specificky asi nejen pro mé. Na jare
naplno propukla pandemie COVID-19,
kterd s sebou ptinesla vedle obav
o zdravi nadich nejbliz$ich také radu
omezeni v podnikové sféfe i v osobnim
zivoté kazdého z nds. V této dobé zaro-
ven prislo mé povéfeni a nasledné jme-
novani do pozice finan¢niho feditele,
¢imz se moje odpovédnost rozsifila
o fadu oblasti, at uz to je nakup, ekono-
mika, controlling, IT a dal$i projekty,
ve kterych bylo nezbytné se relativné

rychle zorientovat. Do pozice finan¢-
niho feditele by se mi samoziejmé snaze
nastupovalo v dobé ekonomické kon-
junktury. Na jate v§ak na néjaké opatrné
rozkoukavani nebyl ¢as. Bylo potfeba
okam?zité zacit jednat a pokusit se mi-
nimalizovat negativni dopad vypadku
trzeb v fadech desitek procent. Na
urovni vrcholového vedeni byla prijata
fada nepopularnich aspornych a raci-
onaliza¢nich opatfeni. Primarnim cilem
bylo zajistit dostate¢nou likviditu
a dlouhodobou stabilitu spole¢nosti, aby
CD Cargo mélo penézni prostiedky na
vyplatu mezd zaméstnanctim a tthradu
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zavazkd svym dodavatelim
a vétitelim.

Rok 2020 byl pro mé vlastné
cely v rezimu prace - domu -
prace a tak kazdy den dokola. Vysledky
poslednich mésict vSak ukazuji, ze to
mélo néjaky smysl. Vydali jsme se
spravnou cestou a navzdory druhé viné
pandemie tuto krizi zvladneme. Ja
osobné vétim, ze druhd vlna pandemie
uz je na stupu a dalsi neptijde, takze
si budeme moct vsichni trochu od-
dechnout a stravit vano¢ni svatky se
svymi blizkymi. V pfistim roce se snad
kone¢né na$ zivot vrati zase do nor-
malnich koleji a bude ¢as i prostor vy-
razit na dovolenou a uzivat si volny ¢as
s rodinou, prateli a nasimi konicky.

Petr Vejs,
feditel P) Ceské Budéjovice

Z profesniho hlediska hodnotim rok
2020 v obvodu PJ Ceské Budéjovice
jako rok zvysenych preprav kalamit-
niho dfeva, kdy bylo a s vyhledem do
budoucna i bude pottebné zajistit

vSechny pozadavky nasich zakaznika
v této komodité. Nutno pripomenout
i nas podil pti zajistovani vylukovych
akei a mohl bych jmenovat jesté dalsi
dutlezité prepravy. Predev$im vsak mu-
sim vyzdvihnout pracovni nasazeni
vSech nasich zaméstnanctl a jejich pri-
stup k plnéni povinnosti. Za zajisténi
vSech obchodnich ptipadi jim patfi
moje velké podékovani a také prani
pevného zdravi v této dobé, kdy jsme
zkouseni pandemii.

Pavel Resl,
feditel SOKV Usti nad Labem

Po 25 letech jsem se vratil zpét do
vykonné jednotky, kde jsem uz praco-
val. Opoustél jsem LD Usti nad Labem
a ptisel do SOKV Usti nad Labem.
Mam radost z novych modernich fad
hnacich vozidel 383 a 388 a véfim v po-
stupné rozsifovani poctu kust v téchto
faddch. Z ¢eho vsak radost nemam, je
nedostatek odborné zptisobilych pra-
covnikd pro jejich servis. Vékova ka-
tegorie se nam rychle priblizuje k du-
chodovému véku a ptichod mladsich
ro¢niki je pouze v jednotlivcich a vy-
jime¢né. Nemalé problémy mame i pti
opravach nakladnich vozu. Technickd
stranka odpovida jejich vékové struk-
tufe. Navic nam pribyva oprav posko-
zeni vzniklych pti nakladce nebo ne-
hodovou ¢innosti. Ale abych nebyl jen
negativni. Jsem rdd, Ze se nam dafi
v udrzitelnych mantinelech reagovat
na covidovou situaci, kterd ndm kom-

plikuje opravarenskou ¢innost. Co se
ty¢e mého soukromi, tak jsem rad, ze
po péti letech dojizdéni do Prahy nyni
pracuji ve mésté, kde i bydlim. A stal
jsem se $tastnym dédeckem. ©

Martin Srp,
feditel odboru provoznich
technologii

V tomto roce po vSech strandch
spousta operativy a predev$im neznama
nemoc, s ni strach o nase blizké, kama-
rady, kolegy. Vlivem Covidu nastal od
zacatku roku velky ubytek preprav, jez
vyvolal optimaliza¢ni kroky a redukci
vlakotvorby s kazdotydennim ubytkem
vlakd. To vée spolu vyzadovalo neustalé
revize technologii, obéht vozidel, tur-
nusti zaméstnancil. Ubytek trzeb od-
startoval uspornd opatfeni ve vSech

smérech, véetné organiza¢nich zmén.
Na useku provozu vznikl slou¢enim od-
bort 13 a 14 novy odbor provoznich
technologii. Takze skute¢né velmi ob-
tizné obdobi. Druhd vlna Covidu je jiz
nastésti bez vétsiho ubytku preprav, na-
opak prepravy jednotlivych zasilek ros-
tou. Rad bych timto zptisobem podé-
koval v§em zaméstnanciim za to, Ze
situaci v téchto naro¢nych podminkach
zvladdme. Preji véem kolegtim a jejich
rodindm hodné zdravi, $tésti a do dal-
$tho roku mnoho uspéchti, doufejme,
ze bude lepsi.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Archiv CD Cargo
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Patnact let technologie Innofreight
v Ceskeé republice

Zcela prvni projekt rakouské firmy
Innofreight byl uveden do provozu
v dubnu 2004, v papirné skupiny
Sappi v rakouském Gratkornu. Po-
uzito zde bylo 28 na pohled standard-
nich ISO kontejnera o délce 20,
ov$em bez horniho zastieseni a se ze-
silenym dnem a s otvory pro vidli-
covy vozik.

nad Labem

Po uspé$ném zkusebnim provozu
byla v roce 2005 zahdjena sériova vy-
roba kontejnert v optimalizované po-
dobé - pro maximalni vyuziti prijezd-
niho profilu je ptivodni $itka 2 550 mm
zachovana pouze na spodnim a hor-
nim okraji a ve vétsiné vysky je kon-
tejner roz$iten na 2 900 mm; lozna
hmotnost je 20,1 t a lozny objem
45 m’. Toto provedeni obdrZelo ko-
mer¢ni ndzev WoodTainer XXL. V Ce-
ské republice se prezenta¢ni premiéra
tohoto systému odehrala v ¢ervnu 2005
na Czech Raildays. Poprvé byl systém
20’ kontejnertt WoodTainer XXL v Ce-
ské republice nasazen na piepravy
dfevni §tépky z pil Stora Enso Timber
ve Zdirci nad Doubravou a Plané
u Marianskych Lazni do papiren
Mondi Stéti, k nimz pozdéji ptibyly re-
lace ze Zdirce nad Doubravou pro Bio-
cel Paskov a také do rakouskych pro-
vozu skupiny Mondi.

K vykladce kontejnert jsou zpravidla
pouzivany vidlicové voziky, které maji
mechanismus pro oto¢eni kontejneru

Uceleny vlak s MonTainery lozenymi uhlim se blizi do cilové stanice Recany

pro vykladku. Dalsi moznost predsta-
vuje stacionarni vykladaci zafizeni pra-
cujici na stejném principu - otoceni
kontejnerti. Pro pfepravy hromadnych
substrattl jsou vyuzivany samovyspyné
RockTainery. V letech 2011 - 2013 vy-
vinula spole¢nost Innofreight novy
specidlni viz, tzv. InnoWaggon fady
Sggrrs, predstaveny v roce 2013 na

Foto: Vaclav Moravec

mnichovském veletrhu Transport Lo-
gistics. InnoWaggon spojuje vyhody
jednoduchého a lehkého intermodal-
niho vozu a rtiznych vyménnych na-
staveb do inovativniho konceptu s fle-
xibilnim vyuzitim. Pouzit{ specidlnich
nastaveb se ptizptisobi dané komodité,
nebot nastavby lze pouzit podle indi-
viduélnich pozadavkd, jako jsou druh
zbozi, jeho vlastnosti, naroky na za-
bezpeceni béhem prepravy, dostupna
technika v misté nakladky a vykladky
a podobné. Vozy existuji jako ¢lankové
osmindpravové o délkach 60, 80 a 90
stop.

Vratme se ale zpét k vyctu preprav,
na které byla zminovana technologie
nasazena. Od ledna 2011 do prosince
2015 probihaly pfepravy energosa-
drovce z elektrarny Pocerady pro vy-
robce sadrokartont Knauf v rakou-
ském Liezenu. WoodTainery zde
nahradily systém horizontalni pre-
kladky ,,Mobiler*. Ze stejné elektrarny
byl ptepravovan popilek do mista ulo-
zeni v Mydlovarech. Kontejnery Inno-

Pro prepravy hutnich polotovari jsou vyuzivany tzv. SteelPallets

Foto: Michal Roh

freight se zacaly uplatniovat i v prepra-
vach kontaminované zeminy. Jako
prvni byly v zafi 2011 zahdjeny pre-
pravy kalti z lagun v Ostravé do Mostu,
resp. Litvinova. Prepraveno tehdy bylo
asi 110 000 tun tohoto materidlu, ktery
zde byl skladkovan a pozdéji spalen
v cementdrné v Cizkovicich. Realizo-
vano bylo i nékolik spotovych preprav
kontaminovanych zemin z raznych
stavebnich akei, zpravidla ze stavenist
v zelezni¢nich stanicich nebo jejich
blizkosti.

Od tnora roku 2014 je technologii
Innofreight zajistovana preprava hné-
dého uhli z Nového Sedla u Lokte do
Plzenské teplarenské, docasné nejdrive
ve WoodTainerech XL, pozdéji pak ve
WoodTainerech XXM (na Innowaggo-
nech 80’). Plzenska teplarna v$ak kon-
tejnery zacala vyuzivat mnohem dfive.
Jiz v bfeznu 2011 byla skupina péti
vozu (tj. 15 kontejnert) nasazena na
prepravy biomasy. Prvni nakladka pro-
béhla 17. bfezna 2011 a ro¢né je takto
pfepravena zhruba pétina celkové spo-
treby teplarny. Projekt byl v roce 2012

Vykladka velkokapacitnich nastaveb GigaWood na pile v Retzu
Foto: Martin Boha¢

ptiklad v kampani 2017/2018 byla ve
specialnich WoodTainerech XXL Side
Door (bo¢ni dvefe umoziujici vy-
kladku proudem vody) prepravovana
fepa z Prerova do cukrovaru v Hruso-
vanech nad JeviSovkou. V listopadu
2019 byly zahdjeny prepravy odsifova-
cich vépenct z Nucic (Lomy Motina)
do Kadané-Prunérova (elektrarna Pru-
nétov) s vyuzitim vysypnych kontej-
nert RockTainer Ore. Dal$i varianta,

Drevo z Ceskomoravské vrchoviny je piepravoviano mimo jiné v AgroTainerech

Open Top.

ocenén v soutézi Volnd cesta, vyhlaso-
vané Ministerstvem dopravy, zvlastni
cenou Ministerstva Zivotniho prostiedi
za podporu vyuzivani obnovitelné
energie a za ochranu pred zplodinami
z nakladni automobilové dopravy.

V roce 2017 byly zahajeny prepravy
hnédého uhli do elektrarny Opatovice
nad Labem s vyuzZitim kombinace
MonTainert nalozenych na InnoWag-
gonech 80’ Pro CD Cargo prozatim
nejvétsim projektem je nasazeni tech-
nologie Innofreight na prepravy hné-
dého uhli z Trebusic do elektrarny
Chvaletice. Zde byl od poloviny deva-
desatych let v provozu rota¢ni vyklop-
nik - Zelezni¢ni viiz najel do vyklop-
niku, hydraulika jej pridrzela na koleji
a pak se celd kolej otocila vzhiiru no-
hama, presnéji o 170 stupni a uhli se
gravitaci vysypalo. Toto zafizeni se po-
malu blizilo ke konci svoji Zivotnosti
a pred CD Cargo stéla vyzva, zda do-
kaze zakaznikovi nabidnout moder-
néjsi technologii. Bylo zde vybudovano
stacionarni vykladaci zatizeni, pro po-
sun se soupravami je pouzivan dalkové
fizeny robot.

Variant kontejnert je celd fada. Na-

Foto: Libor Cizek

RockTainer Infra, umozZnuje sypat
$térk primo do koleje nebo vedle koleji
pti vylukach.

Systém Innofreight je vyuzivan i pro
prepravy dfeva. V dubnu 2011 byly za-
hdjeny prfepravy s vyuzitim tzv. RHP
(Rundholzpalette) nejprve ve vnitru,
od roku 2015 i v dovozu dieva z Ukra-

Prazdna souprava RockTainert mifi k naklddce do Lomt Mofina.

jiny do papiren Mondi ve Stéti a Ru-
zomberoku. Prepravy zhruba dvoume-
trové vldkniny jsou realizovany v kon-
tejnerech AgroTainer Open Top. Jde
o upravenou verzi 30" kontejnert
AgroTainer, které i v origindlnim pro-
vedeni disponuji malymi bo¢nimi
dvefmi pro ¢isténi lozného prostoru
a nékdy i oteviratelnymi celnimi
dvefmi. Verze pro prepravy dfeva ma
Cela pevna a naloZena vlaknina je
v nich umisténa naptic¢. Vykladka pro-
bihd drapakem, kontejnery nejsou za
normalnich okolnosti viibec snimany
z zelezni¢niho vozu. Dal$i moznost
predstavuji kontejnery Smart Giga-
Wood reprezentované klanicovou kon-
strukei, nasazenou na 90" InnoWag-
gonech (2x 45", jedna se o viibec prvni
vyuziti 90" InnoWaggonu na Ceské Ze-
leznici), ktera svym fesenim umoziiuje
viibec nejvétsi vyuziti sttedoevrop-
ského prijjezdného profilu. Nakladky
téchto vozi probihaji v sou¢asné dobé
nejvic v kiirovcem postizenych oblas-
tech Ceské republiky.

Posledni technologickou variantu,
o které bych se rad zminil, pfedstavuje
vyuziti RHP a SteelPallets pro pfepravy
hutnich polotovarti a vyrobkd. V béz-
ném provozu se s dvéma soupravami
téchto specilnich palet mizeme setkat
mezi Tfincem a Kladnem-Dubi a od
zat{ 2017 také mezi polskymi baltskymi
pfistavy a Ostravou. Pro piepravy
svitkdl plechu je mozné vyuzit tzv.
Coil-Pallets.

Innofreight je technologii budouc-
nosti. Dal$i pfepravy s jejim vyuzitim
na sebe urcité nenechaji dlouho cekat.

Martin Boha¢

Foto: Michal Roh
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Méreni a hodnoceni trakéni spotfeby na posunu

Od poloviny prosince, s platnosti
jizdniho ¥adu 2021, bude v CD Cargo
spustén projekt méreni a vyhodno-
covani spotfeby u motorovych loko-
motiv na posunu. Jedna se o zavrseni
druhé etapy projektu nezavislé
trakce, pficemz v té prvni se zapocalo
s vyhodnocovanim vlakovych vy-
kont, které se piivodné vyhodnoco-
valy pouze v elektrické trakci. Na-
klady za trak¢ni média, naftu
a elektrickou energii, jsou tfeti nej-
vétsi polozkou v rozpoctu nasi
spolecnosti. V elektrické trakci je re-
alizovano zhruba 90 % v$ech doprav-
nich vykonu, vyjadfenych v brutto
tunovych kilometrech a na motorové
lokomotivy tedy zbyva jen 10 %.
Presto naklady na trak¢ni naftu jsou
ve vysi témér 50 % nakladi na elek-
trickou energii i pres to, Ze energe-
ticky 1 litr nafty odpovida asi 10 kWh
a i cenové je tento pomér vice méné
zachovan.

Pro disproporci mezi dopravnimi vy-
kony a celkovymi ndklady u obou
trakei jsou dva hlavni diivody. Prvnim
je ti¢innost premény chemické energie,
obsazené v nafté, na mechanickou
praci na obvodu kol lokomotivy. Ta je
oproti preméné elektrické energie, ode-
brané z troleje asi tfetinovd, coZ je i je-
den z dtvodd, pro¢ preferujeme pre-
pravu v elektrické trakci. Ten druhy
spociva v tom, Ze motorové lokomotivy
nejsou pouzivany jen k dopravé vlak,
ale i na posunu, jehoz spotfeba spolu
s tzv. ostatnimi technologickymi vy-
kony tvori 50 % celkové spotieby nafty.
Cely posun je sam o sob¢ rezii, ovéem
nezbytnou pro prepravu vozovych za-
silek a negeneruje ndm zadny dopravni
vykon, jako je tomu pfi jizdé vlaku.

Pro hodnoceni trakéni spotfeby nafty
i elektrické energie ndm nestaci celkové
mnozstvi, které vzdy zname, napriklad
z fakturace nakladd. U motorovych lo-
komotiv si podle zbrojeni mtizeme ode-
¢ist mnozstvi nafty, spotfebované za
sledované obdobi, az na trover jednot-
livé lokomotivy. K tomu, abychom

mohli trakéni spottebu posuzovat spo-
le¢né s vykony hnaciho vozidla, vsak
potfebujeme prakticky kontinualni mé-
feni odbéru, prifaditelné k vykonu,
ktery v té dobé vozidlo déla. Jak u nafty,
tak u elektrické trakce probihd méfeni
v minutovych sekvencich, kdy jsou data
z vozidla délkové prendsena k dalsimu
zpracovani. V soucasné dobé mame
vice nez 110 motorovych lokomotiv fad
731, 742, 744 a 742,7 (osazovani pro-
biha v ramci modernizace) vybavenych
méficim zatizenim. Ke kvantifikaci vy-
konti objednaného posunu pouzivame
vedle technologickych kritérii, jako je
napiiklad pocet rozposunovanych
vozu, dvé jiné vztazné veli¢iny, majici
blizko k trak¢ni spotfebé. Tou prvni je
¢as, doba v hodinach, po kterou je lo-
komotiva obsazend strojvedoucim ur-
¢end - tedy objednana - na posun, bez
ohledu zda néjaky posun v té dobé sku-
te¢né vykonava nebo jenom stoji a ceka.
Tou druhou jsou skute¢né ujeté kilo-
metry za tuto dobu. Zmétena spotieba
nafty na posunu je tedy vyjadiena v li-
trech na 1 hodinu posunu a v litrech
na 1 ujety km. Ob¢ tyto velic¢iny do
zna¢né miry vypovidaji také o intenzité
a efektivnosti posunu v dané stanici,
ale to je uz trochu jina otazka.
Abychom méli relevantni udaje
o mérnych spotfebach na posunu
vjednotlivych stanicich, ale také v jed-
notlivych sménach, na konkrétnich
hnacich vozidlech a vedenych konkrét-
nimi strojvedoucimi, potfebujeme mit
presnou informaci o dvou vyse uvede-
nych veli¢inach, tedy ¢ase zahdjeni
a ukonceni objednaného posunu
a stavu pocitadla ujetych kilometra.
Stavajici informacni systémy o vyko-
nech lokomotiv, zaloZené na sbéru dat
potizenych v jinych systémech, napti-
klad DISC OR, poskytuji spolehlivé
udaje o vlacich, jejich ¢asech jizdy, tra-
sach, hmotnosti atd., ale uz ne tak spo-
lehlivé co se vykont posunu tyce. Byli
jsme proto nuceni pridat strojvedou-
cim na posunu od data platnosti no-
vého GVD jednu malou povinnost,
a sice pofizovat tato data pti zahdjeni

a ukonceni vykonu objednaného po-
sunu pomoci tabletil. Informace, které
tim ziskdme, vSak budou ptinosem
nejen pro tidici zaméstnance provoz-
nich jednotek a centraly CD Cargo, ale
budou rovnéz zajimavé i pro samotné
strojvedouci a prispéji k efektivnosti
a snizeni nakladd této ¢innosti.

Trakeni spotteba pii jizdé vlaku zavisi
na mnoha ¢initelich, z nichZ hlavni je
hmotnost soupravy, charakter trati
a plynulost jizdy, ¢ili dopravni situace
a kvalita fizeni dopravy. Nicméné né-
kterymi specidlnimi méfenimi bylo
zjisténo, Ze az 15 % trakeni spotieby
ma4, za jinak identickych podminek,
v ruce” strojvedouci svou technologii
jizdy. Na posunu se sice tato méfeni
zatim neuskutecnila, ale jiz prvni vy-
sledky testovaciho provozu projektu
v Hradci Krélové a Prostéjové jsou
velmi zajimaveé.

Problémem trak¢ni spotfeby moto-
rovych lokomotiv na posunu je volno-
bézna spotieba spalovactho motoru.
Ne vé$echnu miize strojvedouci ovlivnit.

Zalezi na vlastni technologii prace
dané stanice, ale i na dobré informo-
vanosti strojvedouciho a stani¢nich za-
méstnanct o o¢ekavané provozni si-
tuaci, na klimatickych podminkach aj.
doba, kdy je hnaci vozidlo na posunu
v rezimu volnobéhu, mutize ¢init vice
nez 50 % celkové doby vykazaného vy-
konu. Zminény testovaci provoz tento
podil v praméru vice méné potvrdil.
Kdyz jsme se v8ak podivali na jednot-
livé smény a jednotlivé strojvedouci,
byla ¢isla velmi rtizna. Nagel se stroj-
vedouci, u néhoz pramér doby vozidla
ve volnobéhu za vSechny jeho smény
¢inil 70 % a jiny strojvedouci se ,,spo-
kojil“ se 40 %. Tomu odpovidala i na-
méfend spotfeba nafty, ktera ¢ini u lo-
komotivy fady 742 cca 10l/hodinu
volnobéhu. Miizeme si fici, Ze za jednu
sménu jde o rozdily v nakladech za
naftu v fadu stokorun a co je to proti
stovkdm miliond K¢, které nds nafta
rocné stoji. Sec¢teme-li véak zhruba ¢ty-
ficet vlakotvornych stanic a pocet po-

sunovacich zdloh v motorové trakci,
tak jenom za jeden mésic jde o ¢islo se
Sesti nulami. A jsou to stejné penize,
jako ty, z nichz platime mzdy, udrzbu
vozidel a jiné ndklady nezbytné pro
chod firmy. A asi se shodneme, Zze
volnobéznd spotieba v této vysi ne-
zbytna neni.

O co nam tedy jde rozsifenim méfeni
trakéni spotteby z vlakt i na posun?
Predev$im o ziskdni kvalitnich infor-
maci pro planovani nakladd, nakla-
dové kalkulace pfepravnich vykond,
trasovani pfeprav, ale i dal$i ndhled na
technologii prace stanic. Pak teprve
ptijdou ti strojvedouci. Ale nejde ndam
o jejich $ikanovani kvili kazdému litru
nafty, ale o jejich souc¢innost. Chceme
pritom vyuzit dvou lidskych vlastnosti.
Kazdy ¢lovék se chova podvédomé tro-
chu jinak, kdyz vi, Ze jeho ¢innost
muze byt vidéna ¢i sledovana. (Treba
jenom kdyz vi, ze manzelka pozna,
jestli si ocistil boty na rohozce, nebo
oklepal az v predsini.) Druhou je ur¢ita
geneticky dana soutéZivost, kterou
v sobé ma snad kazdy kluk jiz od ma-
licka a tim sklon k porovnavani se s ka-
marady. Chceme tém ,,klukim® proto
dat informace, aby vidéli, jak si stoji
mezi ostatnimi a tfeba i pfemysleli,
pro¢ tomu tak je.

Samoziejmé zjisti-li prislusny za-
méstnanec néjaké extrémy nebo neza-
douci odchylky sledovanych hodnot -
predev$im opakované - a to jak
v trak¢ni spotiebé, tak i treba v inten-
zité préce stanice prostfednictvim uje-
tych km posunujici zalohy, bude mit
povinnost se tim zabyvat. V prvé radé
upozornit ty, jichz se to tyka a sledovat
véc ddl. Pripadné dalsi kroky pak bu-
dou zavislé, jak se budou ukazatele cha-
rakterizujici odchylku vyvijet. Kdyby
se nam takto spole¢nou snahou poda-
filo na celém posunu uspofit ro¢né
aspon 5 % trakénich ndkladd, nebudu
radéji ani fikat, o kolik milionti K¢ vice
bychom méli na jiné dilezité véci.

Zdenék Hronik
Ilustracni foto: Tomas Sagner

Aktivity CD Cargo na Slovensku a v Madarsku

Po aktivné se rozjizdéjici expanzi spole¢nosti CD Cargo na jih a zapad od
nasich hranic jsme se zamérili na rozvoj obchodnich aktivit smérem na vy-
chod, tzn. na Slovensko a dale do Madarska. Spole¢nost CD Cargo Slovakia
byla do obchodniho rejstfiku zapsana 24. zari 2008. Hlavni ¢innosti bylo
zpocatku zastupovani CD Cargo na zdkladé mandatni smlouvy na tizemi
Slovenska. Postupné se vSak hlavni naplni stala spedice. A v cervnu letosniho
roku se spolecnost stala plnohodnotnym dopravcem na Zeleznicnich tratich
Slovenska. Jako prvni zajistila 20. cervna dopravu vlaku s navésy LKW Wal-
ter mezi pohrani¢nimi prechodovymi stanicemi Kuty a Rajka.

CD Cargo Slovakia je 100% vlastnikem firmy CD Cargo Hungary. Ta je od
1. fijna 2020 drzitelem vSech dokumentu, které ji opraviuji k provozovani
drazni dopravy v Madarsku. Diky tomu mtzeme prodlouzit pfepravni rameno
u stévajicich preprav z/do Ceské republiky a velkym pozitivem je moznost na-
vazat na madarsky tsek primo tranzitem pres Rakousko a vyhnout se tak ka-
pacitné nevyhovujici trase pres Décin. 11. listopadu 2020 zajistila spole¢nost
CD Cargo Hungary prvni pfepravu na vlastni licenci po madarskych tratich.
Jednalo se o vlak se dfevem z riznych destinaci v Ceské republice do rumunské
stanice Moacsa. ,,Drevéné* vlaky jsou od té doby provozovany v rozsahu né-
kolika part tydné. Dalsi prepravy budou nésledovat.

Nové spole¢nost CD Cargo Hungary ma k dispozici hungarizované ,,laminatky“
tad 230 a 240, stejné jako lokomotivy fady 742 pro obsluhu neelektrifikovanych
trati. V pfipadé potteby je mozné samozrejmé vyuzit i dalsi lokomotivy spliujici
podminky pro provoz v Madarsku - stroje fady 363.5 nebo 383.

Michal Roh
Foto: Attila Varga
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Digitalizace procesu evidence udrzby

CD Cargo provozuje a zajiStuje
udrzbu u vice nez 700 hnacich vozidel
(HV) vlastnich i ¢aste¢né najatych.
Z nich je 300 tzv. dalkovych (elek-
trické trakce) a vice nez 400 dieselové
trakce zafazenych v jednotlivych PJ
a urdenych pro mistni vykony. Udribu
véech HV zajistuji Stfediska kolejo-
vych vozidel (SOKV) Ceské Budéjo-
vice, Ostrava a Usti nad Labem s tim,
Ze opravny HV jsou kromé kme-
novych SOKV jesté v OKV Breclav
a OKV Most. SOKYV provadi provozni
udrzbu (opravy neplanované, pro-
vozni oSetfeni, malé prohlidky
a dalsi) u dalkovych HV vyhradné ve
svych kapacitach, udrzbu HV diese-
lové trakce primarné v kapacité
vlastni a ¢asteéné pak externé u CD
a DPOV v lokalitach vice vzdalenych
od opraven SOKV.

Opravy HV zaméstndvaji vice nez
400 pracovnikd, pfi¢emz nosnymi pro-
fesemi jsou: opravar kolejovych vozi-
del, elektromechanik, mechanik
a opravar elektronickych pfistroja,
kontrolor diagnostik, svate¢, mistr ko-
lejovych vozidel a manipula¢ni délnik.

V soucasné dobé probihd evidence
ves$keré prace spojené s opravami
a udrzbou HV v PM modulu systému
SAP R3, kam jsou data ru¢né zadavana
pomoci vypocetni techniky. V praxi to
znamend, ze mistr (Cetaf) si v misté
opravy HV potiebné udaje zapise nej-
prve do pomocné evidence a nasledné
jsou pak data dodate¢né potizena do
systému SAP. Administrativni naro¢-
nost takového vykazovani je vysoka
a zdznam neni Gplny a jednotny.

Projekt ,Digitalizace procest evi-
dence udrzby“ si klade za cil nasadit
elektronicky systém NOETIC na
vsechny OKYV, kde se opravuji hnaci
vozidla a to tak, aby jednotlivé zadavaci
terminaly byly pfimo na pracovistich,
ne vice nez par krokd od pracovisté
kazdého zaméstnance. Na téchto ter-
mindlech kazdy uvidi rozpis své prace
a svou praci zde také ptimo a jedno-

duse zad4. Nebudou zde zadné klaves-
nice, ani mysi, vse bude dotykové, ob-
razové a maximalné prizpisobené na-
$§im pracovnikim na OKV. Jak uz je
standardem i v jinych aplikacich, sy-
stém pomize uzivateli s vykazem ¢in-
nosti diky seznamu ¢asto provadénych
ukonti. Na venkovni pracovi$té, ¢i na
méné vyuzivana mista, si pak pracov-
nik mize vzit s sebou mobilni termi-
nal, ktery bude mit vzdy pti ruce. Jiz
zadné otravné zapisovani do SAP, pa-
pirovani, béhani z patra do patra,
zpétné doplnovani a dal$i administra-
tiva, ktera je na téchto pracovistich ne-
zadouci. To, Ze se bude prace vykazovat
elektronicky, neznameng, e spravkari
budou muset po kazdém dotazeni
$roubku bézet pipnout danou operaci.
Cely systém bude postaven tak, Ze jed-
notlivé operace budou soustfedény do
vétsich celkt. Toto umozni nerusené
provést véechny tkony bez nutnosti
stédle odbihat k terminalu a ,¢ipovat®
A co délat, kdyZz sména kon¢i a prace
je jesté stale rozdélana? Systém ulozi
informace o provedenych ¢innostech
a preda je dalsi sméné. K dal$im vy-
hoddm pfiddme zobrazeni historie
udrzby lokomotiv, servisnich hlaseni
strojvedoucich a mnoho dalsich moz-
nosti s cilem zjednoduseni a zkvalit-
néni vykonané prace nasimi zamést-
nanci.

i
B o

Cely proces vykazovani byl pilotné
testovan v SOKV Ostrava. I pres urcité
problémy béhem vyvoje a testovaciho
provozu se podafilo odstranit chyby
a systém byl v dané hale Gspésné spus-
tén ve standardnim provozu.

Usilujeme tedy o vyrazné zpfesnéni
zdznamu o provedenych opravach na
jednotlivych HV. Diky automatickému
prenosu dat do SAP i o snizeni admi-
nistrativni zatéZe a v neposledni fadé
umoznéni presnéjsiho planovani ka-
pacity prace a ovéfeni realného mnoz-
stvi oprav HV v dané hale.

Jak hodnoti novy systém
Ing. Tomas Toth, pfedseda
predstavenstva CD Cargo?

V dnesni dobé, kdy konkurence
v opravarenstvi roste a celou situaci
vyrazné ztéZuje koronavirus, chceme
pfevzit co nejvice oprav pro nase
vlastni OKV. Jedna se hlavné o opravy,

které pro nas v soucasné situaci provadi
externi spole¢nosti. Tim nam zbyte¢né
utikaji finance, které bychom mohli vé-
novat na rozvoj pracovniho prostredi
nebo navyseni ohodnoceni nasich za-
méstnanct. V soucasné dobé je exter-
nim spole¢nostem zadavano zhruba
30 % oprav dieselové trakce! Ur¢ité si
dovedete predstavit, kolik penéz by to
na$i spole¢nosti pfineslo navic, pokud
bychom pomoci tohoto systému navy-
$ili kapacity i jen 0 5 %.

Ur¢ité si tikate, jestli stoji za to ucit
se novému systému, ve kterém uvidi-
te svou vykonnost. A mozna mate
obavy, zdali vas nebudou na zakladé
toho porovnavat s ostatnimi zamést-
nanci. Systém nemd za cil sledovat jed-
notlivce, ale vykon vas vsech jako
celku, pomoci nalézt uzkd mista a je-
jich vyfeSenim navysit kapacity opra-
ven. Systém pomiiZe specialistim
spravné urcit, které procesy v organi-
zaci prace je potfeba zménit tak, aby
se vam jednoduseji pracovalo a méli
jste vSechny potfebné dily a naradi
vizdy po ruce. Pro priklad si predstavte,
ze na urcité hale bude konkrétni ru-
tinni oprava trvat o 10 % déle nez
v$ude jinde. Specialista prijede, pobavi
se o tom s pracovniky, kde vidi prob-
1ém. Jeho zjisténim bude, Ze maji za-
staralé naradi v porovnani s ostatnimi
pracovisti. Poda zpravu vedeni, které
pak bude moci investovat do moder-
nizace presné tam, kde je to potreba.
Systém nema za cil sledovat jednot-
livee, uz jenom kvili riiznorodé obtiz-
nosti stejnych tikont. Velice dobte si
uvédomujeme, Ze i jen v pfipadé za-
rezlého $roubu se oprava muze pro-
tahnout na nasobky casu ur¢eného
normou.

Nepiibyde tim prace?

Naopak. Chceme, aby doslo ke zjed-
noduseni celého procesu vykazovani
provedenych ¢innosti. Na obrazovce
kolegové uvidi operace jiz rozdélené
do vétsich celkd. Pti prochdzeni menu
se budou jako prvni zobrazovat nej-

Castéji provadéné operace tak, aby ne-
museli slozité hledat v rozsahlych se-
znamech. V neposledni fadé to zjed-
nodu$i predani prace mezi sménami,
kdy nebude nutné nic ru¢né vypisovat,
ale pouze se automaticky stahnou data
o provedenych ukonech na pravé opra-
vovaném HV.

Radek Nekola, pfedseda
PV 0sZ €D Cargo, a.s.,
k tomu dodava:

Se zdjmem jsem piijal nabidku tidi-
ciho vyboru byt ucasten tohoto pro-
jektu. Jiz del$i dobu mam moznost tca-
stnit se jednani zemi Evropské unie na
téma opravarenstvi, jeho budouciho
rozvoje a moznosti digitalizace. Toto
je téma, které v sobé skryva velkou pti-
danou hodnotu. Ti, kteti v¢as a spravné
pochopi vyuziti a moznosti cile pro-
jektu evidence udrzby, budou mit v bu-
doucnosti naskok pti dal$im rozvoji
v oblasti oprav Zelezni¢nich vozidel.

Soucasné je to velmi citlivd zéleZitost.
Pokud cely proces nebude detailné a tr-
pélivé vysvétlen, mize byt u zamést-
nanct, ktefi se zapoji do tohoto
projektu, vyhodnocen jako zbytecny,
nesrozumitelny a pfinasejici mozna ri-
zika v podobé ztraty zaméstnani a dal-
$ich komplikaci v bézném pracovnim
zivoté. Coz nechceme. Pevné véfim, Ze
se nam spole¢né podafi pripravit
a zrealizovat tento projekt tak, aby
v$echna nase opravarenskd pracovisté
fungovala pod timto novym systémem
evidence udrzby.

Petr Nejepsa

Ilustrac¢ni foto: Michala Griinbaum

Preprava armady z ,,uzkeho" na ,,s:roky’ a zpet

V listopadu probéhla pieprava dvou

vojenskych vlaki s vojaky a vojen-
skou technikou mechanizovaného
praporu v Hranicich na Moravé.
Akce probéhla v ramci mezinarod-

niho vojenského cviceni Briliant

Jump a jednim z jejich ukolu bylo
i provéreni reakce koalicnich jedno-
tek rychlé reakce NATO [NATO
Response Force/NRF a Very High
Readiness Joint Task Force (VJTF)].

Spolu s nasi armadou byly provéreny
ijednotky VJTF z Polska, Rumunska

a Litvy.

Zadéni od Ministerstva obrany Ce-
ské republiky znélo ndro¢né - prepra-
vit v pozadovaném case 57 kust vo-
jenské techniky a 216 vojaku ze
stanice Hlubocky-Maridnské Udoli do
litevské stanice Gaiziunai a zpét. Sta-
nice odjezdu byla dodatecné vlivem
vyluk zménéna na Hranice na Mo-
ravé. Vlak s prevazné pasovou tech-
nikou mél byt prelozen ve stanici Se-
Stokai pomoci portalového jetabu
a vlak s kolovou technikou ve stanici

Prekladka techniky a piestup vojaki v Zelezniéni stanici Sestokai

Mockava prejetim z tizkého na $iroky
rozchod pres mobilni rampu.

Takové bylo zadani a plan. Bohuzel,
jak to v Zivoté byva, ¢lovék mini
a v na$em pripadé polsky systém pro
sledovani zatizeni naprav ASDEK
méni. A tak v polské stanici Raciborz
byl jeden viiz z druhého vlaku odsta-
ven. Pri¢inou bylo pretizeni jedné na-
pravy vozu TWA B, zptsobené ne-
souladem mezi vykresem knihy

schémat ACR - CZE 262.40 a skute¢-
nou hmotnosti nalozeného jerabu
T815 AD 20. Odstaveni vozu bylo je-
dinou moznosti, jak predejit zmareni
celého vycviku.

Proto doslo ke zpozdéni druhého
vlaku a nabourani pavodniho planu.
Z nové situace vzeslo i nové reseni
prekladek vlakil. Pasova technika §la
pomoci portalového jetabu prelozit
necekané rychle a tak druhy, zpoz-

dény vlak mohl byt prelozen také ve
stanici Sestokai. Zde byl z nasich dvou
vlakil vytvoren, jiz na $irokém roz-
chodu, vlak jeden, ktery byl pres noc
pfepraven do stanice Gaizinuai. Tam
probéhla bezproblémova vykladka
techniky.

O dva dny pozdéji, po odmoteni vo-
jenské techniky z dvodu vyskytu pra-
se¢tho moru v okoli vycvikového pro-
storu, byla vojenska technika opét

Foto: Jiri Fiser

naloZena a pres noc prepravena do
stanice Sestokai. Po zkusenosti s rych-
losti predchozich prekladek v této sta-
nici jsme se s litevskou Zeleznici na-
konec domluvili na dal$i zméné
a iv pripadé cesty zpét vytvorili oba
vlaky v Se$tokai. Do stanice Hlu-
bocky-Maridnské Udoli jiz dorazily
oba vlaky podle planu.

Michael Andrle
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»Prispévek vnimam jako ocenéni za Ctyricet
let prace pro CD a dékuji moc za néj",

tika Jan Cerny, strojvedouci Pendo-
lina, které na pfejezdu ve Studénce
v Cervenci roku 2015 narazilo do pol-
ského kamionu. Honza po nehodé
bojoval o Zivot, prisel nejprve o levou,
pozdéji i o pravou nohu. ,,Diky pe-
nézum si budu moct poridit novy
kvalitni elektricky invalidni vozik,“
dodava Jan Cerny. Myslim, Ze ne-
miiZe byt lepsiho uvodu k ¢clanku po-
pisujicimu vznik a ¢innost Nadac-
niho fondu Skupiny CD -
ZELEZNICE SRDCEM.

Na pocatku vseho byla myslenka,
uslechtila myslenka, kterd se nastésti
realizovala a 23. ¢ervna 2020 vznikl

Nada¢ni fond Skupiny CD - ZELEZ-
NICE SRDCEM, ktery zalozily spolec-
nosti Ceské drahy a CD Cargo. Hlav-
nim cilem tohoto nada¢niho fondu je
ktefi se ocitli v tiZivych Zivotnich si-
tuacich zptsobenych vnéjsimi vlivy,
jako je naptiklad vazny pracovni uraz,
zdvazné onemocnéni nebo ohroZeni
ptirodnimi zivly. Nadaéni fond je zde
a podavd pomocnou ruku kolegtim
od Zeleznice, aby tyto tézké chvile jim
byly prostfednictvim finan¢ni podpory
aspon trochu zmirnény a aby védéli,
Ze v tom nejsou sami.

Nadacni fond
Skupiny CD
ZELEZNICE SRDCEM podava

pomocnou ruku Zeleznicarim
a jejich rodinam v tézké situaci.

Statutdrnim organem Nadac¢niho
fondu Skupiny CD - ZELEZNICE
SRDCEM je spravni rada, ktera roz-
hoduje o nadacnich prispévcich, pri-
¢emz od svého vzniku jiz rozdélila
2 890 000 K¢, veetné dlouhodobé po-
moci. Nada¢ni ptispévek totiz muze
byt jak jednorazovy, tak dlouhodoby,
tj. rozdélen do nékolika splatek.

Nadacéni prispévky jsou uréeny ze-
jména na lécebné vydaje, rehabilitace,
nakup kompenzaénich pomticek, na-
hradu nakladu spojenych s opravou do-
mova zni¢eného povodni, nebo jde-li
o0 pomoc rodinam také na vzdélani déti.

Chcete-li i vy pomoct svym kolegtim,
zaslete finan¢ni dar na tento transpa-
rentni ucet: 2402887002/5500. Vyuzit
k tomu muzete napiiklad QR kdd.
I $petka pomoci dava nadéji a déla za-
zraky.

Pokud jste se vsak ocitli v tézké Zi-
votni situaci, nebojte se Fict si 0 pomoc
a sdélte nada¢nimu fondu svijj pribéh
a svou prosbu predlozte prostiednic-
tvim zadosti, kterou naleznete na webu
nada¢niho fondu www.zeleznicesrd-
cem.cz v sekci ,,pro zadatele®

Nikoli vzdy je k ndm osud zivota pti-

znivé naklonén, coz si uvédomuji
i hlavni strtjci nada¢niho fondu pan
Ivan Bednarik, predseda predstaven-
stva CD a byvaly predseda predsta-
venstva CD Cargo. Polozili jsme mu
par otazek.

» Jak se zrodila myslenka na vznik
nadacniho fondu?

Myslienka sa zrodila v decembri
2014. Pri planovani nasho reprezen-
ta¢ného plesu sme prvykrat skusili po-
moct charitativnou tombolou. Samoz-
rejme to bolo vela starosti, vratane
danovych, finan¢nych a nadac¢nych.
Obchodnym partnerom sa myslienka
zapacila a kazdym rokom sa nam po-
darilo pomoéct vzdy viac, a to presne
zeleznidiarom, ktori to potrebovali. Ale
rozsah pomoci bol relativne maly. Na
naozajstnd pomoc to chcelo zohnat
viac prostriedkov. Preto vlastne v mi-
nulom roku zazneli tlohy smerom k fi-
nan¢nému a personalnemu riaditelovi
a pravnicke. Vsetci traja si vo svojom
volnom case odmakali naozaj kus
prace. Tak dovolte, aby som im touto
cestou podakoval. Aneta, Robert
a Mojmir, dakujem. Podarila sa dobra

vec. Fond pomdha tam, kde samotna
skupina uz nemoze.

» Spravni rada nadacniho fondu roz-
hodla o vyplaté prvnich prispévkii.
Miizete ndm k tomu fict néco blizsiho?

Spravna rada fondu uz vyhovela viac
ako desiatim ziadostiam a zaroven roz-
hodla o kone¢nom doplatku finan¢nej
pomoci pre $tyroch zamestnancov CD
zranenym tento rok v jili u Perninku
a pre rodinu strojveduceho, ktory
kratko potom zomrel pri mimoriadnej
udalosti pri Ceskom Brode. Celkom
tak rozdelila finanénti pomoc vo vyske
priblizne 3 miliény korun, vritane
dlhodobej pomoci.

» Myslite si, Ze se pro Cinnost nadac-
niho fondu podafi ziskat dostatek fi-
nancnich prostiedkii?

S pomocou potrebnym uz méme
skasenosti. Rozdelovali sme ro¢ne cca
100 tisic kortn. Po vzniku nada¢ného
fondu sme len na prvych dvoch zasad-
nutiach rozdelili cca 3 milidny. Kazdy
sa moZe pozriet na transparentny tcet,
kto pomohol a ako sa pomoc dostala
tam, kde ju naozaj potrebuju. Vsetci
na tom robime pre dobry pocit. Dobry
pocit, Ze na chvilu vratime niekomu
do o¢i iskierku radosti a hrdost na ze-
lezniciarsky stav. Vdaka bohu sa ngjde
dost Iudi, ktori maja vacsiu radost z da-
vania, ako brania. Preto si myslim, Ze
modré srdce tl¢ie silne a pravidelne.

Aneta Miklasova
Michal Roh

" QR Platba

Zameéstnanecké oddéleni odpovida

Dotaz:

Dne 7. fijna 2020 mi propadl posu-
dek o zdravotni zpi-
sobilosti. Na polik-
linice mé odmitli

\= objednat na periodic-
I I kou lékafskou pro-
hlidku kvili vyhlase-

nému nouzovému stavu. Co mam
délat?

Odpovéd:

Usnesenim vlady Ceské republiky
¢. 1049 ze dne 16. fijna 2020 udélila
vlada po dobu nouzového stavu vy-
jimku z provadénych periodickych 1é-
katskych prohlidek, tzn., ze periodické
lékarské prohlidky neni tfeba v dobé
trvani tohoto nouzového stavu zajis-
tovat a provadét. V dobé, kdy na Vas
dotaz odpovidiame, byl nouzovy stav
opétovné prodlouzen do 12. prosince
2020.

Soucasné se prodluzuje platnost 1é-
katskych posudkd, jejichz platnost
skon¢i v dobé trvani tohoto nouzového
stavu,atoo

a. 90 dntl ode dne nasledujictho po
dni ukonéeni nouzového stavu,
pokud zavér lékaiského posudku
uvadi, Ze posuzovand osoba pro
ucel, pro ktery byla posuzovana,
je zdravotné zpusobild, tzn. do 13.
brezna 2021,

b. 30 dntt ode dne nasledujiciho po
dni ukonéeni nouzového stavu,
pokud zavér lékaiského posudku
uvadi, Ze posuzovand osoba pro
ucel, pro ktery byla posuzovana,
je zptisobild s podminkou, tzn. do
12. ledna 2021.

V praxi to znamena, ze pokud mate
posudek o zdravotni zptisobilosti, ktery
byl platny do 7. tijna 2020, tak diky
vyse uvedenému usneseni vlady je i na-
dile platny, a to do doby (ta se kon-
krétné odviji od zavéru lékarského po-
sudku) nez bude vystaven posudek
novy.

Nyni ndm na$ smluvni poskytovatel
pracovnélékarskych sluzeb, kterym je
Dopravni zdravotnictvi a.s., sdélil, ze
ve svych zdravotnickych zatfizenich
POLIKLINIKA AGEL a detasovanych

pracovistich, opétovné aktivoval pra-
covné lékarské sluzby a vyzval nés k za-
jisténi absolvovani periodickych pro-
hlidek zaméstnanct, kterym od 5. fijna
2020 (zahdjeni doby nouzového stavu)
lékatsky posudek propadl.

Zaméstnanci, ktefi maji posudky
o zdravotni zpasobilosti po platnosti,
jsou nyni kontaktovani kolegynémi
z prislusnych personalnich pracovist
010/1, které je informuji nejen o ob-
noveni lékarské péce, ale i o nastave-
nych pravidlech, za nichz se pro-
hlidky vykonavaji.

Na prohlidku je nutné mit sebou:

e ,Zadost o posouzeni zdravotni
zpusobilosti k praci® zpracovanou
personalnim pracovi§tém O10/1;
dobé ,,Z&dost* obdrzel, nemusi
personalni pracovisté zpracovavat
novou.

e vypis ze zdravotni dokumentace
od svého praktického registruji-
ciho/praktického lékare ne starsi
nez 90 dni - bez vypisu nebude

prohlidka provedena. V ptipadé,
ze ma zaméstnanec registrujictho
lékate soucasné jako lékare PLS,
vypis mit nemusi.

Zaméstnanec se musi k prohlidce do-
stavit bez pfiznakd onemocnéni,
s ochrannym prostfedkem dychacich
cest (rouskou nebo klasickou textilni
doma vyrobenou tstenkou, miize byt
i $ala ¢i Satek) a je povinen dusledné
dodrzovat instrukee, natizeni a pokyny
ptislusného zdravotnického zafizeni,
ktera jsou v ramci epidemiologickych
opatfeni stanovena (dodrzet pridéleny
termin prohlidky, v¢etné konkrétniho
¢asu - nechodit dtive apod.).

Az periodickou prohlidku absolvu-
jete, neopomerite jeden vytisk lékar-
ského posudku, ktery vam bude léka-
fem PLS vystaven, neprodlené dorucit
na prislusné personalni pracoviste.

Za spolupraci a pochopeni véem dé-
kujeme a do roku 2021 si vSichni ptejme
nejen $tésti, ale hlavné pevné zdravi!

Véra Drncova

Ze zahranicéi

RAKOUSKO
Investice do infrastruktury
Rakouské spolkové dréhy (OBB)
a Ministerstvo pro klima, Zivotni
prostfedi, energetiku a mobilitu
predstavily zacatkem listopadu vel-
korysy plan investic do zelezni¢ni
infrastruktury na pristich nékolik
let. Nechybi ani finan¢ni prostredky
do trati miticich na sever do Cech,
i kdyz na né dojde az ke konci pla-
novaciho obdobi. Vyznamného vy-
lepseni se dockd predevsim tzv.
Nordbahn vedouci z Vidné na Brec-
lav. Raku$ané zde planuji zvyseni
rychlosti az na 200 km/h (misto do-
savadnich 120 az 140 km/h).

Podpora Zeleznic¢ni dopravy

Evropska komise schvalila dvé ra-
kouska vlddni opatfeni na podporu
odvétvi Zelezni¢ni ndkladni dopravy
a dal$i na podporu provozovatelii
osobni Zelezni¢ni dopravy zasaze-
nych koronavirovou krizi. Prvni opa-
tteni pro Zelezni¢ni ndkladni do-
pravu se tykd zmény rozpo¢tu na rok
2020 ve stavajicim grantovém sché-
matu schvaleném pred pandemii,
¢imz se po zbytek roku zvy$i Giroven
dostupného financovani na 150,7
mil. EUR. Druhé opatfeni s rozpoc-
tem 115,7 mil. EUR umozni Rakou-
sku upustit od poplatku za pristup
na dopravni cestu odvadénych pro-
vozovateli nakladni dopravy, a to od
1. bfezna do 31. prosince. Evropska
komise tvrdi, Ze cilem programi je
posilit pfesun silni¢ni nakladni do-
pravy na Zeleznici.

LUCEMBURSKO
Nové lokomotivy TRAXX
Spolec¢nost CFL Cargo si objed-
nala od vyrobce Bombardier Trans-
portation vicesystémové elektrické
lokomotivy TRAXX MS3 vybavené
rovnéz dieselovymi motory pro
realizaci posledni mile na neelek-
trizovanych vlec¢kach predevsim
v terminalech. Objednavka ozna-
mena 18. listopadu zahrnuje celkem
10 lokomotiv TRAXX MS3, doddni
je planovano na rok 2021. Nové
stroje budou schvéleny pro provoz
v Lucembursku, Némecku, Polsku,
Rakousku, Belgii a Francii.

NEMECKO
Pokuty za zpozdéni

V prosinci tohoto roku spusti spo-
lecnost DB Netz systém, v némz
budou Zelezni¢nim podnikim
a provozovatelim infrastruktury
uctovany pokuty za zpozdéni. Jed-
notlivé firmy je budou platit podle
poctu minut zpisobeného zpozdéni.
Tento ,,program vykonnosti“ ma byt
nastrojem k eliminaci zpozdéni, jimz
selze vyhnout, a jako takovy md zvy-
$it vykonnost Zelezni¢ni nakladni
dopravy v Némecku. Podobny pro-
gram vykonnosti pro osobni do-
pravu byl spustén loni zhruba ve stej-
ném obdobi. Ackoli je jesté prilis
brzy na posouzeni jeho dopadu, DB
Netz uvadi, Ze plati zelezni¢nim pod-
nikiim mési¢né priblizné 1,2 milionu
EUR za zpozdéni, kterd jim zptsobi.
Toto ¢islo ukazuje, ze pro zlep$eni
vykonnosti Ize udélat hodné. U Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy bude
tento systém vypadat trochu odlisné
a sezndmime vas s nim v nékterém
dalsim ¢isle Cargovaku.

Zuzana Kovacova
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Zelezniéni promény (10.)
Kombinovana doprava (dokonceni)

V predchozim textu
o historii kombino-
vané dopravy jsme
skon¢ili v roce 1989.
Toto obdobi bylo pro
dal$i sméfovani kombinované do-
pravy urcujici, stejné jako pro mnoho
dalsich obori. Kromé osamostatnéni
prekladist Intransu totiZ doslo v roce
1991 ke vzniku akciové spolecnosti
Metrans.

Ta navazala na ¢innost stejnojmenné
spole¢nosti pusobici v oblasti mezina-
rodniho zasilatelstvi a ndmorini plavby

¢ili jinak fe¢eno operdtord KD. V roce
1992 vznikla spole¢nost Kombiver-
kehr-CS, spol. s r.o., pozdéji po zméné
vlastnické struktury pfejmenovana na
Bohemiakombi. Kromé pteprav kon-
tejnerd se orientovala zpocatku prede-
v$im na doprovazenou KD, tedy vlaky
RoLa, v letech 1993 - 1999 §lo o linku
Ceské Budéjovice - Villach a pozdéji
v letech 1994 - 2004 piedevsim Lovo-
sice — Dresden.

Predevs$im linka RoLa do Saska pted-
stavovala ve své dobé jednu z nejkapa-
citnéjsich linek svého druhu, kdy bylo
denné nabizeno az 12 dvojic vlakd.

Mkl
TR

Kontejnerové prekladisté spole¢nosti CONTRANS v prazském holesovickém

pristavu. V podstaté se jednalo o trimodalni termindl.

v povéle¢nych letech a byla predchiid-
cem spole¢nosti Cechofracht. Metrans
zacal vzapéti provozovat kontejnerovy
terminal v prostorech Stavoservisu
v prazské Uhfinévsi. 20. unora 1992
pak byl vypraven prvni uceleny kon-
tejnerovy vlak do Hamburku. Zpocatku
byly vypravovany ucelené vlaky pouze
ve sméru do pristavu. Diky orientaci
domaci ekonomiky na dovozy a vyvozy
pres pristavy v Némecku nabral rozvoj
spole¢nosti rychle ristovy smér, pocet
vlakti do Hamburku zacal rychle stou-
pat, ptibyly vlaky do Bremerhavenu
a k 1. dubnu 1995 bylo zprovoznéno
prekladisté Zelechovice-Lipa, pivodné
slouzici slusovickému agrokombinatu.
Nyni Metrans pfimo nebo prostred-
nictvim dcetinych spole¢nosti ptisobi
nejen v Ceské republice, ale i na Slo-
vensku, v Némecku, Rakousku, Madar-
sku, Polsku i v dalsich zemich.
Polistopadovy vyvoj umoznil vznik
i dalsich spole¢nosti, zaméfenych na
provozovani kombinované dopravy,

Foto: Michal Roh

Lokomotiva 18

0 012 dopravce Railion zaptahla v podvecer 19. ¢ervna 2011 ve

bot provoz vlaki bylo nutné dotovat,
a to ¢astkou okolo 250 az 300 mil. K¢
ro¢né. I ostatni podminky, jako byly
dlouhé ¢ekaci doby kamiont na hra-
nicich a systém vstupnich povoleni
v mezinarodni dopravé, nejsou dnes
jiz opakovatelné. Bez téchto podminek
by systém nemohl fungovat. Provoz
vlaki RoLa byl ukonc¢en kratce po
vstupu Ceské republiky do Evropské
unie v roce 2004. Bohemiakombi se od
té doby vénuje rozvoji klasické - tzv.
nedoprovazené - kombinované do-
pravy. Byvalé prekladisté RoLa v Lo-
vosicich bylo postupné prebudovano

terdamu.

stanici Praha-Uhfinéves kontejnerovy vlak operatora METRANS a mifi s nim

do Némecka.

Prostrednictvim této linky tak bylo
umoznéno prevést na zeleznici pres
10 % veskeré kamionové dopravy z Ce-
sko-saskych silni¢nich prechodt.
Ovs$em za pomérné vysokou cenu, ne-
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Pocet prepravenych jednotek KD na Zeleznici
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Do roku 1993 jsou zahrnuty prepravy €SKD-Intrans a to i za Slovensko. Rezortni statistika MD od roku 1993 do roku 2000 sledovala pouze udaje
v tundch. Poty pepravenych jednotek jsou sledovdny aZ od roku 2000, odkdy jsou evidovdny kontejnery, vyménné néstavby a névésy. Doprovdzend
kombinovand doprava — viaky RoLa — neni zahrnuta.

Graf: Leona Peckova

Foto: Michal Roh

na neutralni kontejnerovy terminal,
dnes provozovany spole¢nosti CD -
DUSS Terminal.

I CSKD-Intrans se ptizptisoboval no-
vym pomérim. Jesté zacatkem 90. let
probihala dostavba nékterych prekla-
dist z vlastnich prosttedki, ovsem vnit-
rostatni preprava rychle klesala. Po roz-
padu RVHP se prakticky zastavily
prepravy s dot¢enymi zemémi. Od roku
1994 byl zahdjen provoz kontejnero-
vého vlaku z Lovosic do Hamburku
a Bremerhavenu ve spoluprici se spo-
le¢nostmi Intercontainer a Transfracht.
Od roku 1999 dochazi k oziveni pro-
vozu na prekladisti v Praze - Zizkové,
kdy je sem presmérovan vlak z Rotter-
damu, ptivodné koncici v Praze - Uhfti-
névsi. Operatorem vlaku byl Container
Train Bohemia, dcefind spole¢nost
Container Train Netherland (CTN). Po

Lokomotiva 751.229 piivezla do Prahy-Zizkova uceleny kontejnerovy vlak z Rot-
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Pred odjezdem vlaku Ro-La z terminalu v Lovosicich

jejim zaniku provoz vlaku presel pod
spole¢nost European Rail Shuttle
(ERS). S ohledem na to, Ze prakticky
veskeré vykony se realizovaly pouze na
Zizkové, doslo postupné k uzaviréni
a pripadnému prodeji nevyuzitych pre-

Foto: Michal Roh

kladist. Bohuzel tak vétsina lokalit byla
z hlediska KD opusténa a v minulosti
vlozené investice nebyly jiz dale zhod-
noceny. Od roku 2013 nese spole¢nost
nazev Rail Cargo Operator - CSKD
s.r.0., ¢imz je zohlednéna pfislusnost
k rakouské skupiné RCA. Po opusténi
prekladi$té na Zizkové od konce roku
2015 nabizi své sluzby nyni v aredlu
pristavu Mélnik.

Jako vyznamny operator KD a provo-
zovatel prekladist se také postupné vy-
profiloval nejvétsi svétovy rejdar - spo-
le¢nost Maersk. Od zacatku roku 2003
svoje aktivity soustredil rovnéz do pii-
stavu Mélnik, poté co byly opustény
plany na vlastni terminal v Lysé nad La-

Foto mésice

Foto: Martin Boha¢

bem. Kromé vlaka do severomorskych
pristavli provozuje navazujici spojeni
do dalsich terminalii v Ceské republice,
na Slovensku ¢i v Madarsku.

Nelze nezminit rovnéz piepravy po
takzvané hedvabné stezce, za jejichz
novodoby restart u nds lze pocitat rok
2007, kdy ptijel do Mélnika prvni ta-
kovyto vlak, organizovany operatorem
ERS, s kontejnery z ¢inského Shen-
zenu. Trvalo vSak jesté nékolik let, nez
podobné prepravy dostaly podobu pra-
videlného frekventovaného spojeni.
Dopad koronavirové pandemie na le-
teckou a ndmorni dopravu vyvolal jesté
vétsi poptavku po pozemnim spojeni
s Cinou a béhem letogniho roku doslo
ke skokovému nartistu téchto preprav
do Evropy. Obdobné vlaky tak mifi
nyni do réiznych destinaci i v Ceské
republice, letos piedeviim do Ceské
Ttebové, Pardubic, Obrnic a dalsich
terminald.

Zavérem lze shrnout, ze kombino-
vana doprava z{istava u nds i po vice
nez padesati letech nadale dynamicky
vyvijejicim se oborem. Inovace pficha-
zeji jak do technologii vyuzivanych pro
prekladku, do vozového parku na Zze-
leznici i silnici, tak i ve formé riznych
novych prepravnich jednotek. Zatimco
v 90. letech byly nadéje vkladané
do vyménnych nastaveb, nakonec se
v kontinentalni prepravé vice prosazuji
navésy a v ptipadé namornich preprav
na kratkou vzdélenost pak predevsim
pallet-wide kontejnery s délkou
45 stop. Doslova boom pak v posled-
nich deseti letech zaZivaji riizné typy
kontejnert systému Innofreight, pii-
padné obdobnych fesent, které ale spise
nabizi alternativu ke klasickym zelez-
ni¢nim vozdm.

Lukas Soukup

%

Zajimavy snimek nam 4. listopadu 2020 zaslal Pavel Valenta. Zachytil na ném
jednu z prvnich jizd Vectrona 193.289 Ceskych drah ve sluzbach dopravce CD
Cargo. Osud tomu chtél, ze ptiprezni lokomotivou na vlaku z Liberce do italské
Savonny byl Vectron 383.064 najaty od poolu LokoTrain. Dopravcem az do po-
hrani¢ni prechodové stanice Tarvisio Boscoverde bylo samoztejmé CD Cargo.
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