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Stroje na vodik, elektfinu, naftu i paru

2ajmy strojviudce

“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

SILOU”

Muzi v cerném na ostravskych kolejich
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Némecké Cargo si na ostravsky zeleznicni veletrh privezlo parni krasavici ze Sloven-
ska (Pétasedma, ale také Slechticna), kterou vedli tFi chlapici v cerném. Dalsi fotografie

z Rail Business Days Ostrava najdete na strandach 2 a 3

Foto Martin JeZek

Ohlédnuti za Rail Business Days 2025 v Ostrave

Mezinarodni vystava Rail Business Days je jiz Iéta pevhym bodem v kalendafri erudovanych odborniku i fanouski zelez-
nice. Po letech, kdy jedinym kolejovym vozidlem na vystavé byla jakoby modernizovana ,,Bobina“, nebo jen souprava
TGV, se zvysilo mnozstvi a hlavné riznorodost vystavovanych draznich vozidel. A vystavovatelé prezentuji ve velké
vétsiné moderni stroje, které sotva opustily vyrobni linky. Na leto$ni akci FSCR zastupoval élen Redakéni rady Zajmu

strojviidce Evzen Mikolajek.

Jednozna¢nym tahdkem zelezni¢nich
exhibici jsou pokud mozno nejnovejsi
drazni vozidla. V zadném ptipade ale
zelezni¢ni piehlidka neni jen o nich. To
by bylo malo. Pfitomno bylo i mnoho
zelezni¢nich komponentit a jejich do-
davateld a také zastupci dalSich oblasti,
které se tykaji vyroby a provozu a tdrz-
by drazni techniky. V neposledni fadé
na vystavé navstévnici nasli exponaty,
které se tykaly dal§iho vyvoje vozidel
ijejich Casti.

Napred alkoholovy test

Zatnéme u draznich vozidel. Nebyly
to jen lokomotivy. Ceské drahy prezen-
tovaly svoji jednotku ComfortJet, kte-
rou jiz mizeme na naSich kolejich vidét
v ostrém provozu. Bateriové jednotky
RegloPanter vyrobce Skoda Group, kte-
ré se v provozu osveédcuji, a ocekava se
jejich expanze i do dalSich kraji také
nemohly chybét. Elektrické lokomotivy
zastupoval napfiklad Siemens Vectron
v barvach spoleénosti CD-Cargo. Velmi
zajimavou lokomotivou byl Dragon2,
polského vyrobce Newag. Bezemisni
vlak RS Zero vystavil také Svycarsky
vyrobce Stadler. Zajimavosti je, ze je
nabizen jak v provedeni bateriovém
i s pohonem na vodik.

CZ Loko — krom svych lokomotiv,
napiiklad EffiShunter 1000 — v praxi
predvadeélo svoji novinku, alkohol tester,
ptimo zapojeny do okruhu vozidla. Start
lokomotivy je nemozny bez negativniho
testu na alkohol. Zjednodusené feceno,
strojvedouci musi ptred kazdym startem
,,zafoukat®. Podle slov vystavovatell je
o tento systém velky zdjem v severskych
zemich, kde se stava automatickou sou-
¢asti novych vozidel. Hlavni dopravci
u nas o tento systém zabudovany ve

vozidlech pfili§ z4jem nemaji. Je to pa-
trné z divodu velmi Castych naméatko-
vych kontrol — v fadu stotisicti — ptimo
v provozu. Jednotlivé zachyty se i tak
daji pocitat na jednotky.

Dopravci i vyhybky

Co se ty¢e draznich vozidel, nemuize-
me opomenout ta, ktera jsou uréend pro
udrzbu a diagnostiku ZelezniCnich trati.
Velkou pozornost vzbudila spolecnost
Budimex, ktera pfedvadéla sviyj vlak,
specializovany na udrzbu trati. Samo-
zfejme jste zde mohli najit nepieberné
mnozstvi techniky a manipula¢nich pro-
stfedki pro trat'ové délniky.

Vnitini expozice jiz tradi¢né nabidla
prezentaci vyrobct kolejovych vozidel
samotnych a samozfejmé i dopravch
(Ceské drahy, CD Cargo, PKP Interna-
ciondl, a dalsi). Nemohly chybét pre-
zentace opravarenskych spolecnosti,
nabizejicich udrzbu a modernizaci vo-
zidel, ale i mnoho, v ivodu zminénych
vyrobel jednotlivych komponent. At uz
dodavatell nejriiznéjsiho elektronického
vybaveni, tak i vétSich celki. Byly za-
stoupeny napiiklad sbérace lokomotiv,
brzdové systémy, vybaveni vagonl pro
cestujici a podobn¢€. Nemame tolik mis-
ta, abychom mohli vyjmenovat kazdého
a vSechny vystavené systémy ¢i kompo-
nenty. A to jsem se nezminil o prezentaci
vysokorychlostnich trati ¢i — napiiklad —
vyhybek pro né urcenych.

Konference o ETCS

Nedilnou soucasti vystavy jsou ov-
Sem odborné konference. Letos se
v tivodu nesly na téma ETCS. Na tivod-
ni konferenci se seSli ministr dopravy
Martin Kupka, generalni feditel SZ Jifi
Svoboda, naméstek pro osobni dopravu

CD Jifi JeSeta, generalni feditel CD- Car-
go Tomas Toth, generalni feditel AZD
Zdengk Chrdle a generalni feditel VUZ
Martin Bél¢ik. V uvodu zhodnotili a oce-
nili téméf bezproblémovy prechod na
vyhradni provoz pod systémem ETCS
na koridorovych tratich. VSichni ocenili
neunavnou podporu ministerstva dopra-
vy, které bylo hnacim motorem, aby se
ptrechod uskutecnil tak, jak byl jiz pred
mnoha lety pfisliben. Navic ptechod na
vyhradni provoz pod dohledem ETCS
byl smluvné zavazan s mnoha dodavate-
li a také v neposledni fad¢ poskytovateli
mnoha dotaci, bez kterych by realizace
nebyla mozné.

Jak zaznélo na lonské konferenci,
datum startu letosniho 1. ledna bylo ne-
piekrocitelné. Ministr dopravy v debaté
ocenil vSechny, kdo se na tomto precho-
du podileli. V téchto dnech dosahuje
provoz pod ETCS vice nez 99 % spoleh-
livosti. Kazdy den se navic fesi vSechny
udalosti, kter¢ provoz ETCS naruSuji
a SZ se je vSechny snazi fesit.

Vice zabezpecovacich systému

Po vétach, ze kterych bychom mohli
citit uspokojeni, vsak pfisla slova, na-
zvéme je ndvratem do reality. Jak Jifi
Jeseta, tak Tomas Toth ve svych vystou-
penich uvedli, Zze instalace ETCS byla
finanéné daleko ndkladngjsi, nez bylo
puvodne slibovéano. Céstky se §plhaly do
vysin, které si na zac¢atku nikdo nepred-
stavoval. Navic dotace nebyly ptidéleny
v takové vysi, jak bylo pfislibeno. Takze
v souctu to byla pro dopravce finanéné
zalezitost, ktera je zatéZovala a stale
zatézuje vice, nez se puvodné poditalo.
K tomu musime také ptipocitat udrzbu
celého systému, ktera je nékolikanasob-
né draz§i, nez systémy stavajici.

Federaci strojviidcii na letosni ostravské zeleznicni vystavé zastupoval Evzen Mikolajek
Foto Martin Jezek

Vestavba ETCS do starSich lokomo-
tiv je finanéné velmi nakladna a podlé-
ha schvalovani vSech moznych ufadu.
Jak tekl Toma$ Toéth, velkym problé-
mem je také skutecnost, ze ETCS ma
byt jednotnym evropskym zabezpeco-
vacem, ale stale jim neni a v dohledné
dobé nebude. Napriklad Vectrony maji
zabudovanych nékolik narodnich za-
bezpecovacich systémi. Nakupujeme
nové lokomotivy, které stoji, protoze se
schvaluji narodni vyjimky a dalsi ex-
tras, kvili kterym nemohou jezdit. Ten-
to systém je pro dopravce neudrzitelny
adokud nebude ETCS v Evropé jednotné
v provozu na Urovni 3, povede to jen
k dal$im zmatklim a nepfijemnym zdr-
zenim v dopravé a prepravé. Podobné
jak u nas. Mame ETCS, ale také stale
oddily na trati. K ¢emu ale, kdyz pro-
stfednictvim ETCS pred sebe stroj-
vedouci ,,vidi“ na n€kolik kilometrti?
V konecném dasledkd mame na lo-
komotivach velmi drahy (pfedrazeny)
zabezpecovac, ktery ovSem nemiZzeme
vyuzivat tak, aby se prokazaly a vyuzily
jeho veskeré vyhody oproti zabezpeco-
vactim narodnim.

Na téma vodik

Tématem dalsi konference byla deba-
ta o modernich vozidlech v sou¢asném
provozu a trendech ve vyvoji, bezpec-
nosti a napiiklad i alternativnich poho-
nech. Zde mne hlavné zaujala debata
nad pohony. Spole¢nost Alstom se snazi
uplatnit sva vozidla, pohanéna vodikem.
To je na jednu stranu velmi zajimava
varianta, nicméné ve svétle bateriovych
vlaku, které se v provozu osvédcily, je
to alternativa finan¢né nakladna. Ano,
jsou traté, na které jsou i bateriové vla-
ky nevhodné, vzhledem k jejich délce.
Nicméné probihajici debaty o prosté
elektrifikaci trati i zde s velkou prav-
dépodobnosti odsuzuji vodikové vlaky
,mimo hru“. Na nedavném piikladu
z Némecka také vidime, Ze zavadéni
vodikovych jednotek do provozu neni
vibec jednoduché a u jednotlivych do-
pravcl se potyka s velkymi problémy.
Ty nékde skoncily i tak, Ze se dopravce
vratil k dieselovym jednotkam.

Evzen Mikolajek,
foto Martin JeZzek

Akreditovana dopravni psycholozka Daniela Dudova o vybéru adepti na strojvidce

Opakovani testu znehodnocuje vysledek

Jak je mozné, ze se takovy ¢lovék dostane na masinu, ptaji se ob¢éas strojvedouci - instruktofi, kdyz k nim do lokomo-

tivy nastoupi ,,svéraznéjsi

jedinec. Nemél by viibec projit psychotesty, pokracuji. A protoze je tato kritika na adepty

strojviidcovského povolani slySet stale ¢astéji, zajeli jsme do olomouckého Dopravniho vzdélavaciho institutu a polo-
zili na dané téma nékolik otazek vedouci psycholozce Centra psychologickych sluzeb Daniele Dudové.

Jsou dnesni adepti strojviidcovské
profese skute¢né néjak jini ve srov-
nani s minulosti?

Dnesni uchazeci Casto nemaji vaz-
bu na drazni prostfedi, hlubsi zajem
0 obor a casto jim chybi i dostate¢ny
technicky background. Nekterym pro-
to nemusi délka odborného zacviku
stacit. U mladSich uchazecti vnimame
jiny pohled na praci a zivot, maji jina
ocekavani. Hledaji rovnovahu mezi
pracovnim a osobnim Zivotem, stabili-
tu a smysluplnost, mladi vice diskutuji,

maji jiny piistup k autoritam a mnohdy
mensi ochotu snéset urcity diskomfort.
Zacvik, adaptace, vzdélavani i zptisob
vedeni by mél proto reflektovat hodno-
ty 1 zptisob uvazovani mladsi generace.

KdyZz se chci stat strojvedou-
cim, musim mit néjak zvlastni
predpoklady?

Tato profese sebou nese velkou od-
povédnost, i mala chyba mize mit tra-
gické nasledky. Pozadujeme proto pie-
devsim psychickou vyspélost, odolnost,

spolehlivost, svédomitost, emocni
stabilitu, ochotu dodrzovat pravidla
a pracovni rezim. Zaroven provéiujeme
intelekt, nutnd je dobrad schopnost sou-
sttedéni, rychlé a spravné rozhodovani
a to vSe v pasmu bézného populacniho
praméru.

Jaké psychické problémy bych
jako adept mit nemél?

Nasim cilem je zachytit rizikové
osobnostni charakteristiky a vykono-
vé deficity, které by mohly ohrozovat

bezpetny  vykon
profese. Neza-
doucim zjiste-
nim je  sklon e
k rizikovému cho- [
vani,  problémy

s ovladanim emo-
ci, nizka odolnost
vuci zatézi, také
nespolehlivost,
podprimérny
intelekt a poru-
chy  pozornosti.
K dusevnimu stavu
z pohledu mozné
(pokracovini

na strané 2)
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Akreditovana dopravni psycholozka Daniela Dudova o vybéru adepti na strojvidce

(dokonceni ze strany 1)
psychopatologie se vsak vyjadiuje psy-
chiatr, eventualné klinicky psycholog.

Ale patrné i u vas se daji psychické
poruchy jedince odhalit, je to tak?

Ano, zkuSeny psycholog je i v ramci
toho vySetfeni schopen rozpoznat né-
které znamky psychopatologické sym-
ptomatologie — napt. projevy zavislost-
niho chovani.

Jak dlouho psychotesty trvaji?

Dopravné psychologické vySetieni
ma své standardy, kombinuje psycho-
diagnostické testy, rozhovor a pozoro-
vani uchazece béhem vysetfeni. Bézné
u nas uchazeci stravi az pét hodin.

Mohou adepti néjak skryt nevhod-
nost k povolani?

Uchazeci se samozfejmé snazi ,,pl-
sobit dobie“ a ovladat se, ale psycho-
logické vysetfeni je postavené tak, aby
takové snahy odhalilo. Testy maji kont-
rolni mechanismy a zkuseny psycholog
si v§ima i nesouladu mezi tim, co ucha-
zeC tika a jak se skute¢né chova &i jak
se projevuje v testovych metodach.

Jsou testy
vypovidajici?

Zadny test neni stoprocentni, ale
psychologické vysetteni vyuziva vice
nastrojii najednou — testy, rozhovor
i pozorovani. Pravé jejich kombinace
umoziuje udélat co nejspolehlivejsi za-
vér o psychické zpuisobilosti uchazece.

stoprocentné

Jsou testy pfedem znamé, Ize se na
né pripravit?

Pouzivame standardizované testy,
které by laikovi nemély byt dostupné.
Na psychotesty se nelze naucit, ale je
mozné se pripravit. Pomize, kdyz je
¢loveék odpocaty, najezeny, neni pod
vlivem alkoholu ¢i 1ékd a vi co ho
zhruba ¢eka. Na druhou stranu jsou ob-
lasti, které trénovat mizete, naptiklad
pamét’ ¢i pozornost, coz je u profesio-
nalnich fidi¢u ¢i strojvedoucich naopak
zadouci.

Kolik procent nevhodnych muzZe
proklouznout siti psychologa?

Piesné Cislo nelze stanovit, ale diky
kombinaci testt, rozhovoru a odbor-
nému posouzeni je riziko velmi nizké.
Dulezit¢ je ale zminit, Ze psychicky
stav muze byt nasledné ovlivnén mno-
ha faktory, které nelze v dany moment
piedvidat. Z mého hlediska je dulezity
kvalitni vybér, ale i to, co se déje po-
tom. Novackim je potieba nabidnout
i psychickou podporu v adaptacnim ob-
dobi a v8imat si, kde opakované naréze-
ji na potize a ty individualné fesit. Cim
dal castéji se také ukazuje, ze mladsi
generace pristupuje k profesi jinak nez
ta starSi a to mlze zptisobovat napéti,
pokud se tomuto problému zaméstna-
vatel nevénuje.

Miize zajemce o strojvidcovskou
profesi dostat na néjaky ¢as profesni
stopku?

V soucasné dob¢é neni zdkonem
omezen pocet vySetieni a souCasné
neni dana moznost odvolani ¢i pfe-
zkumu, jako je to u fidi¢t aut. Pokud
je tedy uchaze¢ jako strojvedouci ne-
doporucen, nemuze si nechat posudek

»~prehodnotit”. Mlze vSak absolvovat
celé vySetfeni znovu. Z mého pohledu
je to devalvujici pfistup.

Hovorili jsme o vybéru novych
uchazeci, vénuji se dopravni psycho-
logové strojviidctim i néjak jinak?

Jisté. Kromé ptispivani k bezpec-
nosti vybérem novych uchazeca také
poskytujeme psychologickou péci po
mimoradnych udalostech nebo dle po-
tieb zaméstnancti.

MiiZete nabidnout i vice?

Pokud by o to byl zajem, tak ano.
Mizeme byt napomocni novackum
v ramci adaptacniho procesu, jsme
schopni pfipravit i $koleni na zvlada-
ni mimofadnych situaci nebo pomoct
udrzet kognitivni vykonost strojve-
doucich cilenym tréninkem. Silnym
preventivnim nastrojem je i v minulosti
tolik diskutované kontrolni vysetfeni
nebo piipadné pravidelnd konzultace
s odbornikem, ktera by pomohla odhalit
rizika diive, nez dojde k chybé. V sou-
¢asné dobé nemame nad psychickym
stavem strojvedoucich v pribehu jejich
profesni kariéry zadnou kontrolu.

Uchazedii je méné, coZ svadi k my-
Slence, Ze se bere kdekdo...

Nedostatek uchazeci rozhodné ne-
vede ke snizovani naroki na psychic-
kou zpisobilost. Bezpe¢nost je vzdy na
prvnim misté. Psychologické vysSetieni
ma jasna kritéria a nelze jim ,,projit* jen
proto, ze je malo lidi. Od letoska jsme
zaznamenali vyrazné dikladn&jsi vy-
bér jiz na urovni naboru CD, tudiz se
k nam dostava méné¢ uchazecu. Dal§im
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Optima, RailBaltica nebo historie

Jiz dvanactou edici Védeckotechnického sborniku vydala Sprava Zeleznic.
Sbornik navazuje na 47 ¢isel VTS Ceskych drah.

Prispévek OPTIMA  pojednava
o stejnojmenném projektu v programu
vyzkumu a vyvoje Evropské komise
Shift2Rail OPTIMA, ktery slouzi jako
komunika¢ni platforma pro demon-
strator fizeni dopravy. Cilem projektu
bylo vyvinout integraéni vrstvu, ktera
by shromazd’ovala informace z riz-
nych informac¢nich systémi, zpracova-
vala je a vyuzivala ke zlepSeni procest
fizeni dopravy.

Prispévek Rail Baltica se zabyva
plénovanou vysokorychlostni Zelez-
nicni trati Rail Baltica, jez po svém do-
konceni propoji Estonsko, Lotyssko,
Litvu a Polsko, a napoji staty Pobalti
na evropskou standardné rozchodnou
zelezni¢ni sit. Cilem pfispévku je se-
znamit ¢tenafe s historickymi souvis-
lostmi, které vedly ke vzniku projektu,
s dosavadnim pribéhem projektové
piipravy a realizace, ale také s pro-
blémy a kontroverzemi, které projekt
provazeji.

Piispévek Stru¢na historie vy-
voje sestav trakéniho vedeni pro
hlavni trat¢ u CSD v prvni poloviné

20. stoleti se ohlizi za poslednich
sto let, od poloviny dvacatych let
20. stoleti, kdy doslo na ¢eskosloven-
ské a Ceské zeleznici ke vzniku a vy-
voji konstrukei trakénich vedeni pro
hlavni traté. Nejrychlejsi vyvoj probé-
hl v prvnich zhruba tfech desetiletich,
od dvacatych do padesatych let, a ze-
jména v povale¢ném obdobi byl silné
ovlivnén némeckymi feSenimi. Jejich
pouzitim u tehdejsich CSD pak doslo
k vytvoteni konstrukei trakéniho vede-
ni, které jsou — pochopitelné pii vyuzi-
ti stale se zdokonalujicich technologii
a postupti — pouzivany i v soucasné
dobé.

Piispévek Vlakotramvaje — tech-
nické, ekonomické a legislativni po-
zadavky se zaméfuje na novy trend
v regionalni kolejové dopravé. Umoz-
néni bezpecného provozu tramvajo-
vych vozidel i na Zelezni¢ni infrastruk-
tufe pfitom neni jednoduchou tlohou.
Stejny rozchod koleje obou systému je
k tomu nutnym, avSak zdaleka ne jedi-
nym pfedpokladem. Pfispévek se proto
zabyva problematikou vlakotramvaji,

a to zejména technickymi pozadavky
kladenymi na vozidla provozovana na
zelezni¢ni a tramvajové siti (pasivni
bezpecnost, parametry infrastruktury,
interakce dvojkoli a koleje atd.). Zmi-
nény jsou téz ekonomické a provozni
aspekty smiseného provozu. Zvlastni
pozornost je pak venovéna aktudlné
platnému legislativnimu ramci v CR;
v zavéru jsou nastinény mozné cesty
potencialné smétfujici k umoznéni pro-
vozu vlakotramvaji v tuzemsku.

Prispévek Softwarova podpora pra-
ce strojvedoucich CD popisuje posky-
tovani klicovych provoznich informa-
ci strojvedoucim v digitalni podobg.
Ceské dréhy provozuji systém C-ETD
CD a SIPS, ktery zajistuje digitalni
podporu price strojvedouciho. Kli-
entské aplikace ETD CD a MAPSIS
poskytuji pfistup k dilezitym provoz-
nim datim, pfedpisim a dokumentaci.
Tyto systémy umoziuji plnéni legisla-
tivnich pozadavki a usnadfiuji praci
strojvedoucim. 5

Dvanacta edice VTS SZ je k dis-
pozici na webu www.spravazeleznic.
cz/o-nas/publikace/vts

(red)

zkouskou.

a poskytovani psychologické péce.

pro fidice.

Mgr. Daniela Dudova

Je absolventkou jednooborové psychologie na Fi-
lozofické fakulté Univerzity Palackého v Olomouci.
Od roku 2000 puisobila jako psycholog ve zdravotnic-
tvi na oddé€leni klinické psychologie Fakultni nemoc-
nici Olomouc. Absolvovala specializa¢ni ptipravu
v oboru klinicka psychologie, kterou zavrsila atestacni

Od roku 2005 se vénuje klinické a pracovni psy-
chologii. Pracovala jako psycholog Ceskych drah,
a od roku 2012 ptisobi v Dopravnim vzdélavaci institu-
tu, kde se specializuje zejména na psychodiagnostiku
v ramci vybérovych fizeni, odbornému vzdélavani

V roce 2012 ziskala specializaci v oblasti dopravni .
psychologie na Univerzité Palackého v Olomouci a je drzitelkou akreditace Mi-
nisterstva dopravy CR. Je rovnéz certifikovanou lektorkou terapeutickych kurza

Foto Martin JeZek

diuvodem poklesu mize byt samoziej-
meé i nové zavedeny finanéni zavazek,
ktery ma pokryt naklady na pfipravu
a vycvik strojvedoucich, coz pravdépo-
dobné odradi zajemce s Cisté povrchni
motivaci.

Je znamo, Ze existuje dvoji metr -
u jednoho dopravce adept neprojde,
u dalSiho je tispésny. Jak je to vlastné
mozZné?

Drazni prostiedi je velmi specifické
a je proto dulezitd odbornost, dopravni
specializace, ale také dostate¢na praxe.
Musime mit pfedstavu o pracovnich
podminkach a charakteru ¢innosti stroj-
vedoucich, coz nevim, zda kolegové
v externim sektoru do takového detailu
maji. My se strojvedoucimi ob¢as jezdi-
me, feSime s nimi mimoradné udalosti,

Letni data za cenu jednoho mésice

konzultujeme s instruktory, odbornymi
lektory, tak abychom byli v obraze. Jed-
no z opatteni, které by také pomohlo
lepsi evidenci, je centralni registr, kam
by psycholog zaslal zavér vysetteni. To
vSak neni legislativné nastaveno.

Povézte kratce néco o projektu, na
kterém nyni pracujete...

V soucasné dobé spolupracujeme
s Centrem dopravniho vyzkumu na
projektu, ktery ma za cil posoudit spo-
lehlivost, pfipadné nezastupitelnost lid-
ského faktoru v kontextu automatizace
kolejové dopravy. Myslim si, Ze je to
velmi zajimavé a aktualni téma, které si
zaslouzi pozornost a mize ptinést zaji-
mava zjisténi.

Martin JeZek, EvZien Mikolajek

1.5 NEBO 3 GB DAT

od cervna do srpna

za cenu jednoho mésice

Cheete byt online kdekoliv v CR
nebo EU bez nutnosti vyhledavani mist-
ni Wi-Fi sit¢? Objednejte si jesté dnes
nas zvyhodnény datovy balicek 1,5 GB
nebo 3 GB a bud’te online od ¢ervna do
srpna za cenu jednoho mésice.

Napiiklad s tarifem OneNet Mobilni
ptipojeni 3 GB ve VPN Family — Voda-
fone vas celé 1éto vyjde jen na 175 K¢.
Pokud vyuzivate internet v mobilu L
(3 GB FUP) ve VPN Family — 02, za-
platite za celé 1éto jen 235 K¢.

Data uz mate, ale na 1éto jich potte-
bujete vice? I pro vas mame drobnou
vyhodu, diky které usetfite. Pfi navy-
Seni dat s FUP v Cervnu nebo Cervenci
ziskate jednorazovou slevu 30 K¢. Data
mizete vyuzit tfeba na navigaci, social-
ni sité, posilani fotek z dovolené nebo
psani i volani pfes WhatsApp.

Vyuzijte nasi letni slevu az 40 % na
mobily v e-shopu VPN Family. Od-
méite sebe nebo své déti za vysvédceni

Fotoreportaz z Rail Business Days v Ostravé

nebo si uzijte prazdniny s novym mobi-
lem za skvélou cenu! Staci si objednat
neomezeny hlasovy tarif a sleva je vase
— akce plati az do konce srpna!

Vezméte si své oblibené TV pora-
dy ssebou, at’ uz mifite na chalupu,
k mofi, nebo jen odpocivate doma. Ob-
jednejte si Kuki TV s HBO na mésic
zdarma a zdstaite v obraze. Jesté jste
Kuki TV nevyzkouseli a vyuzivate né-
kterou z nasich sluzeb? Nyni mate moz-
nost Kuki TV vyzkouset na mésic zcela
zdarma a bez zavazku!

Vyhodné mobilni sluzby s O2 nebo
Vodafone i Kuki TV si ve VPN Fami-
ly miize objednat kazdy zaméstnanec
Skupiny Ceské drahy a Spravy Zeleznic
na strance https://family.cdt.cz. Anebo
nam zavolejte na zakaznické centrum:
972 111 333, kde vam nase zkuSené
operatorky poradi nebo tifeba nastavi
data a sluzby na miru.

(vpn)
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Nehoda Hustopece nad Bec¢vou: Hospodareni a jizdni fad, nad nimiz zstava rozum stat...

Nehoda ,,benzenového viaku“ 28. Ginora v ZST Hustopeée nad Beévou ,,hodila vidle* do lokomotivnich i soupravovych
obé&hu a personalnich turnus( strojvedoucich i personalu obéerstvovacich vozd. Doprovodny personal, s vyjimkou
vlaki 222 a 223 jedoucich do Ziliny odklonem pies Cadcu, se v zasadé prizptisobovat nové situaci nemusel.

Lze chapat, ze v prvnich hodinach
po udalosti (kratce pted polednem) je-
jimz nésledkem bylo nékolikamési¢ni
zastaveni provozu (CD na svém webu
optimisticky zcela nerealné¢ uvadély
datum obnoveni provozu 5.bfezna) se
zajistovaly operativnim zpisobem na-
hradni autobusy, operativné se fteSily
ob¢hy lokomotiv, souprav a prejizdéni
lokomotivniho personalu NAD, proto-
ze Cast vykond personalné kryje zilin-
sky personal.

Prvni hodiny bez kritiky

Udalost stala v patek, kdy ,,0smic-
kovy* ufednicky aparat (a to si neza-
stirejme) mysli na nastavajici vikend,
zejména v piipadé pruzné pracovni
doby, kdy lze z pracovisté sublimovat
v prvni minuté¢ po skonceni povinné
piitomnosti na pracovisti, resp. piipad-
na prace na ,.home office* s dostupnosti
na telefonu / notebooku. Predstava, Ze
by se néco systémové feSilo béhem
soboty a nedéle je iluzorni. Prosté
v prvnich hodinach a jejich desitkach se
nastald situace vyfesila v ramci ,,opera-
tivniho fizeni provozni prace®, po€inaje
sehnanim dostateéného poctu vozidel
pro NAD. Kriticky hodnotit prvni hodi-
ny nebo vikendové dny nedava smysl.

Kdysi to byvalo o tom, Ze se pii mi-
mofadnosti ,;na delsi dobu“ dohodli
v prvnich hodinach strojmistti s loko-
motivnim dispecerem - i s ohledem
na terminy komandovani personalu,
a technici majici na starosti ,turnu-
sy“ véc fesdili nasledné. Jako napf. pfi
nehodé¢ ,,Ex 57 Pannonia“ u Rikonina
11. prosince 1970, kdy trvalo nékolik
desitek hodin, nez nehodové pomocné
prosttedky odklidily trosky. Nicméné
mimotadnosti ,,na delsi dobu* lze spo-
Citat na prstech jedné ruky. Navic diiv
byl relativni dostatek personalu, loko-
motiv - tieba od nékladu .

Néjak...

Vzpominam na rok1979 a prasklou
napravu na lok ES 499.0011 na ER 612
v sobotu 31. bfezna 1979. Po komisi-
onalni prohlidce lokomotivy 5. dubna
1979 (¢tvrtek) v Havlickové Brodu
FMD 012 rozhodl od okamzitém za-
staveni provozu vsech lokomotiv této
fady. Na vozebnim rameni Praha - Bra-
tislava se ,,z minuty na minutu® vrati-
ly do sluzby Bobiny s Laminatkami
a prepfah v Hote Kutné. Podle ,,zéko-
na schvalnosti“ potadala tehdejsi sluz-
ba 12 SSZD prvni dva dubnové tydny
,,Cisté kresleni® turnust - mimo Prahu
a o ,nadéleni zastav§im na bedrech
strojmistrti jsme se dozveédéli aZ po na-
vratu do prace 16.dubna. Doba bezmo-
bilova, v misté jedna telefonni linka ,,na
objednavku* dalkového hovoru.

Strojmistii si za nepfitomnosti turnu-
sart n&jak nakreslili obehy a pokryvali
smény personalem - opét n¢jak. Ram-
cové se dodrzely nastupy smén. Po
navratu ,,z kresleni* se mimo dokonco-
vacich praci na novych turnusech mu-
sela fesit i nastala situace, ¢ili udélat na

piechodnou dobu ,,pevny* turnus, aby
personal védel, kdy ma TV. A pochopi-
teln€ na dobu ,,do odvolani“ vypracovat
turnus pro blizici se grafikon. Navrat
Goril do provozu po vyméné néprav,
které se musely nejdfive vyrobit, trval
nékolik mésict.

A praxe...

Podobné feseni situace pii preruseni
provozu mezi Hranicemi na Morave -
Lhotkou nad Becvou (osobni vlaky) -
pokladal i nyni - tyden po maléru budou
nové obehy - ono na nich nic extra od
operativy nelze vymyslet.

Nechtic - zdroj neuvedu - jsem se
dozvédél, jak se vozba v rdmci mimo-
fadnosti persondlné zajistuje. Zustava
Stafetové obsazeni s personalnim stii-
danim na ose v Olomouci. Na vystiida-
ni jsou v Olomouci dvé minuty — i kdyz
se autofi Cetnych zdejSich prispévku
kriticky vyjadifuji k technologickym
ukonum trvajicim pét nebo Sest mi-
nut, zejména v ptipadé nehody. A jak
to probihd v praxi ?. Vlak 123 veze
z Prahy strojvedouci ZA, je vystiidan
v Olomouci strojvedoucim ZA. Stii-
dajici strojvedouci ZA odveze vlak do
Hranic. Tady je vystfidan strojvedou-
cim OC, ktery pfijel - svéte nediv se -
RG 123. Strojvedouci ZA odjede RG
BUS do Valmezu (teoreticky se na n¢j
musi ¢ekat), kde nastupuje na ,,druhou’
pllku vykonu 100123 a jede do Picho-
va, kde je vystiidan. Strojvedouci OC
v Hranicich na Moravé objede a odveze
vlak 128 do Olomouce, kde je vystiidan
strojvedoucim PHA. Strojvedouci PHA
vozi tii pary vlakd mezi Valasskym

vvvvv

(kmen 221) do Ziliny.

Bez € to nejde?

Nad takovym feSenim zUstava ro-
zum stat. Pro¢ neexistuji - neplytvavé
persondlni turnusy, postavené na prin-
cipu - CD zajisti vozbu z / do Hranic na
Moravé, ZSSK z Valmezu do Puchova
/ Ziliny, bez nesmyslnych rg jizd. Byt
odpovédnym vedoucim hospodaiskym
pracovnikem podepsavsim se pod tuto
ekonomickou zrtdnost, nemél bych
klidné spani. Pti kazdém telefonatu
z neznamého C¢isla nebo zaklepani na
dvete by mne poléval studeny pot, zda
se nejedna o hospodarskou kriminalku.

Z cernoknéznického doupéte v Za-
babov¢ totiz pochdzi informace, ze
prazsti strojvedouci by - na rozdil od
slovenskych kolegt - pfisli o cestdkova
€URO ... Opravdu by to n€kolik mésicu
trvajici mimofadnosti bez € neptezili?

Grafikon beze zmény

,Benzenovy* vlak nejenze hodil ,,vi-
dle“ do lokomotivnich a personalnich
turnust, ale pfinesl i ,,potémkinadu* do
jizdnich tada Valasskych exprest. Po-
¢inaje patecni ,,Polednici“ 28. tnora se
omezil / zastavil provoz mezi Hranice-

v piipad€ osobnich vlakd Lhotkou nad

Becévou. Profesné 1ze pochopit, ze né-
jakou dobu se jezdilo ,,operativnim fi-
zenim provozni prace®, pocinaje zajis-
ténim BUS NAD pro mistni i dadlkovou
dopravu (Valasské expresy - VEx), ob-
racenim souprav, lokomotiv, vyfeseni
objizdéni vlakt 222/223 ptes Bohumin
a Cadcu ...

Nicméné - feknéme nejpozdéji tyden
po udalosti (pét pracovnich dnil) by mél
byt k mani ,,mimotadny* JR (do odvola-
ni) akceptujici jednak ,,pomalost NAD
vici vlaku i redlné doby na pfesun mezi
vlakem a NAD. Délkové doprava byla
postizena zpozdénimi ,,z divodu NAD*.
Jeden by ocekaval, ze po uplynuti tyd-
ne bude o zménéna ¢asova poloha VEx
mezi Pichovem a Vala$skym Mezifi-
¢im, aby ,,0 dobu prodlouzeni cestovni
doby NAD oproti vlaku + nutné doba na
presuny* odjizdély VEx z Ptchova diive
a obdobné o podobnou dobu byly posu-
nuty odjezdy z Valmezu a piijezdy do
Pachova. Mezi Bratislavou a KoSicemi
existuje uzasny hodinovy takt dalkové
dopravy doplnény o proloZeny hodinovy
takt rychlikt Bratislava - Puchov / Zilina
(o &emz si zakaznik CD miiZe nechat na
hlavnim tahu nechat jen zdat), tudiz po-
suny piijezdl / odjezdt VEx v Pchoveé
nejsou z hlediska cestujicich tak zasad-
nim problémem.

Dlouhych 19 dnii 5

Nic slozitého. I kdyby zastupce CD
.,z Vltavského nabrezi* mél osobné na-
vitivit kolegy ,,u Dunaje* sidlici neda-
leko ZST Nové Mesto a tam pfi kavicce
dohodnout potfebné tpravy JR - otazka
nékolika desitek minut ...

S ptihlédnutim k minimalni naklad-
ni dopravé (i disledek mimotadnosti)
a existenci 5 part osobnich vlakli mezi
Puachovem a Horni Lid¢i v podstaté vol-
na trat. Vliv na sestavu jizdniho fadu
ma také vyluka tratové koleje cislo
1 mezi Valasskou Polankou a Horni
Lid¢i v dusledku havarijniho stavu
trati, z dGvodu poklesu nivelety koleje
v délce 50 metrd u obce Lidecko trva-
jicti jiz od roku 2022. Na trat'ové koleji
¢islo 2 je trvalé omezeni rychlosti 30.

Eliminovala by se zpozdéni ,,z Hra-
nic ku Praze“ a zredlnily vystupy elek-
tronickych vyhleddvact spojeni, které
s ,hvézdickovymi ***“ poznamkami
0 zpozdéni pracovat neumi. Presto tako-
vato malichernost trvala 19 dni. Zjistit,
jak dlouho jede BUS lze jednou ,,slu-
zebni cestou®, jak dlouho trva ptesun
se zavazadlem ,,rozméria SPPO“ vazi-
cim 15 kg lze zjistit soucasné (ja jsem
»~poznatky* ziskal 10. bfezna, dfiv to
z ¢asovych diivodi neslo). A podle toho
sestavit ,,benzenovy mimotadny jizdni
rad“. Tohle bych dokazal béhem cesty
z Hranic na Moravé¢ do Prahy ... Na to
staci obycejna tuzka a jeden list forma-
tu A4. A do tii ¢tyf dnl - nez se nové
polohy zadaji do vyhledavade spojeni
a informacnich systému se jezdi.

Tam 30, opacné 19 minut
Mimotadny jizdni fad platny od

= A

Na trat se vraci vlaky

nic se podafilo obnovit provoz vlakt
na dilezité spojnici mezi Hranicemi
Sanace ekologickych Skod v zasaze-
ném uzemi budou pokraCovat i v na-
sledujicich mésicich. V prvni fazi SZ
zprovoznila dvé koleje v pfimém sme-
ru. Po odtézeni kontaminované zeminy
pod trati délnici na priblizné tfisetmet-
rovém useku polozili novy zelezniéni
spodek a svrsek, instalovali provizorni
stozary trakéniho vedeni a troleje a ob-
novili zabezpecovaci zafizeni trati.
»Prace skonéily o vikendu, od

nedélniho odpoledne (15. cervna) tak
mohly zprovoznénou trat’ vyuzit prvni
vlaky. Kompletni obnova stanice véet-
né vyhybek potom prob&éhne v pod-
zimnich mésicich. Naklady na prvni
¢ast oprav jsou priblizné 23 miliont
korun, podzimni etapa vyjde podle
pléanti piiblizné na 90 miliont,* popsal
generalni feditel SZ Jiti Svoboda.

V lokalit¢ havérie nadale probiha-
ji sanacni prace pod dohledem Ceské
inspekce zivotniho prostredi. Podle
odhadu sana¢ni spole¢nosti uniklo do
zivotniho prostiedi v disledku havarie
250 tun benzenu. Text a foto (sz)

19. biezna zrealnil ¢asovou polohu vla-
ki z Valmezu do Pachova, v navaznos-
ti na prodlouzeni cestovni doby NAD
z Hranic na Moravé (30 minut), nicméné
v Hranicich na Moravé ,,Vltavské na-
biezi* pocitalo s pfesunem mezi vilakem
a NAD béhem dvou minut. Naproti
piesun stanovila na 30 minut (spiSe da-
sledek objizdéni lok). V opacném smé-
ru - Pachova se ovSem nezmeénilo nic.
Pfesunova doba mezi vlakem a NAD
2 minuty, coz je nerealné ani v pfipadg,
ze by VEx pfijel k nastupisti u stani¢ni
budovy. Zatimco cestovni doba NAD
z Hranic do Valmezu byla 30 minut -
v opa¢ném sméru 19 minut !!! V Hrani-
cich na Moravé¢ uzasna minuta na pte-
sun. Nasleduji ,,hvézdicky ***-

Co kdyby si ,,mudrcové™ nejprve vy-
zkouseli, jak dlouho bude trvat piesun
feknéme 250 cestujicich (cca teoreticka
kapacita VEX) s kufrem ze 3. néstupis-
té¢ ve Valmezu na NAD a naopak. Za
dve minuty se hbity cestujici bez kufru,
pfipraveny u dveti (pokud funguji) do-
stane leda tak do vestibulu. A tak je 250
cestujicich na 6 x BUS, a to si nejsem
jisty, jak se 250 kufr@ ,,rozméra SPPO*
necpe do nizkopodlaznich vozidel bez
zavazadlového prostoru. A vibec ne-
pocitam s vozickarem, jehoz by bylo
nutné ve Valmezu vykladat / nakladat
a zajistit piesun ze 3. nastupiste.

Budiz zazrak

Na webu ZSSK jsem se pozdé&ji
dozvédel, Zze od 19. kvétna dochazi
k tpravé poloh VEx mezi Puchovem
a Valmezem. Zéazrak, 1Zasné... Na
webu CD se (nikoli v Mimotadnostech,

Fotoreportaz z Rail Business Days v Ostravé

ale v Planovanych vylukach, ackoli se
o zadnou planovanou vyluku nejedna-
lo - nasledek mimoraddné udélosti) ob-
jevil ,,vylukovy“ JR akceptujici nové
polohy.

Nesta¢im jsem se divit. Pseudovy-
lukovy JR se vyznaoval tim, ze vla-
ky mezi Puchovem a Valmezem jely
»dfive®“. Budiz - ale ten chaos. VExy
z Puchova mély odjet dle puvodniho
,.kursbuchu“ v dvouhodinovém taktu
08:08 - 18:08. Podle novelizovaného
»benzenového JR odjizdél vlak 220
v 7:53, 128 v 9:53, le¢ 126 v 11:42 (?)
- ve Valmezu na presun 13 minut (!!!),
124 ve 13:25 (???) s pobytem 19 minut
v Horni Lid¢i a pfesunem ve Valmezu
13 minut (!!!), 122 v 15:53 a konec-
né¢ 120 v 18:08 - v ptivodni poloze (?).
Pro¢ nebyl zachovan jednotny takt x:53
nebo jiny s dobou na ptesun 10 minut?
Asi ndm na to uz nikdo neodpovi

Odjezdy NAD z Valmezu byly mimo
vlaku 120 stanoveny v taktu 8:55 -
16:55, nicméné cestujici méli na presun
3 minuty (mimo vlaku 126, 124), vlak
120 v 19:12 (?), pfesun 4 minuty. Ces-
tovni doba NAD do Hranic na Moravé
trva stejné jako v opaéném sméru (30
minut). Pfesunova doba v Hranicich na
Moravé 5 minut ... s tim lze se skiipé-
nim zubt souhlasit.

Bézny cestujici ,navykly na pravidel-
ny takt, si musel klast otazku - k ¢emu
je to dobré? Kazdopadné jiz v pondeli
19. kvétna jsem jel vlakem 124 ze Za-
biehu na Moravé véas ... bez ,,zpozdéni
v dusledku mimofadné udalosti®, jak
pravival nékolik tydnt stani¢ni rozhlas.

Miroslav Zikmund

| Foto Martin JeZek |
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Historické jizdy i bohaty kulturni program
Roznovska para v akci

Ceské drahy ve spolupraci s méstem Roznov pod Radhostém pripravily i v leto$ni sezéné sérii jizd historickych viakt

nasledovat 5. a 12. ¢ervence a 9. srpna. V téchto dnech bude zaroven v Roznové probihat atraktivni kulturni program.

Historickd souprava je sestavena
z historickych vozt byvalé 3. tfidy
a sluzebniho vozu pro pfepravu dét-
skych kocarku. V jejim c&ele pojede
parni lokomotiva 423.041 ,Velky
bejcek”. Ve vlaku je zajisténé i ob-
Cerstveni v historickém bufetovém
voze. Pfichystany jsou vzdy dvé jizdy

13:20, zpét z Roznova pak v 11:32 a
16:07.
Jizdenky vcetné rezervace mista

k sezeni je mozné zakoupit v pied-
prodeji v kterékoliv pokladné Ces-
kych drah nebo v e-shopu CD. Jed-
nosmérna jizdenka pro dospélé stoji
140 K¢, déti od 6 do 15 let zaplati
70 K¢. Déti do 6 let jedou zdarma bez
naroku na misto k sezeni. Soucasti
jizdenek je i povinna rezervace mist
k sezeni. Jiné slevy, zaméstnanecké
jizdné, jizdenky IDS nebo OneTicket
ve vlaku neplati.

Parni jizdy se uskutecni o sobotach
5. a 12. Cervence a 9. srpna 2025.
V tyto dny se budou zaroven v

Roznové pod Radhostém konat rtizné
kulturni akce:

5. Cervence 2025 — Roznovské
slavnosti ve Vala§ském muzeu,

12. Cervence 2025 — Lazensky vylet
do atmosféry roznovskych lazni 19.
a 20. stoleti

9. srpna 2025 — 26. ro¢nik Mezina-
rodniho festivalu slovenského folklo-
ru v CR Janosikov dukat.

Text a foto (CD)

Spolecenska rubrika

Tak se nakonec dockal......

V sobotu 31. kvétna se pied 12 hodinou dopoledne u dopravni kancelare nadrazi v Nachodé zacal schazet hlouc¢ek
lidicek nedockavé vyhlizejici pfijezd Sp vlaku od Chocné. Pred mistem zastaveni je pripravena cilova paska, kterou

slavnostné vyzdobena souprava nejnov:

o

Po n¢€kolika okamzZicich nutnych k pfedani vozidla kolego-
vi nastupujicimu na dalsi vykon, se ve dvefich objevuje roze-
smata tvar strojvedouciho Honzy Ferance, ktery tak pfivezl
svij posledni vlak ve své profesni kariéte.

Pfich4zi mu pogratulovat a podékovat vedouci RPP Trut-
nov, zastupce SLC v Nachod¢, vypravéi zst. Nachod ve sluz-
b¢, dochazi k piedani prvnich darG a uz se k nému hrnou
i ostatni kolegové z fad strojvedoucich, vlakvedoucich, sta-
ni¢niho personalu i rodinnych ptislusniki, ktefi ho pfisli pod-
pofit v této slavnostni chvili.

vvvvv

vvvvvv

po vsem. Zivot jde dal...

Dustojna oslava se nasledné navzdory povéram odehraje
v patek tfinactého v restauraci ,,U Plasila*“ v Cerncicich, kde
se postupné vystiida vic jak Sedesat, ted’ uz byvalych kole-
gl vSech draznich profesi
. Rozlouceni s oblibenym
kolegou si nikdo nechce
nechat ujit a jen se v§ichni
podivuji: Kdo vlastné jez-
di, kdyZ jsou vSichni tady?

Par slov o Honzové
zivoté 5

Po absolvovani SPSP
v Ceské Tiebové, na-
stoupil 1. srpna 1981 k
CSD, do tehdejsiho PLD
Mezimésti jako mecha-
nik kolejovych vozidel.
Mezi roky 1982 az 1984
jezdi jako pomocnik na

lokomotivach motorové trakce a stihl si u toho odslouzit
i 6 mésici zakladni vojenské sluzby. V lednu 1985 se po
slozeni ,,zakonité zkousky“ stava strojvedoucim motorové
trakce. Zpocatku je zafazovan na topirenské vykony a vozbu
nakladnich vlaki v okoli Mezimésti.

Pozdé&ji uz jako strojvedouci letmo obsluhuje nédkladni
i osobni vlaky v celém obvodu pfidéleném depu Mezimésti.
Po dobu vystavby svého rodinného domu ve svém bydlisti
v Néchod¢ je mu umoznéno si sem na par rokd ,,odskocit*
na posunovou sluzbu. Po dokonceni stavby se vraci do Me-
zimgsti a je zafazen do turnusu na nakladnich manipula¢nich
vlacich. 5

Pti déleni CD je pteveden do osobni dopravy a postupné
se z Mezimésti pfesouva do turnusu na provoznim pracovi-
$ti v Nachod¢€. Tomuto pracovisti vyjma kratSimu nasazeni
u vozby rychlikid na t. 750.7 v Trutnové, zistava vérny az do
konce sluzby, za ovladaci vSech motorovych vozi a jednotek.

Honza byl diky své po vétSinu Casu rozesmaté tvaii, druz-
nosti a nekonfliktni povaze v kolektivu velmi obliben. Jeho
obraz s kavou v ruce a neodmyslitelnym cigarkem u ust ndm
zlstane jesté dlouho v paméti.

Diky...

VSichni ¢lenové FS Mezimésti a Nachod i ostatni strojve-
douci a kamaradi chtéji Honzovi pod¢kovat za jeho praci pro
drédhu. Radi jsme s tebou spolupracovali a pfejeme ti v na-
stavajici zivotni etapé€ hlavné¢ hodné zdravi, domaciho klidu,
pohody a také mnoho $tastnych kilometrti na vymazleném
motocyklu Harley - Davidson. Véfime, Ze se ve svém vytou-
zeném dtichodu i nadale pfijdes obcas podivat mezi nas, uz
ale jako Cerstvy ¢len ,,Klubu odloZenych strojvadct.

Za FS Mezimésti a domaci pracovisté Nachod Josef
Bartusek

Dne 19. kvétna jsme vzpominko-
vou akci v Moravanech uctili pamatku
kolegy Brfetislava Demela. Nasledné
Memorialu v kuzelkach predvedlo své
skvélé vykony téméf 90 soutézicich.
V muzich zvitézil zavodnik Vitézslav
Nejedlik s nahozem 580 kuzelek, na
dalSich mistech se umistili Jiti Krato$ s
572 kuzelkami a Jifi Martinti s 551 pora-
zenymi kuzelkami. V Zenach ziskala pr-
venstvi Jarmila Bfezinova, ktera poslala
k zemi 523 kuzelek, v zavésu se umistila
Jitka Bulickova s 506 kuzelkami a Josefa
Friedova s 499 kuzelkami. Dékuji vSem
soutézicim za ucast a skvélou atmosféru,

koleglim, kteti se podileli na ptipraveé

i samotném pribéhu celého turnaje a

obsluze mistniho baru, ktera se postarala
0 obcerstveni viech soutéZicich.

Za 7.0 FS Ceska Trebova,

Vladimir Simon

B Pl 1 i

Dne 15. kvétna se uskutecnila jubi-
lejni vzpominkova akce, ktera se konala
u prilezitosti 25. vyro¢i tragédie na trati
312, pti které ptiSel o zivot strojvedouci
Pavel Trojek. Jako kazdoro¢né se seslo
mnoho jeho kolegl, pfatel a znamych
u pomni¢ku v Malé Moravce, kam se

dopravili autem, na kole, ¢i mimotad-
nym vlakem, ktery byl v tento den vy-
praven. Dékujeme vSem zicastnénym
a zejména prezidiu FSCR za pfispéni
nemalou finanéni c¢astkou, kterd vy-
znamn¢ uleh¢ila organizaci této bene-
fice. Za ZO FSCR Zdenék Kozelsky.

Trochu se zpozdénim, ale piece
oznamujeme, ze dne 9. ledna oslayil
70 let Jaroslav Vesely ze ZO FSCR
Louny. Gratulujeme!

%

Dne 11. bfezna oslavil 60 let JiFi
Sti‘edula ze ZO FSCR Louny. Hodné
zdravi!

P

Dne 8. kvétna oslavil 75 let Franti-
Sek Svingr ze ZO FSCR Louny. Vse
nejlepsi!

£

Dne 2. dubna oslavil své 50. naro-
zeniny kolega Jan Bare§ (CD Cargo)
a dne 24. kvétna své 60. narozeniny,
kolega Jaroslav Seojka (CD Cargo).
Oslavenciim k jejich zivotnimu jubileu
srdecné blahopiejeme a jest¢ do mno-
ha dalsich let jim pfejeme hodné §tésti,
pevné zdravi, mnoho zivotniho optimi-
smu a radosti. Vybor Zakladni organi-
zace Federace strojviidct a vSichni kra-
lovehradecti kolegové.

*

Dne 28. kvétna odesel do_zaslouZe-
ného dichodu pan Zdenék Cerny ZO
FS Nymburk. Klid a zdravi v nové zi-
votni etapé pieji kolegové.

*

Dne 14. cervna oslavil nas kole-
ga strojvedouci pan Eduard Moskva
55. narozeniny. Pii této ptilezitosti by-
chom mu ze ZO FS Karlovy Vary radi
poptali pfedevsim pevné zdravi, usme-
vavé vlakvedouci a pohodu v soukromi
1 v zamé&stnani.

*

Dne 13. ¢ervna oslavil své 70. naro-
zeniny pan Zdenék Cadilek z ZO FS
Nymburk

3

Dne 15. Cervna oslavil krasnych
60 let véku pan Vladimir DuSek, ktery
pracuje u spoleénosti CD a.s. a Je ¢le-
nem FSCR ZO Kolin. Ve nejlepsi!

%
Dne 18. své

Cervna  oslavil

60. narozeniny na$ kamarad a kolega
strojvedouct, strojmistr CD a technolog
turnusti pan Miroslav Brhel. Vse nej-
lepsi a pevné zdravi do dalSich let pteji
kolegové z Brna.
*

Dne 18. Cervna oslavil 55 let Ra-
dek Sabata ze ZO FSCR Louny.
Gratulujeme!

Dne 24. ¢ervna slavi své Sedesaté na-
rozeniny JiFi Kvasnica ze ZO FS Bo-
humin. Do dalsich let mu pfejeme hod-
n¢ $tésti, pevné zdravi a staly asmév na
tvari. Kolegové z Bohumina.

*

Dne 1. cerven-
ce se doziva nas
ptedseda  bohu-
minské ZO FS
Jifi Streit Sede-
sati let. Vsich-
ni ¢lenové mu
preji pevné zdravi, mnoho Stésti, stale

dobrou naladu, srdce na pravém mis-
té a hlavné jesté spoustu let nejen za
pultem lokomotivy, ale tady s nami
v Bohuming.

%

Dne 7. ¢ervence oslavi své 40. naro-
zeniny strojvedouci CD a ptedseda nasi
Z0 FS Chomutov pan Ondiej Wessly
a 13.Cervence oslavi 75. narozeniny
strojvedouci ve vysluzbé pan Lubomir
Charvat. Obéma jmenovanym srdec-
né gratuluji a preji hodné zdravi, Stesti
a spokojenosti do dalsich let vSichni ko-
legové, kamaradi a vybor chomutovské
ZOFS.

*
_ Dne 11. ¢ervence oslavi 55 let René
Cernik ze ZO 107 - Ostrava Cargo.
Gratulujeme!

Dne 13. ¢ervence oslavi 60 let Dani-
el Schromm ze ZO 107 - Ostrava Car-
go. V8e nejlepsi

Dne 16. ¢ervence oslavi své pétase-
dmdesatiny kolega Stanislav Mora-
vec. Vse nejlepsi, hlavné hodné zdravi,
Stésti a dobré pohody mu pieji kolegové
ze ZO FS Letohrad.

*

Dne 18. Cervence oslavi 55 let Mar-
tin Wasserbauer ze ZO 107 - Ostrava
Cargo. Gratulujeme!

*

Dne 28. ¢ervence oslavi 50 let Petr
Kulist’ak ze ZO 107 - Ostrava Cargo.
Hodné zdravi!

Opustili nas
Dne 28. kvétna zemfel po dlouhé ne-
moci ve véku 75 let pan Josef Havelka
ze ZO FS Nymburk. Kdo jste jej znali,
vénujte mu tichou vzpominku.
*

Dne 28. kvétna zemftel po kratké ne-
moci ve véku 81 let pan FrantiSek Solc
ze ZO FS Nymburk. Kdo jste jej znali,
vénujte mu tichou vzpominku.
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