® ETCS

str.

pro

reSeni z hlediska mozného vlivu na neopravnéné vstupy

str. 3 ® Navstéva

pokrocilé -

2 ® Bouchne ministr do stolu?

Funkce

a  principy

str. 2 ® Zakrok

nového

proti

evropského
hazardérim

osob do prostoru drahy

zabezpecovace...

str. 2® Nova

noc¢niho depozitare... str. 4 ® Medaile jsme opravdu privezli! ... str. 4@

10

31. kvétna 2025
rocnik 78

Cislo

2ajmy strojviudce

“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

SILOU”

Novinky v zakoniku prace platné od letosniho 1. ¢ervna

Pracovni trh se zmeéni

S ucinnosti od 1. €ervna 2025 vstoupi v platnost o¢ekavana novela zakoniku
prace, konkrétné zakon €. 120/2025 Sb., ktery upravuje stavajici znéni zakona
€. 262/2006 Sb. Tato uprava si klade za cil zvysit pruznost pracovnich vztahu
a prizpusobit je soucasnym potirebam zaméstnavatelli i zaméstnancu. Vybrali
jsme nejzasadnéjsi zmény, které novela prinasi.

Zkusebni doba

Novela ptinasi prodlouzeni zkuseb-
ni doby ze 3 na 4 mésice, u vedoucich
zaméstnancti pak ze 4 na 8§ mésicu
pocitanych od nastupu do pracovniho
poméru. Nové Ize dodatecné prodlou-
zit zkuSebni dobu i v jejim pribéhu,
a to na zakladé pisemné dohody, avSak
pii zachovani maximalni délky 4 resp.
8 mésicl. V ptipadé dovolené, preka-
zek v praci nebo svévolné absence se
zku$ebni doba prodluzuje o kazdy pra-
covni den, kdy zaméstnanec neodpra-
coval celou sménu.

Zaméstnanci na rodicovské
dovolené

Podle soucasné upravy ZP zaméstna-
nec v dal§im zakladnim pracovnéprav-
nim vztahu u téhoz zaméstnavatele ne-
smi vykonavat prace, které jsou stejné
druhové vymezeny. Novela umoziuje
vyjimku pro zaméstnance, ktefi jsou
na rodiCovské dovolené, pokud jde
o dohodu o provedeni prace nebo do-
hodu o pracovni ¢innosti uzavienou na
dobu Eerpani rodi¢ovské dovolené nebo
kratsi.

Zastup za mateiskou ¢i rodicovskou

Zakonik prace omezuje fetézeni
pracovnich poméra na dobu uréitou
u téhoz zaméstnavatele. Pracovni po-
mér na dobu uréitou lze opakovat/pro-
dluzovat maximalné dvakrat, pri¢emz
celkova doba nesmi piesahnout 9 let.
Novela rusi maximalni pocet opako-
vani/prodluzovani pracovniho poméru
u zamé&stnanct, ktefi ,zaskakuji* za
zam&stnance na dobu jeho matetské
¢i rodi¢ovské dovolené. Celkova doba
jejich pracovnich poméru vSak rovnéz
nesmi piesahnout 9 let.

Garance navratu po rodi¢ovské

Zaméstnanci, ktefi se vrati z rodi¢ov-
ské dovolené pied dosazenim dvou let
véku ditéte, budou mit jisty navrat na
puvodni pracovni pozici a stejné praco-
visté. Diiv garance platila jen po matef-
ské dovolené.

Nova uprava vypovédni doby

Pred novelou pocinala vypovédni
doba plynout od prvniho dne mésice
nasledujiciho po doruceni vypove-
di. Nové vsak vypovédni doba zacina
dnem doruceni vypovédi druhé strané.
Vypovédni doba pak kon¢i dnem, ktery
se s timto dnem ¢iselné shoduje a neni-
-li v daném meésici takovy den, tak po-
slednim dnem v mésici.

Novela také vypovédni dobu zkra-
cuje v piipadech vypovédi z divoda
tykajicich se poruSovani povinnosti
zamé&stnanctl tedy dle § 52 pism. f az
h zékoniku prace. V téchto pfipadech

¢ini vypoveédni doba jeden mésic. No-
vela také ptipousti, aby se zaméstnanec
se zam¢stnavatelem dohodli, ze vypo-
védni doba se prodluzuje nebo ze se
meéni jeji beh.

Zmény vypovédnich davodui
Vypovédni divody uvedené v § 52
pism. d) a e) jsou novelou slouceny
do jednoho spole¢ného vypovédniho
divodu, ktery ptredpoklada dlouhodo-
bou ztratu zdravotni zpisobilosti pro
vykon dosavadni prace, pfi¢emz se
nerozliSuje, zda ztrata zdravotni zptiso-
bilosti vznikla v dusledku pracovniho
urazu (nemoci z povolani) ¢i nikoliv.
Pii uplatnéni tohoto vypovédniho di-
vodu pfislusi zaméstnanci jednorazo-
va nadhrada ve vysi dvandctindsobku
primémého mésicniho vydélku. Ta
bude hrazena ze zdkonného pojisténi
zaméstnavatele.
Okamzité  zruseni
poméru
Zaméstnavatel nové muize okamzi-
té& zruSit se zaméstnancem pracovni
pomér do 3 mésicti ode dne, kdy se
o divodu ke zruseni PP dozvédél. Pred
novelou tato lhita ¢inila 2 mésice. Nej-
pozdgji je nové mozno takto pracovni
pomér rozvazat ve lhuté 15 mésict ode
dne, kdy diivod k rozvazani PP nastal.
Pted novelou tato lhuta ¢inila 1 rok.

pracovniho

Volno pii hledani nové prace

Pro zaméstnance, ktefi konéi z or-
ganizacnich nebo zdravotnich dtvo-
di anebo po vzajemné dohod¢, budou
k dispozici az ¢tyfi dny placeného vol-
na na hledani nové prace. K tomu si
mohou vzit jesté dva dny na navstévu
utadu prace. Pro zaméstnance, ktefi
dostali vypovéd’ kvuli poruseni pracov-
nich povinnosti, bude narok omezengj-
$i - dva dny neplaceného volna a jeden
den na navstévu tradu prace.

Kolektivni vyjednavani

Podle ZP plati, ze odborova organiza-
ce pusobi u zaméstnavatele a ma pravo
jednat, jen jestlize je k tomu opravnéna
podle stanov a alespon 3 jeji Clenové
jsou u zaméstnavatele v pracovnim po-
méru. Splnéni téchto podminek nové
odborova organizace nemusi sama ini-
ciativné zaméstnavateli prokazovat.
Podle novely postaci pouhé oznameni.
Teprve az nasledné bude moci zamést-
navatel aktivné pozadat odborovou or-
ganizaci, aby podminku minimalniho
poctu ¢lent prokazala.

Kratsi odpocinek pfFi
zasazich

V  mimotadnych situacich, které
vyzaduji okamzity zdsah (naptiklad

krizovych

obnova dodavky elektiiny), bude moz-
né zkratit minimalni denni odpocinek
na Sest hodin. Tento zkraceny odpoci-
nek musi byt zaméstnanci nahrazen na-
sledujici den.

Volno pii umrti blizké osoby

Novela také odstrafiuje ustanoveni
0 ,,nezbytné nutné dob&“ ucasti na po-
hibu. Nové bude zaméstnanciim nale-
zet volno na cely den, aniz by museli
dokladat, jak dlouhou dobu na pohibu
stravili. Doplitkové neplacené volno
v rozsahu az péti dnt 1ze Cerpat v pii-
pad¢ umrti manzela (partnera), druha,
ditéte, vnoucete, rodice, prarodic¢e nebo
sourozence zaméstnance. V piipadé
vypovédi nebo dohody ze sankénich
divodu (naptiklad poruseni pracovnich
povinnosti nebo nesplnéni ptredpokla-
di) se tak vypovédni doba zkrati na po-
lovinu, pficemz tomu bude odpovidat
i polovi¢ni rozsah pracovniho volna na
vyhledani nového zaméstnani oproti
ostatnim piipadiim. Ve vSech ostatnich
pripadech zlstane zachovan ¢tyfdenni
rozsah pracovniho volna.

Zakladni rozsah volna (v nekterych
pripadech s nahradou mzdy) mize za-
meéstnanec vyuzit k Gcasti na pracov-
nich pohovorech nebo k navstéve tra-
du prace. Pokud tento rozsah vycerpa
a nové zaméstnani si nenajde, bude
moci vyuzit nové doplitkové neplacené
volno v rozsahu az dvou dnt, urcené
vyhradn¢ pro vyuziti poradenskych slu-
zeb fadu prace.

Nahrada mzdy za den svatby

Pfi Cerpani pracovniho volna v rozsa-
hu dvou dnti bude nahrada mzdy nové
poskytovana za den konani svatebniho
obfadu. Dosud nebylo jednozna¢né sta-
noveno, ke kterému dni se ma nadhrada
vztahovat, coz zpusobovalo problémy
zejména u zaméstnanci s rozdilnou
délkou smén. Pokud zaméstnanec ¢erpa
pouze jeden den volna (naptiklad kdyz
svatba ptipadne na vikend), nalezi mu
jako dosud néhrada mzdy za tento je-
diny den. Novela také stanovuje pravo
rodi¢li na jeden den placené¢ho volna
pri svatbé jejich déti, stejné jako pravo
déti na jeden den neplaceného volna pii
svatbé¢ rodicu.

Volno pii doprovodu blizkého

U ptekazky v praci z divodu dopro-
vodu se doplni vyjadfeni ,,a zpét“, aby
bylo jednozna¢né stanoveno, Zze pra-
covni volno zaméstnanci nalezi nejen
pfi doprovodu blizké osoby do zdra-
votnického zafizeni nebo Skolského
poradenského zafizeni, ale i pii jejim
doprovodu zpét. Narok na doprovod
s nahradou mzdy se vztahuje na manze-
la, partnera, druha nebo dit¢, jakoz i ro-
dice a prarodic¢e zaméstnance nebo jeho
manzela, a to maximalné na jeden den.

Stépan Rihadek,
autor je smluvnim advokatem
FSCR

Objednejte si kalendai FSCR na rok 2026

Jako kazdoroc¢né prichazi Federace strojviidct s nabidkou nasténnych a stol-
nich kalendara s fotografiemi vybranymi exkluzivné pro éleny nasi profesni
odborové organizace. Kazda ZO FSCR obdrzi zdarma tfi kusy stolnich kalen-
dari a jeden kalendar nasténny. Kusy navic je nutné objednat do 13. ¢ervna.
Proto nevahejte, naklad bude stanoven na zakladé zavaznych objednavek.

s

FEDERACE STRO

e

Vybory ZO si moh
jednat kalendafe pro ¢leny svych za-
kladnich organizaci v pozadovaném
poctu za nasledujicich podminek fi-
nanéni spoluucasti:

e u stolniho kalendare 40,- K¢ (za
jeden kus),

e u nasténného kalendate (13 listl)
80,- K¢ (za jeden kus).

Jedna se o dotovanou cenu vychaze-
jici ze schvaleného rozpoctu centralni-
ho konta FSCR na rok 2025.

Zavazné hromadné objednavky
budou piijimany vyhradné od ZO na

i '

ou vyhodné ob-

Prezidium FSCR, e-mail analytik@
fscr.cz do patku 13. Cervna 2025.
V tento den bude pfijem objednavek
kalendart uzavien a na pfipadné dalsi
zadosti jiz bohuzel nebude mozné brat
zietel.

Upozornujeme, ze objednavky jed-
notlivcll nelze adresovat pfimo Prezi-
diu FSCR nebo Tiskovému stiedisku
FSCR. Také vydej objednanych ka-
lendatt se potom uskute¢ni jen v ZO
FSCR, kde jste si kalendate objednali.
Jaroslav  Vondrovic, prezident

FSCR, foto Zdenék Ulrich

Momentkou po uzdvérce z turnaje Old Boys v Ceskych Budéjovicich vis zveme
na ,, zlatou " fotoreportdz z klani v pristim Cisle Zdajmii strojviidce.

Foto 1. S. C. SPORTS

Simulatory funguiji uz sest let
Jiz Sest let vyuzivaji CD dvojici modernich kabinovych simulatort, které
slouzi k vycviku a pravidelnému skoleni strojvedoucich. Simulatory v Praze
a v Ceské Trebové se za tu dobu staly nepostradatelnou souéasti vzdélava-
ciho systému narodniho dopravce. Zarizenim, které simuluje jizdu v kabiné
vlaku, kazdoroéné projdou tisice strojvedoucich CD.

Trenazery veérné napodobuji pro-
sttedi kabiny strojvedouciho vcetné
ovladacich prvkl a umoziuji jizdu jak
s elektrickymi, tak s dieselovymi loko-
motivami. Kromé bézného provozu je
mozny i nacvik neplanovanych situaci
jako jsou prekazky na trati, poruchy
zabezpeCovaciho zafizeni, jizda na
obsazenou kolej nebo na pfivolavaci
navest.

Jednou ro¢né

,,Simulatory vyrazné zlepsily kvali-
tu vyeviku, umoznuji ndcvik Sirokého
spektra provoznich i mimorddnych
situaci, a tim prispivaji k vyssi bez-
pecnosti zeleznicni dopravy. Jejich vy-
znam se ukazal napriklad pri zavadeni
evropského zabezpecovaciho systému
ETCS, kdy i za pomoci trenazerii pro-
bihal nacvik této technologie, “ uvedla
Clenka predstavenstva_a naméstkyné
generalniho feditele CD pro lidské
zdroje Blanka Havelkova.

Vycvik na simulatoru absolvuji
vs$ichni novi uchazeci o praci strojve-
douciho uz v ramci piipravnych kurzt
a minimalné jednou ro¢né zde absol-
vuji jizdu také stdvajici strojvedou-
ci. Trenazery jsou vyuzivany denné,
casto i o vikendech. , Na simuldatoru
Jjsou kazdy rok proSkoleni vsichni sta-
vajici strojvedouci, tedy kolem 3 200

zaméstnancu. K tomu se pak pripojuje
zhruba 300 novych uchazecii o praci
strojvedouctho. Pro né jsou simuldto-
ry pomocnikem v priprave na budouct
povolani, u aktivnich strojvedoucich
zlepsuji jejich navyky pri praci, “ dopl-
nuje Blanka Havelkova.

Scénar a hodnoceni

Simulace jizdy zobrazuje strojve-
doucimu realné venkovni prostiedi,
tedy kolejisté vcetné navéstidel, Ze-
lezni¢nich stanic a zastavek, piejez-
da, okolni zastavby apod. Instruktor
nejprve pripravi scénar jizdy. Poté, co
na dané zadani strojvedouci absolvu-
je trasu, systém vyhodnoti spravnost
provedeni. Instruktor poté se strojve-
doucim celou jizdu podrobné rozebere
a vyhodnoti.

Simulator pro strojvedouci v lednu
2024 potidila také dcefind spolecnost
CD Cargo. Jen loni na ném bylo pro-
Skoleno 700 strojvedoucich. Zatizeni
je umisténo, stejné jako jeden ze simu-
latora CD, v Ceské Tiebové, konkrét-
n¢ v tamnim Dopravnim vzdélavacim
institutu (DVI), ktery je dcefinou fir-
mou Ceskych drah a poskytuje sluzby
predevsim v oblasti Zelezni¢niho vzdé-
lavani, vCetné piipravy a Skoleni no-
vych adeptti na praci strojvedouciho.

Vanda Rajnochova
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ETCS pro pokrocilé - Funkce a principy nového evropského zabezpecovace

Limi i zmény médu a TAF - myty a fak

6 -Limit potvrzeni zmeny modu a - myty a fakta
V praxi a pfi rozhovorech s kolegy se setkavame s mnoha pfipady, kdy nam kolegové vysvétlovali, jak je v systému
ETCS nekomfortni, Ze na potvrzeni a zmény moédu a nebo potvrzeni volnosti pfed vilakem vyzvou TAF request maji jen

omezeny c¢as (5 sec.) a pokud tak neucini, tak ze systém reaguje okamzité nouzovym brzdénim nebo rovnou TRIPem.
Pojd'me se tedy podivat na konkrétni pfipady jednotlivych provoznich situaci a spravnych postupti jejich reseni.

Obecné lze fici, ze kazdy strojve-
douci by se pfi obsluze mobilni ¢asti
systétmu ETCS nemél nechat vmané-
vrovat do situace, kdy bude v caso-
vé tisni a bude potvrzovat nebo volit
jakékoli funkce ¢i hlasky, u kterych
si neni 100% jisty, co ovlivni a jak se
funkéné a provozné projevi!!! Vzdy je
lepsi nechat systém zaintervenovat pro-
vozni nebo i1 nouzovou brzdou, nez se
vystavit nebezpeci, které¢ hrozi pii ne-
vhodném a neopravnéném pouziti napft.
funkce Override nebo bezmyslenkovi-
tého potvrzeni vyzvy TAF.

Pfechody mezi médy

~Automatické” ptechody mezi jed-
notlivymi médy (tj. ty, které nastanou
samocinng, a nikoliv ty, které nastanou
v dusledku volby strojvedouciho) jsou
v ¢eském prostredi v zasad¢ tii typy.

1. Okamzity ptechod, ktery OBU
provadi bez nutnosti potvrzeni stroj-
vedoucim. Typickym ptikladem této
situace je prechod z jakéhokoliv modu
do médu FS. V tomto piipadé OBU
prechazi z modu s niz§im stupném do-
hledu do mddu s nejvyssim stupném
dohledu (udéleno MA FS a dohlizen
rychlostni profil), a tak se dle specifi-
kaci potvrzeni pfechodu strojvedoucim
vibbec nevyzaduje (neni zadouci od-
dalit okamzik pfechodu do modu FS
¢ekanim na potvrzeni ¢i rozptylovat
strojvedouciho nutnosti potvrdit fakt,
ze zacal byt zafizenim kontrolovan
v nejvyssi mozné mife). DalSim ptikla-
dem je zména médu v disledku jiz dii-
ve potvrzené zmény urovné — naprf. pii
jizde k vystupni hranici je strojvedouci
s pfedstihem vyzvan k potvrzeni blizici
se zmény urovné z L2 na LNTC. V oka-
mziku minuti hranice dojde k pfechodu
z FS do SN bez dalsiho pozadavku na
potvrzeni. Strojvedoucimu je piechod
do jiného moédu vzdy indikovan zmé-
nou ikony médu na DMI.

2. Nabidka moznosti piechodu do
jiného moédu s ,,niz§im* stupném za-
bezpeceni. V tomto piipad¢ je stroj-
vedoucimu potvrzeni nového moddu

nabizeno jako volba bez ¢asového li-
mitu pro potvrzeni. Pomtckou ke snad-
nému rozpoznani takového stavu je to,
7e ikona aktualniho modu, ve kterém
se vozidlo jesté stale nachézi (Seda iko-
na vpravo pod rychlomérem) je jina,
nez zlutd ikona nabizen¢ho modu (4.
modu, do kterého se bude v piipadé
potvrzeni piechazet). Typicky se jedna
o ptechod z FS do OS u navésti ,,Stij*
oddilového navéstidla AB, piechod
z FS do OS pti jizdé na naveést ,Jizda
podle rozhledovych poméra®, nebo pii
zahajeni mise prechod ze SB do SR.
V takovém piipadé strojvedouci nemu-
si nabizeny mod potvrdit (mtize nechat
zlutou ikonu blikat libovolné dlouho)
a systém nezavadi zadné restrikce
z divodu nepotvrzeni nabizeného
modu. Je tieba si ale uvédomit, Ze stale
plati pravidla aktivniho médu, tzn. napt.
blizici se EOA, a ta je potieba dodrzet.
Typickym ptikladem je jizda za navést
Stdj na oddilovém navéstidle AB. Do-
kud strojvedouci nepotvrdi piechod do
moédu OS, plati naddle EOA u navésti-
dla. Po potvrzeni ptechodu do OS dojde
k prodlouzeni MA na dalsi oddil. Pokud
by ale strojvedouci ptechod do nového
moédu nepotvrdil a rozjel se, dojde po
projeti pivodniho EOA k pfechodu do
mo6du TR (TRIP), ale nikoli z divodu
nepotvrzeni navrhované zmény modu,
ale z divodu projeti EOA.

3. Okamzity piechod do jiného
modu, obvykle s niz§im stupném za-
bezpeceni, a pozadavek na potvrzeni,
ze strojvedouci tento ptechod bere na
védomi. Toto je jediny ptipad, kdy je
na potvrzeni predavané informace ca-
sovy limit. Nejedna se ale o to, Ze by
strojvedouci mé¢l potvrdit, Zze souhlasi
s pfechodem do jiného mddu, nebo ze
tuto zménu sam provadi. V tomto pfi-
pad¢ se jedna o situaci, kdy OBU do ji-
ného moédu (obvykle s niz§im stupném
zabezpeceni) jiz pteslo a strojvedouci
pouze potvrzuje, ze tento prechod vzal
na védomi. Casovy limit 5 s, dany spe-
cifikacemi a neménny, je v tomto piipa-
dé nastaven proto, Ze v novém modu je
od strojvedouciho vyzadovana néjaka

spoluprace (napft. kontrola volnosti trati
v moédu OS) a je tedy nutné ovéfit, ze
strojvedouci tuto skutecnost vzal na vé-
domi. Typicky se jedna napiiklad o pte-
chod z modu FS do OS po vyhodnoce-
ni, ze proti vlaku stojicimu na stani¢ni
koleji mohl zacit najizdét posunovy dil,
nebo samocinny piechod z médu FS do
moédu SH pti dojizdéni k navésti Po-
sun dovolen (tato situace se vSak bude
v ramci aktualizace sw tratové Casti
prevadét na feseni dle bodu 2). Pomtic-
kou ke snadnému rozpoznani tohoto
stavu je, ze ikona aktivniho mddu vo-
zidla je totozna se zobrazovanou varov-
nou ikonou zluté barvy (tj. vozidlo jiz
do cilového modu pieslo a mobilni ¢ast
zada strojvedouciho o to, aby tento stav
potvrdil a vzal na védomi, ze dale je za
fizeni vozidla odpovédny ve vétsi mife
nez dosud).

Potvrzovani vyzvy TAF request

U potvrzovani vyzvy TAF request je
situace jednodussi v tom, Ze na potvrze-
ni této vyzvy nema strojvedouci nikdy
zadny Casovy limit a jeho nepotvrzeni
nemtze nikdy vést k nouzovému brz-
déni. Obecné lze napsat, ze vyzvu TAF
request muze strojvedouci obdrzet
k lokaliza¢ni znacce a nebo k hlavnimu
navéstidlu ¢i stop znacce.

1. Pii vyzvé TAF k lokaliza¢ni znac-
ce umisténé na protismérném vjezdo-
vém navéstidle by mél mit strojvedou-
ci MA vzdy za tuto znacku a EOA by
mélo byt az na konci prvniho oddilu
(u dalsiho hlavniho navéstidla nebo
stop znacky, ¢i — na trati Olomouc-Uni-
¢ov — u lokaliza¢ni znacky ve funkci
oddilového navéstidla. TAF request
vysila RBC z toho divodu, ze si neni
jista, zda tento konkrétni vlak je ptred
lokaliza¢ni znackou prvni a proto ne-
muize zménit mdd vozidla z OS na FS
bez spoluprace se strojvedoucim, ktery
praveé potvrzenim TAF informuje RBC,
ze je vlakem prvnim a ze mezi ¢elem
vlaku a lokaliza¢ni znackou neni jiz
jiné vozidlo. Po obdrzeni tohoto potvr-
zeni pak RBC umozni ptepnuti vlaku
do moédu FS. Jestlize ale strojvedouci
z jakéhokoliv divodu TAF nepotvrdi,

Bouchne ministr do stolu?

Provozovatel drahy Sprava Zeleznic
je plné odpovédna za bezpecny provoz
zeleznice a kdyz predstavila navrh no-
vého trojkolejného mostu na Vytoni,
spustila se vina kritiky a organizovaly
se ruzné spolky na zdachranu starého
mostu. Posledni kapkou bylo ,,doporu-
ceni* UNESCO, zZe most je opravitel-
ny. Bouchne ministr dopravy konecné
do stolu a rekne: , Dost, most bude
novy, vzdyt je to rozhodnuti na dalsich
100 let a musime zajistit i bezpecnost
dopravy?*

Zeleznicni trat z vySehradského bre-
hu smérem na Smichov prekonava Vita-
vu zZeleznym mostem, ktery byl piivod-
né nazyvan jako most Spojenych drah.
Zeleznicni trat’ z Hlavniho nadrazi na
Smichov byla timto mostem pres Vita-
vu propojena jiz v roce 1871. Tenkrat
to byl prihradovy, primopasovy ocelovy
most ze svarkového Zeleza a mél celkem
5 poli o rozpeti 56,9 metru. Smérem na
vySehradské nabrezi bylo 8 segmen-
tovych kleneb o svétlostech 7,24/7,87
metru, a_celkovou a’élku 196,3 _ﬂmetru.

Most zhotovila Harkortova mostovna
v Duisburgu.

Vroce 1901 byl puvodni most nahra-
zen novym mostem, se tremi hlavnimi
poli, ktery postavila Ceskd mostar-
na Bratri PrasSilové v Libni spolecné
s prvai  Ceskomoravskou strojirnou
a Prazskou akciovou strojirenskou
spolecnosti, drive Ruston a spol. Novy
most byl (oproti piivodnimu mostu) jiz
z plavkového Zeleza. Ma tri pole, kazdé
o rozpéti bezmala 70 metrii, a jeho Sir-
ka je 8,1 metru. Navic jsou na ném jesté
po obou strandach vysunuté pési chodni-
ky, kazdy siroky 1,8 metru. Stavebni um
nasich predkii si vyzadal obdiv, protoze
po dobu stavby nebyla prerusena lod-
ni doprava a zZeleznicni pak jen na 60
hodin. Bylo to ve vyluce ve dnech 30.
zari az 1. vijna 1901. Pri vymeéné se vy-
klanéla stara konstrukce, a nasouvala
se nova konstrukce na nové vyssi pilire
a upravovala se také obé predpoli.
Most je dlouhy 298,4 metru a slouzi Ze-

Zub

Casu prinesl své a je treba jej nahradit
mostem novym.

Je treba si také uvédomit, Ze tento
most je nejproblematictéjsim mistem
planované modernizace trati mezi
hlavnim a smichovskym nadrazim.
S upravou mostu na tiikolejny pocital
uz uzemni plan z roku 1999, kdy jesté
nebyl zapsan jako kulturni pamdatka.
V souvislosti s rozvojem zeleznicni sité
se uvazovalo o jeho ndahradé novym
trojkolejnym mostem v ponékud odsu-
nuté poloze tak, aby bylo mozno zvysit
poloméry obloukit ve vyhybné Praha-
-Wsehrad. K 8. prosinci 2004 byl sou-
bor Zeleznic¢nich mostit na trati Praha
hlavni nadrazi - Praha-Smichov pro-
hlasen nemovitou kulturni pamdatkou
pod rejstiikovym cislem 101315.

Most musel byt mnohokrat opra-
vovan a potreboval i nové ndtery. Ve
druhé poloviné 20. stoleti se provadéla
oprava mostu tim zpusobem, Ze se pro-
klepavaly nyty a ty podle zvuku vadné
byly nahrazovany novymi. Nasledné byl
na celé mosté obnoven natér. Na brehu
byly desitky kovarskych vyhni pro pri-
pravu Sroubii. Cela prdce trvala okolo
tri let.

Nebylo zadano, aby se nova kon-
strukce se co nejvice podobala stava-
Jict komstrukci, coz se ukdzalo, jako
zasadni chybou pri zadavani nového
projektu. Nova konstrukce v bilem pro-
vedeni byla jako , pést na oko*“. Stava-
Jjict mostni konstrukce ma za sebou jiz
124 let provozu, dnes velmi intenzivni-
ho, treti kolej je potrebna. Je treba si
uvédomit, ze Praha potrebuje moderni
a vysokokapacitni Zeleznicni sit. Novy
zeleznicni most bude slouzit mozna dal-
Sich 100 let a oprava stavajiciho mostu
by neprinesla nic nového a podobna
kulturni pamatka by byla pouze trnem
v paté prazské zZeleznicni doprave.

Text a foto Josef Schrotter,
nezavisly Zelezni¢ni expert

Prechod mezi mody, situace dle bodu 2

el W 0 SO
zustava vlak v ptivodnim médu a RBC
se pokusi piepnout vlak do modu FS
pomoci dalsiho TAF requestu pied dal-
$im hlavnim névéstidlem, stop znac-
kou, ¢i lokaliza¢ni znackou.

2. Odlisna situace je ale u vlaku
v OS, pokud je TAF pozadovéan vici
hlavnimu navéstidlu, stop znacce, nebo
lokaliza¢ni znacce ve funkci oddilo-
vého navéstidla. V tomto ptipad¢é neni
v mddu OS MA nikdy vydano za toto
navéstidlo. Ani v tomto piipadé nema
strojvedouci povinnost TAF request po-
tvrdit, pokud si neni jisty tim, Ze kolej
pted vozidlem je volna. Z vyse uvede-
ného ale vyplyva, ze pokud nepotvrdi
TAF, neni vozidlo schopno pfejit do
modu FS a tim ziskat MA za navéstidlo
pfed vlakem. Proto je stale dohlizeno

puvodni EOA a pokud by doslo k pro-
jeti tohoto navéstidla, dojde k zastaventi
vlaku, ale nikoli na zdkladé¢ nepotvrzeni
TAF, ale na zéklad¢ projeti EOA a tim
tedy ptechodu OBU do TR (TRIPu).
Tato situace se muze stat napt. po nou-
zovém zastaveni vlaku ve stanici (TRI-
Pu), kdy z davodu toho, ze vlak ma jiz
u RBC historii a je orientovan, tak po
novém zahajeni mise je pfepnut rovnou
do médu OS. Jelikoz ale RBC z dostup-
ného stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni neni schopna zjistit, ze je vlak na
koleji sam a prvni, tak pozada o potvr-
zeni TAF. Jelikoz ale v rezimu OS muze
byt MA pouze k prvnimu navéstidlu, je
potvrzeni volnosti pied vlakem jedinou
moznosti, jak vlak dostat do modu FS
a tim mu umoznit dalsi jizdu.

David Votroubek, Martin Trogel

Oc¢ima Jakuba Ryce

Zakrok proti hazardérim

Nepochopitelného hazardu se svymi
zivoty se dopustili u vlaku Os 4655 dva
mladistvi 17. dubna 2025 mezi stani-
cemi Kufim — Brno Kralovo Pole. Po
zastaveni vlaku v Brné¢ Kr. Poli infor-
moval vypravéi strojvedouciho o pro-
bihajici policejni akci mezi uvedenymi
stanicemi a pozadal o prohlidku obou
stran vlaku — elektrické jednotky fady
530. Zpozoroval dva mladiky vylezlé
do spojovaciho prostoru mezi hlavou
jednotky a vlozenym vozem, jeden
z nich se nachézel ¢asti téla v trovni
sttechy vozu v blizkosti elektrického
zatizeni. Méli oblecené mikiny s kapu-
cemi na hlave, Satky a masky a také cel-
ni kamery. Strojvedouci Tomas Zal¢ik
z OROD Vychod, Stiediska lokomotiv-
nich ¢et Brno hl. n. oba mladiky zadrzel

a vyvedl je z prostoru kolejisté do mist
piistupnych pro cestujici vefejnost.
Poté je za pomoci dvou ptitomnych re-
vizorii IDS-JMK stfeZil aZ do piedani
hlidkam Méstské policie a Policie CR,
které se po zadrzeni hazardért dostavi-
ly k vlaku.

Strojvedoucimu dluzno vyslovit za
jeho rozhodny zadkrok vefejné uznani.
Pod¢kovani patii také obéma revizo-
ram. VEasnym zasahem strojvedouci
obéma , kaskadérim® zachranil Zivot,
nebot’ je otazkou, co by v blizkosti za-
fizeni o napéti 25000 volta jesté dale
podnikali. Pfipad bude mit jest¢ dohru
ve spravnim fizeni, u kterého jim muze
spravni ufad ulozit pokutu az do vyse
deset tisic korun.

Vladimir Selucky
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ZAJMY STROJVUDCE

Nova feseni z hlediska mozného vlivu na neopravnéné vstupy osob do prostoru drahy

Trespassing

Neopravnéné vstupy chodcii do prostoru drahy vedou kazdoro¢né k cca 250 stietlim osob s draznimi vozidly, zpravidla
s fatalnimi nasledky. Tzv. trespassing neni pouze disledkem nekazné uzivatel(; ¢asto jsou k nému chodci nuceni chy-

béjici ¢i hrubé nevyhovuijici infrastrukturou pro prechazeni. Prezentovana studie Centra dopravniho vyzkumu v Brné se
zabyva posouzenim novych staveb ¢i rekonstrukci z hlediska napravy &i prevence trespassingu. Pfedbézné vysledky
ukazaly, ze problematika neopravnénych vstupti osob do prostoru drahy jiz neni v CR zcela opomijena a existuji snahy

alespoii ¢aste¢né eliminovat skutecné priciny rizikového pohybu chodcll. Setkavame se vs$ak i s pfipady, kdy nové
stavebni feSeni problém trespassingu z riznych divodu na dalsi Iéta zakonzervovalo, pfipadné stavba pfimo vytvofrila
noveé rizikové misto. Prevence doposud nepfitomného trespassingu pfri pripravé novych staveb neni dosud bézna. Pro-
toze naprava vzniklého problému je obtizna a nakladnj, je treba doporucit velmi peclivé posouzeni potencialu stavby

s ohledem na pési vztahy jiz ve fazi projektu.

(dokonceni)

Zastavka Brno-Reékovice

Do jist¢ miry podobna vychozi si-
tuace jako v Kufimi byla i v zastdvce
Zastavka Brno-Reckovice. Veskery na-
stup a vystup v obou smérech vlakové
dopravy se zde odehrava na stfedovém
nastupisti mezi tratovymi kolejemi €. 1
a 2, kam se cestujici legaln¢ mohou do-
stat podchodem; vstup do podchodu byl
po dlouhou dobu jen po strmém schodi-
$ti od vchodu na nadrazi (od Reckovic)
a také z nefunkéniho prvniho nastupis-
té u stani¢ni budovy (rovnéz schody).
Smérem k firmé Lachema, odkud jsou
silné pési vazby, podchod protazen ne-
byl, legalné bylo z této strany mozné
pouze podejit trat’ oklikou a vstoupit
do podchodu z feckovické strany. Kvili
strmému schodisti bylo nastupisté zcela
nedostupné pro kocarky, invalidni vo-
ziky nebo osoby s pohybovymi problé-
my. Cestujici masivné vyuzivali tfi ne-
legalni zkratky, které vyzadovaly znac-
nou pozornost a zdatnost chodce (ob-
tizna schidnost, projizdéjici rychliky
a nakladni vlaky rychlosti az 100 km/h)
a doslo zde i k tragickym nehodam.

V roce 2015 byl v ramci moderni-
zace useku trati mezi Maloméficemi
a Kufimi vybudovan bezbariérovy
pristup na nastupisté z obou stran na-
drazi. Dosavadni podchod od vypravni
budovy byl sice zachovan v pivodni
podobé, na nastupisté vSak nyni navic
vede rampa z podjezdu spojujiciho obé
strany. Timto se stala zkratka ptes kolej
¢. 2 od Lachemy nepotiebnou, navic
stavebni Gpravy v tomto misté nelegalni
piistup prakticky znemoznily. Rovnéz
dalsi dvé zkratky od vypravni budovy
pres kolej €. 1 jsou vyuzivany mnohem
méné. Podle provedenych prizkumi
se celkove trespassing v misté znacné
omezil.

Diskutabilni z hlediska trespassin-
gu je v tomto piipadé zachovani

stfedového (ostrovniho) nastupiste. Os-
trovni nastupisté je nepochybné vhod-
nym a elegantnim feSenim, jestlize se
trat’ nachazi vici okoli ,,v hornim pat-
fe* (tj. na naspu ¢i ve méstech typicky
estakade ¢i terase) a pii pfistupu na za-
stavku je tak jako tak nutné vzdy pie-
konavat vyskovy rozdil. Jediny central-
ni pési pristup namisto samostatnych
dvou piistupovych cest ke kazdé koleji
zvlast’ je pak vyhodou — neni nutna
orientace cestujiciho dle zamysleného
sméru jizdy, nedochdzi k omylim pfi
volbé nastupisté. Je vyhodou i v situ-
aci, kdy vlak jede po nespravné koleji,
zatimco u vnéjsich nastupist’ mize do-
chazet k rizikovym situacim (pfebihani
koleji). Je-li v8ak trat’ v roving, vznika
pii uziti stfedové zastavky nevyhoda
nutnosti uzit i pfi cest¢ na nastupisté
u blizsi koleje ,,dvoje schody™ a to je
pro cestujici casto silnym motivatorem
jit troviiove pies kolej. Toto je i pfipad
Reckovic (kde navic vnéj$i nastupisté
tuje). U vnéjsich nastupist’ je naopak
pfistup k bliz§imu nastupisti snadny
a bezbariérovy a tim pro polovinu pé-
Sich vztaht jednodussi.

V praxi jsou zde prubézné pozoro-
vany i jednotlivé piipady, kdy cestujici
zvlaku ve sméru TisSnov — Brno namisto
na ostrovni nastupisté vystoupi dopra-
va na torzo starého vnéjsiho nastupisté
u stanicni budovy, at’ uz omylem (si-
tuace pusobi na pohled logicky — na-
bizi se zde pfistup pfimo do vstupni
haly i ulice a téméf ve vSech ostatnich
stanicich je taktéz obvyklé vystoupit
vpravo) ¢i védomé snahy o zkratku

a vyhnuti se schodim. Tim mohou
vznikat i velmi nebezpecné situace,
nebot’ vlakovy personal tyto osoby pii
odbavovani nevidi.

Stanice Karvina hl. n.
Zeleznicni stanice byla kompletné
rekonstruovana coby soucast stavebni

Zastavka Brno-Reckovice: priklad trespassingu (na
Jjedné ze zkratek) pres kolej ¢. 1 pred rekonstrukci (2015)

Stanice Karvina hl. n. po rekonstrukci: celkovy po-
hled na opravena nastupisté a hlavni koleje ¢. 1 a 2

akce ,,Optimalizace trati Cesky Te-
§in — Détmarovice®™, ktera probihala
v letech 2017-2020. Akce zahrnovala
kompletni obnovu nastupist vcetné
pristreskt, nové kolejisté z moderniho
kolejiva i zabezpecovaci zafizeni, pro-
tihlukové stény, nové vytahy a rozsiteni
podchodu.

Pies stani¢ni kolejisté (pét kole-
ji) dlouhd léta existovala intenziv-
ni trespassingova linie mezi ulici Za
Vsi Karvina-Staré Mésto a obchod-
nim aredlem a centrem mésta, resp.
i staniéni budovou a autobusovym
nadrazim. Slo o nefeSeny velky pro-
blém, nebot’ Staré Mésto nema redlné
vyfeSeny pfistup pro chodce. Jediny
legalni pristup do Starého Mésta vede
po mosté silnice 1/59 ptes jizni zhlavi
stanice a znamena absolvovani cesty ve
tvaru pismene ,,U* s oklikou dobré dva
kilometry. Tento format ptistupu je ne-
unosny a nereflektujici realné potieby
uzivatelt.

Zadoucim feSenim by bylo pro-
dlouzeni podchodu pod krajni sta-
ni¢ni koleji (¢. 3), ktery dnes konci
schody na tfeti nastupisté a jeho nové
vyusténi na strané Starého Mésta.
V ramci rekonstrukce zadné opatieni
pro zlepseni ptistupu do Starého Mésta
nebylo realizovéano ani pies opakované
urgence ze strany meésta Karvina. Pro-
dlouzeni podchodu nyni neni mozné z
technickych diivodd, problémy jsou téz
s pievodem pozemk; projekt optimali-
zace vSak nenabidl ani jakékoliv alter-
nativni feSeni.

Ptivodni zkratka v linii ulice Za Vsi
byla pferusena protihlukovou sténou.
Ta vSak po cca 50 metrech smérem
k nastupistim stanice konéi a je real-
né ji obejit. Podle vysledkd sledovani
i podle zjevnych vyslapanych cesti¢ek
k nelegalnimu pfechazeni nadale do-
trasu mezi zakoncenim protihlukové zdi
a tietim nastupistém.

Je ziejmé, zZe
nevyuZziti moznosti
! prodlouzeni pod-
chodu pod stanic¢-
i nim kolejistém be-
hem rekonstrukce
celkové zakonzer-
vovalo letity pro-
& blém, pouze Ccas-
8 tecné modifikovalo
jeho konkrétni for-
my; navic je nyni

piekonavani  trati
naro¢néjsi  (vys-

strukcei (2016)

Karvina hl. n., nelegalni zkratka ze Starého Meésta
ke stanicni budove v linii ulice Za Vsi: stav pred rekon-
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lidé sestupujici do kolejiste

. Brno-Reckovice: Nova rampa do podchodu cesty od
Reckovic k Lachemé, ktera nabidla pohodinou alternativu
pro velkou Cast péSich vztahil. Trespassing téméF vymizel  trespassingu.

Karvina hl. n. po rekonstrukci: ziejmé neprodlouzent
podchodu pod krajni dopravni koleji ¢. 3 do casti Kar-
vind-Staré Mésto, které by zde bylo naléhave potrebné

Karvina hl. n. stav trespassingu smeér Staré Meésto,
ktery se ,,prestéhoval“ na severni konec 3. ndstupisté:

kové rozdily), coz
zvySuje rizikovost

dst
podchod je od termindlu vzdalen 170 metrii a pri prestupu viak-autobus proto nutno bézné absolvovat velky zaviek
na jih a zpét”. To cestujici silné motivuje k castému improvizovanému vyuzivani zkratky po sluzebnim prechodu.

Stanice Breclav: po

Stanice Bieclav

Prikladem vytvofeni rizikového
mista se stala vystavba autobusové-
ho termindlu v tésné blizkosti severni
casti 1. nastupisté Zzeleznicni stanice.
Tato akce prinesla zadouci pfiblizeni
autobusové a zelezni¢ni dopravy (pu-
vodni autobusové nadrazi lezelo ve
vzdalenosti témer 300 metrti od nadrazi
vlakového). Nové autobusové nadra-
zi sdili spole¢nou plochu nastupiste
¢. 1 a u casti spoji tak nabizi kratky
a pohodlny ptestupni vztah hrana-hra-
na. Problémem je vsak ptistup k ostrov-
nim nastupistim €. 2, 3 a4, vyplyvajicim
z neexistence severniho podchodu, kte-
ry by tato nastupisté a novy autobuso-
vy terminal propojil nejkratsi cestou.
Jedinou moznosti ptekonani stani¢niho
kolejisté je jizni podchod, vzdaleny od
osy autobusového terminalu 170 metrt
a v limitnim pfipade tedy musi cestuji-
ci od vlaku k autobusu vzdalenému jen
nékolik metrl absolvovat cestu (pieko-
nat zavlek ,tam a zpét*) az 400 metru.
U nékterych pésich vztaht je tedy okli-
ka takova, ze délka prestupniho vztahu
nemusi byt krat$i nez v dobach starého
autobusového nadrazi leziciho v jiné
lokalité. Blizkost nového terminalu je
proto nékdy spise vizualni nez fakticka.

V disledku toho vznika silna poptav-
ka lidi po pfechazeni v nejkratSim mis-
té, k cemuz se vyborné (jakkoli nelegal-
né) nabizi sluzebni prechod mezi nastu-
pisti, umistény prakticky v optimalni
poloze vici autobusovému termindlu
(zhruba jeho ose). Za hodinu zde béz-
né piejde i nékolik desitek lidi, obvykle
s motivaci, ze jinak by nestihli navazu-
jici autobus, nebot’ ptrestupni doby ¢ini
zpravidla jen 4 minuty a v ptipad¢ ujeti
nutno ¢ekat bézné 30 nebo 60 minut na
dalsi spoj. Problém takto vnima i Odbor
dopravy MéU Bteclav. Jde tedy o velky
dluh, ktery zde realizovany projekt za-
nechal, pfestoze dle sdéleni projektantt
by zfizeni severniho podchodu byvalo
bylo technicky mozné.

Vlaky u nastupist’ 2, 3 a 4 dnes za-
stavuji spiSe na jejich jizni strané po-
bliz existujiciho podchodu a zejména
u regionalnich vlakt o 3-5 vozech neni
proto potencialni zkratka sluzebnim
prechodem vyrazné kratsi nez legalni
cesta podchodem. Posledni vozy del-
$ich (hlavné mezinarodnich) vlakt vsak
bézné stoji blizko koncti nastupist’ v pri-
mém sousedstvi autobusového termina-
lu, k némuz je legalni cesta extrémné
dlouha. Vznik pfestupniho terminalu
tedy sice nepochybné zkvalitnil vefej-
nou dopravu, problematika neoprav-
nénych vstupti osob do prostoru drahy
vsak byla nejen zanedbana, ale projekt
je v tomto ohledu kontraproduktivni.

Diskuse a zavér

Lokality ptedstavené v tomto ¢lan-
ku nejsou reprezentativnim vzorkem
novych staveb a rekonstrukci realizo-
vanych v Ceské republice v uplynulé
dekadé. Byly zvoleny cilené za ticelem
ilustrovani moznych pfistupt k proble-
matice trespassingu.

Je zjevné, Ze neopravnéné vstupy
osob do prostoru drahy jiz nejsou zcela
opomijenou problematikou a existuji
snahy rizikovy pohyb chodci elimi-
novat jinak, nez pouhymi (pfi samo-
statném uziti zpravidla netcinnymi)
opatienimi pro zabranéni vstupu. Pfi
feSeni existujiciho problému jsou bra-
ny v uvahu a odstraiiovany skutecné
priciny, alespon castecné. U lokalit
nefeSenych nebo upravenych ne zcela
optimalné jsou mnohde diivodem orga-
niza¢ni nebo finan¢ni prekazky, nikoliv
neznalost. Zaroven vSak doposud neni
samoziejmosti prevence zatim nepfi-
tomného trespassingu pii piipravé no-
vych staveb.

Zde lze doporudit velmi peclivé po-
souzeni potencialu stavby s ohledem
na pesi vztahy, protoze naprava vznik-
Iého problému je vzdy obtizna, Casto
nakladna a nékdy nemozna. Samotna
konformita projektu s platnymi pied-
pisy automaticky nezarucuje, Ze je vSe
funkéni a pro uzivatele bezpec¢né. Proto
je vhodna revize ze strany nezavislého
kvalifikované¢ho konzultanta (bezpec-
nostniho auditora), podobné jako se
stava zvykem u silni¢nich staveb. Au-
ditor projekt hodnoti z hlediska mozné
pritomnosti bezpecnostnich rizik pro
vSechny skupiny uzivatell a v kontextu
SirSich izemnich vztaht.

Jsou-li pési vztahy oCekavany a je
planovano vybudovani nebo uprava
infrastruktury pro ptechdzeni, prvora-
dym pozadavkem by mél byt komfort
a bezpeci uzivatell, jinak hrozi, ze ani
vhodné umisténa legalni cesta nebude
vyuzivana. Z hlediska komfortu jde
piedev§im o bezbariérovost, v piipa-
dé podjezdi také o dostatecné Siroké
chodniky. Pro pocit bezpecnosti jsou
dilezité piedevsim ptehlednost, dob-
ré osvétleni a snadna orientace spolu
s pfitomnosti ur¢ité socialni kont-
roly. Jestlize neni mozné jiné fesSeni
nez napt. hluboky podchod na méné
frekventovaném misté, kde se chodec
muze ocitnout mimo dohled a doslech
okoli, je na misté zvazit umisténi
bezpecnostnich kamer. Realna rizika
plynou také z chybgjiciho nebo nedo-
statecného orientacniho systému. Uzi-
vatel, ktery musi soustfedit velkou ¢ast
pozornosti na hledani spravné cesty,
se muze snadngji stat terem trestné-
ho ¢inu nebo se dostat do dopravniho
konfliktu.

Pavel Skladany, Pavlina Skladana,
Jan Peritka, Vojtéch Kocourek
Centrum dopravniho vyzkumu,

v. V. 1., foto autofi

Clanek byl vytvoren za financni
podpory Ministerstva dopravy v ramci
programu dlouhodobého koncepcniho
rozvoje vyzkumnych organizaci.

Material byl piivodné publikovan
v casopise Silnicni obzor.

ata vzniku dlouhé okliky mezi autobusovym termindlem a ostrovnimi nastupisti 2, 3 a 4 -

Breclav: Sluzebni prechod pres kolejisté ,, suplujici*
chybéjici severni podchod pro snadny pristup k vlakiim
u ostrovnich nastupist' ¢. 2, 3 a 4

-

i
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Breclav: nelegalni cestou je autobus vzdalen pouhych
nékolik metrit
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Navstéva nocniho depozitare

Ceské drahy oteviely v patek 16. kvétna depozitar CD Muzea v Olomouci
a nabidly noc¢ni jizdy historickym motorackem Vézak.

CD se i letos zapoply do Olomoucké muzejni noci a zpfi-
stupnily vefejnosti sviyj depozitat CD Muzea v lokomotivnim
depu v Taborské ulici. V depozitati méli divaci vyjimecnou
moznost si prohlédnout si technické skvosty ¢eské zeleznic-
ni historie, napfiklad parni lokomotivu Kocur z roku 1898,

motorovy viz Kredenc z roku 1950 nebo elektrickou Bobinu
z roku 1958. Hlavnim lakadlem vecera byly pravidelné jizdy

historickym motorovym vozem Vézak, ktery je ze sbirek Na-
rodniho technického muzea. Pro nejmensi navstévniky byla
navic pfipravena moznost svezeni malou posunovaci loko-
motivou Béenkou. Potadateliim je tfeba podékovat za skvé-
lou organizaci akce.

Vanda Rajnochova,
foto Martin JeZek, archiv

Medaile jsme opravdu privezli!

Ano, je to tak, nékolikaleté snazeni bylo koneéné korunovano umisténim na
bedné&. Tym fotbalistd FSCR se ve vékové kategorii 45+ umistil na krasném
tretim misté a tim byl naplnén slib, ktery jsem dala v Zajmech ¢. 22 z roku 2021,
ze ty medalle jednou privezeme.

St()]lu zleva — Michal Ptacek, Martin Urbanek, Slava Hamsa
Vladislav Pouzar, Jarmila Sirkovd, Pepa Bock, Tomas Kubenik, Ja-
roslav Vondrovic, David Votroubek. Klecici zleva — Martin Cernoch,
Jirt Zeman, Renda Frohlich, Viastislav Kostka, Zdenék Vanous, Ka-

rel Vesecky, Milos Jerabek.

V nasi vékové kategorii se ve 3 za-
kladnich skupinach utkalo celkem
26 tymi z n€kolika zemi. A takto se ndm
vedlo:

Skupina:

FSCR — APG/GNR Compact Re-
cords (Portugalsko) 2:1 Branky: Ze-
man, Vafious,

FSCR - Pelz United (Bélorusko) 1:1
Branka: Vanous, 3

FSCR - Last Minute (CR) 1:3 Bran-
ka: Zeman,

FSCR — Primavera Satu Mare (Ru-
munsko) 2:1 Branky: Vafious, Kostka,

FSCR — Park United (Irsko) 6:0
Branky: Vanous 2x, Kostka, Zeman,
Urbanek, Ptacek,

FSCR - Toulouse-Cosat 3 (Francie)
1:0 Branka: Vesecky,

FSCR — Delta Romania (Rumunsko)
3:1 Branky: Ptacek, Vanous, Zeman.

Ze skupiny jsme
4 tak do vyfazova-
84 cich boji postoupili
z prvniho mista.
Osmifinale:
FSCR — Policia
Local Palma (Spa-
nélsko) 4:0 Branky:
| Vanous 2x, Froh-
lich, Vesecky.
| Ctvrtfinale:
FSCR - Policia
Local de Calvia
(Spanélsko) 2:1
Branky:  Cernoch,
Vanous.
Semifinéle:
FSCR - ANAF
Vaslui (Rumunsko)
1:3 Branka: Vanous.
5 O tireti misto:
FSCR — HZS Ostrava (CR) 1:0 Bran-
ka: Vanous.

Nejlep$im nasim stfelcem se tak stal
Zden€k Vanous, mily, skromny a ne-
konfliktni kluk, ktery navic uklidiiuje
spoluhrace ve vypjatych situacich.

Branu pak dobfe stezili Renda Froh-
lich a hlavné Michal Ptacek. Ostatni jiz
nebudu jednotlivé jmenovat, jen to shr-
nu, ze kazdy ¢len tymu ma v ném svou
nezaménitelnou roli, kterou plni na sto
procent.

Perlickou je, Ze na druhém az Ctvr-
tém misté se umistily tymy z Ceské re-
publiky, takze vysledkova listina hytila
Ceskymi_barvami. Druzi byli fotbalisté
Policie CR z Prahy Palmovky, my tieti
a ¢tvrti Hasici z Ostravy.

Text a foto Jarmila Sirkova

Spolecenska rubrika

V tomto roce oslavili nasi pardubic-
ti kolegové Bohumir Navratil a Jir-
ka Havel kulatych 60 let. Za nasi ZO
prejeme vse nejlepsi, vzdy naskok pred
problémy a samé radostné zastavky.

k

Na konci tinora 2025 ukondil z da-
vodu Vlekl}'/ch zdravotnich problémﬁ
pfedCasné svilij pracovni pomér u CD
Cargo clen ZO FSCR Trutnov stroj-
vidce  Karel
Borek a byl mu
pfiznan invalid-
ni diichod. Do
dalSich let mu
piejeme  lepsi
zdravi a zivot-
ni pohodu. Ar-
chivni foto ze 7. dubna 2007 na ttulku
v Jarométi poridil Brutus.

sk

Viclav Hedrlin, ¢len Federace stroj-
vudctt v Usti nad Labem, vystudoval
Stfedni primyslovou Skolu Zeleznicni
v Ceské Trebové. Po studiu nastoupil

S| 1 yzéﬁ 1981
k CSD do po-
™ bocného  loko-

motivniho depa
v Mezimésti,
kde prodélal di-
-"] l lensky  zacvik

— ; na  motorové
lokomotivy a stal se pomocnikem stroj-
vedouciho. Tuto funkeci vykonaval na
substituci zhruba ptl roku i v kmenovém
lokomotivnim depu v Trutnové. Vojen-
skou sluzbu Vykonal u Zelezni¢niho voj-
ska, nejprve piijima¢ v Bohumin€ na Su-
nychlu a zbytek vojenské sluzby v ZOS
Ostrava. Kurz na strojvedouciho motoro-
vych lokomotiv absolvoval v Liberci. Po
asi tifletém angazma v PLD Mezimésti
prestoupil do LD v Usti nad Labem, kde
prosel dilenskym zacvikem na elektrické
lokomotivy, vykonaval funkci pomoc-
nika strojvedouciho, posléze absolvoval
kurz na strojvedouciho elektrickych lo-
komotiv a stal se obojetnym strojvedou-
cim. Svoji profesni drahu u CSD, CD
av zavéru u CD Cargo zakoncil 27. biez-
na na vykonu Uz-1, kdy byl odejit do
ptred¢asného diichodu pro nadbyte¢nost.

%

Dne 20. dubna oslavil své 80. naro-
zeniny trutnovsky strojviidce na penzi
kolega Libor Vl¢ek, ktery se velkou
mérou zaslouzil o obnovu Federa-
ce strojvudcd CR po
roce 1989 a byl zvolen
M prvnim ptedsedou ZO

B FSCR 085 Trutnov. Az
do svého odchodu na za-
slouzeny odpocinek pak
pusobil jako predseda
revizni komise. Vybor-
ny strojvudce, ktery vychoval dlouhou
fadu mladsich kolegt na Mulisacce, jak
se ptezdivalo stroji 753.372-2 s barev-
né¢ vyvedenou strojovnou podle kole-
gy Vlasty Prazdka - Mulisaka. Skv¢ly
sportovec, Clen party Vyschlé laté, vy-
borny zpévak a zavodni tanecnik, rovny
chlap se smyslem pro humor a potieby
ostatnich. Do dalSich let pfejeme VI-
¢akovi pevné zdravi a zivotni pohodu.
Foto z 1. biezna 2020 uvnitf dnes jiz
neexistujici boudy Bazina v Peci pod
Snézkou na 50. ro¢niku zimniho sou-
stfedéni Vyschlych lati - archiv Brutus.

*

Dne 23. dubna oslavil své kulaté
60. narozeniny kolega Ivan Dobias.
Oslavenci k jeho zivotnimu jubileu sr-
de¢né blahoptejeme a piejeme pevné
zdravi, hodné $tésti a spoustu Zivotni-
ho optimismu do dal3ich let. Vybor ZO
FSCR Ceska Tiebova a vSichni kolego-
vé z Ceské Trebové.

*

Dne 2. kvétna oslavi Sedesaté na-
rozeniny ¢len ZO FS Most pan Libor
Kubista, dlouholety strojvedouci CD
Cargo a nyni jiz Die Landerbahn. Li-
borovi piejeme hezkou oslavu a mnoho
Stésti do dalsich let. Vybor a ¢lenové
FS Most.

%

Dne 2. kvétna oslavil 75 let stroj-
- . viidce spole¢nosti
> ‘ CD Cargo as. kolega
| Josef Chromy. Kolego-
vé ze Staré Paky Ti, Pepo,
| preji do dalSich let hodné
zdravi a zivotni pohody
bez dalsich nemoci.

Za vsechny Olda Planik. Foto archiv
Brutus - zst. Turnov 23. dubna 2006.
3
Dne 3. kvétna Vstoupil do tad cers-
tvych padesatnik(l na$ kamarad a kole-
ga, strojvedouci CD a ¢len vyboru ZO
FS Turnov, pan Jifi Sztefek. Do dalsich
let bychom chtéli Jirkovi popfat spoustu
zdravi, $tésti, pohody a napada pro jeho
vyhlasené kuchaiské uméni. Kamaradi
a kolegové z Turnova. K pfani se samo-
zfejmé pripojuje vybor ZO FS Turnov.
%

Dne 6. kvétna osla-
vil  50. narozeniny
¢len ZOFSCR Trutnov
strojviidce ~ Miroslav
Dohnal. Pevné zdravi
a veselou mysl do dal- %
Sich let preji kolegové
a kamaradi. Foto Li-
buska. Brutus.

3

Ke dni 15. kvétna 1975 uplynulo jiz
pul stoleti od narozeni dal$iho osla-
vence a to pana Pavla Roubala, stroj-
vedouciho CD a ¢lena ZO FS Most.
Pavlovi piejeme hodné sil a optimis-
mu (jemu vlastni) k pfekonani vleklé
nemoci a do budoucna pevné zdravi,
Stésti a rodinnou pohodu. Kamaradi ZO
a SI¢ Most.

ES

Nas kolega SS Opava Samuel
Bohdal oslavil dne 16. kvétna krdsné
50. narozeniny. Vybor ZO FSCR Krnov
pfeje za vSechny pevné zdravi a mnoho
uspéchll v osobnim i pracovnim Zivoté.

%

Dne 20. kvétna oslavil nas kolega
strojvedouci pan Ludék Venkrbec
60. narozeniny. Pfi této piilezitosti by-
chommuze ZO FS Karlovy Varyradipo-
prali pfedevsim pevné zdravi a pohodu
v soukromi i v zaméstnani.

*

Dne 27. kvétna oslavil nas kolega
strojvedouci pan Lubo§ Romanov
65. narozeniny. Pii této piilezitosti by-
chom mu ze ZO FS Karlovy Vary radi
poptali pfedevsim pevné zdravi, usme-
vavé vlakvedouci a pohodu v soukromi
1 v zamé&stnani.

Dne 28. kvétna slavi své 80. naroze-
niny pan Jifi Cech. Hodné stésti a pev-
né zdravi pteje vybor ZO FS Nymburk.

*

Dne 30. kvétna oslavil nas kolega
strojvedouci pan Eduard Moskva
50. narozeniny. Pfi této prilezitosti by-
chom mu ze ZO FS Karlovy Vary radi
poptali ptedev§im pevné zdravi, usme-
vavé vlakvedouci a pohodu v soukromi
1 v zaméstnani.

%

Dne 1. ¢ervna slavi 50 let Richard
Wiesner z ZO FS Dé&c¢in. Gratulujeme!

sk

Dne 2. Cervna slavi 55 let Tomas
Houser z ZO FS Décin. Vse nejlepsi!
k

Dne 4. Cervna oslavi své 60. naro-
zeniny strojvedouci CD a ¢len ZO FS
Chomutov pan Jan Hajek. K tomuto
zivotnimu jubileu mu mnoho Stésti,
zdravi a ispéchll v osobnim i pracov-
nim zivoté preji vSichni kamaradi a ko-
legové z chomutovské ZO FS.

*k

Dne 4. Cervna slavi 50 let Dalibor
Motyc¢ka ze ZO 107 - Ostrava Cargo.
Hodné zdravi!

%

Dne 6. Cervna slavi 55 let David
Ki¢mer ze ZO 107 - Ostrava Cargo.
Gratulujeme!

%

Dne 10. ¢ervna slavi 50 let Zdenék
Drobik ze ZO 107 - Ostrava Cargo.
Ve nejlepsi!

V meésici Cervnu (11. 6.) oslavi své
zivotni jubileum nas kolega ze Seni-
orklubu pfi liberecké
zakladni  organizaci
Ladislav Barto$ kras-
nych sedmdesat pét
let. Vybor, C¢lenové
zakladni organizace a
kolegové ze Seniorklu-
bu mu dékuji za odve-
denou praci a do dalsiho zivota pfeji
hodné $tésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném Zivot¢.

%
Dne 13. Cervna slavi 70 let Milan
Peukert ze ZO FSCR Cer¢any. Hodné

zdravi!
sk

_ Dne 19. Cervna slavi 80 let Milan
Sulc ze ZO FS Décin. Gratulujeme!
*

Dne 21. ¢ervna slavi Miloslav Vesel-
ka ze ZO FS Dé&Cin 55 let. Ve nejlepsi!
*

Dne 24. Cervna slavi 50 let Jan
Kozibradek ze ZO FS Dé&c¢in. Hodné

zdravi!
*

Dne 24. Cervna slavi 50 let Antonin
Buba ze ZO FS Décin. Gratulujeme!

*

Opustlll nas

Vv mésici
bfeznu néas na-
vzdy opustil nas
kolega Ladislav
Hudzietz, dlou-

B i ; holety ¢len FS

Bohumin. Vé-

SEESESSEHESS ] nujte mu tichou
. 00 vzpominku.

Dne 14. dubna zemfel po dlouhé ne-
moci pan Petr Netopilik ve véku ne-
dozitych 67.1et. Vy, kdoz jste ho znali,
tak mu vénujte tichou vzpominku. ZO
FS Nymburk.

Dne 12. dub- |,
na nas opustil |’
po dlouhé tezké | *
nemoci ve veku
73 let pan Jan
Horak. Upiim-
nou  soustrast
rodin¢ a pozis-
talym preje ZO
FSCR Ceska :
Ttebova. Kdo jste ho znali, vénujte mu
tichou vzpominku.

Jan Horak
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