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Ze seminare o projetych navestldlech v CDV

Duvody byvaji az banalni

V brnénském Centru dopravniho vyzkumu (CDV) se ve ¢tvrtek 24. dubna konal
seminar na téma Projeta navéstidla. Tym zpracovateltl ve slozeni Pavlina Skla-
dana, Pavel Skladany a Michal Simeéek prezentoval svou analyzu problému
nedovolenych jizd draznich vozidel pomoci modernich nastroji bezpecné do-
pravni infrastruktury a dopravni psychologie. Seminare se za FSCR uéastnili
jeji prezident Jaroslav Vondrovic a ¢len prezidia Josef Bock.

Cilem projektu nedovolenych jizd
na dréze byl rozbor vybranych 20 na-
véstnich lokalit na tuzemské Zeleznic-
ni siti, kde dochazi k opakovanym ¢i
situaéné typickym nedovolenym jiz-
dam dréznich vozidel, zejména projeti
navésti ,,Stdj". Dale to bylo zmapovani
bezpecénostnich rizik, které ke vzniku
nedovolenych jizd draznich vozidel
mohou pfispivat, hlavné z hlediska in-
frastruktury. Soucasti bylo doporuceni
opatfeni pro prevenci dalSich mimo-
fadnych udalosti, pfednostné opatfeni
ekonomicky dostupnych a zvladnu-
telnych silami spravce infrastruktury.
Ziskané poznatky lze podle autori
vyuzit jako zaklad ke zpracovani pii-
ruc¢ky pro provozovatele drahy a pro-
jektanty navésténi, ktera bude projek-
tovym vystupem letosniho roku.

Zahadny zlom

Nedovolené jizdy maji zvySujici se
tendenci. V roce 2013 doslo k 83 MU,
o Ctyfi roky pozdéji uz to bylo 128,
v roce 2020 pak 153. Zatim nejvyssi
pocet MU tohoto druhu nastal v roce
2022 (183), loni doslo k 178 MU. Za-
jimavy byl v této stoupajici kifivce rok
2023, kdy bylo zaznamenano ,jen“
136 ptipadd. CDV vysvétleni propadu
cetnosti MU v roce 2023 teprve hleda.
Data ukazuji, ze pokles nastal zejména
u typt 1 a 3 (tedy odjezd proti ,,Stj*
z dopravny v osobni dopravé a projeti
Loty vjezdového navéstidla), po-
drobnéjsi analyza snad pfic¢inu ukaze.

Shrnuti zkusenosti

Podle Pavla Skladaného se projeti
navéstidla mnohdy pfipisuje nedostat-
ku zkuSenosti, ale vyjimkou neni, ze
se stane i zkuSenym strojvedoucim.
,Je to dokonce velice Casté, u nékte-
rych navéstnich lokalit dokonce az
neuvétitelné dominantni. Naptiklad

,rekordni® cestové navéstidlo Scl01
ve stanici Praha-Liben, které bylo
v obdobi 2017-2024 projeto sedmkrat,
coz je prakticky rekordni pocet v kate-
gorii samostatné stojicich stozarovych
navéstidel u nas. A s jedinou vyjim-
kou $lo o star$i strojvedouci s praxi
nékolika desitek let!* doplnil inzenyr
Skladany.

Ke vzniku nedovolenych jizd (pro-
jetych naveéstidel) totiz Casto prispivaji
az banalni faktory, odstranitelné silami
spravce drahy Jsou efektivné identifi-
kovatelné pomoci nastroji bezpecné
infrastruktury. Mezi tyto faktory patii
nevhodné pozadi za navéstidlem, kte-
ré s nim barevné splyva, nebo umis-
téni navestidla na misté pravidelného
zastavovani vlaku zbyte¢né vysoko.
K dal$im nepfijemnym banalitdm patfi
omezeni dohledu na navéstidlo pie-
rostlou zeleni (byt’ minimalni pozada-
vek normy na viditelnost mize zlstat
splnén, nicméné zajisténi lepsi viditel-
nosti navéstidla je vzdy pfinosem pro
bezpecnost provozu i pracovni pohodu
strojvedouciho). Tj. snadno odstrani-
telné piekazky je zddouci odstraiovat,
protoze viditelnost ndvéstidla s vétSim
predstihem by mohla v kritické situaci
pomoci odvratit mimotadnou udélost,
resp. i vaznou nehodu, kdy Casto zale-
zi na kazdé vtetiné (potvrzuje to cela
fada MU, napf. stfet vlakl ve vyhybné
Radonice 4. srpna 2021). Velkou bo-
lesti je zakryvani navéstidel pevnymi
trakénimi zafizenimi, protihlukovy-
mi zdmi, nevhodné konfigurovanymi
osvétlovacimi stozary apod. Evergree-
nem jsou zamény naveéstidel v oblou-
ku, zejména na navéstnich lavkach ¢i
zaludna navéstidla, za nimiz nasleduje
(¢asto jen v dusledku nepromyslené
instalace, viz pfiklad navéstidla Lc603
Brno-Horni HerSpice) tzv. nedostatec-
na zabrzdna vzdalenost a jejich znak

nelze zjistit z piedvesti. Psycholo-
gickym problémem je ale i opacny
a v praxi téz Casty ptipad — velmi dlou-
hé vzdalenosti navéstidel za sebou,
kdy strojvedouci si musi dlouho pama-
tovat znak predvésti a ve své mysli ho
,ubranit proti jinym podnétim, napt.
operativnimu telefonatu. Problém se
dale prohlubuje, pokud mezi predveésti
a hlavnim navéstidlem lezi zastavka
osobni dopravy.

Obrovskym pfinosem by bylo vétsi
vyuziti dopravni psychologie pfi po-
suzovani navéstnich lokalit a projektd
navésténi. Mnoho faktorl ¢i realizo-
vatelnych feseni, které jsou formalné
v poradku (tj. nejsou v rozporu s plat-
nymi pfedpisy), mohou piesto skryvat
vazna bezpecnostni rizika vyplyvaji-
ci z pfirozenych lidskych vlastnosti
¢i omezeni. Pouhé formalni splnéni
predpisti je pro zajisténi bezpecného
provozu sice podminkou nutnou, niko-
li vSak postacujici, coz je mnohokrat
ovéiend zkusSenost.

Alfa a omega bezpeci

Co se tedy da jesté delat, abychom
se vyhnuli bezpe€nostnim rizikim?
Pavel Skladany odpovida: ,,Obecné
pecovat o navéstidla pomoci zminé-
nych prezentovanych ndstroju, jejichz
funkénost jsme na souboru ptiklada
ovefili. A mit stidle na paméti, ze jde
o dlouhodoby tkol, neb pfes ambici-
6zni projekt zavadéni evropského za-
bezpecovace ETCS nelze cekat jeho
rozs§ifeni mimo hlavni trati dfive nez
v horizontu nékolika desetileti. Po celou
tuto dobu tedy budeme na vétsing trati
muset dal zit s navestidly, ktera jsou pro
bezpedny provoz alfou a omegou.*

Imperativ kvalitni péce o navéstidla
(dobra viditelnost, snadna srozumitel-
nost) se podle vyzkumniki z CDV pfi-
tom netyka pouze navéstidel promén-
nych (zpravidla svételnych), jak o nich
aktualn€ diskutujeme. Péci si zaslouzi
i navéstidla neproménna (dfive téZ na-
zyvana ,.tratové znacky®).

»Zde jde zejména o rychlostniky
a predvéstniky, jejichz vyznam je pro
strojvedouciho a vedeni vlaku klico-
vy. V praxi byva Castym problémem
jejich umisténi za ptekazku, typicky
sloup trakéniho vedeni ¢i do vyklenku
protihlukové zdi. Mnoho strojvedou-
cich téz opravnéné poukazuje na in-
stalace rychlostnikd pfili§ nizko, které
pak lezi mimo zorné pole a ,,nepad-
nou tak dobfe do oka“. Snad nejhiie
jsou na tom rychlostniky instalované
na zemi (zpravidla kvali stisnénému
prijezdnému prifezu). Ty v provozu
trpi $pinénim tak intenzivnim, Ze jsou
mnohdy prakticky necitelné, bohuzel
i na tranzitnich koridorech,” pokracuje
Pavel Skladany.

Ke 8kod¢ véci se podle jeho dalsich
slov téZ nedocenuji moznosti vzdale-
nostnich upozoriovadel.

(pokracovani na strané 2)

Prizkum spokojenosti zaméstnanci CD

Dotaznikoveé setreni

Od leto$niho 12. kvétna do 8. €ervna probéhne prizkum spokojenosti zamést-
nanct CD za pomoci dotazniku, ktery pfipravil zaméstnavatel, tedy CD a. s.
Informovaly o tom élenka Predstavenstva Ceskych drah pro usek lidskych
zdroju Blanka Havelkova a vedouci skupiny tseku lidskych zdroji GR €D Lu-
cie Bauerova, které 23. dubna navstivily pravidelné zasedani Prezidia FSCR.

Dotaznikové Setfeni je rozdéleno do
Ctyt tydnl, béhem nichz se kazdy ty-
den v aplikaci ,,Mtj Up*“ objevi novy
set dvanacti otdzek, jejichz vyplnéni
nezabere vice nez tfi minuty. Otazky
se budou vypliovat formou smajlikd,
tedy na Skale od pozitivni po negativni
zkuSenost. Akce bude mit Ctyfi kola,
jez jsou naplanovana nasledovné:

* 1. mini anketa (1. kolo):
v12.—18. kvétna

* 2. mini anketa (2. kolo):
19.-25. kvétna,

* 3. mini anketa (3. kolo):
26. kvétna—1. Cervna,

* 4, mini anketa (4. kolo):
2.-8. Cervna.

Priizkum spokojenosti je uréen pro
vSechny zaméstnance Ceskych drah.
Tém, ktefi nemaji pfistup do aplikace
,»Muj Up“, posle zaméstnavatel pii-
hlasovaci udaje v zalepené obalce. Pro
vyplnéni ankety bude mozné vyuzit
aplikaci ,,Mdj Up“ i jeji internetové
rozhrani na https://portal. mujup.cz/,
a tedy i takzvané kiosky.

Sest okruhi

Predkladané otazky budou zame-
feny na nasledujicich Sest hlavnich
okruhti:

1) Strategie spolecnosti - zda za-
méstnanci védi, kam firma smétuje
a jaké jsou jeji cile.

2) Management spolecnosti - otaz-
ky jsou smérovany na efektivitu a styl
fizeni spole¢nosti, divéru, komunikaci

a jeji srozumitelnost a dale zda je na-
stavena jednozna¢na odpovédnost.

3) J& a nadfizeny - okruh otazek se
bude tykat stylu fizeni, davéry, otevie-
nosti a opory, vzajemné komunikace,
vymezeni pravomoci a odpovédnosti.

4) Ja a kolegové, vztahy v kolekti-
vu - jedna se o komunikaci mezi kole-
gy, pratelské atmosfére, sounalezitosti
v tymu, duvéte a profesionalité.

5) Moje kariéra - otazky se tykaji
zapojeni zaméstnance, cile, jeho samo-
statnosti, zda vi, co déla, jeho ambici
a osobniho rustu a vzdélavani.

6) Spokojenost se zaméstnavatelem
- celkova spokojenost, benefity, Skole-
ni, spolec¢enské akce a podobné.

Anonymni data a odména

Vysledkem bude zméfeni spokoje-
nosti zameéstnancl na zakladé zkou-
mani uvedenych okruhd. Prestoze se
budou muset zaméstnanci do aplika-
ce ,,Muj Up“ ptihlasit, Ceské drahy
neziskaji data o konkrétnich odpove-
dich jednotlivct. Prizkum realizuje
a vyhodnoceni bude zpracovavat ne-
zavisla spolecnost ,,Up benefity®, kte-
ra vedeni spolecnosti poskytne pouze
souhrnné vysledky tohoto prtizkumu,
a tak zvany index spokojenosti za-
meéstnanci. Vedeni spolecnosti chce
také zaméstnance motivovat, aby se
tohoto prizkumu zcastnili. Proto ze
vSech vyplnénych odpovédi firma ,,Up
benefity* ndhodné vylosuje 10 zamést-
nanct, kteii se zapojili do této ankety.
Ti obdrzi poukazku ,,Unisek* ve vysi
1 000,- K¢. Jisté neni Zadnym tajem-
stvim, ze firma, kterd ma spokojené
zaméstnance, je firma, ve které lidé
radi pracuji, protoze se v ni citi dobfe.
Z toho divodu se obraci vedeni spo-
le¢nosti na viechny zaméstnance, aby
pomohli prostiedi CD vylepsit. Pogita

se s tim, Ze s vysledky tohoto pruzku-
mu budou zaméstnanci seznameni bé-
hem léta a budou téz prezentoviny v
srpnovém Cisle Casopisu ,,Zelezni¢ar.

Spokojenost a angazovanost

Pokud jde o bliz§i objasnéni cild
a piinosi této dotaznikové akce, tedy
co od ni vedeni ocekava, a na zpiisob
a formu jejiho provédéni arealizace, je
potfeb zdiraznit, Ze tato akce navazuje
na schvalenou ,,Strategn CD do roku
2030“. Vedeni CD mé v timyslu do bu-
doucna vytvorit a implementovat:

a) index spokojenosti zaméstnancil,
b) index angazovanosti zaméstnanct,

c) zajistit pravidelné aktualizované
metodiky pro sledovani spokojenosti
zameéstnanc,

d) zajistit vyhodnocovani indexu.

Jaky bude pfinos

Hlavnim cilem je pravidelné meé-
feni a vyhodnocovani dat, zajisté-
ni dostatecné tcasti zaméstnanct
a transparentni sdileni vysledki a za-
vadéni opatieni na zakladé zjisténych
vysledkd.

Co vedeni CD otekava za piinos
od této akce, tedy co si od ni slibu-
je? Predevsim zlepSeni spokojenosti
a angazovanosti zaméstnanctl, snizeni
jejich fluktuace a nakladt na jejich
nabor, lepsi firemni kulturu a zvySeni
loajality zaméstnanct, ziskani dat pro
strategické rozhodovani spole¢nos-
ti, nastoleni lepsi interni komunikace
a zp€tné vazby. To vSe je podle tvrzeni
CD velmi dilezité.

Pro¢ Muj Up

Pro realizaci této dotaznikové akce
byla zvolena metoda ,,Mj Up*“. Hlav-
nim divodem je existuje hotové feSeni
bez nutnosti vyvoje a bez dopadd do
informac¢nich technologn a bezpec-
nosti. CD maji smlouvu s firmou ,,Up
Ceska repubhka s..0.“, a tato spolec-
nost mé dlouholeté zkusenosti s m&fe-
nim spokojenosti zaméstnanctl, které
bylo provadéno u jinych firem.

Dale je to externi vyhodnoceni, coz
zajisti vyss$i divéryhodnost ziskanych
dat od zaméstnancli a men$i obavy
z manipulace s vysledky. Nemalou roli
hraje i dostupnost aplikace, a to jak
v mobilni podobé¢, tak i webové verzi.
Ve spole¢nosti musi byt vytvofeno ta-
kové prostredi, aby se zaméstnanci ne-
bali odpovidat na predlozené otazky.

Index spokojenosti 1-5

Jak jiz bylo uvedeno, dotazovani
probéhne formou kratkého anonymni-
ho dotazniku prostfednictvim webové
i mobilni aplikace ,,M0j Up*“. Zodpo-
vézeni nezabere mnoho c¢asu, nebot’
bude predlozena stru¢na a vystizna
otazka, na niz bude mozné snadno
a jedno zna¢né odpoveédét. Z toho da-
vodu budou k dispozici téz i rychlé vy-
stupy z celé akce. Index spokojenosti
se bude hodnotit zndmkami jako ve
skole, tedy 1 az 5.

Podle vysledkti méteni mohou pro-
béhnout jesté nasledujici detailnéjsi
ankety. Touto formou muzete i vy,
vazené kolegyné a kolegové, vyjadrit
sviij vlastni nazor na troven vlastni
spokojenosti u spole¢nosti CD, a na to,
co by se mélo zménit.

Miloslav Pykal, analytik FSCR
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ETCS pro pokrocilé - Funkce a principy nového evropského zabezpecovace

Y v celositovy vypadek 3 SM-R
5 - Breznovy celositovy vypadek systemu GSM-

DalSi dil naseho cyklu o evropském zabezpecovaci je vénovan nedostupnosti nékterych funkci systému GSM-R a tim
vynucené celosit'ové vyluce ETCS, ke které doslo letosniho 15. bfezna. Tomuto zavaznému problému se podrobné
vénovala mimofadna porada u ministra dopravy Martina Kupky, ktera byla svolana bezprostfedné po tomto vypadku.
Ucelem tohoto jednani bylo co nejdfive a nejpfesnéji analyzovat dostupna data o tomto vypadku a navrhnout mozna
opatieni, ktera by do budoucnosti zamezila opakovani takovych problémt. FSCR na tomto jednani pozadalo o celko-
vou vysvétlujici informaci pro odbornou verejnost, ktera osvétli priciny vypadku a predstavi prijata ochranna opatreni.

Incident na siti GSM-R ze dne
15. bezna 2025 - Nepfidélovani cisel
vlakii z databazového serveru SCP/IN

Princip fungovani v CR: Architektu-
ra celého systému GSM-R v Ceské re-
publice je navrzena jako georedundant-
ni v rezimu ,,Mated-Pair*. Pro zajisténi
provozu v celé siti je zapotiebi jediny
funkéni server SCP/IN. Provozovany
jsou:

Lokalita Praha (primérni): 2 servery
navzéajem v rezimu horké zalohy

Lokalita Pterov (sekundéarni): 2
servery navzajem v rezimu horké zalohy

VSechny servery jsou stejné a fun-
guji v CR v nonstop provozu od roku
2017. V ptipadé hardwarového problé-
mu i v pfipadné kolapsu celé lokality
je provoz pieveden na zalozni server,
ptipadné lokalitu.

Hardwarova chyba

Dne 15. bfezna nastala hardwarova
chyba, ktera zptisobila poruseni softwa-
ru databazového serveru a omezenou

Lékaisky tym se zaméfil na celko-
vé testy unavy strojvedoucich a také
nékterych dalSich profesi, napfiklad
dispecerti. Testy, zaméfené na ¢innost
mozkové kury, odhalily, Ze bé&hem
dlouhych smén jeji ¢innost, vykonnost
a rozdéleni energii v souvislosti s dlou-
hym pracovnim cyklem klesa. Neni to
nostmi, které jsme si popsali v pred-
chozich ¢lancich. Tohle zjisténi nebylo
samoziejmé nikterak prekvapivé.

Nezhorsené vysledky

Zajimavé byly riizné testy na proka-
zani rychlosti reakce na zacatku a na
konci smény. Reakéni ¢asy byly u stroj-
vudct téméf stejné! Kolektiv 1ékati to
vysvétluje skuteCnosti, ze strojvudci
musi udrzet své reakce na stejné trov-
ni az do konce smény, a i kdyz (zvlas-
té dlouhych smén) je pak znat inava,
reakce na podnéty ve velké vétSiné

funk¢nost databaze v primarni lokalité
(Praha). Databaze od té chvile nepfi-
délovala korektni informace pro vlaky,
které zahajovaly provoz, pfipadné po-
ttebovaly nova ¢isla po ptejezdu do ob-
lasti nové RBC (handover). Po zjisténi
pri¢iny problému a analyze moznych
feSeni byl provoz pfeveden na sekun-
darni lokalitu (Pferov).

Ostatni prvky sit¢ GSM-R stale fun-
govaly. To znamena — vSechny termi-
naly GSM-R, které nepotiebovaly Cis-
la vlakd, funkéni ¢isla, fungovaly bez
omezeni. Stejné tak fungovala komu-
nikace pro vlaky, které mély ptidélena
Cisla.

Totozna technologie je v soudasné
dobé provozovana napiiklad v Ra-
kousku, Francii a UK. Tato konkrétni
porucha zatim nikde jinde ve svété ne-
nastala, celosvétové poprvé v CR, coz
zkomplikovalo diagnostiku problému.

Prijata opatreni
Kvuli snizovani pravdépodobnosti

vzniku podobného problému nebo
omezeni provoznich nasledkt se v sou-
¢asné dob¢ provadi nebo jiz byla prove-
dena tato opatfeni:

Vyuziti  diagnostického  nastroje
oznacovaného QATS — zasilani alarmt
pfi kazdém chybovém stavu na predem
specifikované emailové adresy (na pra-
covist¢ dohledu ERTMS pracujiciho
v rezimu 24/7). Toto opatieni jiz bylo
implementovano.

Rozsifeni diagnostického nastroje
QATS o modul KPI — jedné se o so-
fistikovany alarmovy nastroj, ktery by
zasilal alarm az na zéklad¢ vyrazného
(nestandardniho) nartstu chybovych
stavll v siti (definovano podle konkrétni
sit€¢ a provozu). Bude implementovano
do poloviny roku 2025.

Vylepseni diagnostiky serveru IN/SCP,
ktery byl také pficinou nespravné funkce
GSM-R v breznu 2025 — zavedeni auto-
matické indikace alarmu od IN/SCP na
centralni dohledovy nastroj CNMS (na
pracovisté¢ dohledu ERTMS 24/7). Bude
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implementovano do konce kvétna 2025.

Personalni navyseni dohledu
ERTMS na Spravé zeleznic (dohled
ERTMS 24/7) — od 1. 5. 2025 budou
vSechny smeény obsazovany dvéma
zameéstnanci.

Vyjmuti  radioblokovych central
(RBC) ETCS z pruchodu IN/SCP — toto
opatieni umozni jizdu vSem jiz regist-
rovanym vlakiim v siti GSM-R, aniz
by dochéazelo k tripim pii provadeéni
procedury handover na hranici mezi

Historie Setfeni pracovnich podminek strojvedoucich (8)

Sumarizace poznatku

V této sérii clankd se zaméfujeme na dokument, ktery v roce 1969 vydala teh-
dejsi Federace lokomotivnich ¢et. Jedna se o Vynatek Iékaiské zpravy kolek-
tivu vedeném ve spolupraci s neuropatologem docentem Eduardem Benou.
Tento dokument vychazel ze starsi studie ,,Otazky patofyziologického ovliv-
néni cest nervové soustavy u dispecert a strojviidcu vSech trakci“. V tomto
poslednim pokraCovani se zamérime na zavéry zpravy.

dokaze byt velmi rychla. Stejné tak do-
padly i testy na pozornost a soustiedéni.
Vysledky se po sméné nezhorsily.
Strojvidci se tedy i pies naro¢nost
svych smeén a prokazatelnou unavu do-
kazi ve vypjatych situacich okamzité
reagovat na vzniklou situaci. Coz je sa-
moziejme pro vykon nasi profese jedna

vvvvvv

Sami

Jak jiz bylo feceno dfive, inava
a vSechny jevy, které ji doprovazeji,
jsou nepopiratelnym faktem, jez muze
zasadnim zptsobem vykon strojvedou-
ciho ovlivnit. Vykony, na kterych kdysi
jezdili dva strojvedouci, nebo strojvid-
ce s pomocnikem, dnes jezdime sami.
Kilometry, jez hlavné nasi kolegové
na osobnich vlacich a na vlacich vys-
$i kvality najezdi béhem smény, jsou
podstatné vyssi nez pred padesati lety.
O zvySené rychlosti ani nemluvim.

Dovolim si tvrdit Ze si nejspi§ jen
malokdo myslel, Ze budeme jednou
jezdit rychlosti 160 km/h (a to neberu
v potaz planované VRT). A ani nezmi-
nuji (v souvislosti se dvéma strojve-
doucimi na smén¢, kdy na ,,pantaku*
byly obsazena ob¢ stanovisté a neni to
tak davno, jist¢ pamatujete) skute¢nost
dnesnich obratii souprav v kone¢né
stanici vlaku. To pfijedete — napfiklad
s osobnim vlakem k nam do Olomouce,
ale za nékolik malo minut musite z jed-
noho stanovisté prejit na druhé a sotva
piejdete, uz mate postaveny odjezd!
Kolik na to mate minut? Pét? A béda,
jestli na stanovisti, ze kterého sprintuje-
te na druhé, néco zapomenete.

Lehka dehydratace staci

Zprava ve svém zavéru konstatuje,
Ze je potfebné postavit otazku unavy na
novou uroven a vysledky polozit jako
zéklad k budoucimu, daleko obsahlejsi-
mu a dikladngjSimu Setfeni, napiiklad
psychologickému ¢i  kardiovaskular-
nimu. Je naprosto nezbytné provést
celkové testy zékladniho fungovani té-
lesnych funkci. Co se tyce pravé toho-
to vyzkumu, jsou ve zprave, kterou se

zabyvame, zminéné testy moci. Z nich
bylo ziejmé — coz neni také piekvape-
ni — ze strojvedouci je ke konci zvlasté
dlouhych smén pravidelné dehydrato-
van. Ne tak, aby doslo k né&jakému za-
sadnimu poskozeni organizmu, ale uz
lehka dehydratace ma vliv na Ginavu ve
sméné.

Ano. Vysledky vyzkumu, které jsme
rozebirali v né€kolika pokracovanich,
m¢ély slouzit dal§imu, detailngjSimu vy-
zkumu pracovni zatéze strojvedoucich.

dvéma RBC v piipadé poruchy IN/
SCP. Opatieni bylo otestovano na RBC
63 Zdice — Rokycany, postupné bude
implementovano na celou sit. Pfedpo-
klad implementace je do poloviny roku
2025.

David Votroubek, Tomas Konopa¢
- manaZer programu implementace
ETCS Spravy Zeleznic

Zaveéretné odstavce zpravy k tomu pii-
mo vybizeji. Je smutné, ze k dalSimu
pokusu o zkoumani zdravotniho stavu
strojviidcl a pracovni zatéze, jez jsme
dnes a denné vystaveni, doslo — v ome-
zeném méfitku — az po dlouhych desit-
kach let. A na aktualnosti této zpravy,
ktera byla zvefejnéna jiz pied vice nez
padesati lety, se do dne$nich dnl ne-
zmeénilo vibec nic.

EvZen Mikolajek

Zachrdnil viak pred padem stromu

Velmi proziravé se zachoval strojve-
douct Milos Sedlacek z OROD Vychod,
pracovisté Brno hl. n. Vutery 15. dubna
privedeni R 872 s elektrickou jednotkou
InterPanter spatril kratce pred osmou
hodinou po vyjeti z oblouku v mezista-
nicnim useku Letovice — Brezova nad
Svitavou nahnuty strom nad trakcnim
vedenim obou tratovych koleji. Za kri-
tickym mistem ihned zastavil. Po prvni
tratové koleji se blizil Os 4765 vedeny
motorovym vozem rady 841 jedouci do
Letovic. Kolega Sedlacek osobni viak
s pouZitim navesti ,, Stiij, zastavte vSemi

prostredky* zastavil. Kratce po ohld-
Seni situace na trati vypravéimu a dis-
pecerovi nahnuty strom spadl pres obé
tratové koleje. Po zdsahu Hasicského
zachranného sboru SZ byl po dvou ho-
dindch obnoven provoz po jedné koleji
av 11.15 byly sjizdné obé koleje.

Kolega Milos Sedlacek svoji priklad-
nou praci zabrdanil moznému vzniku
mimorddné udalosti s nasledky na Zivo-
tech a zdravi a Skodam na majetku. Za
své jednani si jisté zaslouzi i toto verej-
né ocenéni.

Viadimir Selucky

Ze seminare o projetych navéstidlech v Centru dopravniho vyzkumu

(dokonceni ze strany 1)

Ta Ize s vyhodou uzit k upozornéni
strojvedouciho na navéstidla, jez jsou
z ruznych davodu, typicky kvuli ob-
louku ¢i pozadi, v terénu obtizné rozli-
Sitelné (jakkoli formalni pozadavek na
viditelnost je splnén).

,»V praxi jsme se setkali i s lokalitou
(navéstidlo 1S Stépanov), kde naveésti-
dlo bylo vicekrat projeto a k této MU
prispéla pfitomnost zde c¢asté mlhy
(strojvedouci polohu navéstidla neod-
hadl spravng). Uziti vzdalenostnich
upozoriiovadel by tady udélalo vybor-
nou sluzbu (nakonec neni nahodou, ze
tato navéstidla se slangoveé nazyvaji
mlhovky — 1cel instalace vystizen
presné),” dopliuje inzenyr Skladany.

Mapa a napodobovace

Soucasti seminafe také byla pre-
zentace mapy projetych naveéstidel,
nastroje pro snadné vyhleddni mist
s opakované projetymi navéstidly
a jejich spolecnych ryst v zajmu
usnadnéni analyzy a sanace. Mapa
obsahuje historii udalosti za 1éta 2015-
2023 (v kvétnu bude doplnéna o rok
2024). Je to databaze vice nez tisice
piipadd davajici ptredstavu, kterd mis-
ta jsou nachylnéjsi k projeti ,,Stij“.
(Mapu jsme jiz v Zajmech strojvidce
predstavili, najdete ji na adrese https://
projetanavestidla.cdvinfo.cz/).

Firma AZD ptedstavila na seminaii
navéstni napodobovace jako uzitecny
naveéstni doplnék. Névéstni napodo-
bovac je forma navéstidla znama napt.
ze sousedniho z Rakouska. Zjedno-
duSenym zpisobem reprodukuje znak

nasledujiciho hlavniho navéstidla.
Efektivné se uplatni hlavné v ptipa-
dech, kdy dohled na hlavni navéstidlo
je omezeny napf. obloukem, stfechou
nastupisté, protihlukovou zdi, mostem
¢i pevnymi trakénimi zafizenimi. Je
to vlastné ,,prodluzovaé viditelnosti®,
hojné uzivany pifed vjezdovymi, od-
jezdovymi, oddilovymi a cestovymi
navéstidly

Zbytecna duplicita?

Podle Pavla Skladaného je navéstni
napodobova¢ vhodny téz tehdy, po-
kud navéstidla jedné signalni skupi-
ny nelze vnimat ve spravném pofadi,
tedy kdyz ,,nase” navéstidlo v pohledu
nabihd pozdéji nez naveéstidla, ktera
pro nas neplati a hrozi tak zdména ¢i
zmateni navéstniho pojmu. Uzite¢nou
sluzbu udéla, jestlize v useku mezi
predvesti a hlavnim navéstidlem lezi
zastavka pro vlaky osobni dopravy
a strojvedouci z mista odjezdu na hlav-
ni navéstidlo nevidi.

Casto kladenou otazkou téz je,
jaky je rozdil mezi navéstnim napo-
dobovadem a opakovaci predvésti
a zda nejde jen o zbyte¢nou duplici-
tu. KliCovym rozdilem je, Zze opako-
vaci predvést opakuje navéstni znak
predvésti ,,za nami“, kdezto navéstni
napodobovac s predstihem zobrazuje
znak nejbliz§iho navéstidla pred nadmi.
Ve standardni situaci, kdy znak hlav-
niho navéstidla je exaktné poznatel-
ny z predvésti, je exaktné poznatelny
i z opakovaci ptredvésti. Pokud tomu
vSak tak neni (typicky v situaci, kdy
za hlavnim navéstidlem nasleduje

Navéstni napodobovac |

tzv. nedostate¢nd zabrzdna vzdalenost
a predvést se vztahuje az k navéstidlu
vzdalenéj§imu), pak ndm ani opakova-
ci predvést nepomtize. Naproti tomu
navéstni napodobovaé v této situaci
znak nejbliz§iho navéstidla reproduko-
vat dokaze (deformace v zabrzdnych
vzdalenostech mu nevadi) a poskytne
nam tak neocenitelnou informaci, zda
aktualné je ¢i neni ,,postaveno®. V né-
kterych navéstnich situacich je proto
nenahraditelny.

Pro¢ ne ETCS hned?

K jednotlivym tématiim seminare
se rozvinula diskuze. Zden€k Kyncl
z Generalniho feditelstvi Ceskych drah
poznamenal, Ze navéstidla jsou nékdy
stavéna na nevhodnych mistech, nebe-
rou se v potaz zabrzdné vzdalenosti.
Neékteré projekty vznikaji evidentné
bez znalosti zastavby, pak se vybudu-
je kabelaz, kterd je na celé stavbé asi
nejdraz§im prvkem, a kdyz se zjisti, ze

je to Spatné, uz s s tim moc délat neda.

Marcel Klega ze Spravy zeleznic
poznamenal, ze nyni zavadény BIM
(Informaéni management staveb -
Building Information Management,
metoda fizeni a spravy informaci
o stavbé, resp. majetku v digitalnim
prostedi) by mél pomoci k vizualizaci
a komplexnimu pohledu. Mohou podle
jeho slov také pomoci napodobovace
navéstidel, ale nejvice ETCS. Kdyz se
ale jede na odpovédnost strojvedou-
ciho, systém chybu nezachyti. Byla
polozena otdzka, pro¢ neni na novych
usecich trati ihned zavedeno ETCS.
Podle Marcela Klegy by to bylo sice
ideélni, ale velmi drahé a legislativ-
né se spousti ETCS od urcitého data
v komplexnéjsich usecich. Pravnik
Zbyn€k Gtesek z Oddéleni prévnich
piedpisii a statni spravy ve vécech
drah Ministerstva dopravy dal zastupci
SZ za pravdu - ETCS potiebuje velkou
legislativni ptipravu.

Na spolupraci pfipraveni

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic
podekoval zpracovatelim tohoto pro-
jektu za jeho zcela precizni realizaci.
,,Véfime, Ze projekt bude v§emi odpo-
védnymi institucemi dikladné posou-
zen tak, aby byl voditkem pro nalezeni
pri¢in vzniku mimofadnych udalosti
z divodu projeti hlavniho navéstidla,
které se nebude omezovat jen na suché
konstatovani, ze doslo k poruseni né-
kterého ¢lanku ptedpisu.

Jsme radi, ze jsme se seminaie jako
zastupci strojvedoucich mohli zu-
Castnit a jsme pfipraveni, stejné jako
v ptedchozim obdobi, na podobnych
projektech spolupracovat,” uzaviel
prezident Federace strojvidct.

Text a foto Martin JeZek

(odkaz na  prezentaci CDV:

https://www.cdv.cz/file/
projeta-navestidla-prezentace/)
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ZAJMY STROJVUDCE

Nova feseni z hlediska mozného vlivu na neopravnéné vstupy osob do prostoru drahy

Trespassing

Neopravnéné vstupy chodcii do prostoru drahy vedou kazdoroéné k cca 250 stietiim osob s draznimi vozidly, zpravidla
s fatalnimi nasledky. Tzv. trespassing neni pouze disledkem nekazné uzivatel(; ¢asto jsou k nému chodci nuceni chy-

béjici ¢i hrubé nevyhovujici infrastrukturou pro prechazeni. Prezentovana studie Centra dopravniho vyzkumu v Brné se
zabyva posouzenim novych staveb ¢i rekonstrukci z hlediska napravy &i prevence trespassingu. Pfedbézné vysledky
ukazaly, ze problematika neopravnénych vstupti osob do prostoru drahy jiz neni v CR zcela opomijena a existuji snahy

alespoii ¢astec¢né eliminovat skutecné priciny rizikového pohybu chodcl. Setkavame se vs$ak i s pfipady, kdy nové
stavebni feseni problém trespassingu z riznych divodu na dalsi lIéta zakonzervovalo, pfipadné stavba pfimo vytvofila
nové rizikové misto. Prevence doposud nepfitomného trespassingu pfri pripravé novych staveb neni dosud bézna. Pro-
toze naprava vzniklého problému je obtizna a nakladna, je tfeba doporucit velmi peclivé posouzeni potencialu stavby

s ohledem na pési vztahy jiz ve fazi projektu.

PfestoZze je vstup nepovolanych
osob do prostoru drahy zakazan zako-
nem &. 266/1994 Sb., o drahach, § 4a
o ochran¢ drahy, jde o velmi frek-
ventované chovani, které je navic
vetejnosti vesmes tolerovano. Podle
prizkumu z roku 2017 si 18,4 % lidi
zijicich v blizkosti trati neuvédomuje,
ze jde o poruseni zakona.

Pohyb chodcti po draze nebo v jejim
obvodu je vysoce rizikovy. Kazdoroc-
né se v disledku tzv. trespassingu ode-
hraje az 250 stfett osob s draznimi vo-
zidly, které kon¢i v cca 80 % piipadl
smrti. Tyto udalosti jsou navic stresuji-
ci pro strojvedouciho i svédky nehody
a nesou s sebou i materialni Skody.

Nejen pohodinost

Podrobnéjsi zkoumani fenoménu
ukézalo, Ze trespassing neni pouze za-
lezitosti nekazné a pohodlnosti, i kdyz
s témito vlastnostmi uzivateld je nutné
vzdy pocitat. K vyskytu nelegalniho
prechazeni trati vSak pfispiva prede-
v§im chybéjici nebo nevhodné fesena
infrastruktura pro pési v mistech, kde
existuji silné ptirozené pési vazby.

Vétsinou mést a obci v Ceské repub-
lice zeleznice pfimo prochazi a v mno-
ha pfipadech mizeme hovotit o rozde-
leni mésta na dvé poloviny. Ve vétsich
méstech pak zpravidla najdeme i vice
trati. Zelezni¢ni doprava vzdy méla
a stale ma zasadni vyznam pro fungo-
vani a rozvoj mést a obci, v souc¢asnos-
ti se navic jedna o dilezitou alternati-
vu individudIni automobilové dopravy.
Zeleznice ma vsak v krajiné i zastavbé
silny bariérovy efekt.

Na uzemi soucasné CR zpravidla
nejde o piipady, kdy k naruSeni put-
vodnich prostorovych vazeb a vzniku
konfliktnich mist doslo tak, ze Zelez-
nice byla béhem své vystavby vedena
existujici sidelni strukturou. Castéji
byla trat’ vedena okrajem mésta, pfi-
¢emz vznik dopravni infrastruktury
byl nasledné podnétem k primyslo-
vému rozvoji, doprovazenému vystav-
bou vyrobnich arealti, obytnych sou-
borl a obcanského vybaveni na obou
stranach trati. P&si vazby ,,pfes koleje*
byly v podstaté vyvolany a jestlize ne-
byly oSetfeny pfiméfenou infrastruktu-
rou pro chodce, byl disledkem vznik
nelegalnich zkratek.

Nova vystavba, nové zkratky

Rizikovd mista vSak nejsou pou-
ze dédictvim minulosti, ale bézné se
nove utvareji i v soucasné dob¢, velmi
Gasto v souvislosti se suburbanizaci ;
nova vystavba ma vzdy potencial ge-
nerovat nové zkratky pies doposud

bezproblémovy usek trati. Podobny
vysledek mohou mit i Upravy infra-
struktury pro piechazeni, napiiklad
zruseni doposud uzivaného uroviiové-
ho ptechodu a jeho nahrazeni podjez-
dem o nékolik desitek metrti dal. Zde
se muzeme setkat i s dal§imi pfi¢inami
trespassingu, nez je nerespektovani
pfirozenych pésich tras. Uzivatelé se
rovnéz snazi vyhnout takovému pte-
chéazeni, které je sice legalni a z hle-
diska drazniho provozu bezpeéné, ale
nepohodlné, neestetické a nékdy do-
konce i pochybné z hlediska socialni
bezpecnosti i bezpecnosti silniéniho
provozu. Typickym piikladem jsou
pravé podjezdy se silnym provozem
motorovych vozidel (n€kdy s velmi
uzkym chodnikem ¢i uplné bez chod-
niku). Lidé se rovnéz Casto obavaji
pouzit hluboké, Spatné osvétlené ¢i
jinak zanedbané podchody, kde na-
vic problém zesiluje absence bezba-
riérovosti, ale i pfechazeni situované
v odlehlych mistech bez dostateéné so-
cialni kontroly.

Kdo, co, kdy, kde, pro¢ a jak

Naprava existujicich konfliktnich
mist je obtizna a nakladna, problémum
v8ak lze predchazet posouzenim po-
tencialu stavby vyvolat pé&$i vztahy jiz
ve fazi projektu, optimalné s vyuzitim
podobného postupu, jaky se aplikuje
pfi feseni jiz existujiciho problému.
Jedna se o Ctyfi kroky: identifikace
potencialniho problému, jeho analyza
(tedy ,,kdo, co, kdy, kde, pro¢, jak®),
provedeni uprav projektu tak, aby pii
realizaci nenastaly podminky vedouci
ke vzniku trespassingu, a vyhodnoceni.

Zvyseny vyskyt trespassingu v urci-
té lokalité muze byt s vyhodou feSen
v ramci realizace nové Zelezni¢ni
stavby, piipadné pfi rekonstrukci. Ci-
lem soucasné studie je posoudit, do
jaké miry probihajici a neddvno rea-
lizované novostavby a rekonstrukce
v CR berou problematiku trespassingu
v uvahu, zda v projektech existuje sna-
ha problém fesit, ptipadné mu pied-
chazet, ¢i zda relevantni projekty na
feSeni trespassingu rezignuji nebo do-
konce vytvareji nové rizikové lokality.

Inspekce lokalit

Za ucelem zodpovézeni vyzkumné
otazky jsou nyni v ramci vyzkumného
projektu provadény cilené inspekce
staveb a rekonstrukci realizovanych
v poslednich letech. Jedna se o realiza-
ce nejriznéjsiho typu i rozsahu, hlav-
nim kritériem zafazeni mezi sledované
lokality je ptitomnost chodc.

V tomto ¢lanku uvadime vybér jiz

provedenych inspekci tak, aby byla
ilustrovana cela Skala pfistupt k pro-
blematice neopravnénych  vstupt
osob do prostoru drahy. Jsou zde tedy
zastoupeny projekty, kde feSeni tre-
spassingu bylo pfimo ucelem realiza-
ce, dale projekty, kterym se v ramci
realizace alesponn Castecné podafilo
napravit nelegalni pohyb chodci, ale
i projekty, které problém zakonzervo-
valy nebo dokonce nové vytvofily.

Prejezd ¢. P 8483, Bohuslavice
u Kyjova

Vzorovym ptikladem uspésného fe-
Seni nelegalni zkratky je vybudovani
pfechodu v misté intenzivnich pésich
vztahi v Bohuslavicich u Kyjova,
v km 58,850 trati Brno - Veseli nad
Moravou. Pfejezd pro chodce a cyklis-
ty byl v roce 2019 zcela nové vybudo-
van v misté intenzivniho nelegalniho
prechazeni dvoukolejné Zeleznicni
trati mezi centrem obce (8kola, $kol-
ka, posta) a obytnou ¢asti pod Starou
horou. Do té doby méli uzivatelé moz-
nost legalné piekonavat trat’ (barié-
rovym) podchodem na opa¢né strané
obce, odkud je dotyény obytny soubor
pfistupny jen castecné zpevnénou,
neosvétlenou komunikaci mezi zahra-
dami (cca 400 m, celkova zachazka
az 700 m), nebo podjezdem po frek-
ventované silnici 11/432 bez chodniku,
s intenzivnim provozem tézké naklad-
ni dopravy. Zfizeni legalniho pfechodu
pro chodce v misté, kde se koncentro-
valo nelegalni rizikové prechéazeni,
bylo v této situaci z hlediska logiky
propojeni optimalnim a zfejmé jedi-
nym moznym ucinnym fesenim.

Slapanice zastavka

Jde o zastavku v km 9,286 trati Brno
- Veseli nad Moravou z roku 2019. Za-
stavka ma zajistit piistup k Zeleznicni
dopravé pro obyvatele tésné sousedi-
ciho nového sidlist¢ Brnénska Pole.
Zaroven vSak nové nabizi i moznost
legalniho, bezpeéného a bezbariéro-
vého piekonani trati v misté, kde se
diive ptfechéazelo nelegalné. Diky no-
vému podchodu, do n¢hoz je pfistup
jak schodisti, tak i dlouhymi rampa-
mi, je mozné se z Brnénskych Poli
snadno dostat k pokracovani cesty na
opaéné strané trati, vedouci smérem
do starsi obytné ¢asti Slapanic charak-
terizované zejména ulicemi Svehlova,
Jiraskova a Nadrazni. Podle vysledkt
namatkového sledovani novy podchod
pro legalni pfechazeni z jedné strany
na druhou skute¢né slouzi, za necelou
hodinu tudy proslo 10 chodct a rampu
vyuzilo 5 cyklistd. I zde se tedy jedna

o optimalni feSeni péSich vazeb, pfi-
¢emz bylo efektivné vyuzito pfilezi-
tosti vystavby zastavky.

Stanice Kufim, podchod

Jako uspésnou z hlediska preven-
ce trespassingu lze oznalit prestav-
bu podchodu ve stanici Kufim. Zde
v puvodni podobé vychod z podchodu
od nastupiste Ustil na opacnou stranu,
nez kam sméfuje velka Cast frekvence
cestujicich. Pro mnoho pésich vztaht
tak legalni cesta smérem do centra
mésta predstavovala velkou okliku,
feSeni bylo celkové nepraktické. Znac-
na c¢ast lidi volila nejkratsi trasu pies
dvé dopravni koleje pfimo do ulice Dr.
Valise. Obrat cestujicich je zde velky
a podle prubézného pozorovani se tak
v néavaznosti na ptijezdy vlakt pohy-
bovaly v misté nelegalni zkratky taddo-
vé desitky osob.

V roce 2014 byl podchod prodlou-
zen, takze nyni bezbariérovou rampou

asti do ulice Dr. ValiSe, smérem do
severni ¢asti meésta. Kromé toho byla
vybudovana nova bezbariérova rampa
k hlavnimu vchodu do nadrazi a do
konce roku byly zprovoznény vytahy
na jednotliva nastupisté. Opatieni bylo
doplnéno oplocenim kolejisté, coz
je vhodna prevence trespassingu ,,ze
zvyku®. Vysledkem je prakticky tplné
odstranéni nelegalniho ptechdzeni ko-
leji. Podchod je kromé cestujicich také
vyuzivan lidmi sméfujicimi od centra
mésta k terminalu autobusové dopra-
vy, ktery je umistén na jizni strané
v tésném sousedstvi odbavovaci haly
zeleznicni stanice.
Pavel Skladany, Pavlina Sklada-
na, Jan Periitka, Vojtéch Kocourek
Centrum dopravniho vyzkumu,
v. V. 1., foto autofi
(se svolenim ¢asopisu Silni¢ni ob-
zor, kde byl material publikovan)

(dokonceni pristé)

Bohuslavice u Kyjova: podjezd pod trati po silnici 11/432

Bohuslavice u Kyjova: novy zeleznicni piejezd pro chodce a cyklisty

Slapanice, sidlisté Brnénskd pole: pivodni nelegdlni stezka pres koleje (stav 2015), vpravo novd Zeleznicni zastdav-

ka, kterd zaroven nabizi moznost bezpecného prechazeni (stav 2022)

s

lejec. 4a6

Slapanice-zastivka: vievo pristupova cesta od Braénskych poli (na pozadi pokracovdni stezky na opacné strané
drahy), vpravo vstup do podchodu z ndstupisté u koleje ¢. 1

Stanice Kurim: puvodni stav v roce 2012 — vétsina
cestujicich smér centrum voli nelegalni zkratku pres ko-

- \ -

Stanice Kurim: stav po prodlouzeni podchodu do uli-
ce dr. Valise, kdy tito cestujici jiz nemaji ke vstupu do

[ il i

kolejisté ditvod a vyuzivaji legdlni cestu

Valise

Stanice Kurim: nové vyusténi podchodu do ulice dr.

Stanice Kurim: detail vstupu s nové instalovanym in-
Sformacnim systémem (po komplexni rekonstrukci stanice
Kurim provedené v letech 2017-2018)
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Pied tfemi desitkami let jsme s tim ,,Na
Nabiezi“ - v ramci oddéleni PR - zacali.
Prehled planovanych vyluk v mnohem
mensim rozsahu (bylo jich méné) se posi-
lal faxem do CTK a redakci celostatnich,
piipadné regionalnich redakci. Po néja-
kou dobu byly informace dostupné i na
teletextu CT. Inu doba pokrocila a kdo vi,
co je to fax, at’ se piihlasi.

Chybéjici predlozka

Nicméné obsahova uroven prostiedku
komunikace s vefejnosti je d€siva, po-
¢inaje titulkem ,,Omezeni provozu CR*.
Mam sice bujnou fantazii, nicméné si ne-
dovedu ptedstavit, co vécné piedstavuje
omezeni provozu statu. Ani za covidu
i pfes ¢etna omezeni ,,provoz statu“ ome-
zen nebyl. Pochybuji, ze ,,Na Nabiezi“
maji alespoil tu predstavu, ale pro¢ by
o takovém ,,omezeni ... mé¢l informovat
Narodni dopravce. Nemg¢la by to snad
byt povinnost Ufadu vlady nebo ministra
vnitra ?

Aha, ona se jen vloudila chybicka
a v titulku chybi predlozka ,,v* ? Ale ani
pak tento web nedava smysl. Kde jsou in-
formace o tratich v CR, na nichz jezdi jen
jini dopravci, piipadné kde jsou informa-
ce 0 omezeni jizdy vlak j in}'/ch dopravct
? Vzdyt se jedna o ,,omezeni provozu v
Ceské republice*.

Takze jazykové nesmyslny titulek je
vysvétlen. Konec koncti koresponduje
s jazykovou i odbornou trovni ,,operato-
ri““. Nerespektuje se jednotné a mnozné
¢islo, lokomotiva ¢i elektricka / motorova
jednotka (nebo samostatny M viiz) jedno
a totéz jest, slohove taky nic moc.

Cestujici poziji

Piecist si po sob¢ napsany text a od-
halit jazykové / slohové nesrovnalosti je
patrné nad schopnosti operatora. Onehdy

Mimofadnost v provozu

ZAJMY STROJVUDCE

,Odpornik” zasne, laik se divi aneb véstirna Ceskych drah

Informace a,,informace”

Ceské drahy provozuji web informujici vefejnost o mimoradnostech v provozu u vlak jimi provozovanych, poéinaje
planovanymi vylukami. Co se tam ovS§em muzete mnohdy dozvédét, je pfinejmensim velmi zvlastni.

se totiz pod informacemi o mimotadnosti
a cestovnich moznostech objevila slova
cestujici poziji... Vtira se otazka, co
poZzivaji operatoti, pokud se mohou obje-
vovat nasledujici absurdity:

V &asti ,planované vyluky“ byla
pro prvni bfeznovy tyden zvefejnéna
informace:

Trat’ 280 | Pferov - Hranice na Moravé
- Horni Lidec¢ - Zilina,

Tyden od 03. biezna. do 09. biezna
2025, 7:30 -16:00 (ROV 23065 - pozn.
autora).

V useku: Hranice na Moraveé mésto —
Hustopece nad Becvou.

Popis:

Z davodu vyluky jedné ze dvou tra-
tovych koleji mohou vlaky projizdéjici
vyloucenym tsekem navysit zpozdéni az
o 10 minut. V ptipojnych stanicich nemu-
si byt od zpozdénych vlaka zajistény pre-
stupy na piipojné vlaky! O pfipojich se
prosim informujte u vlakového persona-
lu. (pozn. autora - a ten snad zajisti ¢ekani
ptipojného vlaku nad ramec ¢ekaci doby
? Pro¢ prodlouzeni ¢ekaci doby taxativné
nefesi ROV?)

Zpozdéni vlaka 0-10 minut.

Zpozdéni vlaki je pouze orienta¢niho
charakteru a miize se v pribéhu ménit.

MU Hustopece

,»Vidle“ do této planované vyluky ov-
Sem hodila ,benzenova“ mimoiadnost
v Hustopec¢ich nad Be¢vou.

Na webu se bleskové objevila informa-
ce tykajici se preruseni provozu:

28. tnora 2025, 11:26 - 5. bfezna
2025, 23:59.

Trat’ 280 | Pferov - Hranice na Moravé
- Horni Lide¢ - Zilina.

V tseku: Hustopeée nad Bedvou —
Lhotka nad Be¢vou.

Obecné opatieni v dalkové doprave
Provoz prerusSen.

Vlaky linek MD

ugek Lhotka nad Decvou 5 Ex2 (Praha - 010_
Hustopeds nad Bedvol mouc - Vala$ské
pittny vk Mimofadnd uddlost na Zeleznio Mezifici - Ys?tm
- Puchov/Zilina)
dopad na cestufid Provoz zastaven jsou  obousmérné
nahrazeny autobusy

fedpoklidany konec omezeni  15.3.2025 12:00 . :
il s - néhradni  dopravy

v useku Hranice na Moravé - Valasské
Vlaky dotéené mimotadnou udalosti
mohou po tseku s nadhradni autobuso-
vou dopravou navysit sva zpozdéni o cca
20 - 40 minut. 5
Jizdni doklady vydané pro vlaky CD
na Slovensko a ze Slovenska pies Hor-
ni Lide¢ Gr. je mozné vyuzit ptes Cadca
Gr., u jizdenek vézanych na vlak se vazba
rusi. Plati to pro cesty do/ze Ziliny a dale
a také pro stanici Puchov. Cestujici budou
prepraveni bez doplatku jizdného.

Opatfeni pro vlak EC 223 , Valassky
expres‘:

Vlak EC 223 Vala$sky expres bude
v tseku Hranice na Moravé - Zilina (SK)
veden po. néhradni odklonové trase.
Vsetin, Horni Lide¢ a Ptchov (SK) Vyu
ziji autobusy nahradni dopravy ze stanice
Hranice na Moravé.

Opaﬁ‘eni pro vlak EC 222 , Valassky
expres:

Vlak EC 222 ValaSsky expres bude
v useku Zilina (SK) - Hranice na Moravé
veden po ndhradni odklonové trase.

Cestujici ze stanic Pﬁchov (SK) , Hor-
uziji autobusy nahradni dopravy v Case
dle vylukového jizdniho fadu do stanice
Hranice na Moravé.

Obecné opatfeni v regionalni dopraveé
Provoz prerusen.

V tseku Hranice na Moravé Vala§ské

busova doprava.

Poznamka :

Vykolejeni nakladniho vlaku v me-
zistaniénim tseku Lhotka nad Becvou
- Hustopece nad Becvou s naslednym
pozérem.

Na misté zasahuji hasici, nasledné se
budou odstranovat nasledky a opravovat
trat’.

Termin obnoveni provozu budeme
pribézné aktualizovat.

Vracovsky zeleznicni den

Jako kazdy rok potada ZO FSCR Veseli nad Moravou
k Mezindrodnimu dni déti akci pro malé i velké fanous-
ky zeleznice. Bude se konat na Zeleznici 600 ve Vracové
v ltery 3. fervna od 14.30 hod. Diky kladnym ohlasim
z minulych ro¢nikil jsme se rozhodli pozvat i kolegy a je-
jich rodinné piislusniky ze vSech ZO FSCR. Obgerstveni je
zajisténo pro malé i velké, pro nejmensi jesté bude u vstupu
piipraven darkovy baliéek. Vstupné pro jednotlivee je 300
K¢, rodinné vstupné 500 K&. V cené jsou neomezené jizdy
vlakem po cely den a neomezena konzumace napoju a gri-

lovanych pochoutek.

Kvili zajisténi dostatku obcerstveni zajemce prosime
o nahlaSeni G¢asti do 28. kvétna na emailové adrese ZO (zo-
91veselinadmoravou@fscr.cz) nebo u poradateli této akce:
Martin Urbanek - tel. 725 406 377, 725 205 516, email: ur-
banek.ma @email.cz, Jifi Supler - tel. 725 205 951, Jiti Ra¢-
ka - 723 503 408. Je nutné nahlasit pocet déti a dospélych.

TéSime se na vasi ucast, vétime, Ze nam vyjde pocasi
a celd akce se vydafii jako pfedchozi roéniky. Za celou ZO
Veseli nad Moravou zve jeji predseda Martin Urbanek.

(mau)

Zlogiky véci

Na mist¢ je otazka, pro¢ nebyla
z ,,nabidky* planovanych vyluk poté, co
byl provoz v tseku Hranice na Morave -
Lhotka nad Be¢vou zastaven vymazana
vyluka pro usek ,,Hranice mésto - Hus-
topece” na dny 3., 4. a 5. bfezna (o cca
60 hodin diive), piipadné ,,optimisticky*
presunuta jen na dny 6. a 7.bfezna. Za-
staveni provozu (hantyrkové nickolejny
provoz) ve spojeni se zavedenim NAD
,.Z logiky véci“ popiralo existenci plano-
vané vyluky mezi Hranicemi na Moravé
mésto a Hustopeci nad Bec¢vou s dopa-
dem na jizdu vlaki. Logické mysleni
operatorum ,,v&stirny* zjevné chybi.

Zastaveni provozu v patek 28. tinora
s predpokladanym ukoncenim ve stiedu
5. bfezna ve 23:59 (optimismus Vestlrny
CD) bylo v rozporu s webem Spravy Ze-
leznic ,,pesimisticky* uvadgjicim datum
ukonceni v sobotu 15. biezna Soucas-
né se divaci Ceské televize z reportazi
,,Z mista™ dozvidali sty hasi¢l zasahuji-
cich na misté (spoluprace HZS Olomouc-
kého kraje a HZS Spravy Zeleznic) o né-
kolika tydnech - mozna déle.

V okamZiku psani tohoto textu webové
stranky SZ. ,,optimisticky* uvadély konec
omezeni 31. btezna 2025 ve 12:00, s po-
znamkou ze predpoklad se mize zmenit
podle postupu odstrafiovani nésledki,
véstirna Ceskych drah od 11. biezna 2025
00:01 nahradila mimoiadnost ,,planova-
nou‘ vylukou trvajici do 30. ¢ervna 2025
- 23:59. Absence ROV pro planovanou
vyluku véstirne zjevné nevadi.

Salamova metoda

Pro véstirnu ,,z Nabtezi“ je typicka sa-
lamova metoda piihazovani ¢asu ukonce-
ni mimotadnosti. Pfedev§im v piipadech
»zavady na infrastruktufe™ spadajici pod
informacni kiidla provozovatele drahy,
0 jejichz ukonceni nemtize mit ,,v&stirna“
vérohodné informace.

Jeden by cekal, ze operator véstirny
CD bude mit dobré vztahy s operatorem
webu SZ a informace bude brat od ngj,

aby se informace na obou webech neli-
Sily. Vé&stima mize odhadovat leda tak
ukonceni vlastni mimotadnosti, zpravidla
poruchy hnaciho vozidla.

Kouzlo nechténého

Tento text byl finalizovan - kouzlo
nechténého - v dobé vypadku ETCS
v sobotu 15.bfezna na tratich Praha - Bo-
humin / Ceska Ttebova - Breclav / Pferov
- Breclav. Zacatek 5. 00, ptivodni piedpo-
klad ukonéeni 7.00, pak 7.30, nasleduje
9.00/11.00 - skutecnost 10.45.

K tomu rozdilné informace u jednot-
livych trati - pro vySe uvedené (globalni
trasy) ,,Porucha zabezpeCovaciho zafi-
zeni“ / Rozséhly vypadek zabezpeco-
vaciho zafizeni pro Gisek Ostrava-Syinov
- Hranice na Moravé nebo Kolin — Ceska
Tiebova.

Blize nespecifikovana porucha

Jednou porucha/vypadek ZZ, podruhé
,.komunikacni zafizeni“. Prosté chaos ...

Tiskovy mluvei HZS Spravy Zeleznic
Martin Kavka v pnmem vstupu vysﬂam
Studia 6 CT 24 sdélil, Ze se jedna o vy-
padek signalu ,,extermho poskytovatele
v disledku ¢ehoz ETCS nefunguje.
Rychlost vlaki je ,,bezpe¢nostnich diivo-
du“ dle krizového planu omezena na 100
km/h.

Na misté je kacifska otazka, jakou
rychlosti by se jezdilo pii vypadku ETCS
v legitimnim ,,smiSeném‘ provozu na
navéstidla 3AB a jaka by byla zpozdéni
vlakd.

Ministr dopravy v TV uvedl, ze se
nejednalo o hackercky ttok (jesté tohle)
a priciny se budou zjistovat, ptipadné vy-
mahat sankce. Cestujici vSech dopravct
nikdo neodskodni a floskule, Ze bezpec-
nost dopravy byla zajisténa celkem vza-
to nikoho nezajimaji. Byvaly kolega mi
v mailu ironicky napsal - Hlavné, Ze sa-
mou radosti nad ETCS nezacali kacet od-
dilové navéstidla.

Miroslav Zikmund

Turnaj Old Boys jiz za par dnu

s FSCR

CESKE BUDEJOVICE

31¢ OLD BOYS

EUROPEAN RAILWAYS

TOURNAMENT

23-24 MAY 2025

Turnaj byl zalozen pted 31 lety
v Anglii, ucastni se jej osm evropskych
zemi a jeden vybér napfi¢ EU, tymy
tvoii zeleznicafi ve veékové kategorn
32 a vice let. Ceskou republiku od po-
¢atku reprezentoval fotbalovy tym pod
vedenim Standy Trojana z Unie Zelez-
ni¢nich zaméstnancl. Postupem casu
ho vSak zacala tizit absence hraci, ale
chtél zachovat ucast Ceské republiky,
proto se obratil na naseho hlavniho
sportaka Vlad'u Pouzara a domluvili
se, ze od roku 2022 budou nasi zemi
reprezentovat  fotbalist¢  Federace
strojvudcu.

A hned od pocatku se jedna o veli-
ce dustojnou a uspésnou reprezentaci,
nejprve v Italii druhé misto, pak vitéz-
stvi v Srbsku, loni druhé misto v Ma-
d’arsku. Jak je patrné, v poradatelstvi
se stfidaji jednotlivé zemé, proto jsme
se rozhodli, ze dal$i ro¢nik uspotada-
me my.

Ptipravy na turnaj zapocaly ihned
po skonceni toho loiiského. Miize se
to zdat brzo, ale zpétn¢ vidime, Ze
to bylo pravé vcas. Zajistit dustojné

ubytovani pro 200 osob, odpovidajici
hraci plochy se zazemim si vyzadalo
spoustu jednani a dikazem budiz, zZe
jsme odpovidajici podminky nalezli
az v Ceskych Bud¢jovicich v trénin-
kovém aredlu FK Dynama na Slozisti,
kdyz ptedtim jsme nejprve uvazovali
o Praze a Ostrave.

Zde je také na mist¢ podékovat
vSem zaméstnavatelim nasich fotba-
listi, za vstiicnost a finan¢ni podporu,
které se nam od nich dostalo, stejné
jako od naseho dlouhodobého partnera
Hasi¢ské vzajemné pojistovny a. s.

Nyni nezbyva, nez si prat,
aby vse klaplo, vySlo pocasi
a abyste v hojném poctu pfisli pod-
pofit nas tym v patek 23. kvétna od
14 hodin, kdy prob&hne zahajeni tur-
naje a jednotlivé zapasy budou pro-
bihat az do pozdnich odpolednich
hodin, nebo v sobotu 24. kvétna, kdy
prvni hvizd zazni v 9:30 hod a vitéze
31. ro¢niku budeme znat po 16. hodi-
né. Pfejme si, at’ si fotbalovy svatek
uzijeme ve zdravi a v duchu fair play.

Jarmila Sirkova
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