®ETCS pro

str. 2 ® Kolaps

pokrocilé -

potvrdil,

V4

Funkce

a principy

nového

ze ETCS ma byt zprovoznovano uvazlive...

evropského

zabezpecovace...

str. 3 ® Zpozdéni

vlaku versus primérena doba na oddech a jidlo ... str. 3® Vice takovych akci ... str. 3@

35. vyroéni élenska schize ZO FSCR Trutnov ... str. 3 ® Vracovsky Zelezniéni den ... str. 4@

Gislo 8

30.dubna 2025
rocnik 78

2ajmy strojvudce
“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

SILOU”

Odbornici o soucasnosti a budoucnosti kolejové dopravy

Zeleznice Pardubice 2025

Ve étvrtek 10. dubna se konal na pardubické Dopravni fakulté Jana Pernera
11. roénik odborného setkani Zeleznice Pardubice. Dopravni odbornici, zelez-
ni¢ari a politici zde hovofili o souc¢asnosti a budoucnosti zeleznice, Federaci
strojviidctl Ceské republiky zastupoval jeji prezident Jaroslav Vondrovic.

Odpoledni ¢ast setkani oteviel by-
valy ministr dopravy a mistopfedseda
Poslanecké snémovny CR Karel Ha-
vli¢ek, po ném si vzal slovo generalni
feditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda,
ktery hovofil o digitalizaci Zeleznice
a zminil implementaci ETCS. Ve vy-
hradnim provozu je od letosniho ledna
622 km trati, dostupnost systému je po-
dle jeho slov na 99 procentech. V prv-
nim ctvrtleti 2025 bylo na téchto tratich
ujeto 9 143 268 km.

Do prosince 2028 je zavedeni vy-
hradniho provozu ETCS podle lJiii-
ho Svobody naplanovano na dalSich
1716 km trati, z toho tisek Praha - Kra-
lupy nad Vltavou by mél byt funkcni
v prosinci 2025, Praha - Ceské Budg-
jovice v prosinci 2026, Beroun - Plzen
- Cheb, Praha - Lysa nad Labem - Mi-
lovice, Ceské Budgjovice - Ceské Ve-
lenice a dalsi vybrané useky v prosinci
2027 a Pardubice - Jaroméf, Hradec
Kralové - Tynisté nad Orlici, Veseli nad
Luznici - Ceské Velenice, Cheb - Soko-
lov, Nymburk - Mlada Boleslav a dalsi
vybrané useky v prosinci 2028.

CDP, elektrizace, dekarbonizace

Absolutni plnéni  jizdniho ftadu
v osobni dopravé Cini 89.43 procen-
ta, coz reprezentuje 8 500 osobnich
a 1 500 nakladnich vlakd denné 108 do-
pravcu. Centralni dispecerské pracovis-
té Praha ma Sest dispecerskych sali, sal
ETCS a cvi¢ny sal, fidi 109 dopraven
na 731 km. Centralni dispecerské pra-
covisté Pierov disponuje osmi dispe-
Cerskymi saly, salem ETCS a cviénym
salem, tidi 78 dopraven na 559 km.

Pak se Jiti Svoboda zminil o pod-
pofe pokryti hlavnich trati mobilnim
signalem 5G. Z méfeni vyplynula slaba
mista: U 5G je velky utlum pfi prostu-
pu signalu do vozidel az 10 %, z do-
tace RRF se pokryvaji tunely Krasikov
a Praha-Vitkov. Ostatni mista se kryji
z narodnich zdrojli, nejvytizen&j$im
usekem je Praha - Ceska Trebova.

U dekarbonizace Zeleznice je alter-
nativnim zdrojem vyuziti vhodnych
ploch pro instalaci fotovoltaickych sys-
témi — celkem 2 743 panelii bude na
plose 6 090 m2 s vykonem 1,3 MWp.
Jedna se usporu v fadu miliont korun.
Analyzuji se dalsi pfilezitosti - az 302
objekti s vykonem 14,1 MWp

Rozvoj elektrizace se odviji podle
koncepce MD, napi. useky Zdice -
Protivin, Rudoltice v Cechach — Lans-
kroun. Stavi se také dobijeci body pro
vlakové soupravy s bateriovym poho-
nem BEMU - Moravskoslezsky kraj
- realizace Stramberk, BudiSov nad Bu-
diSovkou, Krnov, Jihomoravsky kraj —
pripravuje se Veseli nad Moravou

BIM

Informa¢ni management staveb
(Building Information Management
- BIM) je metoda fizeni a spravy in-
formaci o stavbé, resp. majetku v di-
gitalnim prostfedi. Cilem je uchovani
vSech dulezitych informaci o stavbé po
celou dobu jejiho Zivotniho cyklu ve
strukturované a strojové Citelné podo-
bé. Informace jsou shromazd’'ovany na
jednom misté, odkud by mély byt kdy-
koli online pfistupné vS§em opravnénym
osobam. To wusnadiiuje vyhledavani
i aktualizovani informaci a umoziuje
rozhodovani na zéklad¢ aktudlnich dat.

Primérnimi benefity jsou zvySeni
efektivity pfi projednavani a koordinaci
navrhu technického feSeni a nasledné
vystavby, nahrazeni papirovych formu-
laru digitalnimi dokumenty a automati-
zace pii pfenosu dat do pasportnich sys-
tému. Aktualni pocty stavebnich akci v
rezimu BIM - v projektové ptipravé 39
staveb, v realizaci $est. Letos SZ zahajl
vyberove fizeni pro projektovou pfipra-
vu a realizaci min. dal$ich 30 staveb-
nich poc€ind, zaflenény byly projekty
PPP (projekt je svéfen soukromému
partnerovi) a D & B (dodavky staveb
,.na kli¢*)

Diagnostika zeleznice

Mezi dal$i oblasti ¢innosti SZ zminil
Jifi Svoboda diagnostiku zeleznice. Zde
patii mezi vyznamné projekty videoin-
spekce kolejového rostu, detekce pii-
tomnosti a stavu objekti infrastruktury
(navéstidla apod.) z Celnich snimkd
z kolejovych vozidel, usekové hodno-
ceni stavu infrastruktury a jeho vizua-
lizace do map, pofizeni nové diagnos-
tické jednotky pro trakéni vedeni pro
rychlost 200-230 km/h a pofizeni hna-
ciho vozidla nezavislé trakce pro vozbu
diagnostickych vozidel a diagnostiku
ETCS. Specidlni diagnosticka kolejova
vozidla SZ najedou ro¢né 50 000 km.

O kybernetickou bezpecnost se
stara dohledové centrum (SOC). Od-
bor fizeni udalosti a incidentli pecuje
o monitoring, detekci, analyzu a reakci
na kybernetické hrozby v nonstop pro-
vozu. Od ledna 2025 bylo zachyceno
16 775 pokust o utok na uzivatelské
ucty a PC, 2842 pokusti o zneuziti tech-
nickych zramtelnostl SWaHW, 116 ne-
bezpecnych pfihlaseni do perimetru SZ
a 78 Gitoky na webové aplikace SZ.

Diilezité pocty 5

Generalni feditel AZD Zdenék
Chrdle hovotil o tendenci zeleznice
k ohromnému mnozstvi techniky (za-
bezpeCovaci a fidici systémy, infor-
macni technologie, pfenos dat a hlasu,
ERTMS, ATO, ASVC a vySsi auto-
matizace, 5G, FRMSC, CDP, CRAV,

automaticky vlak na automatizované
trati, alternativni zajiSténi provozu Zze-
leznice...). Zminil také administrativni
zatéz zeleznice, kterda muze vést realné
az k jeji zavazné redukci, jejimu pro-
drazovani ve vSech oblastech (coz-vede
zéakonité k narustu pfeprav po silnici).
zeleznice je také nejdrazsi dopravni
modd, jen minimum vlaku na hlavnich
tratich jezdi bez nutnosti dotaci. Zaté-
zi zeleznice je byrokracie, nesmyslna
nafizeni, mnohdy zbyte¢na vybaveni,
neskute¢né slozité schvalovaci procesy.
Cena vlakokilometru osobniho vlaku
je dnes az 300 K¢, autobus pfitom vy-
chazi na 60-80 K¢ (cena jizdenky vla-
ku - oby¢ejné jizdné - napt. Litoméfice
hor. n.- Most je 120 K¢ -52 km. Auto
7 1/100 km - tedy 3,5 litru, cca celkem
115,50K¢. Zdenek Chrdle také polo-
zil otazku na jejiz odpovéd bychom
se méli ihned zaméfit- co se stane, az
objednatelé nebudou mit tolik prostied-
ku na placeni Zeleznice, a to zejména
regionalni?

Zbytecna schvalovani?

Zden¢k Chrdle také hovofil o narod-
nich pozadavcich pro interoperabilni
zéastavbu v jednotlivych sousedskych
statech.

Ceska republika - testy kompatibi-
lity s infrastrukturou (ESC testy) = Ze
tedy ETCS na vozidle funguje s ETCS
na trati. DeBo - posouzeni shody s na-
rodnimi CZ pozadavky (vozidlo ale
bylo pieci jiz pied tim pro provoz v CR
schvaleno...)

Slovensko - Testy kompatibility
(ESC) se slovenskym ETCS. DeBo -
posouzeni shody s narodnimi SK po-
zadavky (vozidlo ale bylo jiz pfed tim
pro provoz v SK schvaleno...)

Polsko - Testy kompatibility (ESC)
s polskym ETCS. DeBo - posouzeni
shody s narodnimi PL pozadavky (vo-
zidlo ale bylo pfeci jiz pfed tim pro pro-
voz v PL schvéleno...)

Zména neni ostuda 5

Zeleznice je podle séfa AZD také za-
tizena pozadavky, které silni¢ni dopra-
va nezna: Schvalovani vozidel i infra-
struktury, DAC digitalni automatické
spfahlo, ECM musi byt od 16. ¢ervna
2022 v souladu s ¢lankem 15 odst. 5
provadéciho natizeni Komise (EU)
2019/779 - vSechny osoby zabezpecu-
jici udrzbu draznich vozidel musi byt
k této Cinnosti certifikovany, radiostani-
ce s funkénosti TRS, GSM-R, mobilni
systém ETCS v soucasnych cenovych
relacich — schvalovaci procesy, certi-
fikace, bezemisni vozidla BEMU (kdy
poleti bateriova letadla a kdy pojedou
bezemisni kamiony — tedy na bater-
ky?). Zavérem Zdenék Chrdle, vyzval,
aby se na Zeleznici dély moudré, pro-
myslené a logické véci. Zména podle
néj neni ostuda a neméli bychom se bat

véci meénit, pokud je zmén potieba.
(dokonceni na strané 2)

Z Bezpecnostni komise ministra dopravy
Téma: projeta navestidla
Na patek 11. dubna byla svolana Bezpecnostni komise ministra dopravy, které

se za Federaci strojvudct zGéastnil prezident Jaroslav Vondrovic a élen prezi-
dia David Votroubek. Naplnijednani bylo informovani o aktualnim vyvoji poétu

délky zastaveni provozu pfi vysetiovani stretu viaku s osobou a priprava no-
vého dotaznikového Setreni mezi strojvedoucimi.

Ze statistiky predlozené Drazni in-
spekci vyplynulo dal$i zvySeni poctu
projetych navéstidel z viny strojvedou-
ciho, predevsim pii posunu. To, Ze na-
rust projetych navéstidel za jizdy vlaku
neni tak markantni, je pravdépodobné
diky zavedeni vyhradniho provozu
ETCS na ¢asti koridorovych trati. Mini-
str Martin Kupka oznacil feSeni proble-
matiky projetych naveéstidel za stézejni
ukol. Za jeden z hlavnich divodi toho-
to deliktu bylo ze strany ministerstva
a zastupcti Drazni inspekce a Drazniho
ufadu oznaceno nevénovani se fadnému
vykonu sluzby strojvedoucimi, jejichz
pozornost odpoutavaji aktivity nesou-
visejici s provozovanim drazni dopravy
predev§im prostiednictvim mobilnich
telefont a tabletl. V piipadé, Zze béhem
kontrolni ¢innosti dojde ke zjisténi po-
ruseni sluzebnich povinnosti tohoto
charakteru, bude ze strany dopravcl
i Drazniho ufadu vyvozen prisny fi-
nanéni ¢i pracovnépravni postih.

Prezident FSCR upozornil na to, e
k podobnym mimoiadnym udalostem
mize také dochdzet z divodu slozitych
provoznich podminek zvlasté pii Casté

vylukové Einnosti, dale z divodu zava-
déni operativnich zmén v pravidelnosti
provozu, jakoz i z diivodu nedostatec-
nych technologickych ¢asti potiebnych
pro obrat vlakl ve vratnych stanicich,
jak na to ostatné¢ nedavno upozornila
i Drazni inspekce v jedné ze svych Za-
véreénych zprav o vysledcich Setfeni
mimoradné udalosti.

Vsichni  strojvedouci  prifezove
u vSech dopravci budou mit moznost
vyjadrit svij pohled na divody ovliv-
nujici bezpecnost provozovani drazni
dopravy a také i k pracovnim podmin-
kam stanovenych legislativou i man-
agementy jednotlivych firem v pfipra-
vovaném dotaznikovam Setfeni.

Presto prezidium Federace stroj-
viided CR apeluje na viechny stroj-
vedouci, aby se plné vénovali vyko-
nu sluzby, nenechali odvadét svou
pozornost od dopravnich povinnosti
FeSenim osobnich zileZitosti a jinymi
rusivymi vlivy, a tak dokazali elimi-
novat vznik pripadné mimoradné
udalosti.

Jaroslav Vondrovic,
prezident FSCR

Zprava §éf CD Cargo Tomds Toth, generdlni Feditel firmy Liftrock Viclav Vétrovsky,
zastupce firmy Raillvis Ctirad Klimanek a Marek Smolka DT — Vyhybkarny a strojirny

V Pardubicich spolu také hovorili prezident FSCR Jaroslav Vondrovic a generdlni feditel

AZD Zdenék Chrdle

Poradatel odborného setkani poslanec Martin Kolovratnik sleduje diskuzi Zdenka Maje-
ra (Stadler CR) a Zdenka Paliska (Siemens CR)
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4 - Problémy identifikované pred zavedenim provozu

Pfinasime dalsi éast pfednasky z konference ETCS pro pokrogilé, kterou FSCR uspoftadala ve spo-
lupraci se SZ a za podpory CD a. s. a CD Cargo a. s. v lednu v Pardubicich. DnesSni ¢ast navazuje
na potize evropského zabezpecovace, které byly odhaleny pred zavedenim vyhradniho provozu.

Dal§im pomérné Castym problémem, ktery je
disledkem ,,poruchy na hnacich vozidlech, je
vynucené brzdéni pti handoveru mezi RBC (pfe-
chodu z oblasti jedné RBC do druhé na hranici
RBC) u vozidel s jednim funkénim mobilnim ter-
minalem. Bézné v bezporuchovém stavu dochazi
k plynulému handoveru. Jeden mobilni terminal je
pripojen na RBC, v jejiz oblasti se vlak pohybuje.
Kdyz se vlak blizi k hranici handoveru mezi RBC,
dojde s predstihem pted touto hranici k navaza-
ni spojeni druhym mobilnim terminalem na na-
slednou RBC, ktera za¢ne poskytovat informace
pro prodlouzeni opravnéni k jizd¢ do své oblasti.
V okamziku minuti hranice handoveru dojde
k rozvazani spojeni s prvni RBC a vlak dal jede
spojeny s druhou RBC druhym mobilnim termi-
nalem. Komunikace s RBC tak bézi bez preruseni.

Pokud ale jede hnaci vozidlo pouze s jedinym
funkénim mobilnim termindlem, byva vlak pfi
své jizdé omezen. Jelikoz RBC nemtze udélovat
MA hloubgji do obvodu jiné RBC, je pro vlak
s jedinym funkénim mobilnim termindlem udéle-
no od prvni RBC MA pouze na prvni oddil na-
sledné RBC bez ohledu na to, ze nasledujici RBC
by mohla dovolit MA i dale. V okamZiku minuti
hranice handoveru ma tedy vlak MA pouze na
jeden oddil, po minuti hranice handoveru dojde
k rozvazani spojeni s prvni RBC a za¢ne se nava-
zovat spojeni s druhou RBC (stejnym mobilnim
terminalem). Teprve po navazani spojeni s druhou
RBC muze druha RBC prodlouzit MA podle pod-
minek ve své oblasti. Proto je do navazani spojeni
s druhou RBC vyzadovano brzdéni k EOA vyda-
ného prvni RBC.

Nespravna ¢innost odometrie

Provozni komplikace pfinasi také nespravna
¢innost odometrie. Kazdy vlak jedouci pod dohle-
dem ETCS v trovni 2 posila RBC cyklicky zpravu
o poloze (position report), ktera obsahuje identifi-
kaci posledni piectené balizy (BG), smér minuti
BG, smér pohybu vlaku vzhledem k BG, odmére-
nou vzdalenost od posledni minuté BG, aktualni
chybu odometru, aktualni rychlost a aktualni pro-
vozni rezim (mod).

Chyba odometrie smi byt podle specifikaci ma-
ximalné £+ (5 m + 5 % z ujeté drahy). Na zaklad¢
zaslanych udaji vozidlo i RBC urCuje minimal-
ni a maximalni bezpe¢nou polohu cela vlaku.

Tato poloha se zpfesiiuje pii prijezdu kazdou
BG (nuluje se ujeta draha). Pokud by BG nasle-
dovaly napft. po 1000 za sebou, byla by odchylka
minimélniho a maximalniho ¢ela vlaku od od-
hadovaného ¢ela az 55 metrti. Z tohoto principu
pak vyplyva restriktivn€jsi chovani mobilni ¢asti
v n¢kterych situacich. V provozu dochazi k vy-
skytu vlakt, které piekracuji dovolenou chybu
odometrie (hlasi nepiesnost vétsi nez 5 % z ujeté
drahy).

Pokud je tato chyba piekrocena vyrazné, rea-
guje vozidlo v nékterych situacich pfechodem do
moédu TR (nouzovym brzdénim). Pti¢inou prekra-
¢ovani dovolené chyby odometrie mtize byt ne-
spravné nastaveni priméru kol nebo dopplerova
radaru na vozidle, vyskytly se i ptipady zapfici-
néné ,,oslepenim® dopplerova radaru sné¢hem a le-
dem ve spojeni s nevhodnym vyhodnocenim této
situace odometrickym systémem vozidla.

Vykftizeni zprav

Komplikaci v provozu mize byt taktéz tzv. vy-
ktizeni zprav pii jizd€ na pfivolavaci navést. K to-
muto stavu muze dojit poté, co strojvedouci zvoli
potlaceni. RBC periodicky odesila vlaku MA. Po-
kud mobilni ¢ast (OBU) v SR ptijme MA, piecha-
zi do uréeného modu dle MA (FS nebo OS). Po-
kud v8ak strojvedouci zvoli volbu potlaceni praveé
v okamziku, kdy RBC vlaku posila dalsi periodic-
ké MA, dojde nejprve (po zvoleni volby potlace-
ni strojvedoucim) k ptechodu OBU do moédu SR.
OBU soucasné odesle RBC zpravu o poloze s in-
formaci, Ze OBU pieslo do modu SR, na coz RBC
reaguje tak, ze prestane odesilat periodickd MA.

Bohuzel ale posledni periodické MA (pied pri-
jmem informace od OBU, Ze pieslo do médu SR)
bylo odeslano, az jej vozidlo ptijme, piejde ze SR
zpét do modu FS. MA ale strojvedouci opét dosta-
ne pouze k nasledujicimu navéstidlu a bude nadale
nucen snizovat rychlost k ptivodnimu EOA. Rese-
nim takové situace je jeste jednou zvolit potlaceni.
K novému piekiizeni zprav by dojit nemélo, pro-
toze RBC jiz nevysila periodicka MA. Postupny-
mi Upravami softwaru RBC se pravdépodobnost
vyktizeni zprav minimalizovala.

David Votroubek,
Martin Trogel

Vynucené brzdéni pfi handoveru RBC s jednou funkéni anténou
G5M-R
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Problémy s odometrii

WV drovni 2 viak cyklicky posila RBC zprivu o poloze (position report - PR), ktery obsahuje mj.:

idantifikaci posledal pfeftend BG (LRBG)

smér minutl LRBS

smér pohybu viaku vzhledem k LRBG

cdméfenou vzdalanost od LRBEG

aktudini chybu edometru

aktudinl rychiost

aktudini prevozni refim (mdd)
Chyba cdometrie smi byt maximdlng £ (5m + 5 % z ujeté drahy)
Na zdkiad® LRBG, ujeré veddlencsti a chyby se uréuje min. a max. poloha fala viaku —
Poloha se zpfesnl u dalsi BG gt

BG A

Jizda na PFivolavaci navést — vykfiZeni
Zprav

WV nékterych plipadech dojde po zvoleni Potladeni ke kritkodobému pfechodu
do SR a pak hned zpét do F5/05
- Phiginou je vykFienl zprav
RBC odeslala periodické MA, vzapétl obdriela PR v mddu 5R
REC pfestala odesilat periodické Ma

Vozidle zménilo méd na SR v disledku volby Potlateni
Vzapdti obdrielo (posledni) periodicky odeslané MA z RBC
Dle specifikaci ma mobilni L4st pfejit do F5/05 (dle obdriandho MA)

ReZenim je novd volba Potlageni, podruhé uf vwkfiZenl nastat nemdie
Pokud by strojvedouci podruhd Potlafeni nezvolil, pe vyprienl platnosti MA

pfejde viak do TR (RBC ul pfestala MA odesilat)

(dokonceni ze strany 1)

V neposledni fadé bychom také mél
rozumn¢ uvazovat na Green Dealem

Zmény a problémy VRT

Reditel organiza¢ni jednotky vy-
sokorychlostnich trati(VRT) Spravy
zeleznic Jakub Bazgier pfiblizil vyu-
ziti digitalizace a IT v projektu vrt.cz.
Zminil sbér podnéti do pocitové mapy
VRT Vysocina II , ktery byl ukonéen
4. tnora 2025. Celkem 308 respon-
dentd vlozilo do mapy vice nez 700
ptispévk, které pomdhaji 1épe poznat
okoli planovanych Zelezni¢nich trati, at’
jiz jde o napady na zménu, upozornéni
na problémy nebo mista zasluhujici po-
zornost. Se shromazdénymi podnéty jiz
nyni pracuji urbanisté, aby projekt ze-
lezni¢nich trati citlivé zasadili do kra-
jiny, zachovali Co nejvice hodnotnych
mist a vytvorili i nékolik novych.

Vlivy na Zeleznicni stavby

Generalni feditel SUDOP GROUP
Tomas Slavi¢ek hovofil v prvnim od-
borném bloku setkani o zménach ve
spolecnosti, které maji vliv na pfipravu
velkych staveb. Je jim vétsi dostupnost
informaci, socialni sité¢ a digitalni ko-
munikace - anonymita, kritika a napa-
dani, politické tlaky, populismus, kultu-
ra individualismu v rozporu s tymovou
praci na velkych projektech, vSechno
hned, digitalizace, nové technologie

a postupy....

Moderni zelezni¢ni doprava by méla
znamenat zavedeni moduldrnich sys-
témui (typizaci) nejen ve stavebni '¢as-
ti, ale v technologické casti, méla by
obsahovat vysoky stupen primyslové
automatizace (zafizeni v Zelezni¢ni
dopravé neni vyvijeno pouze pro Ze-
leznici, ale na pfichazi na ni z jinych
systému a odvétvi). Mél by byt zajis-
tén rychly pfestup a exit cestujicich ze

Odbornici o soucasnosti a budoucnosti kolejové dopravy

Zeleznice Pardubice 2025

systému, pfestup na jiné systémy do-
pravy zpusobem hrana/hrana. Ptecho-
dem k ETCS bude benefitem mj. zvy-
Seni propustnosti.

Sdileni na draze

Ctirad Klimanek, fidici partner firmy
Railvis pftiblizil celoevropsky digitalni
trh nabidek a poptavek Zzelezni¢nich
vagonu, lokomotiv a dopravnich slu-
zeb. Vyhodou je aktualni dostupnost
vagonu a lokomotiv, rychlé poptavani
nebo nabizeni a transparentni komuni-
kace. Mimo to také konkurenceschop-
né a rychlé kalkulace cen pro stavajici
i nové projekty Co vlastné poptavani
pfepravnich cen znamena? Jedna po-
ptavka = vice nabidek k porovnani.
U nakladnich vagoénl je to pronajem
a prodej pro vSechny typy nakladu
(sypké, kapalné, kontejnery...). U loko-
motiv pak pronajem a prodej (naklad-
ni, posunovaci, elektrické, dieselové
a hybridni). Sluzba také zahrnuje opra-
vy vagoni a lokomotiv — zdkaznik zis-
ka né¢kolik nabidek, kdekoliv je jednot-
ka poskozena. Ze statistik firmy Railvis
vyplyva, ze aktualné jsou nevyuzivané
série vozi - E, F, G, R, S, T, U, naopak
poptavka je po vozech série L, Z nebo
chytrych kontejnerech. Celkovym tren-
dem je podle Klimanka ptehled o se-
zonnosti a geografickych moznostech
zapujceni / koupé vozu.

Propad carga v Evropé 5

Prezentace generalniho feditele CD
Cargo Tomase Totha se jmenovala Ze-
leznice jako barometr evropského pri-
myslu. Barometrem je proto, ze kdyz
klesa vyroba, klesaji i pfepravy a car-
go je klicovym hra¢em pro evropskou
ekonomiku - pfivazi suroviny, odvazi
hotové produkty.

Objemy pfeprav na evropskych Ze-
leznicich padaji. Co se stalo mezi lety
2022 a 2024: Podil fosilnich paliv

v elektrické vyrobé v EU klesl 0 25,6%,
vyroba surové oceli v EU poklesla
o 4,8 %, chemicka vyroba poklesla
0 12,3 %, stagnuje stavebnictvi je méné
pfeprav cementu a kameniva. Automo-
tive je v nejistoté, problémy v Némec-
ku, nizky zajem o elektromobily.

Vykonnost  Zzelezniéni  naklad-
ni dopravy v EU v roce 2023 klesla
04,9 %, tedy na Groven roku 2016. Ze
zemiEU, kteréreportujidata, hlasipokles
22%.Nejvétsipropady vEU -Némecko-
22 mil. tun, Francie - 16 mil. tun, Ra-
kousko 11 mil tun. Celkovy vykon na-
kladnich dopravcil v siti SZ mezi lety
2022 - 2023 poklesl 0 2,5 %, u CD Car-
g0 0 9 %, v roce 2024 o dalsich 2,5 %,
za prvni mésice 2025 o 8 %.

Piedstava a realita

Jaké jsou pfi¢iny propadu objema?
Hospodaiské zpomaleni v Evropé
a vysokd inflace, utlum prumyslové
produkce i stavebnictvi, snizeni kon-
kurenceschopnosti kvili vysoké cené
elektfiny, ustup od uhli a pokles jeho
preprav, zmenSovani zasilek, u spo-
tiebniho zbozi hraje roli globalizace
trhu a e-commerce. Vysledkem je setr-
valy klesajici trend zelezni¢ni dopravy
napfi¢ EU. Cilem Green Dealu je ov-
Sem postupny nardst objemu zeleznicni
nékladni dopravy na dvojnasobek do
roku 2050. Takova je ptedstava, ale re-
alita je zcela jina. Nasledkem jeho za-
vadéni nastal pokles pteprav kli¢ovych
komodit a rust nakladd, tedy hlavné
vysokych cen elektfiny. Na zelezni-
ci se zvysila od roku 2022 o vice nez
70 %. V nékladni zelezni¢ni dopraveé
u nés je také velka konkurence a jed-
notlivé vozové zasilky se daleko vice
vozi po silnici, mensi zasilky i do-
davkami. Proto se JVZ omezuji. Sil-
niéni cargo neni férovou konkurenci,
zeleznice plati vice za infrastrukturu
i energie.

Zména je jista

Nehledejme staré casy, jedinou jis-
totou je zména, fekl Tomas Téth. Pii-
chazeji nové komodity - komunalni
odpady - pteprava ZEVO (zafizeni pro
energetické vyuziti odpadt) s cilovym
potencidlem az 1,5 mil tun. Déle bio-
masy, tuhd alternativni paliva - ndhra-
da fosilnich paliv (potencial az 1,5 mil
tun), odpadni zeminy a suté - odvoz
materialu z velkych infrastrukturnich
staveb (stavba nadrazi Smichov), pie-
prava stavebnich material na stavbu
velkych investi¢nich celki (JE Duko-
vany), pfepravy novych surovin (lithi-
um), city logistika.

Co se o¢ekava od nakladni dopravy
21. stoleti? Aby byla kvalitni a spo-
lehliva, méla udrzitelnou mobilitu bez
kongesci na zelezni¢ni infastruktufe,
byla energeticky efektivni a koopero-
vala v dopravnich modech. Potiebuje
k tomu pfedvidatelné podnikatelské
prostiedi, kapacitni silni¢ni i zelezni¢ni
infastrukturu, elektrizaci zelezni¢nich
trati nebo efektivni podporu cirkularni
ekonomiky.

VRT - potencial infrastruktury

Reditel odboru drazeni dopravy na
Ministerstvu dopravy Jindfich Kusnir
hovofil o pfipravé vysokorychlostnich
trati. Technické parametry vozidel pro
VRT by mély spliiovat pravni predpi-
sy EU a CR, feSeni by mélo byt plné
interoperabilni uvedené v Prohlaseni
o draze. Vozidla by méla byt schopna
jet rychlosti 200 km/h, coz je zakladni
pozadavek, max rychlost by m¢la 320
km/hod, plné by se mélo vyuzit poten-
cialu infrastruktury. Napravovy tlak by
mél byt 18 t (22,5 t do rychlosti 230
km/h), mél by byt splnén y pozadavky
ERTMS, minimalni vzdalenost panto-
grafii, tlakova odolnost a komfort, tfida
pozarni bezpecnosti B a podobné. VRT
bude impuls k dalsi modernizaci vozo-
vého parku v CR.

K zajisténi vysoké vykonnosti pro-
vozu VRT by mél slouzit rovnobézny
grafikon rychlych vlaku, jizda poma-
lejsich vlaki jen v kratSich tusecich
a minimalizace ptedjizdéni. Planovani
kapacity a pfidélovani tras by mélo na-
stat dle nového systému EU o kapacité
s ndzvem Time-table- redesign., na li-
beralizovaném trhu by méla koexisto-
vat komeréni a zavazkova doprava.

Sprinter, expres, rychlik, pfiméstsky

Rychlovlaky budou mit 4 kategorie:
sprinter (vychozi a kone¢na stanice,
vlak. spojeni mezi metropolitnimi sid-
ly), expres (spojeni mezi metropolitni-
mi sidly se zastavkou v mensim sidle),
rychlik (spojeni se zastavkami typic-
ky v okresnich méstech) a pfiméstsky
rychlik. Vlaky Gplné€ a pouze (sprinter,
expres), nebo CasteCné (rychlik, pfi-
méstsky rychlik) vyuzivaji VRT. Jizd-
né by mélo byt srovnatelné s dnesnim,
vyss§i cena néekterych vstupti by meéla
byt kompenzovana vyssi produktivitou
VRT. Vlaky, které¢ budou sjizdét z VRT
na konvencni traté, pojedou pies sta-
vajici obsluhovand nadrazi. Terminaly
VRT budou multimedialnimi uzly s na-
pojenim na regionalni zeleznici a auto-
busovou a individualni dopravu. Nase
zeleznice by se méla ptipravit na velky
prepravni vykon - jeden vlak az 1000
cestujicich, také na upravu kapacity na-
draznich prostor, podchodi, nastupist
a sluzeb pro cestujici, ale i na organi-
zaci pohybu cestujicich na nadrazich
(¢islovani nastupist, sektory, informac-
ni systém).

Déle vystoupili mimo_jiné misto-
predseda predstavenstva Skody Trans-
portation Tomas Ignacak nebo general-
ni feditel Alstom Czech Republic Dan
Kurucz, ktefi informovali o novych
vozech a jednotkach svych firem.

Text a foto Martin JeZzek
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Kolaps potvrdil, ze ETCS ma byt zprovoznovano uvazlivé a s povinnosti spravného hospodare

obezretny pristup

Radeji

V poslednich zhruba péti letech jsem v mnoha svych €lancich a vystoupenich
pred odbornou verejnosti pozadoval, aby vedle ETCS byl jesté dva az tfi roky
v provozu taktéz narodni vlakovy zabezpecova¢ a aby na pfislusnych zeleznic-
nich tratich zistala i oddilova navéstidla. Divodem byla provozni praxi ovére-
na skutecnost, ze kazdy nové zavedeny systém vykazuje po jistou dobu urcité
nedostatky, které je jeSté potreba odstranit. Hovofime o vanové kfivce spo-
lehlivosti systému. Kolaps ETCS ze dne 15. biezna 2025, ktery byl zpisoben
totalnim vypadkem prenosového radiového systému GSM-R potvrdil, ze jsem
mél pravdu. Jen diky tomu, Zze v fadé trat'ovych useku jesté funguji kolejové
obvody a narodni viakovy zabezpecovaé, mohli strojvedouci v uvedenou dobu

jezdit v nadhradnim systému.

Cela fada zahranicnich Zelezni¢nich
sprav si ponechala praveé z tohoto du-
vodu vedle ETCS i narodni systém
vlakového zabezpeCovace (VZ). Nasi
odbornici na Ministerstvu dopravy CR
vSak takovy racionalni pfistup bez-
hlavé odmitli, ostatné¢ jako vSechny
ostatni ptipominky odborné vetejnosti,
a odborné utvary Spravy Zeleznic pak
musely pokyny MD splnit. A bohuzel i
ministii dopravy — pies ma jiz zminéna
opakovana naléhavd upozornéni — se
spokojili s ,,pohadkami® pracovnikd
zelezni¢niho odboru MD, ze takovy
obezfetny postup neni potieba.

Obét vlastniho planu
Ministersti ufednici se také vymlou-
vaji na to, ze pravidla EU nedovoluji

soub¢h ETCS a narodniho VZ. Neni to
samozfejmé pravda. Zasadni problém
je v tom, Ze co jsme si sami zakotvili
do obsahu svého ,,Narodniho imple-
mentacniho planu ETCS*, tak to tam je
a to se po nas nyni vyzaduje. A tak jsme
se paradoxné stali obéti vlastniho pla-
nu. Ale nikdy pfece neni pozdé¢ pozadat
o vyjimku nebo zménu, jak to ud¢lala
nedavno Italie a pfedtim Némecko! Po
Case, kdyz se zjisti, Ze narodni VZ je
nadbytecny, tak se prosté zrusi. Jak je to
jednoduché a prosté! Na nasi Zeleznici
ptece vzdy platilo, ze vlaky musi jezdit
a byly pro to také vytvofeny podminky
nejen v technice, ale i v pfedpisech.
Vzdyt pfi soucasné slozité mezina-
rodni politické situaci, kdy je zde do-
konce i nebezpeci vale¢ného konfliktu,

mize v takovém pfipadé byt vazné
a v prvni fadé ohrozena prave funkc-
nost radiového Zelezni¢niho systému.
Proto jsem byl velmi nemile piekva-
pen, kdyz bylo v zavéru lonského roku
zvetejnéno  prohlaseni ministerstva
dopravy, ze v ¢ervenci letoSniho roku
bude na koridorovych zelezni¢nich
tratich s jiz zprovoznénym evropskym
vlakovym zabezpecovaem zahajena
demontdz navéstidel. A tuhle myslen-
ku nasledné potvrdilo i vedeni Spravy
zeleznic. Ziejmé si piedstavitelé téchto
statnich instituci neuvédomili ani to,
ze takovy postup by na téchto patei-
nich Zelezni¢nich tratich opét znamenal
upravy hardware a software na celém
koridoru a s tim opét spojené vynalo-
zeni znaénych financnich prostredka.
Mn¢ to dokonce ptipadlo, jako by chté-
li pIn¢ zaméstnat naSe dodavatelské fir-
my, aby jiz pak nemély kapacitu vstu-
povat do tendri na budovani novych
usekti s ETCS a pro jejich realizaci se
tim umoznil pfiliv zahranicnich firem.

Bohuzel nic

Je znamo, ze v piipadé krizovych
situaci je Zeleznice velmi dilezitym
dopravnim prosttedkem nejen pro

Zpozdeéni vlaku versus
primérena doba na oddech a jidlo

prestavky v praci. Pfi provozu drazniho vozidla nékdy do-|
chazi ke zpozdéni vlaku.

Podle zakoniku prace je zaméstnavatel povinen poskytnout
zameéstnanci nejdéle po 6 hodinach nepfetrzité prace prestav-

Pravni okénko

ku v praci na jidlo a oddech v trvani nejméné 30 minut.

Prestavka v praci na jidlo a oddech se ale nezapocitava do
pracovni doby a tudiz se za ni neposkytuje mzda. V drazni
dopravé je bézné, ze provoz zaméstnavateli neumoziuje, aby
byla zaméstnanci poskytnuta piestavka na oddech a jidlo.
Na tuto situaci zakonik prace pamatuje. Jde-li o prace, které
nemohou byt preruseny, musi byt zameéstnanci i bez preruse-
ni provozu nebo prace zajiSténa pfiméfena doba na oddech

a jidlo.

Ze strany zaméstnavatele mize byt vytvafen na stroj-
vedouciho tlak, aby v z4jmu dodrzeni jizdniho fadu (resp.
zkraceni doby zpozdéni vlaku) pfimétenou dobu na jidlo|
a oddech zkratil na uplné minimum nebo ji neCerpal vibec.
Je nutno podotknout, ze takovy pozadavek je ze strany za-
meéstnavatele nezakonny a je potieba jej odmitnout. Absolvo-
vani smény bez fadného odpocinu je dokonce pfimém rozpo-
ru s pozadavkem prevence $kody, ktery je stanoven v § 249

zéakoniku prace.

Tato ,,pfiméfena doba na oddech a jidlo“ se zapocita-
va do pracovni doby a tudiz za ni nalezi mzda na rozdil od

Stépan Rihagek
autor je smluvnim advokatem FSCR

Kritika rady 847 av

Ve stfedu 16. dubna se konala 35.
vyroéni Clenskd schize ZO FSCR
Trutnov. Zucastnilo se ji 9 hostl za-
stupujicich spole¢nosti CD Cargo, CD
a Prezidium FSCR, 14 aktivnich ¢lent
a 14 dichodci.

Mimo informace o zaméstnanosti a
kolektivnim vyjednavani zaznéla velka
kritika technického stavu novych moto-
rovych souprav fady 847. Nékolikrat za
sménu fesit problémy nového vozidla
za mnoho miliéni restartem ¢i dolé-
vanim stale se ztracejicich provoznich
kapalin nam ptipada nepatfic¢né.

prepravu armady a jeji techniky, vy-
znamnou soucasti v ramci cinnosti
slozek integrovaného zachranného
systém, stejné jako obecné z hledis-
ka pfepravy osob a nakladi. Ostatné
pravé pro piipad téchto moznych uda-
losti byly jesté nedavno pfipraveny v
zeleznicnich stanicich zasoby Statnich
hmotnych rezerv. Je ovSem smutnou
skute¢nosti, Ze cca pred tfemi lety byly
z téchto skladti naptiklad rozprodany
vSechny systémy nouzovych zabezpe-
covacich a sdélovacich zatizeni. Takze
v tomto sméru uz bohuzel nemame nic.

Novy systém, nové problémy

Na zavér mi dovolte malé nahlédnu-
ti do pomérné¢ blizké budoucnosti. Uz
po roce 2030 by se mél u nés budovat
novy zelezni¢ni radiovy systém FRM-
CS (The Future Railway Mobile Co-
mmunication System). Prestoze ETCS
bude v té dob¢ ziejmé jiz fungovat spo-
lehlivé, dojde k nahradé GSM-R tim-
to novym systémem. Radiovy systém
a vlakovy zabezpecova¢ ETCS jsou ale
spojité nadoby, a tak lze s docela vel-
kou pravdépodobnosti piedpokladat, ze
se zavedenim FRMCS opét mohou vy-
vstat i problémy s vypadky v provozu

evropského vlakového zabezpecovace.
A nelze samoziejm¢é opomenout, Ze
dalsi finan¢ni prostfedky budou muset
na cely tento proces dal$i zmény vy-
nalozit i nasi dopravci, predev§im aby
adaptovali sva hnaci vozidla na takto
inovovany systém.

Hrabéci rady

Kazdy novy zabezpecovaci systém
byl donedavna provozné ovérovan mi-
nimalné jeden rok na nékolika mistech,
aby se projevila vSechna ro¢ni obdobi.
Pravé koncici letos$ni zima, byt jinak
veelku pomérné mirnd, presto v sou-
vislosti s ETCS poukéazala mimo jiné
na namrzani rychlostnich ¢idel na hna-
cich vozidlech. Jak smutn¢ Gsmévné
byly pak ,hrabéci rady* jejich doda-
vatele, aby se to omyvalo horkou vo-
dou. Pro¢ to zde zminuji? Myslim, ze
jiz bylo dost $patnych rozhodnuti a je
tieba si uvédomit, ze zeleznice stle je
nezpochybnitelnou patefi nasi dopravy
a podle toho je potieba ve vztahu k ni
postupovat uvazlive a také s povinnosti
spravného hospodate.

Josef Schrotter,
nezavisly Zelezni¢ni expert

Vice takovych akci

V druhém dubnovém tydnu probéhla
celoevropska kontrolni policejni akce
»,24- BLUE RAD*. Zapojila se do ni
také 7ada utvari Krajského reditelstvi
Policie CR Moravskoslezského kraje.
Primdrné se na akci podileli policisté
z oddeéleni hlavni nadrazi Ostrava.

V ramci 24- BLUE RAD morav-
skoslezsti  policisté zkontrolovali na
170 osob a vice nez 40 viakii osobni
prepravy. Zvyseny dohled probihal také
na zeleznicnich prejezdech. Policisté
zaznamenali nekolik desitek prestup-
kii, z nichz 31 spocivalo ve vstupu na
mista, kde je verejnosti vstup zakdzan.
To je zviaste nebezpecné a casto konci
smrti nebo tézkym zranénim prestupce.
S tim koresponduje i statistika Drazni
inspekce, kdy za prvni ctvrtleti letosni-
ho roku doslo na celé siti k 69 stretiim
viakii s osobami. 51 osob bylo pri nich
usmrceno a 20 zranéno. V porovndni
s minulym rokem jde o nariist o 24 pri-
padu stretit a 20 usmrcenych osob, coz

35. vyroéni élenska schiize ZO FSCR Trutnov

Zdaleka nejveétsim problémem dnes-
niho Trutnova se ale jevi systém vycvi-
ku novych strojviidct. Skolitelé jsou
prakticky stale v permanenci a s tim
u nich nartstd unava a stres, ktery byva
v posledni dob¢ ¢asto nasoben $patnou
kvalitou Skoleného novacka, ktery po
par hodinach pasivniho jizdniho vy-
cviku té€Zko pochopi specifika naseho
povolani. Prace strojviidce neni jen spl-
néni si détského snu z obyvaciho poko-
je, je to ptedevsim zodpovédnost za lidi
a stroje mam svétené.

(brut), foto Martin Jezek

ycvik

Jje velmi varovné cislo. Pozornosti ne-
usli ani kurdci, kteri svoji zalibu usku-
tecriovali v prostordach pro cestujict.
Béhem akce doslo k zadrzent tii hleda-
nych osob.

Prevenci  protipravniho  jednani
v podminkach Zeleznice se moravsko-
slezsti policisté venuji i samostatnymi
akcemi. Na hlavnim nadrazi v Ostravé
v letoSnim roce mimo bézny vykon sluz-
by provedli tii specialni akce, kdy bylo
zjisteno 74 prestupcii. Nejcastéjsim
prestupkem byl opét pohyb v mistech
pro verejnost nepristupnych.

Je znamou skutecnosti, Ze uz bézna
pritomnost policistit v mistech veétsi-
ho soustredeéni osob ma sviij velky vy-
znam v prevenci protipravniho jednani.
A policejni akce, o nichZz se zminuji
predchozi fadky , maji mimoradny vy-
znam. Policistum nejen v Moravsko-
slezském kraji za né patii velky dik. Lze
si jen prat vice takovych akct.

Vladimir Selucky
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Vracovsky zelezni¢ni den

Jako kazdy rok poiada ZO FSCR Veseli nad Moravou
k Mezinarodnimu dni déti den pro malé i velké fanousky Ze-
leznice. Bude se konat na Zeleznici 600 ve Vracové v utery
3. fervna od 14.30 hod. Diky kladnym ohlasim z minulych
ro¢nikii jsme se rozhodli pozvat i kolegy a jejich rodinné
prislusniky ze viech ZO FSCR. Obgerstveni je zajlsteno pro
malé i velké, pro nejmensi jesté¢ bude u vstupu pfipraven
darkovy balicek. Vstupné pro jednotlivee je 300 K¢, rodin-
né vstupné 500 K¢. V cené jsou neomezené jizdy vlakem
po cely den a neomezena konzumace napoju a grilovanych

pochoutek.

Kvili zajisténi dostatku obcerstveni zajemce prosime
o nahlaSeni Gi¢asti do 28. kvétna na emailové adrese ZO (zo-
91veselinadmoravou@fscr.cz) nebo u poradatelii této akce:
Martin Urbének - tel. 725 406 377, 725 205 516, email: ur-
banek.ma @email.cz, Jifi Supler - tel. 725 205 951, Jifi Ruc-
ka - 723 503 408. Je nutné nahlasit pocet déti a dospélych.

Tésime se na vasi ucast, véfime, Ze nam vyjde pocasi

a celd akce se vydafi jako pfedchozi ro¢niky. Za celou
Z0 Veseli nad Moravou zve jeji pfedseda Martin Urbanek.
(mau), foto archiv

Turnaj Old Boys: Prijdte fandit

Leto$niho 23. a 24. kvétna se uskuteéni na h¥isti Slozisté v Ceskych Budéjovi-
cich mezinarodni fotbalovy turnaj Old Boys.

Ptipravy na turnaj zapocaly ihned po
skonceni toho loniského. Zajistit distoj-
né ubytovani pro 200 osob a odpovida-
jici hraci plochy se zazemim si vyzada-
lo spoustu jednani a ditkazem budiz, ze
Jjsme odpovidajici podminky nalezli az
v Ceskych Budé&jovicich v tréninkovém
arealu FK Dynama na Slozisti, kdyz
predtim jsme nejprve uvazovali o Praze
a Ostravé.

Zde je také na misté pode¢kovat vSem
zaméstnavatelim naSich fotbalistl, za
vstiicnost a finanéni podporu, které
se nam od nich dostalo, stejné jako od

naseho dlouhodobého partnera Hasic-
ské vzajemné pojistovny a. s.
Nezbyva, nez si prat, aby vyslo poca-
si a piisli jste v hojném poctu podporit
nas tym v patek 23. kvétna od 14 hodin,
kdy probéhne zahgjeni turnaje a jednot-
livé zapasy budou probihat az do pozd-
nich odpolednich hodin nebo v sobotu
24. kvétna, kdy prvni hvizd zazni v 9.30
hod. Vitéze 31. ro¢niku budeme znat po
16. hoding. Piejme si, at’ si fotbalovy
svatek uzijeme ve zdravi a v duchu fair
play. .
Jarmila Sirkova

Nova kniha - omalovanky lokomotiv

Na trhu je nova kniha dvojice Josef
Schrotter & Bohuslav Fultner ,,Par-
ni lokomotivy omalovanky*. Muzete
projit jedinecnou obrazovou historii
zeleznice s popisem ikonickych par-
nich lokomotiv, které vladly kolejim po
celém svété. Na strankach knihy nalez-
nete nadherné zpracované obrazky par-
nich lokomotiv, které vymalujete podle
predlohy nebo své vlastni fantazie.
Kazda ilustrace je navic doprovazena
detailnim popisem dané lokomotivy,
vlaku nebo celé scény. V ptiloze je uve-
deno, jak se oznacuji lokomotivy, jejich
prezdivky a kdo byli slavni konstrukté-
fi parnich lokomotiv. At jste milovnik
zeleznice nebo hledate zptsob, jak si
odpocinout a néco nového se dozveédet,
zde si uzijete spoustu skvélé zabavy.
K mani ve vSech knihkupectvich nebo
na e-shop:www.albatrosmedia.cz.

(red)
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Dne 7. ftnora
oslavil 70. naroze-
niny strojviidce na
penzi kolega Mi-
roslav  ,Dacek®
Dolecek, byvaly
predseda ZO FSCR
Jaroméft, po slouceni se ZO FSCR Trut-
nov se stal ¢lenem vyboru. Dackovi
pfejeme do dalSich let pevné zdravi
a veseld mysl at’ ho provazi i nadale.
Foto z 15. dubna 2008 - archiv Brutus.

*

Na svou prvni pade-
satku si sahl 16. unora
2025 Clen trutnovské
Z0 FSCR kolega stroj-
vudce JiFi Hochber-
B ger, horal télem 1 dusi,
kterému neni cizi zad-
| nd sportovni disciplina
a stale sr8i dobrou na-
ladou. Pevné zdravi a at’ se dafi pieji
kolegové. Foto rodinny archiv - Brutus.

%

28. inora 2025 ¢len ZO
FSCR kolega Milan
Horak, ktery si na ko-
lejich vyzkousel praci
privod¢iho  osobnich
vlaki, vedouciho posunu v depu a nyni
sedava v horkém kiesle strojového
strojmistra trutnovského depa. At Ti,
Milane slouzi zdravi a maSinky a perso-
nal i nadale $lape podle GVD. Brutus.
*

Veéku 65 let dosahli clenové ZO
FSCR Trutnov: y

21. btezna 2025 strojvidce CD a. s.
na penzi Jifi Ku¥ik z provozni jednot-
ky Stard Paka, 30. bfezna 2025 stroj-
videce CD Cargo a. s. na penzi Milo§
»Rogalo“ Prouza. Obéma kolegim
pfejeme do dalsich let pevné zdravi
a zivotni pohodu. Olda Planik a Brutus.

*

Kolegové a kamaradi ze ZO FS
Chomutov by chtéli podekovat strojve-
doucim CD Cargo pantim Lubosi Bo-
huiiovskému a Lubosi Némethovi za
celozivotni praci a popfat jim v dicho-
du, na kterém se dohodli od 31. bfezna
hodné¢ zdravi a pohody.

%k
Dne 31.

bfezna ukoncil svoji

strojviidcovskou kariéru u CD Cargo
a odesel do ptedc¢asného diichodu, pan
Josef Mucha, ¢len ZO FS Mezimésti.
Do dal$ich let na zaslouzeném odpo-
¢inku mu pfejeme hodné zdravi, §tésti
a spokojenosti v osobnim Zivoté. Kole-
gové ze ZO FS Mezimésti
*

K 31. bfeznu ukondili po celozi-
votni praci na Zeleznici svoji kariéru
u CDC, nasi kolegové a kamaradi, Cle-
nové ZO FS Turnov - strojvedouci, pan
Vladimir Kminek a pan Roman Mi-
chetschléger, strojvedouci a v posled-
nich letech pfevazné strojmistr. Chtéli
bychom obéma popiat do dalsich let,
hlavné spoustu §tésti a zdravi. Romano-
vi pak za dlouholetou praci hospodaie
v nasi ZO patfi jeste velky dik, za to, co
pro nasi organizaci vykonal. Kolegové
a kamaradi z Turnova.

*

Od 1l.dubna si uzivaji parddniho
relaxu nasi hned ctyii kolegové, ktefi
nevahali po dlouhych a krasnych letech
sluzby na masiné vyuzit ,,zestiihlovaci
procedury CDC*. Jsou to tfinecti stroj-
vedouci Stépan Gazdik, Alois Ka-
dlubiec, Miroslav Beiiu§ a Antonin
Kohut. Ze ZO Jablunkov vam piejeme,
chlapi, zdravi a spoustu dobré kondice
pro vase konicky.

Prvni dubnovy den mohutné oslavil
své vyznamné vyroci, 60 let od naroze-
ni, na§ kolega a kamardd, pan Martin
Hruska, strojvedouci CDC a ¢len ZO
FS Turnov. K tomuto vyro¢i Martinovi
pfejeme hodné S$tésti, zdravi, pohody
a spoustu napadli na dal$i adrenali-
nové vykony. Kolegové a kamaradi
z Turnova.

P

Dne 4. dubna oslavil na$ kolega
strojvedouci pan Richard Rutterle
60. narozeniny. Pfi této pfilezitosti by-
chom mu ze ZO FS Karlovy Vary radi
poptali pfedevsim pevné zdravi, usme-
vavé vlakvedouci a pohodu v soukromi
1 v zaméstnani.

%

Dne 5. dubna slavi své 50. narozeni-
ny pan Paulus Ondfej a 30. dubna slavi
své, 50 narozeniny pan Daniel Dlouhy.
Déle dne 28. dubna slavi své 80. naro-
zeniny pan Jifi Sedlacek a 30. dubna
své 60. narozeniny pan Zdenék Rehak.

Hodné stésti a pevné zdravi preje vybor
Z0 FS Nymburk.
*

Dne 6 dubna se doziva svych 80 let
strojvedouci pan Karel Ku€era z Kla-
tov. Pracoval ve funkeci strojvedouciho
instruktora depa Klatovy a Horazd’ovi-
ce predmésti. U nas v Horazd’ovicich
ke konci své kariéry zastaval funkci
dozorce depa. Pevné zdravi mu pfeji
kolegové z Horazd’ovic pfedmésti.

*

Dne 8.dubna oslavil
své pulkulaté 55. naroze-
niny nas kolega a kama-
rad, Sikovny PAN stroj-
vedouci motorové trakce
z Prahy Libné¢ a posléze
z VrSovic, v souéasnosti
personalni strojmistr z hlavniho nadra-
zi, vS§emi oblibeny JiFi MéFinsky alias
Piskacek, ¢len ZO Praha. ,,Jirko, moc
Ti gratulujeme a ptejeme pevné zdra-
vi!“ Kolegové strojmistti Praha hl. n. a
¢lenové ZO Praha.

%

Sedesati let se 9. dubna 2025 do-
zil ¢len ZO FSCR Trutnov strojvtudce
Antonin ,,Pilot“ Teichmann, ¢len vel-
ké nadrazacké rodiny Teichmannu. Jak
naznacuje piezdivka Pilot, k jeho ob-
rovské vasni

ral A ¥ patii  1étani
' _‘,‘-". a s nim spo-
i jené  letisté

Velké Pofici
(LKVP) kde organizuje a rozhodu-
je letecké zavody z titulu své funkce
Sportovniho leteckého komisafe. Do
dalsich let pfejeme Pilotovi pevné zdra-
vi, Zivotni pohodu, skvélou dohlednost
a piiznivy vitr. Za vS§echny Brutus. Foto
archiv Pilot.
k

Dne 16. dubna oslavil 60. narozeniny
strojvedouci CD, pan Vladimir Buri-
an. VSechno nejlepsi a pevné zdravi do
dalgich let mu pfeji kolegové ze ZO FS
Mezimésti.

*

Na konci mésice dubna oslavil své
Sedesaté narozeniny c¢len vyboru ZO
Tisnov, kolega a kamardd Béd’a On-
drasik. At ti ¢ekani na vytouzeny du-
chod utece co nejrychleji, s ismévem
a dobrou naladou. Za cely Tis$nov ti pie-
jeme vse nejlepsi."

*

V meésici dubnu (ptes-
né 23. dubna) oslavil své
zivotni jubileum na$ ko-
lega ze Seniorklubu pfi
liberecké zakladni organi-
zaci, krasnych sedmdesat
let Ladislav Hadrbolec. Vybor, ¢le-
nové¢ zékladni organizace a kolegové ze
Seniorklubu mu dékuji za odvedenou
préaci a do dalsiho Zivota pieji hodné
Stesti, pohody, pevné zdravi a spokoje-
nost v rodinném Zzivote.

*

Na konci dubna opustil nase ti§nov-
ské fady Milan Sojka. Kolega, kama-
rad, byvaly pfedseda a soucasny hos-
podat. Milane dékujeme Ti za vSechen
Cas, praci, pot a nervy které jsi vénoval
chodu nejen nasi ZO, ale i SLC. Zu-
stane tu po tob&é mezera, kterou tézko
vyplnime. Pfejeme, at’ se ti v novém
pusobisti daii a jsi spokojen}'/.

Dne 1. kvétna slavi 55 let Peter
Brandobur ze ZO FSCR Cerlany.
Gratulujeme!

%

V mésici kvétnu oslavi své zivotni ju-
bilea tito strojvedouci a ¢lenové chomu-
tovské ZO FS. Jsou to strojvedouci CD
pan Milan Truhla¥, ktery oslavi 1. kvét-
na své 40. narozeniny a strojvedouci ve
vysluzbé pan Jan Vosahlik, ktery oslavi
25. kvétna své 75. narozeniny . Obéma
k témto vyro¢im srdecné blahopiejeme
a do dalSich let hodné S$tésti, zdravi
a spokojenosti preji vybor a vSichni ko-
legové a kamaradi ze ZO FS Chomutov.

Dne 2. kvétna slav1 Sedesatku Petr
Macik ze ZO FSCR 088-Usti nad La-
bem. Prejeme vse nejleps1!

Dne 4. kvétna oslavi svych 65 let ko-
lega Ladislav Stépanek. Do dal3ich let
mu hodné zdravi, §tésti a dobré pohody
preji kolegové ze ZO FS Letohrad.

*

Dne 7. kvétna
oslavi své 50. na-
rozeniny kolego-
vé René Kuruc
a Martin Kuruc,
dne 25. kvétna své
50. narozeniny ko-

René Kuruc
lega Marek Jiroudek a 28. kvétna své

60. narozeniny kolega
— Pavel Makovec. Osla-
= | vencim k jejich Zzivotni-
mu jubileu srde¢né blaho-
piejeme a jeété do mnoha

| dal$ich let jim preJeme
“-l\ hodné Stésti, pevné zdra-

Martin Kuruc vi, mnoho Fivotniho op-

timismu a radosti‘ Vybor Zakladni or-
ganizace Federace strojviidcti a vSichni
kralovehradecti kolegové."

*

V kvétnu slavi vyznam-
na zivotni vyroci dva cle-
nové Klubu odlozenych
strojviidct Lysa nad La-
bem. Prvni z nich, byvaly
prazsky strojviidce pan
Alois Kubis§, slavi hned
na pocatku meésice 75 let
a druhym oslavencem
je nejmladsi ¢len Klubu
Pavel ,,MasSinka“ Novot-
ny, ktery bude mit o dva
tydny pozdé&ji 65. naroze-
niny. Za Klub i za sebe
pfeji obéma jmenovanym jen vse dobré
a samoziejmé v prvni fadé pevné zdra-
vi. Jaroslav Krupicka.

*

Dne 14. kvétna slavi Vlastimil Ka-
menifek ze ZO FSCR Déc¢in 55 let.
Vse nejlepsi!

Dne 17. kvétna slavi 75 let Mi-
lan Halbrs§tat ze ZO FSCR Décin.
Gratulujeme!

*

Dne 22. kvétna slavi 75 let Vladimir
Kopejska ze ZO FSCR Dé¢in. Hodné
zdravi!

*

Dne 26. kvétna slavi 50 let Ale§ Ku-
¢era ze ZO 107 - Ostrava Cargo. Pieje-
me vse nejlepsi!

Dne 28. kvétna slavi 86 let Fran-
tiSek MosSna ze ZO FSCR Décin.
Gratulujeme!

Opustili nas
Dne 21.bfezna zemiel ve veéku
76 let nas kolega, strojvedouci v. v.
pan Milan Kovatik. Kdo jste ho znali,
vénujte mu prosim tichou vzpominku.
Kolegové ze ZO FS Mezimésti.
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