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SILOU”

Celostatni rada piedsedii Federace strojvidcu Ceské republiky volila své vedenl

Prezidentem FSCR Jaroslav Vondrovic

V kongresovém centru OlSanka v Praze se 27. brezna sesli predsedové zaklad-
nich organizaci FSCR z celé republiky na svém kazdoro¢nim jednani. Letos
bylo vyjimecné, volil se prezident, clenové Prezidia a Ustfedni revizni komise

FSCR.

Nejprve piedsedové ZO aktivovali
volebni aplikaci ve svych mobilnich
zafizenich. Ucastnikim jednani se
poté piedstavili ¢lenové mandatové
a volebni komise a ovétovatelé zapisu,
ktefi byli do svych funkci zvoleni na
nedavnych jednanich oblastnich rad.
Pak Vystoup11 prez1dent FSCR Jaro-

projevu ctéte nize).

Rozpoéet schvalen

Po projevu prezidenta vystoupi-
li zastupc1 ZO FSCR Praha s navrhy
na zménu programu jednani CRP,
chtéli doplnit nékolik bodt. Pfitomni
predsedové vsak hlasovanim vétSinu
bodli odmitli. Poté vystoupil predse-
da Ustfedni revizni komise Jifi Hajny.
Ve svém vystoupeni vysvétlil nékteré
zésady hospodateni FSCR a upozornil

»Nekteti Clenové na$i organizace
ocekavali od podnikovych kolektivnich
smluv na rok 2025 vice, pfedevsim pak
v oblasti mzdové. BohuZel slaby vykon
ekonomiky nejen Ceské republiky, ale
i ostatnich stati Evropské unie se od-
razil i v Zelezni¢nim resortu. Recese
prepravnich vykonl se dotkla a stale
jesté dotyka dopraveu celého sektoru
nakladni dopravy. Ti ve snaze o udrzeni
co nejvétsiho objemu zakazek snizuji

na urcité zmény ohledné navrhu cent-
ralniho rozpoétu FSCR na dalsi obdo-
bi. Zaroven také piednesl plan prace
Ustiedni revizni komise. Naslednym
hlasovanim byl rozpocet schvalen.

Viceprezident FSCR Jaroslav Vin-
cour obsdhle informoval, o uvazova-
nych zménach v socialnim fondu FSCR
Stephenson a zminil dtvody, které
k takovym tivaham vedou.

Duirazn€ upozornil, Ze se jedna pouze
o piipravu navrhli na zmény a zahéjeni
praci o zptisobu a provedeni zmén, kte-
ré by mély byt piipravené do piistiho
jednani CRP. Tento névrh byl hlaso-
vanim schvaleny. Znamena to tedy, ze
se zacne pracovat na ndvrhu na zménu
pravidel fondu Stephenson, aby byly
navrhy zmén pfichystané na projednani

na pristim jednani CRP, které bude opét
za rok.

Tisk, pravo a BOZP

Odpovédny redaktor Casopisu Za-
jmy strojvidce Martin Jezek prednesl
zpravu o Cinnosti tiskového centra.
Prezentoval aktudlni situaci ve fede-
ra¢nim periodiku a informoval o pra-
ci redakce a o nekterych tématech,
kterym se chce vénovat. Pfednesl
také svoji predstavu o dalsi budouc-
nosti naseho periodika. Nasledné
se mezi pritomnymi o budoucnosti
a soucasnosti Zajmu strojvudce rozpou-
tala ziva debata.

Smluvni pravnici Gustav Valenz
a Stépan Rihagek informovali o jed-
nanich na ufadech, zastupovani nasich
Clentt v pracovné-prévnich fizenich,
soudnich jednéanich a pravni pomoci
pro Prezidium FSCR.

Poté piednesl Jaroslav Vincour infor-
mace o praci komise BOZP.

Pavel Semecky obhajil

Déle uZ nasledovaly samotné volby.
Nejdiive se vybiral prezident FSCR.
Na tuto funkci byli dva kandidati —
Jaroslav Vondrovic a Daniel Navratil.
Prvni z nich, tedy dosavadni prezident
FSCR, byl velkou vé&tsinou piitomnych
do této funkce opétovné zvolen.

Nasledovaly volby do Prezidia FSCR
za nakladni oblast. Kandidati byli dva -
David Votroubek za Oblast Olomouc,
a Hubert Pacik za Oblast Praha. Oba
kandidati ziskali pottebny pocet hlasi
a byli tak ucastniky jednani CRP zvo-
leni do Prezidia FSCR jako zastupci za
nakladni dopravu.

Do Prezidia FSCR za osobni do-
pravu se volili tfi ¢lenové, a kandido-
vali ¢tyfi kandidati - Daniel Navratil
a Pavel Semecky za Oblast Praha,
za Oblast Olomouc Jaroslav Vincour
a za Oblast Plzen potom Josef Bock
a Kamil Chaloupka. Daniel Navratil
zvolen nebyl.

Z projevu prezidenta Federace strojvidcti na CRP v Praze

Jsme hrdi na svou nezavislost

Na Celostatni radé predseda zakladnich organizaci,v ktera se konala v Praze
27. bFezna pronesl prezident Federace strojvﬁdct'il Ceské republiky Jaroslav

svoji marzi a tim pochopitelné i zisk.
Nejkriti¢téjsi je situace u jednotlivych
vozovych zasilek, kde jsou vykony re-
allzovany mnohdy i za cenu finan¢ni
ztraty,* fekl prezident FSCR.

Nelehka vyjednavani

Osobni doprava netrpi podle slov Ja-
roslava Vondrovice pfimou ztratou pie-
pravnich vykontl, spiSe naopak. Na Ze-
leznici ale vladne tvrda konkurence do-

VoIl

praveu, ktefi se cenové podbi-
zeji objednavatelim dopravy
v ramci tzv. piedbéznych trz-
nich konzultaci né¢kdy az ne-
realnymi nabidkami ceny za
provozovani danych vykontl,
typt vozidel a sluzeb. Pii
jejich nedodrzeni pak hrozi
i nemalé smluvni pokuty.

Dalsi finan¢éni tlak na
vSechny dopravce, at uz
" osobni ¢i nakladni, je vyvi-
jen potfebou obnovy vozid-
lového parku a rovnéz i po-
vinnosti zvySovat bezpecnost
provozovani drazni dopravy,
predevsim vybavovanim vo-
zidel mobilni ¢asti ETCS.
Jeho zavadéni FSCR podpo-
ruje, nebot’ kazd¢ technické
zafizeni, které zabrani vzni-
ku nehody, nebo alespon sni-
zi moznost selhani lidského
Cinitele, je vitano.

»Z toho plyne fakt,
ze se zaméstnavatelé pfi

kolektivnich  vyjednavanich  brani
zvySovat své celkové naklady mzdo-
vymi a benefitnimi pozadavky od-
borafid. VSichni jsme silné popuzeni,
kdyz je nam nabizen ,,nulovy narist“
mezd okofenény omezovanim jiz za-
zitych benefiti. Bohuzel diky letitému
a prezitému Zakonu o kolektivnim vy-
jednavani a mnoha odboriim s rozdil-
nymi cili, je vyhlaseni stavky za dosa-
zeni nasich pozadavku vice nez slozité.
Nase kazdoro¢ni snaha o vyjednani
separatni kolektivni smlouvy nardzi na
odpor nejen zaméstnavatelll, ale pie-
dev§im ostatnich odborovych organi-
zaci. V kontextu toho se jevi vysledky
dosazené naSimi vyjednavacimi tymy
u vSech dopravcii, u nichz jako Federa-
ce strojviidct ptisobime, jako dobré a ja
jim za n€ de€kuji,* pokracoval prezident
FSCR.

Zdanliva neviditelnost

Jaroslav Vondrovic také poznamenal,
ze z nékterych zékladnich organizaci se
ozyvaji hlasy, podle nichZ je Federace
strojvidcti malo viditelnd a za Cleny
prezidia neni vidét zadny vyrazny pro-
fit z jejich prace. To je podle néj velmi
zjednodus§eny pohled na véc.

,,Pfedevsim pribéh a detaily projed-
navani zékont a vyhlasek na minister-
stvech ¢i jinych statnich institucich ne-
Ize zvefejiovat, nebot’ by to mohlo vést
k vyraznému snizeni ochoty protistran
se zastupci Federace strojvideti viibec
jednat. Jsme hrdi na to, Ze jsme od po-
¢atku nasi existence samostatnd orga-
nizace nezavisla na jinych odborovych
centralach, politickych stranach a statni

moci. To ov§em na druhé strané zname-
na, Ze nemame moznost prosazovat své
zajmy pfimo na urovni Tripartity nebo
byt pfi zménach zakont, vyhlasek a na-
fizenich vlady oficialnim pfipominko-
vym mistem. Musime ale hledat cesty
k navazani kontaktt a k naslednym jed-
nanim ptimo v kancelafich piislusnych
uradi.

,,Dalsim diuvodem nasi tzv. ,,nevidi-
telnosti“ je paradoxné dobfe odvadéna
prace. Kdyby ji nebylo, platili bychom
napf. pii projetych naveéstidlech a ji-
nych pfestupcich pokuty u Drazniho
ufadu ve vysi az 50 tisic korun,* upo-
zornil prezident Vondrovic.

Trpélivé a slusné

Podle Vondrovicovych slov vi jen
maloktery z &lenti FSCR, Ze v ptivod-
nim navrhu vyhlasky 260 (O stanoveni
podminek zdravotni zpUsobilosti osob
k provozovani drahy a drazni dopravy)
bylo mimo jiné natvrdo stanoveno vy-
konani psychologického vysSetfeni ne-
jen ptfi kazdé mimotradné, ale dokonce
i pti kazdé periodické prohlidce. Kdyby
Federace podobna nepfijatelnd ustano-
veni nedokédzala eliminovat je$té pred
jejich schvalenim, byla by pii nasled-
nych protestnich akcich sice viditelna,
ale cesta k napravé by byla prakticky
nemozna.

,»Doba silnych slov a bouchdni do
stolu je uz nenavratné pry¢ a dnes vede
cesta k uspéchu pouze pres trpélivé
a slusné jedndni s respektem k druhé
strané. Ze je to cesta spravna, je moz-
no dolozit zdjmem vsech subjektt za-
byvajicich se draznich problematikou

Docasny kandidat

Do Ustfedni revizni komise kandi-
doval za Oblast Praha Jiti Safafik. Jak
jiz vysvétlil na jednani RPO v Pra-
ze, upozornil i nyni, ze u néj jde jen
o docasnou vypomoc, protoze odcha-
zi do dichodu. Za Oblast Olomouc
kandidoval Jifi Hajny, za Oblast Pl-
zen potom Stanislav Feldigel. VSich-
ni ti uchazeci ziskali potfebny pocet
hlast a byli tak do Ustfedni revizni
komise zvoleni. Pfedsedou Ustfedni
revizni komise byl na dalsi obdobi
zvolen Jifi Hajny. Volebni komise na-
sledné vysledky voleb potvrdila.

Poté vystoupil Jifi Hajny s informa-
cemi o mobilni aplikaci Stephenson.
Hospodaika FSCR Jarmila Sirkova
v zavéru této Casti informovala pfi-
tomné o nékterych novinkach spoje-
nych se socidlnim fondem Stephen-
son. Po diskuzi bylo pfijetim zavérec-
ného usneseni jednani CRP ukonceno.

Evzen Mikolajek,
Foto Martin Jezek

o spolupraci s nami - jsme zvani jako
jedini zastupci strojvedoucich k jedna-
cimu stolu, at’ uz se jedna o zavadéni
ETCS, o jednani Bezpecnostni komise
ministra dopravy, o souéinnost nasich
Clent pfi zavadéni novych technolo-
gii, pfipravu a realizaci dotaznikovych
akci a podobné,” zdiraznil Jaroslav
Vondrovic.

Neni to jen pojistka

Byt pii jednanich rovnocennym
partnerem odbornym Utvarim statnich
instituci i dopravci vyzaduje vysoké
penzum znalosti, které je tieba ziskat
samostudiem a ptredev§im uzkou spo-
lupraci se smluvnimi advokaty. Vedle
poskytovani konzultaci k legislativni
problematice zastupuji nase cleny také
v pfipadech, kdy jim hrozi pracovné
nebo trestnépravni postihy. Proto meé
velmi mrzi, kdyz slySim, Ze jedinym
divodem clenstvi ve Federaci stroj-
vidct je dobra pojistka. Bezplatnou
pravni pomoc, poradenstvi pii ztraté
zdravotni zpisobilosti, jakoZ i podporu
poskytovanou fondem Stephenson pro-
stiednictvim naSich zaméstnankyn, tak
oceni ¢lenové, kterych se tyto problémy
dotknou osobné.*

,Je a stale bude co zlepSovat. Zby-
va tada rozpracovanych tukolu, které
se dlouhodobé nedafi vyfeSit podle
ptedstav. FSCR. Ty zavdavaji dtvod
k opravnéné kritice ¢lenské zakladny.
Na ﬁkoly, které ale muzeme dokoncit
spéSné€, se musime zaméfit prioritng,*
uzaviel prezident FSCR.

(red)




ZAJMY STROJVUDCE

ETCS pro pokrocilé - Funkce a principy nového evropského zabezpecovace

3 - Problémy identifikované pred zavedenim provozu

Pfinasime dalsi ¢ast pfednasky z konference ETCS pro pokrogilé, kterou FSCR uspofradala ve spo-
lupraci se SZ a za podpory CD a. s. a CD Cargo a. s. v lednu v Pardubicich. Dnesni ¢ast je vénovana

potizim evropského zabezpecovace, které byly odhaleny pred zavedenim vyhradniho provozu.

Prvnim problémem, ktery byl identifikovan jiz
davno pied tim, nez byl v Ceské republice vyhrad-
ni provoz pod systémem ETCS spustén, je obecné
znama komplikace tykajici se délky stani¢nich
koleji.

Slozitéjsi ukol

Jestlize bez pouziti systému ETCS je pro Sikov-
ného strojvedouciho relativné snadné zajet s vla-
kem délky 650 metrl na kolej, kterd ma uzitnou
délku 655 metri, tak pod dohledem ETCS to je
titebné, aby se uzitné délky koleji nové projekto-
valy s dostatecnou délkovou rezervou pro nejdelsi
mozné vlaky tak, aby tato délka koleji vyhovovala
i pti pouziti systému ETCS, nebo aby se konfigu-
race kolejiste za navéstidly projektovala tak, ze je
mozné u navéstidla pouzit uvoliovaci rychlost (a
tim umoznit dojezd dlouhého vlaku do blizkosti
navestidla s navésti Sthj). Je nejspis ziejmé, ze
neni mozné mavnutim kouzelného proutku pro-
dlouzit v§echny dopravni koleje nebo zménit po-
lohy vyhybek a proto se s timto omezenim budeme
jeste dlouhou dobu potykat.

Za navéstidlo ne!

Céstecné tento problém fesi pokyn k pouziti
volby Potlaceni (Override), ale je potieba si uve-
domit nékolik naprosto zasadnich podminek. Je
tieba, aby tratovi dispecefi tento pokyn pouzivali
skute¢né pouze tehdy, kdyz je to nezbytné nutné
ane pouze jako preventivni opatfeni k rychlejsimu
vjezdu vlaku na kolej. Strojvedouci si zase budou
muset zvyknout na ptesné a pfedpisové ohlasovani
pii navazani telefonického spojeni pomoci GSM-
-R. Pokud pfi navazani hovoru ihned zazni pfesna
identifikace zaméstnance, vlaku a mista ve kterém
se nachazi naptiklad takto: Zde strojvedouci vlaku
45313 v Kosténicich na druh¢ koleji, 1ze dalsi ko-
munikaci a dopravni ikony maximalné zjednodu-
Sit a v urCitych ptipadech lze i vynechat sepisovani
pisemnych rozkazti (napf. opétovné rozjeti vlaku
po Tripu).

Dale je nezbytné nutné, aby komunikace pro-
bihala co nejvice podle zavaznych slovnich znéni
a aby si oba ucastnici hovoru byli 100 % jisti tim,
co se chystaji délat a ze druhd strana pokynim
spravné rozuméla. Samoziejmosti by se mélo stat
opakovani pokynd pro eliminaci nedorozumeéni:
Vlaku 45313 ve stanici Kosténice na druhé koleji
je dovoleno pouziti volby Potlaceni. Vlak zastav-
te pfed cestovym navéstidlem Lcl. Dilezité je si
také uvédomit, ze povoleni této volby neni v zad-
ném piipadé svolenim k jizdé za jmenované na-
véstidlo, i kdyz by pouziti této volby takovou jizdu
umoziiovalo!

Nasmérovani antén BTS
Dalsim problémem, ktery se objevil pii zkuseb-
nich provozech jednotlivych hnacich vozidel, bylo

nevhodné umisténi antén, které v ur€itych spe-
cifickych ptipadech vede k jejich zastinéni a tim
k nekorektnimu chovani pti vybirani BTS (d&je se
tak podle sily signalu). To mize vést ke zbytec-
nym rozvazanim spojeni a v konecném disledku
i zbytetnym nouzovym zastavenim v disledku
vyprseni platnosti opravnéni k jizdé. Vyrobcei vo-
zidel a radiovych zafizeni tomuto problému vénuji
velkou pozornost a v dnesni dobé se jiz v ramci
navrhu umisténi vozidlovych antén provadi méte-
ni vyzatovacich charakteristik, 3D modelace pied-
pokladaného Sifeni radiového signalu i méteni
v realnych podminkach pomoci dronti.
Problematické mize byt i predavani ,,bézicich
ETCS hovort“ mezi jednotlivymi BTS v soused-
stvi obzvlaste ve vétsich uzlech a pii soub&hu trati.
Kazda BTS ma seznam svych ,,povolenych sou-
sednich BTS“, ke kterym se pfi zeslabeni signalu
pouzivané BTS lze piihlasit jako k dalsi v poradi.
Kdyz se ale vozidlo pifi opousténi velkého uzlu
spoji s BTS pro jinou trat, tak tato ,,sousedska
pravidla“ nasledné zabrani potiebnému pieskoku
na BTS na spravné trati a opét dojde k rozvazani
spojeni a nouzovému zastaveni. Tomuto problému
se pfedchazi vhodné zvolenym smérovanim antén
BTS i umistovanim pfipadné piemistovanim sa-
motnych BTS, aby pfi odjezdu z uzlu méla nejsil-
néjsi signal vzdy BTS na trati, na kterou vlak jede.

T_Sectiontimer

Neméné dulezitym parametrem je T Section-
timer. Velice jednoduse 1ze tento parametr popsat
jako cas platnosti opravnéni k jizdé. Je to tedy
i ¢as, po ktery je mozné jet s vozidlem pod dohle-
dem ETCS s nenavazanym korektnim spojenim
s RBC. Zkusebni provoz v loiiském roce ukazal,
ze puvodné zvoleny interval 18 sekund byl ptilis
restriktivni, nebot’ dochazelo k nadmérnému poctu
nouzovych brzdéni z diivodu kratkodobého rozpa-
du spojeni. Nové bude na celé siti SZ tento para-
metr pfenastaven na 40 sekund. Vzhledem k tomu,
ze se nejedna pouze o jednoduchou zménu jen
tohoto jednoho parametru, ale je na néj navazana
veelku podstatna tiprava logiky zabezpecovaciho
zafizeni, bude k pienastaveni dochazet postup-
né, prednostné na tratich s vyhradnim provozem.
V soucasné dob¢ je T sectiontimer nastaven na
40 sekund v usecich Olomouc (mimo) — Unicov
a Praha—Béchovice — Kolin (mimo) — Pardubice
(mimo).

Poskozeni baliz

V provozu také dochazelo k poskozovani baliz
projizdéjicimi vozidly, pfipadné jejich ¢astmi (na-
ptiklad volné visicimi a nezkracenymi Sroubovka-
mi). Ke zmirnéni nasledkt byla vyvinuta mecha-
nickd ochrana baliz, ktera je dnes jiz standardné
osazovana jiz pii prvni instalaci.

David Votroubek, Martin Trogel

Kratké dopravni koleje

devoleno pouiti volby Potlageni (Override).”

zastavte pfed cestovym navéstidlem Lel.”

Viak stoji — pokyn k uvedeni vozidla do pohybu, napf. takto:
JVlaku 1438 ve stanici Ujezd je na prvni koleji dovoleno popotaZeni k cestovému ndvéstidlu Lel. Je

Viak jesté nezastavil - pokyn k pouZiti volby potlaéeni, napf. takto:
- Vlaku 1438 ve stanici Ujezd je na prvni koleji dovoleno pouiti volby Potlageni (Qverride). Viak

Doglo k pouiti funkce Potlateni

GSM-R - Pohled tratové ¢asti

BézZici ,ETCS hovor" je za jizdy vlaku pfedavan mezi jednotlivymi BTS
- problematika ,sousedstvi”, v uzlech nutno zajistit, aby si vozidlo pro pokraéovéni vybralo chténou
BTS

» vozidlo si vybirad dle sily signalu \

G .
N« {
f

Spolehlivost sité GSM-R, rozpady spojeni, T_Sectiontimer

+ kontroluje se pfitomnost radiového spojeni ¢asovou platnosti MA (T_Sectiontimer) 18 s
+ nedojde-li véas k doruceni nového MA — Nedovolené projeti (TR)
diivedem takto pfisného dohledu je moZnost rudeni neprojeté viakové cesty pied viakem

/L"’
SZZ
MA

- {
- e

MA

Spolehlivost sité GSM-R, rozpady spojeni, T_Sectiontimer

Mavyseni hodnoty T_Sectiontimer na 40 s
= zména principu ruseni neprojeté viakové cesty
+ Kooperativni ruseni vlakovych cest (vyuZiti komunikace s vozidlem)

Jiz je nasazeno
Olemouc {mimeo) = Unitov
« Praha-Béchovice - Kolin (mimo)
«  Kolin (mima) = Pardubice (mimo)

Pfednostné na secich s vyhradnim provozem ETCS

GSM-R - Antény na vozidlech

= nevhodné umisténi antény toto narusuje

Specifikace antény pro GSM-R poZaduji izotropni vyzaiovaci charakteristiku.

problém - vozidlo si wybird BTS mj. podle sily signalu

ETCS pisemneé rozkazy - zahlavi, zapati

Rozkaz ETCS
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ZAJMY STROJVUDCE

Zprava z jednani rady pro nakladni dopravu v Pardubicich

Cargo v utlumu

V Pardubickém hotelu Trim jednali ve dnech 19. az 20. bfezna predsedové
zakladnich organizaci FSCR za nakladni dopravu za uéasti prezidenta FSCR
Jaroslava Vondrovice a élent prezidia Davida Votroubka a Jifiho Safafika,
analytika Federace Miloslava Pykala a smluvnich pravnikii Gustava Valenze

a Stépana Rihacka.

Jednani zah4jil a vedl David Vo-
troubek. Po zahdjeni a schvaleni pro-
gramu seznamil Jifi Safafik pfitomné
s jednanimi, které naSe odborova or-
ganizace vedla se zaméstnavatelem,
spole¢nosti CD-Cargo. Informoval
také o aktudlnim poctu zaméstnancl
a vyvoje socialniho fondu ve spolec-
nosti. David Votroubek poté prezen-
toval informace o mozné budoucnos-
ti vozby manipulacnich vlakd. coz
by se samoziejmé zasadné¢ dotykalo
indplné prace strojvedouciho. Na dané
téma se rozpoutala obsahla diskuse, do
které se zapojili i smluvni pravnici.

Manipula¢ni viaky

Piedseda pfedstavenstva spolec-
nosti CD-Cargo Tomas Téth ve svém
vystoupeni informoval o stavu spo-
le¢nosti, o velkém propadu vozby
prevazné v energetice, kterd je rok
od roku vyssi. Velky propad, vice nez
o polovinu, zaznamenalo hlavné uhli.
Krach spole¢nosti Liberty, se na nasi
vozbé také projevil velmi negativng,

a to ztratou péti miliéonl tun roc¢né.
Manipulaéni vlaky jsou podle To-
mase Totha dlouhodobé ztratové a je
nutné tuto oblast naprosto zefektivnit
a maximalné upravit tak, aby tato
pfeprava generovala pro spole¢nost
zisk. Ptedseda pfedstavenstva Car-
ga také informoval o stavu nakladni
dopravy v Evropé. Ta je celkové ve
velkém utlumu a mnozi narodni na-
kladni dopravci po Evropé se poty-
kaji se stejnymi problémy, s jakymi
se potykdme i u nas. Né&ktefi narod-
ni nakladni dopravci dokonce uplné
ukonéili svoji ¢innost.

Bolestivy fakt

Tomas Téth také hovoftil o aktudl-
nim propousténi zaméstnanci. Ujistil,
ze vSechno propousténi se déje podle
zédkoniku prace a podle kolektiv-
ni smlouvy. Je to bolestivy fakt, ale
ekonomicka situace spolecnosti po-
dle jeho slov neumoznuje jiné feseni.
Ruku v ruce s propusténim provoznich
zamé&stnancti bude i nutné pfistoupit

na Upravu v fizeni spole¢nosti, které
projde zasadni zménou. Informoval
také o stavu nasich dcefinych spolec-
nosti, které se potykaji s podobnymi
problémy. V soucasné situaci realizu-
je nase spoleCnost piiblizné Sedesat
procent pfeprav v zahrani¢i. Na zavér
svého vystoupeni zminil nové moz-
nosti ptepravy, na kterych spole¢nost
CD-Cargo pracuje.

V nasledujici obsahlé¢ a chvilemi
i vypjaté diskusi, Celil ptedseda pied-
stavenstva mnohym dotazim ohledné
provozu spolecnosti.

Piestavba na 363

Na jednani dale vystoupil feditel
Odboru udrzby a oprav spolecnosti
CD-Cargo David Jelinek. Mluvil pte-
devsim o redislokaci vét§iho mnozstvi
lokomotiv s ohledem na zavedeni vy-
hradniho provozu ETCS. Informoval
také o zacinajici rekonstrukci dalSich
padesati kusu lokomotiv fady 742 na
742.71. V soucasné dobé ma podle
Jelinkovych slov spole¢nost CD-Car-
go ve vlastnictvi 26 lokomotiv Bom-
bardier Traxx, 22 lokomotiv Siemens
Vectron, a k tomu dvé lokomotivy Ve-
ctron s dieselovym motorem na dojeti
tzv. posledni mile. Dals§i lokomotivy

Traxx i Vectron bude Cargo v poctu
nékolika desitek kusil v letoSnim roce
prebirat. Od matetské spolecnosti CD
a. s. Cargo prevezme dal$i lokomotivy
fady 163, které tato spolecnost jiz ne-
bude potiebovat s ohledem na nakup
ucelenych jednotek. VSechny tyto lo-
komotivy spole¢nost CD-Cargo bude
prestavovat na fadu 363, samoziejmé
vybavenou evropskym vlakovym za-
bezpe¢ovacem ETCS. David Jelinek
také pfiblizil dodavatelské ftetézce
zucastnéné na vybavovani lokomotiv
prave systémem ETCS.

Diskutovalo se poté o ponckud
problematické instalaci ETCS na fadé
363, ohledné silného neregulovatel-
ného osvitu, nepfijemného hlavné
v noci. Problematicka je podle ucast-
nikt diskuze také instalace ETCS na
lokomotivach 742 71. prvni série.
Byli jsme také informovani o postu-
pu schvalovani jednotlivych systému
ETCS na riznych ufadech véetné tfa-
di draznich. Podle ucastnikt diskuze
je to doslova byrokraticky boj s vé-
trnymi mlyny, jehoz délku spole¢nost
CD-Cargo neni schopna ovlivnit.

David Jelinek v diskusi podrobné
vysvétloval postupy pii garancnich
opravach, kterych se v posledni dobé

Klesa pocet strojvedoucich s licenci

Strojvedoucich s licenci na Ceské Ze-
leznici od roku 2021 postupné ubyva.
Loni jejich pocet mezirocné klesl o 175
na 9162, zatimco v roce 2021 jich Draz-
ni tfad evidoval 10 509. Roste naopak
pocet Zen jako strojvedoucich, kdyz loni
jejich pocet meziroéné vzrostl o devét
na 110. V roce 2020 tidilo vlaky 58 Zen.
Informoval o tom na tiskové konferen-
ci Drazni Gfad (DU). Divodem ubytku
strojvedoucich je podle feditele technic-
ké sekce titadu Radka Safranka starnuti
strojvedoucich a jejich odchod do du-
chodu, ptipadné zména zaméstnani.

Pocet noveé vydanych licenci se me-
ziro¢né snizil ze 430 v roce 2023 na 415

novych licenci v roce 2024. Aktivnich
strojvedoucich s aktudlnim osvéd¢enim
o zvlaStni odborné zpiisobilosti bylo
loni 8800. Podle Safranka chybi evrop-
ska legislativa, kterd by umoznila zave-
deni registru doplitkovych osvédceni.
Drazni ufad tak musi pocty aktivnich
strojvedoucich slozité zjistovat od jed-
notlivych dopravcu, dodal.

Strojvedouci mohou ziskat licenci na
deset let. Prvnim desetiletym licencim
skoncila platnost v roce 2021, ne vsich-
ni strojvedouci ale nasledné pozadali
o obnoveni. Pocty uchazect o zkousky
k ziskéani licence strojvedouciho podle
Safranka stagnuji.

piibyva i diky poruchdm mobilnich
casti ETCS.

Tlak na efektivitu

Dalsi den sjednani vystoupila fedi-
telka Personalniho odboru CD-Car-
go Aneta MiklaSova,, kterd hovotila
o persondlnich zménach ve vedeni
spole¢nosti. Informovala také o na-
kupu stolnich simulatort, které budou
pouzivany i v dcefinych spole¢nos-
tech CD-Cargo v Némecku a Rakous-
ku. Zminila i soucasnou vinu propou-
$téni ve spolecnosti a divodech, které
k tomu vedly. Pak vystoupili vedouci
odboru lidskych zdrojii spolecnosti
CD-Cargo Pavla Kreischova s infor-
macemi o vyvoji socidlniho fondu spo-
le¢nosti a nutnosti jeho pferozdéleni na
delsi Casove obdobi a provozni feditel
CD-Cargo Martin Svojanovsky, kte-
ry priblizil hospodafeni spole¢nosti
a vyhledech dalsiho vyvoje. Podle jeho
slov vyviji vedeni spolecnosti velky
tlak na obchodni oddéleni, aby se pte-
prava maximalné zefektivnila. Redvitel
odboru provoznich technologii CD-
-Cargo mluvil o Gpravach obchodnich

podminek nékterych typt preprav.
EvZien Mikolajek,
Foto Martin JeZek

Nejvice strojvedoucich loni bylo ve
vekové kategorii 51 az 60 let, jde zhru-
ba o0 2500 lidi. Na druhém misté podle
véku je skupina strojvedoucich ve véku
41 az 50 let, kdyz Drazni tfad evidoval
2000 strojvedoucich v této kategorii.
Ptredloni byla druhou nejsilngjsi skupi-
nou nejstarsi skupina nad 60 let. Treti
nejpocetnéjsi skupinou loni byli stroj-
vedouci ve veéku 31 az 40 let, skupina
starSich 60 let byla loni az ¢tvrta nej-
pocetngjsi. Naopak nejméné, a to pies
1000, je strojvedoucich ve véku mezi
20 a 30 lety.

(dw)

Valn4 hromada spolegnosti CD Cargo, a. s., po-
silila ptedstavenstvo spole¢nosti o zkuSeného eko-
noma a dosavadniho finan¢niho feditele firmy CD
Cargo Roberta Hedénce. Zaroven k 1. dubnu kon¢i
ve své funkci Zbyszek Wactawik.

_ Tato zména ptichéazi v kliCovém obdobi, kdy se
CD Cargo musi prizplsobit dynamickému vyvoji
na trhu zelezni¢ni nakladni dopravy doma i v za-
hrani¢i. Posileni ekonomické stability spole¢nos-
ti a zah4jeni restrukturalizace jsou klicové kroky
k zajisténi dlouhodobé konkurenceschopnosti CD
Cargo v tomto odvétvi.

Text a foto cd
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Osudové opravy vyhybek

Prapfi€¢inou nehody ,,zlutého“ vlaku 1021 v Pardubicich v noci z 5. na 6. €ervna 2024 byla nékolikadenni nepretrzita vy-
luka (od 4. ¢ervna 7:00 do 7.¢ervna 17:00) ¢asti stanicni koleje ¢islo 2 z diivodu ,,opravy vyhybky cislo 80 po mimoradné
udalosti“ znemoziujici prajezd vlakt po stani¢nich kolejich Cislo 2, 4, 6 do Prahy - ,,osudovy“ NEx 41340, stejné jako
ostatni vlaky - musel do liché kolejové skupiny ..

V pichledu vyluk CD s dopadem
na osobni dopravu jsem objevil v po-
loving¢ bifezna tfidenni vyluku (So/Ne/
Po) v case 8:55 - 17:00 mezi Olomouci
a Prerovem, pfi niz byly vyjmenované
vlaky nahrazeny NAD. Zatimco ,,zastav-
kovy panter zvladne 22 km za 18 minut,
zastavkovy ,,gumokol“ mél stanovenu
cestovni dobu na 53 minuty. Zrychleny
,.gumokol“ 28 minut. Dostate¢ny diivod
zjistit v pondé€li 17. biezna proc.

Zajimavé hospodareni

V Olomouci se odjizdi ze stanovisté
odjezdtt NAD u Téaborské ulice, vystup
z podchodu do mistni ¢asti Hodolany.
Prostor neni dlouhd 1éta jako zazemi
NAD idedlni, ackoli pozemky podle
katastru nemovitosti - parcelni cislo
804/2 v katastralnim tzemi Hodolany
(710873) - patii stadle CD (ptes ruzné
peripetie lezici ,,v zaludku nejmenova-
né¢ho dopravce™). Chybi lepsi zdzemi
pro cekajici cestujici nebo uprava pro-
storu umoziujici bezpecné obraceni
autobust, zejména pii veétsim poctu
vozidel, 1épe upravena tabule pro vy-
véSeni jizdnich fadu. Jedina lavicka je
u zastfeSen¢ho vystupu z vytahu. Pri-
marn¢ jde o lokalitu pfistupu do ,,draz-
nich prostor* CD & SZ za branami a plo-
tem, zbytek podél vozovky tvoti vefejné
bezplatné parkovisté na ,,soukromém-
pozemku CD - zajimavé hospodafeni.
Omezeni parkovani pti NAD se upravu-
je dopravni znackou ,,zakaz stani‘.

Komfortni bus dopravce Hustak vy-
baveny bezpecnostnimi pasy. Uzasna
nastupni frekvence 8 cestujicich. Dvé
seniorky se divi, Ze dama za volantem
neprodava do ,,ndhradniho vlaku® jiz-
denky. Starsi lidé jsou uz doslova zblbli
- v autobusu se prece kupuji jizdenky
u fidice. Tak jedou gratis. Posilat damy
belhajici se o holi ke kase a zpét neda-
va smysl. ,,Vlakovy“ doprovod jezdi
,,zrychlenkou®. Obsazeni ,,zrychlenek®,
zejména odpolednich je mnohem vys-
$1. Ve nahrazovanych vlacich jsou v EJ
640 obsazovana i ,,mista k stani“, proto
jede vice vozidel NAD.

Nehlasime

Odjezdy NAD z Olomouce x:05,
x:30 + zrychlené v x:30 nahrazuji-
ci pantefi vlaky relaci Nezamyslice /
Vyskov na Moravé / Sumperk / Uni-
cov. Z Prerova x:30, x:59 + zrychlené
x:59. Prvni zastavkovy ma ,,posbirat
frekvenci do vlaku, druhy odjizdéjici
v case zrychleného ma zajistit rozvoz
od vlaku do zastavek. Vzhledem k pul-
hodinovému odpolednimu intervalu
osobnich vlakd byly tfi pary nahraze-
ny jen zastavkovym spojem. Sp 1429
jedouci mimo Pterov nahrazen v trase
Olomouc - Hranice na Moravé mésto.

Z Olomouce +1, prijezd Olomouci
- uzké obousmérné ulice Trocnovska,
Sladkovského oboustrann¢é oblozené
parkujicimi vozidly umoziujici realné
prujezd jen v jednom sméru, kolony,
¢ekani na ,,svétlech - trva 12 minut.

Grygov pred ZST +4, vystup -2. Dal-
$i cesta je pfekvapiva. Misto silnice 55
spojujici obé mésta se pokracuje hanac-
kou krajinou ptes Blatec (trat’ do Ne-
zamyslic), Dub nad Moravou - Gizasna
dominanta kostela Oc¢istovani Panny
Marie - do Brodku u Pterova. Podjez-
dem pod trati mohou z divodu uzavir-
ky jen vyjmenovana vozidla, vcetné
NAD. Zastavka na namésti, zpozdeéni
+3, vystup -4. Rokytnice ,,naves* ni-
kdo, zpozdéni +4.

Dale kolem stavenisté D55 a rozsah-
1¢ ktizovatky D1 a D55 v mistni ¢asti
Predmosti. Pferov vystupni zastavka
autobusového stanovisté &islo 35 -
12:04 + 6.

Zrychlenka jezdi po silnici 55, zda
ptijela - netusim. Podle jizdniho fadu
by mély oba spoje pfijet soucasné. Hla-
Seni stani¢niho rozhlasu ve vystupnim
prostoru neni k mani, informac¢ni ta-
bule s odjezdy je u ,,jiznitho“ podcho-
du vzdaleného cca 100, doba chiize
2 minuty.

Z ciziho...

Po névratu z cesty - spojené s dalSimi
zajmy - jsem zacal patrat, co bylo di-
vodem k této NAD. Byl velmi stru¢ny:

Oprava vyhybky ¢. 27 po mimofadné
udalosti ve vyhybné Dluhonice. Vysle-
dek - vlaky mezi dopravnami Brodek
u Pferova — Dluhonice jedou obou-
smérmne po 1. tratové koleji. Vlaky ve
vyhybné Dluhonice jedou po liché ko-
lejové skupiné.

Budiz - vyrazn¢ snizend propustnost
vyhybny Dluhonice - nicméné na mis-
té je kacitska ekonomickd otazka ,,Cui
bono“? V ¢&i prospéch se zavadi dlouhd
NAD z Olomouce do Pferova namisto
kratké z Brodku? Rozhodné to neni ve
prospéch cestujicich, resp. toho, kdo
NAD plati.

Pro¢ ,panteii vlaky*“ nemohly jez-
dit az do Brodku u Pferova, kde jsou
pfi zachovani prijezdnych koleji 1 a 2
k dispozici hrany nastupist u koleji 3
a 4 pro odstaveni / obrat elektrickych
jednotek. NAD by byla provozovana
v useku Brodek - Pierov s niz$im poctem
vozidel a ujetych kilometrt, ¢ili vyrazné
levngji. Inu ,,z ciziho krev netece®.

Pét hodin

Cervicek pochybnosti vrtd v hlavé
s otazkou - co je na opravé vyhybky tak
slozitého, Ze musi probihat nékolik dnd
? Jak dlouho by trvala oprava vyhyb-
ky ,,vojenské obnovovaci jednotce” ve
valce ? (Pominime-li detail - ACR Zad-
nou ,,obnovovaci jednotku* nema.) By-
valé Zelezni¢ni vojsko doporucila Rada
obrany statu dne 17. listopadu 1993
zru$it a ministr dopravy Jan Strasky tak
ucinil k 31. prosince 1993. Nahradou
byla ,,Stavebni obnova Zeleznic* vznik-
14 k 1.lednu 1994. Podle dostupnych
zdroju zanikla v dtsledku postupného
utlumu ¢innosti v roce 2019.

Kdysi jsem sledoval ,,opravu“ vy-
hybky v zemi (nejen) Zzelezni¢ni do-
pravé zaslibené na 16tschbergské trati
BLS ze Speizu do Brigu. Po odjezdu
posledniho osobniho vlaku ,,provoz-
niho dne* pfi jednokolejném provozu
mezi sousednimi dopravnami kolem
pulnoci, bylo vypnuto TV a zahajena
vyluka. Jetdb vyjmul celou, pfedem
odpojenou vyhybku (odpojeni od ZZ).

Nasledovalo vlozeni vyhybky smonto-
vané na prazcich a pfivezené na misto
na specialnim voze. Kolem pété ranni
bylo zapnuto TV a zacal provozni den.

Dokoncovaci prace - podbiti, zapo-
jeni vyhybky do ZZ - se provadély pti
¢astecném jednokolejném provozu za
denniho svétla. Komedie zvand NAD
se zde neda realizovat, k eliminaci do-
padu provoznich mimotadnosti slouzi
dalkové ovladané vyhybny (dopravny)
na $iré trati rozdélujici trat’ na mezista-
ni¢ni oddily dlouhé asi pét kilometrd.
Stihlé vyhybky umoziuji piejizdéni
mezi tratovymi kolejemi nesnizenou
rychlosti. Dopad na pravidelnost do-
pravy je minimalni

Nejsme ve Svycarsku
O nécem podobném si muze ceska
zelezniéni infrastruktura nechat jen
zdat. V ramci ,,modernizace* trati Pra-
ha - Ceské Budé&jovice vznikl zrusenim
stanice Bystfice u BeneSova a vyhyb-
ny Tomice mezistani¢ni oddil ,,genial-
né“ 15 km dlouhy. Pfed ,,moderniza-
ci* se jednalo o tfi mezistani¢ni oddily
v délce 5 km. Pfi mimofadnosti nebo
»jen” planované udrzbé je to vyrazny
piispévek SZ k ,pravidelnosti®... Inu
nejsme ve Svycarsku, casto pouzivany
argument™ MD - kdyZ néco na Zelez-
nici nefunguje jako v zemi helvétské-
ho kfize.
Miroslav Zikmund

Pozvanka na fotbal: Turnaj Old Boys

Letosniho 23. a 24. kvétna se uskuteéni na hristi Slozisté v Ceskych Budéjovi-
cich mezinarodni fotbalovy turnaj Old Boys

Turnaj byl zaloZzen pted 31 lety
v Anglii, Gcastni se jej osm evropskych
zemi a jeden vybér napii¢ EU, tymy
tvofi Zeleznicaii ve vekove kategorii
32 a vice let. CR od pocatku reprezen-
toval fotbalovy tym pod vedenim Stan-
dy Trojana z Unie zelezni¢nich zamést-
nancti. Postupem c¢asu ho vSak zacala
tizit absence hract, ale chtél zachovat
ucast CR, proto se obratil na naSeho
hlavniho sportaka Vlad'u Pouzara a do-
mluvili se, Ze od roku 2022 budou nasi
zemi reprezentovat fotbalisté Federace
strojvidct.

A hned od pocatku se jedna o velice
distojnou a uspésnou reprezentaci, nej-
prve v Italii druhé misto, pak vitézstvi

skonceni toho lonského. Muze se to
zdat brzo, ale zpétn€ vidime, Ze to bylo
prave vcas. Zajistit distojné ubytovani
pro 200 osob, odpovidajici hraci plochy
se zazemim si vyzadalo spoustu jedna-
ni a dikazem budiZ, Ze jsme odpovi-
dajici podminky nalezli az v Ceskych
Budgjovicich v tréninkovém arealu FK
Dynama na Slozisti, kdyz predtim jsme
nejprve uvazovali o Praze a Ostrave.
Chtéli bychom zde také pod€kovat
vSem zameéstnavatelim nasich fotba-
listh za vstiicnost a finan¢ni podporu,
které se nam od nich dostalo, stejné
jako od naseho dlouhodobého partnera
Hasi¢ské vzajemné pojistovny a. s.
Nezbyva, nez si prat, aby vse klap-

e ~
aa=FSCR
31 OLD BOYS

EUROPEAN RAILWAYS
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lo, vyslo pocasi
a abyste v hojném
poc¢tu piisli podpo-
fit nd$ tym v patek
23. kvétna od 14 ho-
din, kdy probéhne za-
hajeni turnaje a jed-
notlivé zapasy budou
probihat az do pozd-

2025 nich odpolednich ho-

v Srbsku, loni druhé misto v Mad’arsku.
Jak je patrné, v poradatelstvi se stiidaji
jednotlivé zemé¢, proto jsme se rozhod-
li, ze dalsi ro¢nik usporadame my.
Piipravy na turnaj zacaly hned po

din, nebo v sobotu 24.
kvétna, kdy prvni hvizd zazni v 9.30
hod a vitéze 31. ro¢niku budeme znat
po 16. hodiné. Piejme si, at’ si fotbalo-
vy svatek uzijeme ve zdravi a v duchu
fair play. Jarmila Sirkova

— =y

Ostravské posledni toceni

V utery 1. dubna se v ostravském depu CD Cargo uskute¢nilo posledni toGenti strojviided, kteid depo opousti do stanice ,,dlichod,
nebo po dohod€ se zaméstnavatelem. ,,Odchézi s vami kus mého Zivota, fekl pfi této piilezitosti Cestmir Dolejsi, byvaly vedouci
lokomotivnich ¢et v Ostravé, po slouc¢eni OPR Vychod specialista v oblasti dopravy. ,,V minulych letech se nam podatilo nabrat vel-
kou skupinu strojvedoucich, Cargo ale m4 stejné jako ostatni Zelezni¢ni dopravci v celé Evropé problémy se snizujicimi se objemy
preprav, takze musime stavy zaméstnancti snizovat,” doplnil Cestmir Dolejsi. .

S ostravskym depem se na to¢né rozloucili: Jiti Kopic, Miroslav Sykora, Lubo§ Koprajda, Miroslav Befius, Petr Bofucky, Sté-
pan Gazdik, Alois Kadlubiec, Zden¢k Kanto$, Antonin Kohut, Milan Kosatko, Ondfej Lincer, Karel Sikora, FrantiSek Sebesta, Jan
Tomek, Vladimir Weyers, Ladislav Ztirek, Martin Krupica a Lubo$ Koprajda, které vidite na skupinovych snimcich. Na fotografii
s mikrofonem vlevo je spoluorganizator akce Jakub Sykora, na dalsi pak Cestmir Dolejsi.

(red), Foto Martin Jezek
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