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Schvalené akce z prostiedkia CA BOZP

Pocatkem ledna probéhlo schvaleni akci
na upravu €i zlepSeni pracovniho prostiedi z
prostiedktt CA BOZP dohodnutych v PKS na
rok 2025.

OROD Vychod

+ SLC Studénka - oprava nocleZen a né-
stupni mistnosti pro strojvedouci.

* PP Brno Malomeéfice - oprava noclezen v
1.patfe provozni budovy véetné nabytku.

* SS Opava - vybaveni noclezen a Saten pro
strojvedouci.

+ SLC Otrokovice - rekonstrukce zézemi
pracovisté strojvedoucich.

+ SLC Kromgiiz - rekonstrukce budovy.

+ SS Sumperk - rekonstrukce denni mist-
nosti pro strojvedouci.

* SS Havlickiv Brod - oprava WC pro
strojvedouci a strojmistry.

« SLC Pierov - vymalba budovy a vybaveni
nabytkem.

+ SLC Tel¢ - vyména oken v atnach pro
strojvedouci.

Spadlé stromy na kolejich se staly nebezpe¢nym evergreenem

Velké varovani od Znojma

Problematika padajicich stromu do kolejisté a na trak¢ni vedeni zatézuje dlouha léta nejen strojvedouci, ale také cestu-
jici a prepravce. Kazdé najeti vlaku na spadly strom znamena zastaveni provozu, ¢asto nahradni autobusovou dopravu,

narocné vysetirovani MU a bohuzel také Gjmy na zdravi a nemalé hmotné skody.

Podivejme se na nékolik piipadu.

* 21. Cervence 2011 v 11.46 hod.
najel Os 5408 mezi stanicemi Hod-
kovice nad Mohelkou a Rychnovem
u Jablonce nad Nisou na trati ¢. 030 na
odlomenou korunu stromu a motorovy
viz f. 810 vykolejil. Bylo zranéno pét
cestujicich a vlakvedouci.

*17. zati 2013 ve 4.45 hod. najel Os
19800 v prostoru Kladna na trati ¢. 093
na spadly akat. Strojvedouci byl zranén
na hlavé a nasledné 45 dni v pracovni
neschopnosti. Péticentimetrova jizva
u o¢i mu pfipomina, Ze se v ten den po-
druhé narodil...

*11. ledna 2015 v 6.55 hod. najel Os
14905 mezi stanicemi Roznd — Nedvé-
dice na trati ¢. 256 na dva spadlé stromy
postizené hnilobou. Strojvedouci byl
lehce zranén.

*22. ledna 2025 v 17 hod. najel Os
24836 mezi stanicemi Olbramkostel —
Sumna na trati ¢. 241 na spadly dub.
Strojvedouci byl téZce zranén a po vy-
prosténi hasici ze zcela zdemolovaného
stanovisté fidiciho vozu t. 914 jednotky
Regionova byl transportovan do Fa-
kultni nemocnice Brno.

To jsou pfipady mimofadnych uda-
losti. Kazdoro¢né vsak dochazi k mno-
ha desitkam ptipadu, kdy se strojvedou-
cimu podaii zastavit vlak pred spadlym
stromem. Také v téchto pfipadech do-
chazi k zastaveni provozu a ve vétSing

ptipadt k zasahu HZS Spravy zeleznic.
Odtikéni vlakd, zpozdéni a nahradni
autobusova doprava také neni zadar-
mo. A zvlasté na jednokolejnych tratich
to znamena naprosty rozvrat taktové

dopravy.

Stromovi ohrozujici bezpecnost

Zivot na$i spolec¢nosti upravuje pred-
louhd tada pravnich ptepisti. Ustavni
zakony, zékony, vyhlasky ustfednich
organll spravni spravy, nafizeni vla-
dy a tada dalSich normativi. V drazni
dopravé je to predevsim zakon o dra-
hach €. 266/1994 Sb. V zalezitostech
ochrany pfirody zékon ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny. Ten upra-
vuje 1 podminky kaceni stromi.

Postupem doby, pod tlakem rlz-
nych okolnosti , dochdzi i ke zméndm
pravnich piedpisi. Na ziklad¢ fady
bezpecnostnich doporuceni vydanych
v souladu se zdkonem o drahach Drazni
inspekei, tlakem odborovych organiza-
ci — zde si dovoluji pfipomenout mnoho
desitek ¢lankl v Zajmech strojvidce —
a také tlaku dopravcu, byly novelizova-
ny i oba vyse zminéné zékony.

Prvni zasadni zménu pfinesl zakon
¢. 319/2016 Sb. Ten novelizoval § 8
odst. 2 zakona o ochrané pfirody a kra-
jiny. Organ ochrany pfirody miZze za-
kazat kaceni dfevin u zeleznicnich trati
pouze na zaklad¢ zavazného stanoviska

drazniho spravniho ufadu. Shodné to
bylo stanoveno i v § 56a zakona o dra-
héach. Zakon je u¢inny od dubna 2017.

Dalsi zasadni zménu predstavo-
val zékon ¢. 367/2019 Sb., u€inny od
15. ledna 2020. Ten doplnil dosavadni
§ 10 zakona o drahach o nové odstavce
3az5.V § 10 odst. 3 je stanoveno mimo
jiné, Ze ,,...stromovi a jiné porosty, kte-
ré pti svém padu mohou zasahnout do
prijezdného prufezu drahy, jsou stro-
movim ohrozujicim bezpecnost nebo
plynulost drazni dopravy nebo provo-
zuschopnost dréhy...“.(pozn. red. - pro-
sazeni zminéného 3. odstavce §10 ZoD
Jje zasluha FSCR).

Bezpecné dieviny

Provozovatel¢ drahy, tedy zejména
pravnich tituld k tomu, aby stromovi
ohrozujici bezpecnost drazniho provo-
zu bylo v¢as odstraniovano. Jde jen o to,
aby platné zédkony byly dusledné uva-
dény v zivot v kazdodenni praxi. A to se
nejspis v dostatecné miie nedéje.

V této tivaze se jeSt¢ zminim o ob-
sahu bezpecnostniho doporuéeni Draz-
ni inspekce, vydaného v souladu s §
53e, odst. 1 zakona o drahiach k MU
z 13. Gnora 2023 v 19.22 hod., kdy R
895 Slovacky expres najel mezi stani-
cemi Cervenka — Stépanov na trati ¢.
270 na vzrostly strom vyvraceny pies

ob¢ koleje. Bezpecnostni doporuceni
byla adresovana Ministerstvu zemé-
délstvi CR, Ministerstvu dopravy CR
a DraZnimu Gfadu. V podstaté¢ dopo-
rucuje MZ CR, aby iniciovalo zménu
zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich (lesni
zakon) v tom sméru, aby lesy v ochran-
ném pasmu drahy byly zafazeny do
kategorie ,,lesy zvlastniho uréeni“. To
by umoznilo vlastnikim lesa hospoda-
fit pouze tak, aby v ochranném pasmu
drahy byly péstovany jen dfeviny, které
svou vyskou a umisténim pfi padu ne-
zasdhnou do prijezdného prifezu ze-
lezni¢ni drahy.

Zaveretna zprava o této MU ze dne
9. zati 2024 vcetné bezpefnostniho
doporuceni je vefejné pfistupna na in-
ternetovych strankach Drazni inspekce.
Zména lesniho
zékona ve smy-
slu  bezpecnost-
niho doporuceni
DI by znamena-
la zasadni krok
ke zvySeni bez-
pecnosti  drazni
dopravy a sa-
moziejmeé  také
nemaly ekono-
micky pfinos pro
provozovatele
drahy i doprav-
ce a nezpusobi-
la by ani Skody
vlastnikiim lesa.
A bylo by

Strom spadly na trat vnikl do kabiny strojviidce a tézce ho zranil

* PP Bohumin - dokon¢eni zasedaci a Sko-
lici mistnosti po provedené rekonstrukci.

OROD Zipad
+ SLC Domazlice - rekonstrukee socialniho
zazemi v 1.patie a oprava stiechy rotundy
(rekonstrukce bude provedena v ptipadé
Uspesné souteze o P3).

OROD Stied
+ RPP Ceska Tiebova - tiprava prostor pro
zaméstnance a vyména inventaie RPP CT.
* RPP Praha - klimatizace ve Skolicich
mistnostech pro strojvedouci — VrSovice.
* RPP Praha - rekonstrukce soc. zafizeni
pro provozni zaméstnance SLC Kladno.
* RPP Praha - inventdf pro provozni za-
méstnance - st¢hovani do novych prostor
z provozni budovy.
* RPP Praha - rekonstrukce socialniho zaze-
mi a Saten — VrSovice.
Jaroslav Vincour

nekonfliktnim feSenim celého problé-
mu. V piipadé¢ dalsi neCinnosti se vysta-
vujeme riziku, ze muze dojit ke ztratdm
na lidskych zivotech pfi dal§ich mimo-
fadnych udalostech. A to si snad nikdo
nepieje. Tézké zranéni strojvedouciho
Regionovy u vlaku 24836 mezi stani-
cemi Olbramkostel a Sumna v okrese
Znojmo je velkym varovanim.

Cekani na odpovéd’

Loni 2. fijna jsem se obratil do-
pisem na ministra  zemédélstvi
a poslance Marka Vyborného, ve kte-
rém jsem zdaraznil dtlezitost bez-
pecnostniho doporuceni DI. Odpoveédi
jsem se ani ptes urgence u jeho posla-
neckého asistenta zatim nedockal.
Vladimir Selucky

Foto Hasici SZ

»Modernizaci zelezniéni sité zvy-
Sujeme kvalitu Zelezni¢nich sluzeb,
a udrzitelngjsi budoucnosti,” uvedl vi-
ceprezident EIB Kyriacos Kakouris.
Modernizace zeleznic v CR a dalsich
evropskych zemich ma EU pomoct spl-
nit cil dosahnout klimatické neutrality
do roku 2050. Zhruba 40 modernizac-
nich projektl financovanych z nového
uveéru EIB maji byt hotovy do konce
roku 2028. Kromé zaméteni na udrzi-
telnost maji také zlepSovat regionalni
soudrznost.

Zavedeni ERMTS

,»Diky tvéru bude Sprava Zzeleznic
schopna ziskat dotace na jednotlivé
projekty z evropského mechanismu
spravedlivé transformace, coz jesté
zvysi efektivitu tohoto zptisobu finan-
covani," fekl ministr financi. Finan¢ni
podpora EIB naptiklad umozni Spraveé
zeleznic zavést evropsky systém fizeni

EIB pajci statu 11,75 miliardy K¢ na modernizaci zeleznice

Evropska investicni banka (EIB) pujéi statu 11,75 miliardy korun na modernizaci ¢eské Zeleznice, zavadéni evropského
systému fizeni Zeleznié¢niho provozu (ERTMS) a stavbu bezpecnych Zelezni¢nich piejezdti. Finance jsou soucasti balic-
ku ve vysi priblizné 25 miliard korun, ktery EIB schvalila v roce 2023 a ktery ma podporit zkvalitnéni ¢eskych zeleznic.
Ministr dopravy Martin Kupka, ministr financi Zbynék Stanjura a viceprezident EIB Kyriacos Kakouris podepsali 6. ino-
ra na ministerstvu financi podepsali smlouvu o ptjéce. EIB dnes uzaviela také smlouvu o ptijéce méstu Usti nad Labem
ve vysi 1,08 miliardy korun, ktera je uréena na modernizaci méstské infrastruktury.

zelezni¢niho provozu ERTMS. Novy
systém fizeni Zelezni¢ni dopravy je
v EU povinny. Podle diivéjsiho vy-
jadfeni ministerstva dopravy vyrazné
snizuje riziko lidskych chyb a mimo-
fadnych udalosti a umoziuje zvySeni
kapacity zeleznice.

Podpora zamifti také do rekonstruk-
ce osmi ZelezniCnich stanic ve tfech
uhelnych regionech na Karlovarsku,
Ustecku a Ostravsku. Rekonstrukce
ma zlepsit pohodli a bezpecnost cestu-
jicich, zlepsit piistupnost pro osoby se
zdravotnim postizenim a zajistit vetsi
energetickou usporu budov. Neékteré
z téchto budov budou piestavény na
nové kancelafské ¢i obchodni prostory.

TFi smlouvy

Podle dfivéjsiho vyjadfeni Stanjury
ma Cesko s EIB aktualné tfi investi¢ni
smlouvy na podporu rozvoje dopravni
infrastruktury, jednu z roku 2019 na
Castku 11,5 miliardy korun, uvér z roku

2023 ve vysi zhruba 25 miliard korun
a loni podepsanou smlouvu na ¢astku
13 miliard korun. EIB v Cesku ptisobi
od roku 1992.

Ceskou ZelezniCni sit’ tvofi témer
9500 kilometrii hlavnich trati, zhruba
tfetina je elektrifikovana. V roce 2023
zelezniéni dopravei v CR pfepravi-
li zhruba 184,6 milionu cestujicich,
95 procent poctu z piedcovidového
roku 2019. Za prvni tii ¢tvrtleti lonské-
ho roku vlaky podle statistik na webu
Ceského statistického utadu piepravily
témef 142 miliont cestujicich. V roce
2023 vlaky ptepravily 90,2 milionu tun
nakladu, coz bylo 91,5 procenta nakla-
du z roku 2019. Za prvni tii Ctvrtleti
loiského roku vlaky piepravily 62,9
milionu tun nakladu.

Projekty za 62,6 mid. K&

Skupina EIB loni v Cesku pod-
potila projekty za 2,47 miliardy eur
(62,6 miliardy korun). Proti roku 2023

se podpora zvysila o tetinu. Hlavni
Cast prostiedkti sméfovala do moderni-
zace a rozvoje zeleznice a na podporu
energetické infrastruktury. Novinafim
to dnes v Praze fekl Kakouris. Za tii
desetileti pisobeni EIB v Cesku byla
celkova podpora vice nez 30 miliard
eur (755 miliard korun).

V ramci modernizace ¢eské zelezni-
ce poskytla loni EIB ceské vladé pijc-
ku 527 miliont eur (13 miliard korun)
na zkvalitnéni Zelezni¢ni sité. DalSich
300 miliond eur (7,5 miliardy korun)
pujcila banka Ceskym draham na mo-
dernizaci vozového parku. V oblasti
energetiky poskytla EIB uvér 400 mi-
lionti eur (deset miliard korun) spolec-
nosti CEZ na rozvoj rozvodné sité.

U EIB vyhodnéji

Naméstek ministra financi Marek
Mora na tiskové konferenci uvedl, Ze
vlada pfi jednani o pljckach od EIB
vzdy zvazuje i moznost, Ze by si pro-
stiedky zajistila vydanim statnich dlu-
hopist. ,,Musime vzdy vyhodnotit, jak
je pujcka od EIB vyhodna, jako stat
s dobrym ratingem si také mtizeme lev-
né pujcovat. U dopravy ale penize od
EIB stéle vychézeji vyhodné&ji, fekl.

EIB loni podporila i ¢eské podniky.
Poskytla financovani za 90 miliont eur
(2,3 miliardy korun) internetovému
prodejci potravin Rohlik a 30 miliond
eur (755 miliond korun) softwarové
spole¢nosti Y Soft na podporu vyzku-
mu. Prostfednictvim ¢eskych bankov-
nich instituci nabidla také vyhodné
uvéry malym a stfednim firmam.

Proti zaplavam a suchu 5

V letosnim roce planuje EIB v Cesku
dal financovat rozvoj dopravni a ener-
getické infrastruktury. Podle Kakourise
by penize mély jit i na opatfeni proti za-
plavam a proti suchu. Podpora se chysta
i pro rozvoj dostupného bydleni. Mora
doplnil, ze Cesko ma zajem i o podporu
v oblasti jaderné energetiky. Zaroven
ale pripustil, Ze toto téma je citlivé, pro-
toze akcionaii EIB jsou vSechny zemé
Evropské unie a ¢ast z nich se k jaderné
energetice stavi odmitave.

Evropska investi¢ni banka je institu-
ci Evropské unie, kterd se specializuje
na poskytovani dlouhodobych uvért.
Jejimi akcionafi jsou ¢lenské staty EU.
Dava k dispozici penize na Zivota-
schopné projekty a ptispiva tim k dosa-
zeni politickych cila EU. (¢n)




Ekoreseni zeleznicni dopravy v Pardubickém kraj

Prezentacni jizda bateriového vlaku Regiopanter se v Pardubickém kraji usku-
tecnila 23. ledna. NejzajimavéjSi byla v ¢asti neelektrifikované trati Lichkov-
-Dolni Lipka-Cervena Voda Pod rozhlednou a zpét , ve které byla jednotka pro-
vozovana na baterie. Zajem Pardubického kraje by byl na jejich provozovani
na tratich Litomy$I-Chocei-Ceska Tiebova - Moravska Tiebova a na trati Usti

nad Orlici —

Letohrad — Lichkov - Moravsky Karlov. Za nékolik mésicti bude

o pfripadném nakupu jednat Zastupitelstvo Pardubického kraje.

Prezentaéni jizdy se zacastnil hejt-
man Pardubického kraje Martin Ne-
tolicky spolu s radnim pro dopravu
Ladislavem Valtrem. Oblastni centrum
obchodu zastupoval obchodni manazer
OCO Stied Josef Huryta a obchodni fe-
ditel OCO Stied Jakub Golias. Z regi-
onalniho provozniho pracovisté Ceska
Tiebova piijel regionalni manazer Da-
vid Vavrousek.

Elektricky bateriovy vlak se da po-
vazovat za prulom v feSeni ekologie,
bezpe€nosti a efektivnosti Zelezni¢ni

dopravy. Verze Regiopanter pak pfinasi
ekologické feseni pro regionalni a pfi-
meéstské trate.

Stodvacitkou na baterie

Vyrobcemjednotky je tuzemska firma
Skoda Group. Regiopanter méa ozna&eni
fady 690 a 691. Na neelektrifikovanych
tratich ma dojezd az 80 km. V baterio-
vém rezimu dosahuje maximalni rych-
losti 120 km/hod , v trolejovém rezimu
160 km/hod. Jednotka je dvousysté-
mova, pro stejnosmerné napéti v troleji
3 kV a stfidavé napéti v troleji 25 kV

ZAJMY STROJVUDCE

50 Hz. Je dvouvozova, nizkopodlazni,
s interierem a bezbariérovymi vstupy.
Ridici systém umoznuje viceclenné
fizeni.

Komfort a efektivita

Stroj je vybaven nejmodernéj$im
zabezpeCovacim  systtmem ETCS
a systémem Automatického vedeni vla-
ku (ATO). Ve vozech jsou ergonomicka
sedadla, pfehledny informacni systém,
kamerovy systém, prostorna toaleta
i pro imobilni cestujici. Siroké vstup-
ni dvouktidlé dvete umoziuji snadny
nastup i vystup cestujicich. Interiér je
také vybaven nastavitelnou intenzitou
vnitiniho osvétleni a LED osvétlenim
pro individualni potfebu. Regiopanter
pfinasi komfortni cestovani a je velkym
piinosem k zeefiktivnéni zelezni¢ni do-
pravy. Text a foto Jifi Adolf

Na fotografii zleva: obchodni manazer OCO Stied Jovef Huryta, radm pro dopravu Par-
dubického kraje Ladislav Valtr, hejtman Pardubického kraje Martin Netolicky, obchodni re-
ditel OCO Stred Jakub Golias a regionalni manazer RPP Ceska Trebova David Vavrousek

Tak nam zabili Ferdinanda - viastné dilnu

Zacal novy rok a mezi akce, které
se pravidelné poradaji, patii vyrocni
clenskeé schiize. I v nasi ZO FS v Mla-
dé Boleslavi tomu neni jinak. K prvni-
mu lednu ovSem doslo v nasi strojovce
k opatreni, které se projevilo posu-
nutim terminu konani vyrocni clenské
schiize na posledni den v lednu. Pouhé
posunuti terminu neni zajisté diivodem
k napsani ¢lanku do novin. Jedna se to-
tiz o likvidaci dilenského zazemi v Mla-
dé Boleslavi.

Na programu schiize byla prednese-
na zprava o hospodareni za rok 2024,
plan na rok 2025 a zprdva revizni komi-
se. Pak se projedndvaly otazky turnusi
a dalsi prace pro strojvedouci po zme-
nach GVD v breznu a cervnu, hlavné
posileni vikendové a turistické doprayy.
Poté se ujal slova clen prezidia Jifi Sa-
farik a popsal situaci v CD Cargo. Hla-
sovalo se téz o clenskych prispévcich.

Prednosta PP Liberec R. Kvicala po-
psal stav v celé oblasti. Nejdiive uved,
jaka je situace okolo vozidel. Vycha-
zi to tak, Ze turnusova potieba se ,,na
Sroubek” kryje s poctem provozmich
vozidel. Neni k dispozici ani jedno na-
vic. At jde o 814 nebo 840/841. Ddle

popsal situaci, ktera letos nastane diky
dlouhodobym vylukim SZ na Liberecku
a Frydlantsku v lété a na podzim.

Pak prisel na radu bod, kvili ktere-
mu jsme posunuli termin konani schiize.
Nastala totiz chvile rozlouceni s pra-
covniky dilny a skladnici Janou Eglyo-
vou. Jmenovani byli ,,rozpraseni* mezi
pracovisté v Liberci, Nymburce a Praze.
Prestoze nebyli cleny nasi ZO FS, roz-
hodli jsme se, Ze je pozveme na vyrocni
schuzi, vSem jim od srdce podékujeme
a predame na rozloucenou maly vécny
dar. Na zaver probéhla Siroka diskuze
na vSechna projedndvand témata, do
které se zapojili i nasi diichodci, ktert
se opét dostavili v hojném poctu.

Myslim si (a nejspis nejsem sam),
ze zruSeni dilny v Mladé Boleslavi je
strelenim se do vlastni nohy. Jsem pro
Setreni, ale ne za kaZzdou cenu. Oprava,
napriklad rozpadlého vypinace nebo
vadného jistice, je otdzkou deseti mi-
nut a da se vyridit ve stanici pri obratu
mezi viaky. Vadné klinové remeny zabe-
rou cca 30 minut na kandle a ,, Regina
miize vyrazit na dalsi vykon. Po zruseni
dilny se vozidlo veze do 70 km vzda-
leného Liberce = zbytecné propdlena

Tretina Zelezni¢nich spoju neprojde kontrolami ministerstva

Chybéjici nebo zastaralé vagony bez klimatizace, bez zasuvek, nefunkéni in-
formacni obrazovky a rozhlas — to jsou casté nedostatky v rychlicich a ex-
presech na ceské zeleznici. Kontrolami ministerstva dopravy neprojde tretina
spoju objednavanych statem. Resort tak rozsifi inspekce, nové budou moct
vlaky kontrolovat také krajsti urednici. Jak takova inspekce probiha, zjistoval

Pii kontrole vlaku se inspektofi za-
méfuji hned na nékolik véci. Zajima je
funk¢nost informacni tabule a rozhlasu,
Cistota interiéru, ¢i zda ve vlaku nejsou
graffiti. Dale kontroluji funkénost a Cis-
totu toalet.

Dlouhé opravy
V prvni kontrolované soupraveé Jan
Prikryl z ministerstva dopravy nedo-
statky nevidi. Pfestupuje tak do vla-
ku jiného dopravce — Ceskych drah.
»Zkontrolujeme obdobné véci jako
v ptfedchozim piipadé. Uz vidime v
tomto voze, protoze se jedna o viz vy-
chodonémecké vyroby z roku 1984, ze
nespliiuje informacni systém, ani akus-
ticky, ani vizualni. Razeni neni dodrze-
0, uvadi Ptikryl. Tento viz by tak v

studie ,,Otézky patofyziologického oinvnéni cest nervové soustavy u dispeéerﬂ a strojvﬁdcﬂ v§ech trakci‘

typovany kurzivou).

Pri mentalnim bloku se sice strojve-
douci diva, ale nevidi. To znamenda, ze
nezhodnoti vidéné, aby na to reagoval
pohybem. Je to jako spanek, ale ¢lovék
pFi ném nespi.

Nic nevaruje

Pred prichodem tohoto stavu ne-
prichazeji zadné pocity Unavy nebo
ospalosti. Nic, co by varovalo, ze néco
takového pfijde. Stane se to nahle. Pre-
padovka. Velmi ¢asto je pfic¢inou tohoto
stavu s¢itani spankového dluhu. Dusle-
dek dlouhych no¢nich smén, nebo na
sebe nenavazujicich smén, bez fadného
odpocinku. Béhem pfiblizné dvaceti let
mé strojviidcovské praxe, mi jiz néko-
lik kolegii potvrdilo, Ze s timto stavem
maji své zkusSenosti.

Nikdo z nas proti tomuto stavu neni

soupravé vibec nemél byt. ,,Tady ma
jezdit déleny vtz prvni a druhé tidy
rakouské vyroby,” dodava.

Pravé nespravné tazeni vagonu je
podle zastupce ministerstva nejcastejsi
chybou, a to naptic dopravci. Ti zatazu-
ji vozy zastaralé, piipadné zadné, ¢imz
se ale zase zmenSi kapacita spoje, Po-
dle mluvciho Ceskych drah Petra Stah-
lavského jde o dlouhodoby problém
s prodluzujicimi se opravami vagonu.
,Je to obvykle kvili n&jaké technické
zavadg, ktera se objevi béhem provozu.
Stale plati ten dlouhodoby problém, ze
externi opravci prekracuji lhity a ter-
miny, ve kterych by méli vozy zrevido-
vat, opravit a vratit zpatky do provozu,
a ty vozy potom samoziejme v provozu
chybi a my je musime pak tfeba nahradit

nafta, zbytecné poplatky za dopravni
cestu atd.

A jelikoz je vozidel k dispozici malo,
Jjsou strojvedouct nuceni brat na vykon
i vozidla napr. s nefunkcnim infosys-
témem, nékterymi nefunkcnimi dvermi
(zbytek prece staci), nefunkcnim to-
penim (at’ si lidi prelezou do druhého
vozu nebo vezmou svetr navic - nepri-
pomind vam to néco...?) Komentdre
v zavorkach jsem si vyslechl i v telefo-
nu. Nehledé na to, ze pak padaji pokuty
od krajii, od ROPIDu. A pritom dilna
byla doma. A navic s kolektivem srd-
caril, kteri dokdzali kouzla. A i kdyby
se jednou nékomu z vedeni rozsvitilo
v hlavé a dilnu chtél do MB vracet, tak
uz nema Sanci. Takové machry se zlaty-
ma rukama, jako je Roman Cerny nebo
Ivan Brzobohaty, budeme jen tézko hle-
dat. Jak se rika: ,,Kdyz namachrovanej
novej pingl vyhodi starého Stamgasta
z hospody, ten uz mu zpatky do lokdlu
neprijde .

Nemdm nic proti Setieni, je to nutné,
a to i v situaci, kdy je penéz v ekono-
mice dost, ale Setrit na ctyrech zd-
mechnicich, jednom elektrikari a jedné
skladnici, kteri navic vedli i udrzbu celé

jinym typem. Neékdy, bohuzel, jde
i 0 starsi typ,” dopliiuje mluvci.
Takovy problém vsak ma vycho-
disko. Konkuren¢ni dopravce vyfesil
problémy s kapacitou na lince z Kolina
do Usti nad Labem pronajmem novych
souprav. Do jizdniho fadu od nového
roku nasadil nové jednotky 665. Zatim
jsou dvé, tieti ma dorazit v lednu ¢i
unoru, vysvétluje mluvei dopravee.

Desetitisicové pokuty

Utednici ministerstva dopravy loni
zkontrolovali stovku statem objednava-
nych spoji. To je zlomek ze vsech vy-
pravenych vlaki. U tietiny nasli nedo-
statky a ulozili sankce za 1 200 000 K¢.
Jedno poruseni smluvnich podminek
tak dopravce vyjde fadove na desetiti-
sice korun.

Ted’ se inspekce rozsifi. Kontrolovat
statem objednavané dalkové spoje bu-
dou moct také krajsti ufednici. ,,Jako
ministerstvo dopravy mame omezené

strojovky a administrativu pro provoz,
se mi zda ponekud kratkozraké. Hlavneé,
Ze jsou penize na zbytecnosti, o kterych
jsem se uz zminil. Ty penize totiz jdou
.,z jiné hromadky “. Jako kdyby vsechny
nebyly jedné firmy. Vskutku ,, turecké*
hospodareni.

Vzpominam si, Ze pred mnoha lety
jsem na draze slysel vetu: , Hlavné Ze
uSetrim korunu, i kdyby to mélo stat
milion... "

Text a foto Petr Ossendorf,m
predseda RK ZO FS Mlada Boleslav

Zleva: Ivo Mikula, Ivan Brzobohaty, Roman Cerny, Jana Eglyovd, Petr Turek

kapacity na kontrolni ¢innost a vyuzi-
vame toho, Ze vlaky z&asti jezdi na tze-
mi krajskych integrovanych doprav-
nich systému. Tudiz uzavirame dohody
s jednotlivymi kraji, které uz letos pla-

I“v

ikd mluv¢i ministerstva dopravy
Frantisek Jemelka.

Historie Setfeni pracovnich podminek strojvedoucich (7)

O jiné realiteé

V této sérii clankt se zaméfujeme na dokument, ktery v roce 1969 vydala tehdejsi Federace lokomotivnich cet. Jedna
se o Vynatek lékarské zpravy kolektivu vedeném ve spolupraci s doc. Dr. K. Benem. Tento dokument vychazel ze starsi

imunni. Prosté to ptijde v den, kdy to
necekate a v hodinu, kdy se nenadgjete,
pokud mohu citovat jednu slavnou kni-
hu. Odbornici tento stav piipodobmuji
podobnému stavu jako hypnéza. Vidite,
slysite, ale nemate Sanci reagovat. Ruce
ani nohy vas neposlouchaji a mozek
Casto ani neda zadny pokyn k reakci.
Prosté v ten okamzik jste jakoby v jiné
realité.

Spankova opilost

Odborna literatura tento stav nekdy
popisuje i vyrazem ,,Spankova opilost®.
Neznamena to v podstaté nic jiného,
ze t€lo a védomi pracuji uz za hranici
svych moznosti, tedy toho, co lze jeste
snaset. Vykonavate vSechny vzité a na-
ucené véci, jako naptiklad jidlo, myti,
chiizi do zaméstnani, ale nevénujete

‘. V tomto
‘. (citace jsou

pozornost svému okoli. Nevidite své
znamé, nekontrolujete situaci na chod-
niku, na pfechodu pro chodce. Najed-
nou se probudite, kdyZ na pifechodu
pred vami prudce zabrzdi auto. Vy si
uvédomite, Ze ani nevite, jak jste se tam
dostali a o faktu, ze vstupujete pod kola
jedouciho auta jste neméli nejmensi
ponéti. Mozek v tomto stavu neusina,
nespi a neprobudi se jako celek, ale ma
jednotlivé vrstvy, které spi diive, nez
vrstvy jiné.

Do tohoto stavu se mtize dostat na-
prosto kazdy a v ptipad¢ trvalého prete-
zovani organismu pak mize piejit az do
patologickych forem ospalosti. Zprava
nastésti konstatuje, ze i pres dikladné
vySetfeni mnoha strojvidci, nebyl na-
lezen jediny strojvedouci s pravé zmi-
nénou patologickou formou ospalosti.

Fyzicka odolnost

Pokud tomu piedchazet lze, jak
to ude€lat? To je samozfejmé spravna
otazka. Ze vseho nejdilezitejsi je sku-
teCnost, aby dal§i sménu strojvedouci
absolvoval az po vyprchani spankové-
ho dluhu ze smény piedchozi. Dilezita
je ale také fyzicka odolnost, protoze i
ta ma na pocitech inavy zasadni podil.
Jedinec, ktery sportuje, nebo je fyzic-
ky ¢inny (byt’ jen na rekreacni Grovni),
ma vetsi pfedpoklady zvladat tento stav
daleko 1épe, nez ten, kdo se vétSing po-
hybovych aktivit vice ¢i mén¢ vyhyba.

Zradné energitaky

Jednim z prvkd, které pfinasi dnesni
doba, je boj s unavou pomoci energetic-
kych napoju. Nic proti nim, proti gustu
zadny diSputat. Je ovSem nutné si uve-
domit jednu véc. Mnozstvi napoje, kte-
ré mi sta¢i na dnesni no¢ni, mi nemusi
stacit na stejnou no¢ni za mésic, ¢i dva.

Je to samoziejm¢ velmi jednoducha
matematika. T¢lo si zvykd na mnozstvi

esort se na kontrolach dohodl za-
tim z osmi kraji. S dal$imi smlouvy
dokoncuje.

Jakub Vik, RadioZurnal,
ilustraéni snimek Fotobanka CD

dodavaného cukru, kofeinu a teinu, které
jsou dulezitou soucasti téchto napoju (o
riznych ptisadach typu ,,E* se zdmémne
nezmifuji) a tvoii si na né pomaly, ale
presto zvysujici se navyk. To znamena,
ze se v téle zvysuje hladina téchto latek
a abyste i po né¢jakém obdobi dosahli
pozadovaného uc¢inku, musite tuto hla-
dinu piekonat. Tak se ovSem velmi ¢asto
dostavate se do zacarovaného kruhu. Po
Case zjistite, Ze vam nestaci jedna tiide-
cova plechovka, ale musite si na no¢ni
sménu koupit dvé. A pak tfi. A jednou za
Cas prospite n¢kolik dnti v kuse, protoze
spankovy dluh energetickym napojem
nezlikvidujete, jen unavu odlozite. A pak
miZe nastat kolaps. Kdyz tento stav pfi-
jde, neexistuje proti nému zadna ochra-
na. Prosté musite spat. Béda, jestli vas
to zastihne na sméné. Proto bychom si
s unavou a nedostatkem spanku neméli
zahravat. Nic se automaticky neodboura
a teélo si vSe pamatuje. Dfive ¢i pozdgji
nam za podobny hazard piedlozi ucet.
EvZen Mikolajek
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ZAJMY STROJVUDCE

Strojvidce ukradl rychlik i s Sokovanymi esenbaky a prchnul ze zemé. Ohromil svét

Vlak svobody

Utery 11. zaFi 1951. Zbyva pét minut do desaté hodiny dopoledni. Z Hlavniho nadrazi v Praze vyjizdi expresni viak do
Chebu. Do cilového mésta dorazi v brzkém odpoledni. Na chebském nadrazi odpoji rychliku zadni vagony a na zbylou
soupravu tii osobnich vagonu a jednoho sluzebniho vozu najede parni lokomotiva fady 365.0. Vznika tim osobni viak

3717 smérujici do ASe.

Strojni Cetu tvoii strojvedouci Jaro-
slav Konvalinka a topi¢ Josef Kalabza.
Maji pfed sebou sedmadvacetikilome-
trovou trasu pres FrantiSkovy Lazné ¢i
Hazlov do nejzapadnéjsi vyspy Ces-
koslovenska. D4l uz je jen totalitnim
rezimem stfezena statni hranice a za ni
Spolkova republika Némecko.

Strojvedouci Konvalinka na svém
domovském nadrazi oto¢i tésné pied
odjezdem masinu kotlem ve sméru
jizdy. To je neobvyklé. Na této trati
do ASe totiz jezdi lokomotiva tend-
rem doptfedu. Konvalinka vi, co déla.
Chce, aby vlak doséhl co mozné nej-
vy$si rychlosti. Pro¢? To se za necelou
hodinu ukaze.

Protikomunisticky odboj

Ve 14 hodin a 12 minut se souprava
dava do pohybu. Stejné tak se rozbiha-
j1 udélosti, které zanedlouho radikalné
zméni osudy desitek lidi.

Préveé Jaroslav Konvalinka je hrdi-
nou tohoto pifibéhu. Zlo€innym akté-
rem pak zvrhly komunisticky rezim,
ktery se zejména na sklonku 40. let
a v 50. letech urputné snazil znicit
své skutecné i domnélé odpurce. Taj-
na policie - Statni bezpecnost se na
podzim roku 1951 chystala doslapnout
nejen na strojvidce Konvalinku, ale
i na jeho dva komplice - n¢kdejsiho
prednostu zelezni¢ni stanice v Chebu
Karla Truksu a a8ského zubniho lékate
Jaroslava Svece. VSichni tfi se zapojili
do protikomunistického odboje, Kon-
valinka pfevazel lidi prchajici pred
komunisty v tendru na uhli, Truksa
uprchlikim pomahal a skryval je. Oba
se kvuli odbojové Cinnosti jiz jednou
ocitli ve vézeni.

»Iruksa mél za sebou pétimésicni
pobyt v pracovnim tabote. Byl odsou-
zen za to, ze poskytl utocisté dvéma
muzum, kteti se skryvali pfed tajnou
policii," popsal mi v roce 2011, tehdy
do Mf Dnes, badatel Ladislav Nykl,
ktery tuto pozoruhodnou udélost
zmapoval.

Moment piekvapeni

Ke Konvalinkovi
poznamenala:

,V cervenci 1951, po vyhodnoceni
jedné akce, bylo zjisténo, Ze strojve-
douci z Chebu Konvalinka je osoba,
kterd pracuje $pionazn¢ pro zahranici
aprevadi lidi do Zapadniho Némecka.*

Estébaci na Konvalinku dokonce
nasadili agenta. Sledovali ho. Nebylo
tedy pochyb, ze zalaf ¢i pracovni lagr
nyni muztim hrozil znovu. Jedinym fe-
Senim byl utek za hranice.

A tak zminéna trojice vymyslela ne-
obvyklou akci. Unos vlaku.

_ Josef Holek v roce 2021 na webu
Zeleznicar popsal:

»lento zpusob utéku za hranice
v sob¢ skryval jednu obrovskou vy-
hodu. Zelezni¢ni dopravni cesta jesté
nebyla disledné uzaviena tézkymi za-
tarasy, ale jen dfevénou zavorou. Do
hospodaisky zni¢eného Némecka totiz
z Ceskoslovenska proudily nakladni
vlaky s dfivim a uhlim. Jedinou faktic-
kou prekazkou by tak mohla byt Spat-
né postavena vyhybka. Do vlaku bylo
mozné nalozit velké mnozstvi materi-
alu, tajn¢ dohodnuti emigranti se navic
mohli pohodIné maskovat coby cestu-
jici. Organizatofi akce pocitali i s jis-
tym momentem piekvapeni a bezchyb-
nou predodjezdovou ptipravou. Riziko
bylo vysoké, jakékoliv zavahani by
mélo fatalni nésledky.*

StB  pozdéji

Pfedstirana zavada

Zkuseni zeleznicati vse dukladné
naplanovali. Ve Frantiskovych Laz-
nich nastoupi do vlaku rodiny hlavnich
aktért. Truksa se veze jiz z Chebu.
Do ASe v tu chvili mifi 110 cestuji-
cich, lidé vracejici se z prace, studen-
ti chebského gymndzia ¢i pacienti
z FrantiSkovych Lazni. Ale také dva-
nact uniformovanych ptislusniki Sbo-
ru narodni bezpecnosti.

Na dalsi stanici v Hazlové sestoupi
Konvalinka z lokomotivy, pfedstira
technickou zavadu na brzdach vagont.
Agilné mu jde pomoci Truksa, ktery
je v tuto chvili obyCejnym cestujicim.
Vlakvedouci Alois Bém se podivuje,
ale neud¢ld nic. Muzi vSak misto toho

odpoji potrubi ke vzduchovym brzdam
a kladivy otukavaji brzdové Spaliky,
aby se nezasekly do kol. Odpojuji i za-
chranné brzdy. Funkéni tak zistanou
jen ruéni brzdy ve vozech.

A ty hlidaji dalsi komplicové
s ukrytymi pistolemi. Jednim z nich
je ttiadvacetilety Karel Ruml, skaut
z Nymburka vyhozeny komunisty ze
studii prav, ktery pracoval v pradelné
ve Frydku-Mistku. Zde se zapojil do
protikomunistického odboje. Jak uz
v minulosti popsala Zuzana Hronova
na Aktualné.cz: Ruml se po tajném vy-
cviku v sebeobrané a stielbé ze zbrané
stal kuryrem zprav doslych z Polska.
Ze zficeniny na hranicich prevazel
v duté tuzce mikrofilm do skryse v la-
vicce na prazském Petfing.

Uz zitra

Jenze kuryrni sit’ byla brzy pro-
zrazena a StB spustila sérii zatykani.
V ¢cervnu 1951 Rumlovi dorazi po-
hlednice se vzkazem od vedouciho
jeho odbojové buiky ,,Vzpominam na
spole¢né dny.“ Tato zprava podle dfi-
ve€j$i dohody znamend, Ze ma nepro-
dlen¢ utéct. Nakonec mu pomuze jeho
zivotni laska Lada, kterd ho zavedla ke
svému stryci Frantisku Silhartovi, jenz
byl do planovani Ginosu vlaku zapojen,
ale samotné akce se pfimo neucastnil.

Trojici unosci se ozbrojeny kluk,
jenz by hlidal tfeti ru¢ni brzdu v po-
slednim vagonu, hodi. A tak ho Silhart
do plant zasvéti. ,,Ten vlak ale vyjizdi
jiz zitra,” doda kvapneé.
v jeho zivoté. Pti vecefi naposled po-
zoruje otce, matku a sestru. Snazi se
jejich tvafe vryt do paméti. Tusi, ze uz
se nikdy neuvidi. Mamince, ktera trpi
rakovinou v pokro¢ilém stadiu, se na-
konec svéti a slibi ji, ze neprozradi své
jméno a bude identitu rodiny za kaz-
dou cenu kryt.

Do vlaku nastoupi druhého dne
v Praze. O né€kolik hodin pozdéji
v Chebu je jiz pfipraven s pistoli pod
kabatem u ru¢ni brzdy.

V Hazlové do vlaku jako posledni
nastoupi doktor Jaroslav Svec, ktery
mél za ukol obhlédnout hraniéni bod
u ASe a zkontrolovat, zda dfevéna hra-
ni¢ni zévora neni pies trat’ a vyhybka
na asském nadrazi je postavena sprav-
nym smérem do Némecka.

Pozdé

Konvalinkovi a Truksovi, jenz vy-
uzil nepozornosti ostatnich a vysvihl
se za strojvedoucim do kabiny, da po-
sunkem znameni, ze v§e je v poradku.
Cesta je volna. Masina s obrovskou
rudou hvézdou na celni strané kotle
mohutné zadyma z kominu a pomalu
se rozjede. AZ se pristé zastavi, nebude
jiz obycCejnym osobnim vlakem ¢islo
3717, ale Vlakem svobody.

Souprava se protahne Ctyikilo-
metrovym zafezem mezi Slatinnym
a Chebskym lesem a vyjede na planinu
pied méstem AS. Misto, aby zde Kon-
valinka jako obvykle zpomaloval, na-
opak zrychli. Karel Truksa ozbrojeny
pistoli v ten moment kvapné zpacifi-
kuje topice a donuti ho lehnout na zem
oblicejem k zemi. Vlak tazeny mohut-
nou cernou lokomotivou se prozene
stanici rychlosti sedmdesati kilometra
za hodinu.

V cesté za svobodou v tu chvili sto-
ji uz jen tahly levotocivy oblouk trati,
nekolik prislusnikit SNB ptitomnych
ve vlaku a kulometné stfilny na hra-
nicich. V okamziku, kdy si zkoprnély
pohrani¢nici i1 policisté ve vagonech
uvédomili, Ze je néco Spatné, bylo jiz
pozdé. Zachranné brzdy nefungovaly
a u rucnich staly pfipraveni odbojafi.

Zadné zatarasy

»T€lnaty policajt, ktery se sapal po
mé brzdé, zustal bezradné stat, mou
pistoli zabofenou do bficha, jen na mé
nenavistné civél. Z pusy mu smrd¢-
lo pivem, buity a cibuli. Modlil jsem
se k Bohu, abych nemusel stisknout
spoust’... A tak jsem se dostal za hra-
Ruml. Stfilet nemusel, esenbak se ne-
odvazil pohnout. Pii akci nepadl jedi-
ny vysttel.

Strojviidce Konvalinka popsal:

,,Pritahl jsem péaku regulatoru pary
uplné na doraz. Na trati nebyly zadné
hrani¢ni zatarasy. Na jedné strané bylo
deset nebo dvanact pohranic¢niku, ale
byli naprosto piekvapeni. Kdyz jsme
prekrocili hranici, spadl mi kamen ze
srdce.”

Pomalou jizdou do Selbu

Jsou ctyfi minuty po tfeti hodiné
odpoledni. Konvalinka vlak zastavuje
po zhruba tfi sta metrech v Spolkové
republice Némecko u strazniho domku
¢islo 30 zapadné od vesnice Wildenau
nedaleko méstecka Selb. Hloubéji do
vnitrozemi se mu nechce, nezna profil
traté a s odpojenymi brzdami u vagonu
nemini riskovat, Ze by se koleje spusti-
ly z kopce a lokomotiva by pak rozjety
kolos neubrzdila.

Vlakvedouci Alois Bém vyskoci
z vozu a nasupené se hrne k lokomo-
tivé, ale Konvalinka ho suse odbyde
s tim, Ze uzZ mu nema co povidat. Uni-
formovani prfislusnici SNB vyskoci
také, ale utikaji opaénym smérem -
zpét do komunistického Ceskosloven-
ska. Ten posledni si v obavach sunda
blizu stejnokroje a ukryje ji u zeny,
ktera sedi pobliz.

,,Tito hrdinové jisté védéli, ze jsme
za hranicemi, a zfejmé véfili, dle kaz-
dodenni komunistické propagandy, ze
jim bude na Zapad¢ ublizeno,“ vzpo-
minal pozdé&ji pro americka média Ka-
rel Ruml.

Zanedlouho na misto dorazi dzip
s udivenymi vojaky americké a némec-
ké armady. Truksa ze strazniho domku
zavola némeckému vypravéimu, ktery
posléze vlaku povoli pomalou jizdu do
stanice Selb-Plossberg. Tady jiz ¢ekaji
kvapné povolani distojnici US Army.

Propaganda

Web Zeleznicat ptipomind, Ze odsud
stacil telefonem podat zpravu do Ces-
koslovenska i zdrceny vlakvedouci,
ktery se podle svédectvi nékolika ces-
tujicich bal vézeni a pfed nadfizenymi
se uz pii telefonatu kal za to, ze mu
nebylo podezielé, kdyz vypraveéi Truk-
sa se strojviidcem Konvalinkou béhem
cesty nekolikrat kontroluji brzdy.

Komunisticky rezim nejprve o uda-
losti mlzil a tvrdil, ze se vlak pied
hranicemi kvli technickym problé-
mim vymkl kontrole. Rychle vSak
nastoupila propaganda. Utedni zpra-
va o Unosu vlaku, kterou komunisté
v upravené podobé poskytli CTK
a dnes je ulozena v Archivu bezpec-
nostnich slozek, obsahuje ideologické
blaboly a vymysly:

,»,Na druhé stran¢ hranic byl vlak jiz
ocekavan agenty americké CIC, ktefi
se privitali s teroristy Truksou a spol.
V Selbu pak byl vlak ocekavan silné
ozbrojenym oddilem amerického voj-
ska, ktery soupravu obkli¢il a ohro-
zoval cestujici namifenymi tézkymi
kulomety. Ceskoslovenskym obcantim
bylo zakazano vystoupiti z vagont
anebylo jim povoleno vzdalovati se ze
svych mist. Takto byli drzeni ve vlaku
celé dva dny a dvé noci. Mimo teroris-
t, ktefi tnos jiz pfedem pfipravovali,
ani jeden z Ceskoslovenskych ob¢ant
se ani po natlaku americkych uradd
nedal pfemluviti k tomu, aby se nevra-
til do vlasti. Naopak s hrdosti, vlastni
obcanim lidové demokratického statu,
odmitli po cely prvy den pfijimati od
Americani potravu."

Pies tricet jich ziistalo

Ve skuteCnosti se k Zivotu vné hra-
nic totalitniho Ceskoslovenska nako-
nec rozhodlo jedenatficet, podle jinych
zdroji Ctyfiatficet cestujicich, ktefi se
vétsinou ocitli v Zapadnim Némecku
nevédomky. Byli mezi nimi studenti
chebského gymnazia, kteii se vraceli
za rodi¢i do ASe, celé rodiny jedou-
ci na rekreaci, nebo také lidé jedouci
Z préce.

Cestujici Cekaly administrativni
ukony a vyslechy na americké zaklad-
né v Gafenwohru. Po Ctyfech dnech
se vydalo zpét do Ceskoslovenska
sedmasedmdesat lidi autobusem vy-
pravenym hlavnim stanem americké
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rantka v bavorském Selbu. Vlevo je vidét
Jeep americké armady
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zpravodajské sluzby sidlici ve Strau-
bingu. Vlak pfevzala americkd oku-
pacni sprava a do Ceskoslovenska ho
vratila neporuseny o mésic pozdéji.

»Skupina hrdinnych ceskosloven-
skych obcéanu, kteti byli tak podlym
zpusobem zavleCeni do Americany
okupované zény Némecka, si svym
rozhodnym stanoviskem, jak vUci
Ameri¢anim, tak i vuci jejich ha-
nebnym pfisluhovacim z fad zradné
emigrace, vynutili navrat do vlasti
a dali tak padnou odpovéd’ nepiate-
[im a §tvacim, pokousejicim se brzdit
a mafit mirovou socialistickou vystav-
bu nasi zemé,” sopti oficialni zprava
totalitniho systému.

Letakova akce

A zufi nejen Spicky Komunistické
strany Ceskoslovenska, ale své roz-
hof¢eni adresuje prezidentu Klementu
Gottwaldovi i sovétsky vidce Stalin,
ktery pozaduje hlavu odpovédného
ministra narodni bezpecnosti Ladisla-
va Kopfivy. Paradoxné konzervativni-
ho stalinisty nejhrubsiho zrna, ktery se
po tnoru 1948 podilel na politickych
procesech.

Pravda je, ze mnozi z cestujicich,
kteti se rozhodli vratit, méli posléze
nezavinéné problémy ve skole i v za-
méstnani, sledovala je StB, protoze se
domnivala, Zze byli pfi svém kratkém
pobytu za hranicemi zverbovani ame-
rickou vyzvédnou sluzbou. Sousedé
a spoluzaci se jim pak posmivali, Ze
jsou zbabélci, kdyz za €arou neziistali.

Na zacatku fijna pak tizemi Cesko-
slovenska zasypaly dva miliony letakd,
které priletély v balonech z Némecka
a vysvétlovaly lidem za stiezenou hra-
nici pohnutky organizatort tinosu.

Zmizeli spolu

Pozdgji se ukaze, ze strojvidce
Konvalinka nejprve ptemyslel, Ze se
svou rodinou pfejede statni hranice
u ASe do svobodné &asti svéta pou-
ze lokomotivou. Kdyz ale zjistil, Ze
zmizet pred komunisty chtéji i jeho
kamaradi, rozhodli se pro cely vlak.
V podstaté jen stacilo do soupravy ¢is-
lo 3717 onoho 11. zafi 1951 nastoupit.

Coz se podle dochovanych spist po-
vedlo tfeba i Konvalinkovu nékdejsi-
mu spolupracovnikovi, byvalému pfi-
slusnikovi Sboru narodni bezpecnosti
Véclavu Truhlovi, ktery byl po komu-
nistickém puci z unora 1948 od policie
vyhozen. Nekolik tydnti pred ttékem
skoncil ve sparech tajné policie a es-
tébaci ho v domnéni, Ze ho ptiméli ke
spolupraci, nasadili pravé na Konva-
linku. Zmizeli spolu.

Akce Selb

Ceskoslovenské organy spustily
masivni vysetfovani, které dostalo
kryci nazev Akce Selb. Ve vazbé skon-
Cily bezmala ¢tyii desitky lidi, casto
pribuznych organizatorti utéku i oby-
¢ejnych cestujicich, ktefi se rozhodli
zustat v Zapadnim Némecku. Dalsi
¢ekaji tvrdé vyslechy a Sikana.

Nasleduje velky soudni proces,
rozdéleny do tii casti. Web Zelezni-
¢ar zmifuje, ze je pfi ném souzeno
sedmdesat osob, které mnohdy cekaji

drakonické tresty. FrantiSek Silhart,
ktery byl do pldnovani Gnosu vlaku
zapojen, ale zistal v Ceskoslovensku,
byl nejdiive odsouzen k smrti, pozdéji
mu byl trest zmirnén na dozivoti. Dalsi
odbojafi nakonec odesli s tresty v dél-
ce od 15 do 25 let, ostatni dostali nizsi
tresty.

Na hranicich zatim, jako reakce na
podafeny uték, rezim instaluje t&z-
ké zavory, vykolejky a dalsi prekaz-
ky. Koleje pozdéji ZelezniCari zcela
vytrhaji.

Zatarasy, bariéry, draty

»1Tidni boj se zostfuje, soudruzi.
Pfipomenme si gangstersky unos vla-
ku. Je mozné, abychom v dobé¢, kdy
nepfitel zesiluje svij nastup, méli
sebeméné oslabenou narodni bezpec-
nost? Ne, to neni mozné! A ja pevné
veétim, ze s pomoci vSech komunistl
dokdzeme se zbavit nedostatkd lidi,
ktefi nesmysleji poctiveé ani s komuni-
stickou stranou, ani s nasi narodni bez-
pecnosti,” prohlasi pfi projevu zmi-
flovany ministr narodni bezpecnosti
Ladislav Kopftiva.

Je to v okamziku, kdy na podzim
roku 1951 obhajuje zdkon o ochrané
statnich hranic, ktery umozni vystavbu
neprostupné zelezné opony s nékolika
liniemi hlidanych zatarast, vysokymi
bariérami, draty pod elektrickym prou-
dem ¢i riznymi pastmi a nastraznymi
zafizenimi.

Béhem ¢tyficeti let komunis-
tické vlady zahynou na hranicich
témét tfi stovky lidi prchajicich
z Ceskoslovenska.

Osudy téch, co se nevratili
telti ceského protikomunistického exi-
lu, spisovatel Pavel Tigrid pul stoleti
po udalostech napsal:

»Vlak svobody byl udalosti, ktera
tehdy, na podzim roku 1951, medialné
obé¢hla svét. Ten se ziidkakdy zajimal
o tu zemi¢ku v srdci Evropy, z niz
vyjel, Sedivé komunistické Ceskoslo-
vensko, trapny satelit velmocenského
Sovétského svazu, zemi se zédpadnim
svétem sousedici, tiikrat dokola obe-
hnanou ostnatym dratem, posetou mi-
novymi poli, hlidanou ve dne v noci
ostrymi stielci a ostrozubymi vI¢aky.
Neprichodna, neprijezdnd, smrto-
nosna. A ptece se podafilo - doslova
a do pismene - ji prorazit. Vlakem
svobody.*

A jaké jsou osudy téch, ktefi se do
vlasti zmitané komunistickym terorem
nevratili? Jedenact uprchliki dostalo
azyl v Kanadé¢, né€kolik mladych muza
z rychliku 3717 po ¢ase vstoupilo do
francouzské cizinecké legie, se kte-
rou se Ucastnili bojii v Indoc¢ing. Ka-
rel Ruml v Severni Americe dokoncil
studia prav a stal se expertem v po-
jistovnictvi. A Jaroslav Konvalinka
s Karlem Truksou, ktefi se dostali i na
stranky Casopisu Life, se s rodinami
usadili v americkém New Jersey. Tam
oba ziskali praci v tovarné firmy Lio-
nel. V tovarné, ktera vyrabéla vlacky
pro déti. .

Pavel Svec, Aktualné.cz
Foto archiv Josefa Olivy
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ZAJMY STROJVUDCE

Srazka vlaku Os 6051 s protijedoucim Pn 62422 ve vyhybné Bezdécin

K boéni srazce s nakladnim viakem doslo 14. zari 2023 v 16.19 hodin pfi rychlosti osobniho vlaku 16 km/h a nakladniho
vlaku 12 km/h. Nasledky: 3 zranéni (dva cestujici a strojvedouci z motorového vozu), celkova Skoda 2 526 003 K¢. Vyse
Skody ke dni zverejnéni Zavérecné zpravy DI nebyla koneéna.

Drazni dopravu v dopravnach Bezdé-
&in, Dobrovice a Lusténice-Ujezd organi-
zuje vypravei DOZ, sidlici v zst. Mlada
Boleslav hl. n. Vyhybna Bezdécin lezi
v km 25,498 drahy zelezni¢ni, kategorie
celostatni, neelektrizované trati Nym-
burk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n. Trat
je v piilehlych mezistani¢nich usecich
jednokolejna. Ke srazce vlakti Os 6051
a Pn 62422 doslo na dobrovickém zhla-
vi vyhybny Bezdé¢in, mezi nameznikem
a koncem vyhybky ¢. 1, v km 24,850,
v misté doteku / priniku prijezdnych pri-
fez SK ¢. 1 a 2. Srazce vlaku predcha-
zela jizda vlaku Os 6051 za odjezdové
navéstidlo S1 vyhybny Bezdé¢in, které
navéstilo navést ,,Stj, zapti¢inéna ne-
spravnym zpusobem jizdy osoby fidici
drazni vozidlo vlaku Os 6051 na navést
,,Vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdo-
vym) navéstidlem S.

Vlak Pn 62422 vjizdél do vyhybny
Bezdé¢in ze sméru od zst. Dobrovice na
navést ,,Rychlost 60 km/h a vystraha“
navésténou vjezdovym navéstidlem L;
pies vyhybku €. 1 proti hrotu odbo¢nym
smérem doprava na SK ¢. 2. Na SK ¢. 1
soucasné vjizd€l na navést ,,Vystraha*
navésténou na vjezdovém navéstidle S v
opacném smeéru jedouci vlak Os 6051 od
zst. Mlada Boleslav hl. n., ktery nezastavil
pred odjezdovym navéstidlem S1, jez na-
véstilo navést ,,Stij“, minul jeho uroven
a nameznik vyhybky ¢. 1 a bo¢né se sra-
zil se soupravou protijedouciho vlaku Pn
62422. V dusledku srazky vykolejil 15.
viiz vlaku Pn 62422 dvéma napravami.

Vlak Os 6051 jedouci z Mladé Bolesla-
vi mésta do Nymburka hl. n., byl tvofen
samostatné jedouci motorovou jednotkou
fady 814, sestavenou z HDV 814.194-7
zatazeného v &ele vlaku a RDV CZ-CD
95 54 5914 194-6. HDV 814.194-7 bylo
vybaveno funk¢énim adaptérem XX48 pro
dalkové zastaveni HDV, hrozi-1i nebezpe-
¢i z prodleni, pfi bezprostiednim ohrozeni
zelezni¢niho provozu. Strojvedouci fidila
vlak Os 6051 ze stanovisté strojvedouciho
HDV 814.194-7 ve sméru jizdy vlaku.

Zkousky

Strojvedouci vlaku Os 6051 uplatnila
na misté vzniku MU technickou zévadu
na brzdovém ustroji DV vlaku. DI pro-
vedla ve spolupraci s VUZ a dopravcem
CD méfeni pritlaku brzdovych 3paliki
k jizdnim plocham kol na MU zucastné-
ného HDV a RDV, a to na viech kolech
jednonapravovych podvozku této motoro-
vé jednotky. Déle byla métena a zazname-
navana doba plnéni brzdovych valct. Na-
méfené hodnoty pfitlaku brzdovych $pali-
ki k jizdnim plocham kol byly nasledné
porovnany s hodnotami vypoctenymi dle
Vypoctu brzdy HDV tady 814 a Vypoctu
brzdy RDV tady 914. Déle byla vypoéte-
na staticka a dynamicka G¢innost sousta-
vy prenosu sil (pakové a tyCové brzdy).

Z provedenych zkousek vyplyva:

* Nameétené hodnoty tlakii vzduchu
v brzdovych valcich, doby plnéni brzdo-
vych valcl a primérné piitlacné sily na
jednu brzdovou zdrz odpovidaly hodno-
tam vyrobce motorové jednotky.

* Namétené odchylky — hodnoty tlaku
vzduchu v brzdovych valcich RDV pfi
rychlo¢inném zabrzdéni nepfesahovaly
odchylky dovolené vyhlaskou UIC 543-1
pro DV provozovana v bézném provozu,
bez zavad.

Z ovétovacich pokusti, v ramei kte-
rych byla uskutecnéna jizda v kabinach
strojvedouciho vlak Os 6043 a Os 6045
(v obou pripadech jizda mezi zst. Mlada
Boleslav hl. n. a Dobrovice), které byly
tvofeny motorovymi jednotkami fady
814, pro nasledné vyhodnoceni zptisobu
jizdy osoby fidici DV (dale jen strojve-
douci) vlaku Os 6051 ve sméru Mlada
Boleslav hl. n. — vyhybna Bezdé€in, byly
zjistovany hmotnosti (sily) nutné k akti-
vaci (uvolnéni) zaklopky zachranné brzdy
AK®6 na stanovisti strojvedouciho, pouzi-
té na HDV motorov¢ jednotky zucastnéné
na pfedmétné MU a dale na dalsich, DI
nahodné vybranych DV motorovych jed-
notek fady 814 pouzivanych dopravcem
CD pfi provozovéani drazni dopravy.

Tladitko nemuze spolehlivé ovladat
Jednotka tady 814 byla vybavena

pribéznou samocinnou tlakovou brzdou
DAKO DK-P. Tu bylo mozno ovladat
sdruzenou jizdni pakou, jez elektricky-
mi impulsy ovladala elektropneumatické
ventily elektricky fizeného brzdi¢e DA-
KO-BSE. Motorova jednotka byla dale
vybavena piimoc¢innou brzdou, hydrody-
namickou brzdou — retardérem, jenz byl
soucasti hydromechanické planetové pie-
vodovky Voith DIWA 864.3E, a ru¢ni vie-
tenovou brzdou. Pfimoc¢inna brzda byla
fizena elektricky ovladanym brzdi¢em
s ovladatem Lekov KRD 34. Zachrannou
brzdu bylo na motorové jednotce mozné
aktivovat na stanovisti v kabiné strojve-
douciho potazenim za strhavadlo a uvol-
nit tak zaklopku zachranné brzdy AK6,
nebo v oddilech pro cestujici zatazenim
za rukojet’ tahadla systému zachranné
brzdy DAKO PZ4. Zaklopka zachranné
brzdy AK6, umisténa na odbocce hlav-
niho potrubi pod pultem strojvedouciho,
byla spojena se strhavadlem lanovodem
Vlastni téleso strhavadla — plastového
ovladaciho knofliku se na stanovisti stroj-
vedouciho nachazelo vné pravé strany
ovladaciho pultu strojvedouciho, ve vzda-
lenosti 82 cm méfené kolmo od stfedu
sedadla strojvedouciho. S ohledem na
vzéjemnou polohu sedadla strojvedouci-
ho a strhavadla je zfejmé, Ze strhavadlo
zachranné brzdy nemtze strojvedouci
spolehlivé ovladat — zatdhnout v dobg,
kdyz sedi na sedadle. Strojvedouci musi
proto vzdy vstat a ukrokem vpravo pfi-
stoupit k pravé strané pultu, kde vestoje
muize smérem vzhiru potahnout strhava-
dlo zachranné brzdy. Strhavadlo bylo na
DV motorovych jednotek fady 814 opat-
feno plombou.

Pracovnici Drazni inspekce ptfi kont-
role na ¢tyfech nahodné vybranych mo-
torovych a fidicich vozech kromé jiného
zjistili:

« Zaklopka zachranné brzdy AK6 fidici-
ho drazniho vozidla 95 54 5 914 031-0 ne-
byla ani po opakovaném pokusu o strzeni
aktivovana. Prvni méfeni na tomto RDV
bylo pferuseno pii dosazeni hodnoty tahu
odpovidajici hmotnosti 21,0 kg, coz je
z hlediska vySe zminénych hygienickych
limitd nevyhovujici hodnota, protoze
funkci strojvedouciho vykonavaji nejen
muzi, ale i Zeny. Pfi nasledném méfeni
doslo pfi vyvinuti tahu odpovidajicim
hmotnosti 15,15 kg k nevratné deformaci
strhavadla, pficemz k aktivaci zaklopky
zachranné brzdy nedoslo — diivodem byla
opét celkova zatuhlost ovladaciho me-
chanismu zaklopky. Stav ovladaciho me-
chanismu zachranné brzdy na stanovisti
strojvedouciho RDV 95 54 5 914 031-0
neumoznoval snadnou obsluhu.

Vyse uvedené nelze posuzovat v pii-
¢inné souvislosti se vznikem MU, po-
névadz nefunkcnost ovladani zachranné
brzdy v kabin¢ strojvedouciho nebyla
zjisténa na HDV, ze kterého byla fizena
jizda vlaku Os 6051, navic nebylo stroj-
vedouci vlaku Os 6051 ani strhavadlo
zachranné brzdy na stanovisti strojvedou-
ciho HDV 814.194-7 pouzito, resp. se o to
strojvedouci ani nepokusila.

Z vypovédi strojvedouci Os 6051

Jako strojvedouci pracuje od tno-
ra 2020, sménu, v ramci které doslo ke
vzniku MU, zapocala dne 14. 9. 2023
v 6:52 h, fyzicky i psychicky odpocata.
Dle strojvedouciho, ktery ji motorovou
jednotku v zst. Nymburk hl. n. na SK
¢. 18 piedal, byl stav jednotky standardni,
bez pozadavku na opravu. Do doby vzni-
ku MU smeéna probihala standardné a bez
mimoradnosti, jizda vlaku Os 6051 byla
fizena v rezimu ARR, pfed odjezdem ze
zst. Mladé Boleslav hl. n. pfiSel do kabiny
strojvedouciho vlakvedouci a polozil si
na pult kelimek s kavou, poté odesel do
prostoru pro cestujici, po odjezdu ze Zst.
Mlada Boleslav hl. n. postupné zvySova-
la rychlost vlaku az na 75 km-h -1 a pfed
predvesti Pi'S vjezdového navéstidla S vy-
hybny Bezdé&¢in navolila jizdu vyb&hem.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR
HDV viaku Os 6051 a vysledkii ovérova-
cich pokusii jednoznacné vyplyvad, ze do
Casu 16:18:55 h, kdy se predni celo HDV
nachazelo na SK ¢. 1 vyhybny Bezdécin
ve vzddlenosti 300 m pred odjezdovym

navestidlem S1, tzn. také pri jizde viaku
,,pred predvesti PrS*, byla sdruzena jizd-
ni paka v poloze ,,J* — jizda.

Samostatnou predvésti PiS vjezdového
navéstidla S vyhybny Bezdécin byla na-
vésténa navést ,,Vystraha®.

Pozn. DI: dle zaverové tabulky elek-
trického (elektronického) stavedla vyhyb-
ny Bezdécin a z ni vyplyvajicich zavislosti
nemohla byt v daném case samostatnou
predvésti  PrS  vjezdového navéstidla
S vhybny Bezdécin navésténa ndavest
., V¥straha*, nybrz navésténa byla navést
., Volno ““.

Zhruba v tuto dobu vstoupil do kabiny
strojvedouciho vlakvedouci, napil se kavy
a vratil se zpét do prostoru pro cestujici.

Pozn. DI: uvedené nekoresponduje
s vyjadrenim vlakvedouciho viaku Os
6051.

Manipulaci se sdruzenou jizdni pakou
zavedla provozni brzdéni vlaku. Pong-
vadz se brzdny ucinek nedostavil a ani
nedoslo k poklesu tlaku v hlavnim potru-
bi, pokusila se opakovanou manipulaci se
sdruzenou jizdni pakou snizit tlak v hlav-
nim potrubi.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR
HDV vilaku Os 6051 a vysledkii ovérova-
cich pokusti vyplyva, Ze pri jizdé od pred-
vesti PrS vjezdového navéstidla k a ve
vyhybné Bezdécin se sdruzend jizdni paka
az do casu 16:18:55 h, kdy se predni celo
HDV nachazelo na SK ¢. 1 vyhybny Bez-
décin ve vzdalenosti 300 m pied odjezdo-
vym navéstidlem S1, nachdzela v poloze
,J = jizda.

Pfiblizovala se k vjezdovému navés-
tidlu S vyhybny BezdéCin, kterym byla
navésténa navést ,,Vystraha“, kdyz predni
¢elo vlaku Os 6051 minulo Groven vjez-
dového navéstidla S, brzdny ucinek se
stale jesté nedostavoval. Za urovni vjez-
dového navéstidla S vyhybny Bezdécin,
v prostoru vyhybky €. 2, spatfila protije-
douci nakladni vlak, kdyz zacala kficet,
ze ,,vozidlo nebrzdi“, vstoupil do kabiny
strojvedouciho vlakvedouci a zlstal stat
v prostoru vstupnich dvefi.

Pozn. DI: uvedené nesouhlasi s vy-
jadrenim vlakvedouciho vilaku Os 6051
ani strojvedouctho protijedouciho viaku
Pn 62422.

PIné se vénovala nastalé situaci, v této
chvili se pfedni Celo vlaku nachazelo
priblizn¢ uprostited vyhybny Bezdécin.
Zhruba tehdy zavedla manipulaci se sdru-
zenou jizdni péakou rychlo¢inné brzdé-
ni, nacez doslo k poklesu tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi, vlak zacal zpomalovat,
brzdny ucinek vsak nebyl dostacujici.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR
HDV viaku Os 6051 a nasledné prove-
deného vypoctu zpomaleni viaku byla
zjistena hodnota 1,11 m-s-2, ktera je vétsi
nez minimalni hodnota zpomaleni 1 m-s-2
stanovend ¢l. 9.2.2 CSN EN 13452-1 pro
teoretické hodnoceni vykonnosti pneuma-
tické brzdy pri zachranném brzdeni.

Stiskem tlacitka piskovani obslouzila
piskovaci zatizeni HDV 814.194-7, které
vSak nebylo ucinné.

Pozn. DI: stopy po pouziti piskovaciho
zarizeni HDV nebyly ohledanim zjistény.

Manipulaci s ovladacim prvkem pfi-
mocinné brzdy zavedla brzdéni pfimocin-
nou brzdou, domniva se, ze ptedni celo
vlaku se v onen okamzik nachazelo bez-
prostfedné pred odjezdovym navéstidlem
S1 vyhybny Bezdécin.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR
HDV viaku Os 6051 vyplyva, ze stroj-
vedouci pouzila primocinnou brzdu ve
vzdalenosti 176 m pred odjezdovym na-
vestidlem S1.

Poté predni ¢elo vlaku minulo troven
odjezdového navéstidla S1, nasledovala
srazka s TDV protijedouciho vlaku, po-
névadz unikal vzduch v hlavnim potrubi,
ptestavila sdruzenou jizdni paku do polo-
hy ,,V* — vybéh, piepina¢ zavéru do po-
lohy zapnuto a utazenim ru¢ni brzdy za-
jistila DV vlaku proti ujeti. Aby zabranila
vzniku pozaru, pokusila se zastavit chod
spalovaciho motoru tlac¢itkem na ovlada-
cim pultu, ponévadz spalovaci motor dale
bézel, stlacila nouzovy vypina¢ spalova-
ciho motoru. Motor byl nadale v chodu,
proto se rozhodla vypnout baterie, na dis-
pleji vozidlové radiostanice svitil symbol
kodovaného piikazu ,,STOP.

Na otazku, pro€ se v pribéhu jizdy vla-
ku Os 6051 od samostatné piedvesti PiS
vyhybny Bezdécin k vjezdovému navés-
tidlu S, kdyz zjistila nemoznost snizeni
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pouZzitim
provozniho brzdéni, nepokusila zasta-
vit DV vlaku zavedenim rychlo¢inného
brzdéni nebo nasledné pouzitim zachran-
né brzdy, odpovédéla, Zze jej nezavedla
z obavy z mozného zranéni cestujicich pri
intenzivnim brzdéni .

Pozn. DI: rychlocinné brzdeni bylo
strojvedouci  zavedeno pri  rychlosti
73 km-h-1, kdy se viak prednim celem na-
chazel ve vzdalenosti 196 m pred odjezdo-
vym navestidlem S1.

Zachrannou brzdu nepouzila z ddvodu
kabinu strojvedouciho.

Pozn. DI: zachrannou brzdu bylo
v kabiné strojvedouciho HDV 814.194-7
mozné aktivovat potaZenim za strhava-
dlo umisténé na pravé strané stanovisté
strojvedouciho, a tim otevrit zdaklopku za-
chranné brzdy.

Nasledkem srazky s TDV protijedouci-
ho vlaku utrpéla ijmu na zdravi, po pfi-
jezdu slozek IZS byla oSetfena a odveze-
na do nemocnice. Nadto uvedla, Ze u¢inek
zachranné brzdy vlaku, kterou nepouzila
cestujicich, je dle jejich slov srovnatelny
s u¢inkem magnetické brzdy DV drahy
tramvajové, se kterymi diive 7 let jezdila.

Pozn. DI: dle CSN EN 13452-1 ¢int te-
oretické minimalni zpomaleni zachranné
brzdy priméstskych/regiondlnich viakii
1 m-s -2, zatimco teoretické minimalni
zpomaleni zachranné brzdy tramvaji ¢ini
2,8 m-s -2.

Za strhavadlo zachranné brzdy na
stanovisti strojvedouciho nezatdhla, po-
névadZ si nebyla jistd, zda by vyvinula
,,dostatecnou silu na strzeni plomby a na-
sledné lanka, které zajist'uje ovladac.

Pozn. DI: zdklopka zachranné brzdy
AKG6 spolu se strhavadlem HDV 814.194-
7 zucastnéného na dané MU vykazovala
spravnou funkcnost. K jeji aktivaci bylo
nutno vyvinuti tazné sily 82,4 N, jejiz
velikost odpovidala hmotnosti 8,4 kg,
ktera byla z hlediska hygienickych limitii
vyhovujici.

Nedokazala vysvétlit rozdil v brzdicim
ucinku motorové jednotky fady 814 pti
pouziti rychlo¢inného brzdéni a pfi pou-
ziti zachranné brzdy, pfitomnosti a chova-
ni vlakvedouciho v kabiné strojvedouciho
nevénovala pozornost, vénovala se fizeni.
Potvrdila sva pfedchozi vyjadieni, ze mo-
torova jednotka na prvni pokusy o brzdé-
ni vibec nereagovala, rychlost se zacala
snizovat az mnohem pozd¢ji a s mnohem
mensim ucinkem, neZ ocekavala. Vzni-
ku MU je ji lito, nicméné neciti se vinna
vzniklou situaci a domniva se, ze by se
nikdo nezachoval jinak.

DI analyzovala postup vypravciho

Vypravéi DOZ nejprve predpokla-
dal, ze kfizovani zpozdéného vlaku Pn
62422 a vlaku Os 6051 uskutecni v Zst.
Dobrovice. Proto v 15:58:25 h provedl
pripravu vlakové cesty pro vjezd vlaku Pn
62422 z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice
na SK €. 3 zst. Dobrovice. Nasledné jiz
v 16:06:44 h provedl pfipravu vlakové
cesty pro prujezd protismérné jedouciho
vlaku Os 6051 z TK vyhybna Bezdécin
— Mlada Boleslav hl. n. po SK ¢. 1 vy-
hybny Bezdéc¢in na TK Dobrovice — vy-
hybna Bezdécin. Pti sledovéani dopravni
situace ve svém obvodu vsak své prvotni
rozhodnuti provést kiizovani vlakii v zst.
Dobrovice ptehodnotil a rozhodl se kii-
zovani uskuteCnit az ve vyhybné Bezdé-
¢in. Proto v 16:11:55 h zrusil postavenou
vlakovou cestu pro vjezd vlaku Pn 62422
z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice na SK
¢. 3 zst. Dobrovice a 0 4 s pozdé&ji také
vlakovou cestu postavenou pro odjezd
vlaku Os 6051 ze SK ¢. 1 vyhybny Bez-
décin na TK Dobrovice — vyhybna Bez-
décin. Po uskuteénéni vySe uvedenych
ukoni vypravéi DOZ posléze v dobé
16:12:01 h az 16:12:04 h proved] ptipravu
vlakové cesty pro prijezd vlaku Pn 62422
z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice po
SK ¢. 1 zst. Dobrovice na TK Dobrovice
— vyhybna Bezdécin. Protoze zpozdény
vlak Pn 62422 projel zst. Lusténice-Ujezd
v 16:12:16 h a vlak Os 6051 mél plano-
vany pravidelny odjezd ze zst. Mlada
Boleslav hl. n. az v 16:14 h, mohli oba

strojvedouci pfedmétnych vlakti pokyn
dany zménénou navésti vjezdového na-
véstidla zst. Dobrovice, resp. vyhybny
Bezdécin, splnit. Vypravei vsak mél fizeni
dopravy organizovat podle jizdniho fadu,
v tomto konkrétnim ptipad¢ jizdnich radu
vlakd Pn 62422 a Os 6051. K vyhodno-
ceni nastalé dopravni situace mél rovnéz
vyuzit sledovani aktualni polohy vlaku
Pn 62422, kdy jizdni doba mezi Zst. Lus-
ténice-Ujezd a vyhybnou Bezdé¢in byla
provozovatelem drahy stanovena jizdnim
fadem na 9 min. Pfi skutecném prijezdu
vlaku Pn 62422 stanici Luténice-Ujezd
v 16:12 h tak mohl pfedmétny vlak teore-
ticky dojet do vyhybny Bezd&¢in nejdiive
v 16:21 h, tzn. az 2 min po jizdnim fa-
dem stanoveném prijezdu vlaku Os 6051.
Z vyse uvedeného jednozna¢né vyplyva,
ze vypravéi DOZ pii tizeni drazni dopra-
vy, kdy kiizovanim vlak Pn 62422 a Os
6051 ve vyhybné Bezdé¢in narusil jizdu
vlaku Os 6051, tzn. vlaku vyssi dilezitos-
ti, mél uskutecnit kiizovani pfedmétnych
vlakil v jim pGvodné urcené dopravng,
tzn. v zst. Dobrovice.

Poruseni piedpisti

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni prav-
nich ptedpist a vnitinich ptedpisu, tykaji-
ci se uloh a povinnosti provozovatele SZ,
mimo pfi¢innou souvislost se vznikem
MU, konkrétné § 22 odst. 1 pism. a) zako-
na ¢. 266/1994 Sb.: ,,Provozovatel drahy
je povinen provozovat drahu pro potieby
plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a Gfedni-
ho povoleni®.

V piipadé této konkrétni MU je nutné
dat vyse uvedené ustanoveni do souvis-
losti s defini¢nim: § 14 odst. 1 vyhlasky
&. 173/1995 Sb.: ,,Rizeni drazni dopravy
se organizuje podle jizdniho fadu. ...
&l. 252 odst. 2 vnitiniho piedpisu SZ D1:
»Sprava zeleznic zajistuje, aby kapacita
jednotlivych usekd drahy pro organizova-
ni drazni dopravy byla maximalné vyuzita
napt. pouzitim jizd vlakd ve sledu, a (vy-
jma piipad uvedenych v odst. 5 tohoto
¢lanku) zachovava prednost v jizdé vlakt
nasledovné (v potadi dilezitosti od pism.
a) tohoto odstavce: a) az d), e) osobni
vlaky, vcetné jizd lokomotivnich vlakt
a souprav pro tyto vlaky; f) ostatni vlaky
nakladni dopravy (s vyjimkou vlaki ve
zbytkové kapacité drahy)*.

Kdyby jednal dle planu...

Kdyby vyprav¢éi ponechal kiizovani
vlakd v Dobrovicich, jak planoval, nikdy
by k nehodé nemohlo dojit. Stejné kdy-
by vlakvedouci, upozornil strojvedouci
na nepfimétenou rychlost pfi jizdé proti
navesti Stdj (neni to sice jeho povinnost,
ale Uista by mu neupadla), tak by k ni¢emu
nedoslo. Zodpovédnost zlistala jenom na
strojvedouci (ty namydlené schody...... ).

Jak to bylo doopravdy, se zodpovédné
zjistit nedd. VétSina z nds se jisté setkala
s tim, Ze na zapis do Knihy oprav HV od-
povédéla dilna, ze zdvada nebyla zjisténa
a ob¢ strany mohly mit pravdu. V depu se
zavada, ktera se vyskytla na trati, nemusi
projevit a tak to asi bylo i v tomto pfipadé.
Strojvedouci ovSem ud¢lala chybu, ze za
knoflik zachranné brzdy nezatdhla. Mohlo
se tak predejit diskuzim, zda brzda byla,
¢i nebyla v poradku. Byla totiz napiiklad
mozna i zavada na elektropneumatickém
ventilu v elektrickém brzdici.

Pracovnici DI se také nezajimali o to,
motorového vozu podobna zavada a po-
kud ano, tak jak byla odstranéna.

Provozovatel drahy SZ prijal po vzniku
MU nasledujici opatfeni:

* Provedeni mimotfadného ohledani
SZZ vyhybny Bezdé&¢in, véetné kontroly
viditelnosti hlavnich navéstidel;

» seznameni vedoucich zaméstnanci
Oblastniho feditelstvi Praha s pfi¢inami,
okolnostmi vzniku MU a odpovédnosti za
jeji vznik.

Dopravce CD piijal po vzniku MU na-
sledujici opatfeni:

+ Strojvedouci vlaku Os 6051 nafidil
absolvovat mimofadné ovéteni znalosti.

Dopravce CDC nepfijal a nevydal Zad-
na opatieni.

Piipadné zajemce o podrobnosti této
nehody odkazuji na web Drazni inspekce,
kde je na 71 strankach Zavére¢né zpravy
v§e uvedeno a z niz jsem vétSinu udaju
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