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Akce byla vénovana provoznim
zkuSenostem a problémidm praktic-
kym, ¢&i teoretickym, které se tykaly
zavedeni evropského zabezpecCovade
na dréze. Otazky na pracovniky Spra-
vy zeleznic, které priSly pied semina-
fem, ale mohli je také posilat pfitomni

2ajmy strojvudce
“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

SILOU”

Pardubicka konference ETCS pro pokroci

Dodatek PKS u ARRIVA vlaky podepsan
Korektni jednani

Dne 8. ledna byl v Praze podepsan prezidentem Federace Ceské republiky Ja-
roslavem Vondrovicem dodatek €. 4 platné kolektivni smlouvy u spole¢nosti

Arriva vlaky s. r. o.

Podpisu dodatku ¢. 4 piedchazelo
jednani odborovych organizaci ptisobi-
cich u zaméstnavatele s vedenim spo-
le¢nosti o navyseni mezd s odkazem na
znéni kolektivni smlouvy pfi prekroce-
ni miry inflace nad jedno procento.

Pfedmétem dohody o uzavfeni do-
datku, platného od 1. ledna 2025 je
zejména narust zakladnich mzdovych
tarifi o 3 procenta, zvySeni ptispévku
zameéstnavatele na penzijni pfipojisténi
0 1250 K¢ mésicné a vyplaceni mimo-
fadné odmeény vSem zaméstnanciim ve
vysi 12 000 K¢ v unorovém vyplatnim
terminu.

lé se konala 23. ledna

Z pohadky se stala realita

Ve étvrtek 23. ledna se v sale pardubického nadrazi SIRIUS konala konference
ETCS pro pokroéilé, kterou poradala Federace strojviidcti Ceské republiky ve
spolupraci se Spravou zeleznic a za podpory Ceskych drah a €D Cargo. Kro-
mé ¢élend FSCR se ji mohli Géast také ostatni strojvedouci, ktefi nejsou éleny
FSCR mnoho jich této prilezitosti vyuzilo. Velice Siroké bylo také spektrum
dopravcu, u kterych ucastnici konference pracuji

v séale elektronicky pomoci nacteni QR
koédu, zodpovidali odbornici na ETCS
Spravy zeleznic - Martin Trogel z od-
déleni ETCS a modernich technologii
a Lukas Fiala a Petr Kaiser z useku fi-
zeni provozu.

Musime ETCS porozumét

Uvod konference oteviel naméstek
pro fizeni provozu Spravy zeleznic
Jaroslav Flegl, ktery zdtraznil, dile-
zitou roli strojvedoucich v realizaci
a startu evropského zabezpecovace na

nerozjelo, uz to neni pohadka, je to re-
alita. Tento rok jsme evropsky zabez-
pecovac uz zacali vnimat uplné jinak.
Musime ETCS plné porozumét, zjistit,
jak se v riznych situacich chova a po-
dle toho zvolit pfistup. Systém je sku-
te¢né velmi bezpecny, ale také citlivy
na vselijaké vné&jsi i vnitini nuance,
uvedl ndméstek Jaroslav Flegl. Zminil
také, ze SZ uskuteénila jedenact béhu
skoleni, ve kterych zastupce dopravci
s ETCS seznamovala. ,,Je jasné, Ze se
ETCS bude dale rozsifovat, je mnoho
trati, které jeSt¢ na instalaci cekaji.
Vyhradni provoz ale neni zavisly jen
na nas, ale také na dopravcich. Nékde
to jde, jinde je smiSeny provoz,” fekl
Jaroslav Flegl.

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic
ve své uvodni fe¢i pochvalil ne¢ekany

zdjem o seminat. Uastnikd byla vice
nez stovka, z nichz pfiblizné¢ polovina
byli ¢lenové FSCR. ,,Vé&tim, ze dnesni
konference bude ptinosna a ze budeme
spole¢né hledat a také najdeme odpo-
védi a feSeni na akrualni problémy, jez
se ETCS bezprostiedné tykaji, tekl
prezident FSCR J. Vondrovic.

Program konference

Pracovni ¢ast semindfe poté zahgjil
¢len prezidia FSCR David Votroubek,
ktery akci moderoval a také pfijimal
elektronicky zaslané dotazy. Jednotli-
vé okruhy otazek pak vysvétlovali Petr
Kaiser, Martin Trogel a Lukas Fiala ze
Spravy zeleznic. Nejprve byly vysvét-
leny zakladni pojmy, které se tykaji
evropského drazniho zabezpecovace,
pak se odbornici vénovali vysvétleni

Jednani bylo korektni a vstfic-
né. Predstavy zastupcli zaméstnan-
cu jsou vzdy diametraln¢ odlisné
oproti  pfedstavam  zaméstnavatele
a v dnesni slozité dob¢ je kone¢ny vy-
sledek dohody vzdy oboustrannym
kompromisem. Je to prunik ocekava-
ného naristu plati zaméestnanct s ohle-
dem na zvysujici se zivotni naklady na
strané jedné stran¢ a ekonomickymi
moznostmi zameéstnavatele na strané
opacné.

Zavérem chei podékovat kolegtim,
ktefi se mnou vyjednavali, za skvélou
spolupraci. Pavel Semecky

aplikacnich variant ETCS a zdtivodné-
ni, pro¢ byla pro ¢eské koleje vybrana
stavajici alternativa.

V dalsi ¢asti se probiralo téma ETCS
bez konvenénich navéstidel a také pro-
blémy identifikované pfed zavedenim
vyhradniho provozu ETCS a jejich
feSeni. Zde byly pfiblizeny velmi za-
jimavé ptiklady z praxe. Dalsimi body
byla ptedpisova zakladna, nejcastéjsi
chyby strojvedoucich a posledni cast
akce byla pfimo vénovana odpové-
dim na doslé dotazy. Cely workshop
byl doprovazen ptehlednou prezentaci
s jednotlivymi tématy, které byly ko-
mentovany pritomnymi piednasejici-
mi. Prezentace bude brzy zptistupné-
na. Podrobnostem se budeme vénovat
v né¢kterém z dal§ich vydani ZS.

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic

Ceské Zeleznici. ,,Bez vas by se ETCS

Bc. Petr Kaiser, Ing.
Ng. Lukas Fiala

Na snimku zleva naméstek pro Fizeni provozu Spravy Zeleznic Jaroslav Flegl, prezident FSCR
Jaroslav Vondrovic, ¢len prezidia FSCR David Votroubek

Martin Trigel,

Text a foto Martin JeZek

Zleva Martin Trogel a Lukas Fiala ze Spravy zeleznic

Je potieba nejen superstrojvedoucich, ale taky superobchodnik

Doprava a preprava zbozi je hybnou silou jakéhokoli ekonomic-
kého rozvoje. Proto se také pravidelné v kazdém volebnim obdo-
bi resi jako jedno z velkych témat problematika silni¢ni nakladni
dopravy, a hlavné preplnénost dalnic a silnic kamiony, jez je véci
vSeobecné znamou. A ruku v ruce s timto faktem, se kazda vlada
zaklina slibem, kterak zajisti, aby se urcitych nékolik desitek pro-
cent nakladu presunulo ze silnice na koleje. Slova jsou to kras-
na, sliby jsou to uzasné, nicméné skutek utek...

Na webu Zdopravy.cz byl nedavno velky rozhovor s ministrem
dopravy Martinem Kupkou. V jedné jeho ¢asti doslova uvadi: ,,Pte-
sun zbozi ze silnice na zeleznici nefunguje nikde v Evropé, i kdyz
by si to vSichni prali. Je to sci-fi a je fér to fict.“ Ano, a to vSe plati,
i kdyz vSichni vi (jak ministr dopravy dodava), ze doprava po zelez-
nici je energeticky nejvyhodnéjsi a nejSetrnéjsi. Dale rozhovoru zdi-
raziiuje, ze musime podpofit vystavbu prekladist’, abychom zajistili
prepravu zbozi na i ,,posledni mili* (stejn¢ tak jako na prvni). Ano,
to je pravda, ale asi to za nas nikdo neud¢la, takze si musime pomoct
sami. To dod4vam ja.

Mensi potieba strojvedoucich

Co z toho vyplyva? Skoncila éra energetického uhli, kterého se
vozily desitky miliond tun roéné. V zajmu lepsi ochrany Zzivotni-
ho prosttedi nebudeme spalovat fosilni uhli, ale fosilni plyn. Tento

¢lanek ovsem nechce fesit ekologicka a neekologicka paliva. Jas-
nym a neménnym faktem zlstava skuteénost, ze zelezni¢ni nakladni
dopravci ptisli o zna¢nou ¢ast vozby, kterou uz nikdy plné nenahra-
di. Krach huti Liberty, pro kterou se pfepravovalo nékolik miliont
tun ro¢né, také nepatii mezi ty, nad jejichz ztratou jen mavneme
rukou. Jiz téméf tfi roky trvajici valka, kterou Rusko bezohledné
nakladnich vlaki, které od nas na vychod sméfovaly. Ruku v ruce
s tim souvisi mén¢ vlakii, méné prace a mensi potieba strojvedou-
cich. Coz znamena propousteni.

Nespoléhejme se B

Samoziejmé se to dotyka i spolecnosti CD Cargo, kde v minulosti
preprava energetickych surovin byla co do obsahu v desitkach mili-
ond tun. Vypada to tak, Ze propousténi v fadach (nejen) strojvedou-
cich bude hlavnim tématem prvni poloviny tohoto roku.

Faktem je, Ze si to spolecnost uvédomuje a snazi se této skutec-
nosti pfizpiisobit mnoZstvim opatfeni. Jsem ovSem toho nazoru, Ze
stejné jako v poslednich mésicich vznikaji v nasi spolecnosti CD
Cargo pozice tzv. ,,superstrojvedoucich®, tak bychom méli zavést
pozice ,,superobchodnikti®. Jestli ministr dopravy pfiznava, ze se
ptevod zbozi na koleje bude realizovat jen ztézi, musime se o sebe
postarat sami.

Pozice obchodnikd nani jednoducha. Stojim nohama na zemi
a hlavu nemam v oblacich. Chapu, Ze kde nic neni, jen tézko Ize co
brat. OvSem v ramci konkurenéniho boje ndm — dle mého nazoru —
nic jiného nezbyva. Musime jednat, hledat jakoukoli moznost, pro-
toze do nekonec¢na nas dcetiné spolecnosti, které mame v zahranici,
zivit nemohou, i kdyz se jim tam dafi.

Byt vstricni

Pokud se podivame na statistiky nakladni dopravy v Evropé¢, jeji
podil na kolejich stale klesa. To je jasny fakt. Nesnazme si stavét
vzdusné zamky a délat, ze to nevidime, tak to prosté je. Pokud chce-
me prezit, je nezbytné nutné, abychom si uméli vydobyt praci. At se
uz pozice v obchodnim oddéleni spole¢nosti jmenuje a bude jmeno-
vat jakkoli, musi byt vysoce efektivni. Je ale asi nutné zvysit pocet
vSech, ktefi se staraji o zakdzky v jednotlivych regionech, budou
pecovat o jednotlivé klienty. M€li bychom udé€lat vSe pro to, aby-
chom se jako spolecnost CD Cargo udrzeli na trhu, byt maximalné
vstiicni k potiebam stavajicich i novych i potencialnich zakaznikd.
Ptejme proto nasim obchodnim zastupctim a vSem, co se staraji o to,
abychom jako spole¢nost CD Cargo prezili, jenom to dobré, svym
zpusobem i ostré lokty a hodné obchodnich Gspéchu.

Evzen Mikolajek




ZAJMY STROJVUDCE

Zaméstnanci CD byli ocenéni za mimoradné skutky

Vedeni Ceskych drah opét nezapomnélo na kolegy, ktefi pfi vykonu povolani prokazali duchapfi-
tomnost, odvahu nebo vykonali mimoradny €in. Ocenéni za roky 2023 a 2024 z rukou generalniho
feditele Michala Krapince a personalni reditelky Blanky Havelkové obdrzelo celkem 36 zaméstnan-
ct narodniho dopravce. Slavnostni akt se uskutecnil 18. prosince v Obecnim domé v Praze.

Ocenéni z fad strojvedoucich

David Buniata

19. ledna 2024 poskytl prvni pomoc zaméstnan-
ci posunu v depu Cercany a ptivolal zachrannou
sluzbu.

Ivan Fiala

12. dubna 2024 bezpe¢né zastavil vlak pred
osobnim automobilem spadlym do kolejist¢ mezi
stanicemi Praha-Uhfinéves a Praha-Hostivar.

Jifi Rosch

17. btezna 2024 se pozornym vykonem sluzby
zaslouzil o zachranu zivota osoby lezici u koleji
mezi stanicemi Jablonec nad Nisou a Smrzovka.

Miroslav Lacko

15. listopadu 2023 zjistil, ze vyhybka za odjezdo-
vym navéstidlem je postavena pro rychlost 40 km/h.
Zavedl rychlo¢inné brzdéni a vijel do ni rychlosti

60 km/h. Zamezil tim vykolejeni vlaku. A 26. kvétna
véas zastavil pted $patné postavenou vyhybkou.

Michal Stoklasek

27. ¢ervna 2023 po srazce vlaku s autobusem na
prejezdu vyprostil z hotici lokomotivy strojvedou-
ciho a poté se snazil hasit hofici autobus.

Michael Jelinek

14. kvétna 2024 zastavil rozjety vlak sméfujici
na obsazenou kolej. Tim zabranil $kod¢ na majetku,
piipadné Gjmé na zdravi cestujicich i zaméstnanct.

Tomas Haltmar

12. fijna 2023 spatfil pti prijezdu protijedouci-
ho vlaku v podvozku vozu kout a plameny. Vlak
zastavil naveésti Stlij, zastavte vSemi prostiedky a
zabranil Skodam.

Kamil Bure§
3. ledna 2024 ve stanici Ostrava Kunéice

al Krapinec a naméstkyné& generélniho feditele CD pro lidské zdroje a ¢l

vysko¢il cestujici z jedouciho vlaku. Strojvedouci
ihned zastavil a poskytl zranénému prvni pomoc.

Tomas§ Smetana

4. kvétna 2024 zajistil po stfetu vlaku s oso-
bou v kolejisti mezi stanicemi Polanka nad Odrou
a Jistebnik pomoc téZce zranéné osobé.

Ondfej Burgr

2. bfezna 2024 pti vedeni vlaku v Roudnici
n. L. v¢as informoval strojvedouciho protijedou-
ciho vlaku o osobé lezici v kolejisti. Diky tomu
nebyl nikdo zranén.

Petr Pikner

2. bfezna 2024 pii odjezdu vlaku z Roudnice n.
L. zacal po varovani ihned brzdit a zastavil pied
osobou lezici v kolejisti. Zjistil stav dotyéného a
ptivolal pomoc.

Roman Pjenc¢ak

4. bfezna 2024 zpozoroval kamion uviznuty
na Zelezni¢nim pfejezdu v Retenicich. V¢asnou
reakci za pouziti rychlobrzdy zastavil a zabranil
nehodé.

i ! o ik e

enka pfedstavenstva Blanka Havelkova. Za mimotadné skutky, kterymi

Alois Marek

21. dubna 2024 ve stanici Praha hl. n. pfi po-
sunu zpozoroval padajici osobu z portalu tunelu
do kolejisté. Diky vcasné reakcei zastavil a poskytl
prvni pomoc.

Filip Kratochvil

23. za&t 2023 obdrzel od dispecera informaci
o pohybu osoby pied Ejpovickym tunelem. Pied
muzem vlak vc¢as zastavil a udrzoval jeho pozor-
nost az do piijezdu 1ZS.

Karel Rosa

24. kvétna 2024 doslo ve stanici Praha hl. n. k
nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo a ke stfetu s
lokomotivou, kterou fidil Rosa. Ten stihl pted stie-
tem zastavit, ¢imz zmirnil nasledky.

Marek Lahovsky

5. fijna 2024 se u Loun stiet] vlak s osobou le-
zici v kolejisti. Utrpéla tézka mnohocetna zranéni
veetné amputace nohy. Strojvedouci informoval
zachranné slozky a poskytl prvni pomoc.

Text a foto (Zel

prispéli k zachrané lidského zivota nebo zdravi, piipadné ptedesli ¢i eliminovali $kody nejen na majetku narodniho dopravce, dostali zaméstnanci pamétni plaketu, hodinky Prim a kvétiny.

Ceské drahy nebudou statu vracet miliardy za pfrevod majetku

Méstsky soud v Praze za predsednictvi ctihodné Jany Pribylo-
vé zamitl 21. ledna 2025 ve 13:22 zalobu spole¢nosti RegioJet
a Student Agency viéi Ceskym draham a. s., Spravé Zeleznic s. o.
(byvalé SZDC s. o.) a Ceské republice zastoupené Ministerstvem
dopravy ohledné navraceni nedovolené verejné podpory ve vysi
7 081 808 000 K¢ véetné uroku, ve vSech bodech zaloby.

Soud nezpochybnil znalecky posudek zpracovany spolecnosti
PricewaterhouseCoopers (PwC) ohledné vyse ceny, ktery rozporo-
valy obé¢ zalujici spole¢nosti. Svoje meritorni rozhodnuti odiivodnil
jednak uplynutim ctytleté promlceci lhity podle v dobé uzavieni
smlouvy (26. ¢ervna 2008) platného Obchodniho zédkoniku, nebot
zaloba byla podana az v roce 2015, dale konstatoval, ze dvé ze tii
zalovanych pravnickych osob nebyly pasivné legitimovany. Jednani
zapocato v 10.05 hodin, skon¢eno bylo ve 13.53 hodin; pfestavka
vyzadana stranami zalujicimi se odbyla mezi 11:44 a 12.44 hodin.

Proti rozhodnuti je mozné podat opravny prostiedek do 15 dni
od doruéeni pisemného vyhotoveni rozsudku (v dobé vzniku ¢lanku
jeste nebylo jasné, zda se Zalobce odvola, dle vyjadfeni majitele RJ
a SA pro sd€lovaci prostfedky tak ucini).

Zalobkyné tvrdi, Ze : ,,Spole¢nost PwC ocenila dotéeny sou-
bor majetku znaleckym posudkem, ktery byl chybny, nezakonny
a v rozporu s judikaturou. PwC neprovedla test soukromého

Zaloba zamitnuta

investora. Realna hodnota majetku byla nésledn¢ prokazana néko-
lika znaleckymi posudky zadanymi spolecnosti RegioJet, které tuto
Cast podniku (véetné majetku, ktery nemél byt soucasti) ocenily pii-
blizn¢ na 5 miliard K¢&. Bylo tak prokdzano, ze vnikla nedovolena
vetejna podpora ve vysi ptiblizné¢ 7 miliard. Pfedrazeni je vyssi, po-
kud by se odecetl majetek, ktery mél byt v katastralnich mapdch jiz
pfeveden na SZDC od 1. 1. 2003.* (citace z materialu RJ).

Desitky znalca

Test soukromého investora velmi zjednodusené znamena, kolik
by za pozemky, na nichz lezi koleje, zaplatil soukromnik, kdyz tam
budou muset ony koleje zGstat. Tudiz investice k ni¢emu... Tedy
,.trzni“ hodnota takového pozemku je nula.

Dale argumentuje tim, Ze znalec k ocenéni majetku (PwC) byl usta-
noven Méstskym soudem Praha 26. kvétna 2008, posudek dokoncil
17. Cervna 2008, smlouva byla uzaviena 26. ¢ervna 2008, ¢ili na vy-
hotoveni posudku zahrnujici koleje od nejzapadnéjsiho mista u nds,
tedy od Hranic v Cechach, po statni hranici Mosty u Jablunkova, mél
pouhych 21 dnd (vCetné tii vikendd). Posuzovano bylo cca 34 tisic
polozek (budovy, pozemky, stroje, dopravni prostiedky atd.), zpraco-
véano - véetn€ piiloh na 72 stranach- citace z materilu RJ.

Ze tu néco nehraje, je patrné na prvni pohled. Kolik lidi v ramci

soudem ustanovené pravnické osoby znalce by na posudku muselo
pracovat? To se nedalo dohledat ani v roce 2008, ale aby se vSe stih-
lo, muselo by jich byt skute¢né¢ mnoho.

Nepromlceno?

Problém ,,prace kvapna malo platna“ spocival v tom, ze podle
usneseni vlady méla transakce probéhnout do 1. Cervence 2008
(druhé vlada Mirka Topolanka). Nicmén¢ znalec (tedy PwC) si sviij
postup pii Gstnim jednani obhdjil a soud jej akceptoval. Soudky-
né v ustnim odivodnéni rozsudku konstatovala, ze takovyto prevod
majetku se nedéla kazdy den, resp. byla to ojedinéla operace, ktera
se nebude opakovat tim spiSe, ze byla casové limitovana usnesenim
vlady.

Na misté je otazka, pro¢ soud neakceptoval namitku promléeni
(4 roky) uplatnénou vSemi Zalovanymi? Véc by skoncila jiz v roce
2015. A kdyby se misto tvrdého oddéleni provozu od dopravni cesty
ve formé dvou ,,statnich“ spolecnosti (a jejich dcer) zvolil némecky
holdingovy model DB A. G. - DB dopravce (Fernverkehr & Regi-
onalverkehr) / DB Infrastruktur + mnoZina n€kolika desitek dcefin-
nych spole¢nosti, k podobnému soudu by nedoslo. Vznikla by CD a.
s. zahrnujici dopravce, spravu dopravni cesty a dcefinné spole¢nosti.

Miroslav Zikmund

Historie setfeni pracovnich podminek strojvedoucich (6)

Neodbytna unava a spanek

V této sérii ¢lanka se zaméruji na dokument, ktery v roce 1969 vydala tehdejsi Federace lokomotivnich cet. Jedna se
o Vynatek Iékarské zpravy kolektivu vedeném ve spolupraci s doc. Dr. K. Benem. Tento dokument vychazel ze starsi
studie, Otazky patofyziologického ovlivnéni cest nervové soustavy u dispeceru a strojviidct vSech trakci. (citace jsou

typovany kurzivou).

Minulym tématem byl nedostatek
spanku a vhodna skladba smén. V tom-
to ¢lanku se zaméfime na dalsi aspekt,
ktery je pro naSi praci nebezpecny.
Zminéna l¢kafska zprava ho nazvala
,-~Absence védomi*”

Cituji:

Absence védomi strojvedouciho pri
Fizeni lokomotivy za jizdy byla cas-
to pricinou nehody. Zakon a sluzebni
predpisy narizuji strojviidci, aby oka-
mzité prerusil sluzbu pocituje-li tzv.
, unavu “, jinak je potrestan za to, ze tak
neucinil v tom pripade, kdyz zpiisobil
pritom Skody na hospodarskych hodno-
tach, nebo na lidskych Zivotech.

Ale zakon ani sluzebni predpisy pres-
né nedefinuji, pri jak velké tzv. ,,una-
ve dusevni* ¢i ,fyzické bolesti” ma

strojviidce sluzbu ukoncit. Definovat
velikost unavy nebo bolesti ani nemiize,
protoze na to nejsou zadné kvantitativ-
ni jednotky, od jejichz velikosti by byla
unava ¢i zdravotni stav nebezpecnd.
Proto je nutné pri vySetrovani soudnich
pripadii rozliSovat ti druhy snizeného,
nebo az uplné vymizelého védomi a to:

- unava nebo pocit unavy

- ospalost nebo pocit ospalosti

- mentalni bloky.

Pocity unavy

Jisté jasné vSem jsou pocity unavy.
Vsichni to dovedeme popsat. Zacina
to postupnym ubyvanim bd¢losti a po-
zornosti. A to kolisé jak na vlnach od
bdélého stavu, az po chvilkovou ztra-
tu védomi. Coz miize byt v kone¢ném

disledku i mikrospanek.

Proti tomu vSemu se snazime sa-
moziejmé¢ riznymi zpusoby bojovat.
Nékdo stoji, nékdo otevie okno, nékdo
koufi, nékdo si nahlas povida.

Pocity ospalosti

Zavazng&jsi jsou ovSem pocity ospa-
losti.. Jak vSichni vime, pfi spankovém
dluhu mohou pfijit v jakoukoli denni
nebo noc¢ni dobu a bojujeme proti nim
stejné, jako proti pocitu Gnave.

Hdetfenim bylo zjisténo, ze stroj-
vudci, kteti pouzivali prostfedkt jako
napiiklad kavy, cigaret a podobné, se
daleko znacnéji a dfive vycCerpaji, nez
strojvideci, ktetfi nekouii. Ma to samo-
ziejmé znaény vliv na prostredi, hlavné
pak u uzavienych prostord, jako jsou

kabiny elektrickych a motorovych lo-
komotiv. Oba tyto popsané a zjisténé
stavy jsou podporovany klimatickymi
faktory kabiny (horko, malé proudéni
vzduchu) a v neposledni fad¢ pak mo-
notdénnimi zvuku motort a jemnymi vi-
bracemi lokomotiv.“(sic!)

Vsichni dobfe vime, ze spankovy
dluh se s¢itd. Umime-li pfekonat jed-
nu noc, nemusime umét piekonat noc
druhou, do které se samoziejmé zapo-
¢itava predesly spankovy dluh. Tomu
se lze vyhnout jedinym moznym zpl-
sobem. Nesmime davat dvé turnusové
smény za sebou se Spatnym vyspanim
v nevhodném prostfedi noclezny.
Vsichni také vime, jak v dnes$ni dobé
i pfes veskerou snahu noclezny vypada-
ji. V minulém grafikonu 2023/24 jsme
v turnuse méli vykony, kdy strojve-
douci mezi dvéma nocnimi spal na
noclezné. Velmi Casto jsme potom Cetli

rizné hlaSeni na hluk, $pinu a nepotradek
a podobné véci, znemozinujici distojny
a hlavné dikladny odpocinek.

Je potom pouze na ndas a na sile osob-
nosti, aby doty¢ny strojviidce oznamil,
ze mu nebylo umoznéné, aby si mezi
sménami fadné odpoclinul, a proto na
druhou no¢ni sménu odmité nastoupit.

Alarmujici slova
V dalsim pokraovani se budeme
vénovat tfetimu druhu absence védomi

v

nimu bloku

Na zavér tohoto ¢lanku opét musim
konstatovat. Celou zpravou se jako
memento opakuje Unava a nedostatek
kvalitniho odpocinku. I po tolika dese-
tiletich na platnosti této zpravy je dile-
zité kazdé slovo, protoze zadné z nich
je alarmujici.

EvZen Mikolajek
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Nejen na jizni Moravé, bohuzel jiz
v celé republice se v poslednich letech
rozjel nepfijemny nesvar, kdy Sprava
zeleznic po rekonstrukcich kvuli pro-
pustnosti na trat’ sice instaluje zabezpe-
Covaci zafizeni 3. kategorie, konkrétné
AB s oddilovymi navéstidly, ta jsou ale
bez prenosu kodu. Jak znamo, narod-
ni VZ jiz neni dovoleno nové ziizovat
a vzdy ma byt pro tyto ptipady sledo-
vano nasazeni ETCS. Dostavame se tak
na scesti — nespusténi kédovani na no-
vych stavbach nas ptipravuje o G¢innou
pojistku, kterd by mohla ve slozitych
dopravnich situacich (napf. navéstidla
v ostrych protismérnych obloucich)
strojvedouciho varovat.

Provoznim fadem drah jsme limito-
vani na maximalni tratovou rychlost
100 km/h v ptipadé, kdy neni aktivovan
narodni VZ, i kdyz trat’ je konstrukéné
pfipravena na rychlost vyssi. Uvedeny
a pro strojvedouci nevyhovujici stav
Zelezni¢nich novostaveb bude platit do
doby, nez SZ aktivuje moderni zabez-
pecovac ETCS. Piechodovy stav ale na
nekterych tratich trva zbytené dlouho
— kupiikladu usek mezi ZST Lysd nad
Labem a ZST Celakovice na trati 524A
s dokoncenou optimalizaci v roce 2023.
A neni to jediny pfipad - na téze trati
to jsou i v§echny dalsi mezistani¢ni od-
dily, které jiz rekonstrukei prosly, takze
od praZskych Vysocan pies vyhybnu
Skaly, ZST Praha-Horni Pocernice az
po vjezd do ZST Mstétice. Stejné tak
modernizovany usek trat¢ 521B mezi
mezi prazskym Smichovem a Rado-
tinem a pak také ten, na ktery se blize
zaméfim ve svém piispévku.

Trat 505C pro provozni odklon
viaku

Kdyz jsem loni na jafe obnovoval
seznani traté 505C, vSichni hradecti
strojvedouci, ktefi zde vozi elektrické
jednotky Panter, mé€ upozornili na rizi-
kové navéstidla v ZST Pardubice-Rosi-
ce nad Labem a v ZST Pardubice hlavni
nadrazi — tedy slévani jejich navéstnich
znakd s okolnim osvétlenim. Zatimco
hradecti strojvidci tato ¢ihajici rizika
dobfe znaji, co ostatni kolegové? Pro
strojvedouci nejen v Bohuming, ale
1 v Olomouci, Praze, Brn¢ ¢i Bieclavi
muze trat’ 505C fungovat jako odklono-
va v ptipade, ze se na koridoru od Prahy
(trat’ 501A) stane mimotadna udalost.
Vsichni mame podepsanou Kartu se-
znani, ale realné hrozi, Ze se od obnovy
seznani na odklonovou trat’ dostane-
me tfeba po 11 mésicich, jesté za tmy
a zhorSenych povétrnostnich podmi-
nek. Misto na nam dobfe znamou trat’
vjizdime na tenky led, ktery se muize
kdykoliv prolomit. Posud’te sami, o jak
zavazny problém se jedna...

Splyvajici naveésti
navéstidel 5

V obvodu ZST Pardubice-Rosice
nad Labem se pted ostrym levoto¢ivym
obloukem nachazeji na stéblovském
zhlavi pro smér od konce k zacatku tra-
ti cestova navéstidla Sclc a Sc2c¢, a to
v km 3,776. V celé stanici neni aktivo-
van narodni VZ, navéstidla jsou tedy
bez prenosu kodu. Nachazeji se na
konci rovného tiseku od zastavky Par-
dubice-Semtin, takze ve dne jsou vel-
mi dobfe viditelna, v noci nikoli. Jak je
patrné z obrazové pfilohy ¢. 1, navésti
cestovych navéstidel ,,Stdj“ a ,,Rych-
lost 40 km/h a Vystraha“ zcela zani-
kaly v zaplavé svétel z primyslového
arealu ,,Pardubice Rosice Park“. Nejen
chladné zluta svitidla, ale také Gerveno-
-modré reklamni neony (vSechny barvy
pro dréhu piimo zaslibené!) se slévaly
s naveéstnimi znaky cestovych naveésti-
del a strojvedouci si mél pii rychlosti
100 km/h vybrat tu ,,spravnou‘ naveést.
Zbytecny kontrast zptisobovala i sku-
tecnost, ze na stéblovském zhlavi jsou
dodnes vyhybky €. 26-29 a misto zruSe-
ného piejezdu s PZS P5352 v km 4,239
zbytecné a nadmiru osvétlené, jak do-
klada obrazova ptiloha ¢. 2.

Do feseni nevyhovujiciho stavu se
pustil hradecky strojvedouci-instruktor
ing. Martin Didk a na tento problém
psal hlaseni, dokonce komunikoval
s pracovnikem SZ, OR Hradec Kralové

cestovych

ZAJMY STROJVUDCE

Misto na dobfe znamou trat vjizdime na tenky led

Rizikovych navestidel na t

Na konci ¢ervence 2024 vysel v dvojcisle Zajmu strojvudce ¢.13-14 velmi obsahly pfispévek pojednavajici o systémech
navésténi na ¢eské Zeleznici a formé zabezpeceni, ktera je dle tria zkuSenych autorti z Centra dopravniho vyzkumu
v Brné znacné rizikova. S popsanymi zavéry této védecké instituce bez vyhrad souhlasim, i kdyz nastinéné problémy
se tykaji trati zejména kolem Brna, u nichz nedisponuji seznanim. S ing. Pavlem Skladanym jsem od té doby ve spojeni
a konzultoval jsem s nim i dal$i nastrahy na tratich SZ.

panem Lorencem. Diky kolegové ocho-
t¢ a vSimavosti zalarmovala Sprava
zeleznic majitele primyslového aredlu
a doslo k vyraznému zlepSeni popiso-
vaného stavu, kdyz svitidla, az na jedno
jediné, byla spravné sklopena. Zmirng-
ni svételné intenzity je patrné i na ob-
razové ptiloze ¢. 3. Bohuzel, jedna se
zatim jen o dil¢i uspéch, bezpecnostni
riziko stale pretrvava.

Dalsi zlepseni stavu by mohlo nastat
poté, kdy dojde k osazeni vzdalenost-
nich upozorfiovadel (Cernych desek
s bilymi trojuhelniky) pfed navésti-
dla Sclec, Sc2c, i kdyz ta se nachazeji
na konci rovného tseku a ve dne jsou
dobre viditelna. Stejné tak zhasnuti svi-
tidel nad vyhybkami ¢. 26-29 by ved-
lo ke snizeni kontrastu v zorném poli
strojvedouciho.

Svatozar nad pardubickym hlavnim
nadrazim

Aby toho nebylo malo, jen o dva ki-
lometry dal smérem ke konci trati se
problém. Pfi jizd€ proti spravnému smé-
ru (po 2. TK) ze ZST Pardubice-Rosice
nad Labem je vjezdové navéstidlo 2RS v
km 1,605 do ZST Pardubice hl. n. scho-
vano za mirnym levoto¢ivym obloukem
a je velmi $patné viditelné - v obrazové
ptiloze ¢. 4 je na navést ,,Stij* tohoto
navéstidla upozornéno cervenou Sip-
kou. Pti jizd€ po spravné koleji (1. TK)
ve sméru ze ZST Pardubice-Rosice nad
Labem je vjezdové navéstidlo 1RS v km
1,605 sice lépe viditelné, ale v noci se
jeho navést ,,Vystraha™ ¢i dvousvétlova
navest sléva s velmi intenzivnim zlutym
osvétlenim primyslového aredlu PARA-
MO - viz obrazova piiloha €. 5.

Pfed vjezdovymi navestidly 1RS
a 2RS jsou sice vzdalenostni upozor-
novadla osazena, ale navéstidla opét

nepienddeji kod narodniho VZ. Pii jiz-
dé do ZST Pardubice hl. n. z mostu pres
Labe navic trat’ mirné klesa a zdména
navésti uvedenych vjezdovych navésti-
del je pomérné velka.

Existuje Feseni
situace?

Nerad zakladam ruce do klina, ne-
rad jen popisuji, komentuji, ale snazim
se prispét k napravé. Prvnim krokem
je uvetejnéni tohoto piispévku, aby
vSichni strojvedouci, ktefi se na trat’
505C mohou potencialné dostat, byli
na rizikova néavéstidla pfipraveni. Cen-
trum dopravniho vyzkumu v Brné oba
popisované piipady zapracovalo do
prirucky o rizikovych névéstidlech a tu
postoupi bezpecnostni komisi Minister-
stva dopravy CR, zaroven poslouzi pfi
jednanich se Spravou zeleznic a Drazni
inspekci. Mozna i diky tomu se zavede-
ni ETCS planované na rok 2025 na této
trati nebude zbyte¢né odkladat.

Déle jsem v aplikaci HelpDesk se-
psal hlasenku ¢. 5229 a SZ, OR Hradec
Kralové, jsem vyzval k osazeni Vzda-
lenostnich upozoriiovadel pied cesto-
va navéstidla Sclc, Sc2c. Tento poza-
davek plné podporuje i ing. Skladany
z Centra dopravniho vyzkumu v Brné,
ktery zhodnotil mnou popisovany stav
v Rosicich jako nevyhovujici, plisobici
dojmem vazného bezpecénostniho rizi-
ka - je mozna zameéna navesti s jinym
svételnym zdrojem ¢i Gplné prehlédnuti
strojvedoucim, ktery zde jede po delsi
pauze a pfesnou polohu navéstidla ne-
musi znat. Vzdalenostni upozoriiovadla
by tak strojvedoucim umoznila odvodit
si ptesnou polohu hlavnich navéstidel.
Vzdyt upozornovadla (dfive nazyva-
né mlhovky) nejsou zadnou vyjimkou
1 v naprosto rovnych usecich trati —
vezméme v uvahu napt. koridor mezi

komplikované

Zst Pardubice- Rosice nad Labem, ndvésti cestovych navestidel Sclc, Sc2c

Prahou a Ceskou Tiebovou, konkrét-
né stanici Kosténice. Jak od Moravan,
tak od Pardubic se vjezdova navéstidla
1L, 2L a 1S, 28 nachazeji v dlouhych
rovnych usecich s dostatecnou viditel-
nosti (zcela jisté pres 1 000 m) a navic
vSechna hlavni navéstidla prfenaseji kod
narodniho VZ. Ptesto pted vSemi Ctyi-
mi vjezdovymi navéstidly je celd sada
upozorniovadel situovana. A ZST Par-
dubice-Rosice nad Labem? Cestova na-
véstidla bez prenosu kodu s vyraznym
ovlivnénim okolnimi svételnymi zdroji,
ale upozornovadla chybgji!

Zadné upozornovadlo neni stejné

Chtél bych na zavér podotknout, ze
osazeni ,,mlhovek”, tedy cernych de-
sek s bilymi trojuhelniky je jednim z
nejrychlej$ich a snad i nejlevnéjsich
feSeni, jak strojvedouciho upozornit,
ze vjizdi ptiblizné do tiisetmetrového
pasma v takovém tuseku trati, kde pa-
nuji nedostate¢né rozhledové poméry.
JenZe i upozornovadlo je takové zatize-
ni, které vyzaduje opravu ¢i obcasnou
vymeénu, aby stéle spliiovalo svij ucel.
Obrazova ptiloha €. 6 ukazuje upozor-
novadlo II na trati 502A na 2. TK pred
vjezdovym navéstidlem 2L Odbocky

ratich neubyva

Babin ve sméru od ZST Pod&bra-
dy. Deska je cela posprejovana a bilé
trojuhelniky neviditelné. Na téze trati
se objevilo i kuriozni navéstidlo pred
vjezdem do ZST Libice nad Cidlinou
ve smeru od Podébrad v pfiblizném km
311,400 — obrazova piiloha €. 7 popisu-
je stav na 1. TK, kdy z upozoriiovadla
III jeden trojuhelnik upadl a ty zbylé
jsou tak siln¢ zapraSené, Ze jsou v noci
stejné neviditelné.

V tomto je vyrazné zanedbavana
¢innost, neprobihd periodické ¢isténi,
nebo vyména navéstidel a ¢ekd se jen
na hlaSeni strojvedoucich, aby se ledy
trochu pohnuly. Pokud hlasim S$patné
viditelIné navéstidlo vlivem vegetace
(a ze jich loni bylo pozehnang), jako
ptes kopirdk dostavam odpovédi typu:
,,Viditelnost odpovida ustanovenim
normy TNZ 34 2620%, u ostatnich hl4-
Senek pak Casto kroutim hlavou nad
vyjadienim typu: ,,Mé&nit, posouvat a
doplnovat navéstidla nebudeme!“ S
timto laxnim pfistupem se idea bezpec-
né Zeleznice hodné vzdaluje, ale o tom
zase n¢kdy priste.

Text a foto Kamil Bures

Navest Stij viezdového navéstidla 2RS do zst Pardubice hl. n.

4

Zbytecne osvétlené stéblovské zhlavi zst Pardubice - Rosice nad Labem

Cestova navestidla Sclc, Sc2c po sklopeni svitidel priimyslového aredlu Rosice

Znicené vzdalenostni upozorniovadlo 11 pred vjezdem do Zst Libice nad Cidlinou
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Nevesely doklad ,velkych ideali” po zméné politickych poméri na prelomu let 1989 / 1990
Smutny osud viecky

Pozornému cestujicimu jedoucimu z Veseli nad Luznici do Ceskych Velenic (CV) sedicimu vlevo ve sméru jizdy, popfi-
padé cestujicimu z/do Ceskych Budéjovic by neméla uniknout pozoruhodna kolej sméfujici ,,do lesa“, v obvodu ZST CV
prorostla stromy. Podle serveru mapy.cz je to vlecka do primyslového arealu Hospodaiského parku Ceské Velenice.

Zalozena byla 27. prosince 1991.

Na vychodni a severni strané je areal
parku ,,ohrani¢en” statni hranici CZ -
AT, na jednom misté je Gfedni hrani¢ni
ptechod Ceské Velenice, Hospodaisky
park / Gmiind, vedeny jako ,,turisticky
hrani¢ni ptechod* vznikly pted vstupem
do ,,schengenského prostoru®, ale rov-
néz pred vstupem CR do EU, tudiz zde
nebyla ani celni, ani pasova kontrola.

Cést statni hranice tvofi spolec-
nd hrani¢ni cesta Ceské Velenice -
Gmiind-Bohmzeil (Ceska Cejle) zna-
¢end v hrani¢ni dokumentaci jako SC2
- pomyslna ¢ara statni hranice prochazi
uprostfed. Rakouské turistické znaceni
tudy vede oranzovou znacku NatKn (co
to znamend, netu§im). Spole¢nou hra-
ni¢ni cestu kiizi komunikace vedouci
do arealu rakouské firmy.

Respekt k viastnikiim

U hrani¢niho znaku V/39 u byvalé
rakouské celnice zacina spole¢na hra-
ni¢ni cesta (SC1) dlouhda 150 metrd
vedouci ulici Grenzgasse. Kon¢i u hra-
ni¢niho znaku V/40, v misté kudy ved-
la pGvodni stopa tzkorozchodné trati
z Gmiindu do Litschau. Pfipominkou je
ulice s nazvem Lokalbahnstrasse.

Statni hranice v ose ulice, tudiz v do-
bach ,,zelezné opony“ vozidla jedouci
ve sméru k ,,celnici®, na pravé ¢asti uli-
ce, jezdila po vysostném Ceskosloven-
ském uzemi, kam se Ceskoslovensky
obcan nemohl dostat... Od velenické-
ho nadrazi vedla trat’ soucasnou ulici
TGM, od konce ulice je pak stale zie-
telnd pivodni stopa trati, po niz se da
projit az k obtizné prichozimu lesiku
naletovych dfevin. Na druhé strané le-
siku ,,pokracuje trasa podél plotu fo-
tovoltaické elektrarny ke statni hranici.

Hrani¢ni  dokumentace  pochazi
z roku 1923, po skonceni definitivniho
vytyceni prubehu statni hranice CSR -
Rakousko na zakladé mirové smlouvy
podepsané v Saint Germain, oficialné
vyjasfiujici situaci v pohranici, Rakous-
ko tehdy uznalo nezavislost Ceskoslo-
venské republiky a odstoupilo naSemu
statu ¢ast uzemi o rozloze 118 km?2.
Pribeh statni hranice se drobné upravo-
val - respektovala se katastralni hranice
pozemkd vlastnikd zijicich na té, ¢i oné
stran& nové vznikl¢ statni hranice.

Cisla vyhybek necitelna
NaSe historické prameny pouzi-
vaji pro tuto oblast nazev ,,Ceské

Vitorazsko“. RakuSané¢ maji zazity
termin ,,13 odstoupenych obci“. Vlast-
ni zabor pohrani¢i byl stanoven na
31. cervence 1920. Delimita¢ni komi-
se neméla pfi vytyCovani statni hranice
jednoduchou praci. Historicka doku-
mentace - planky, naCrty jsou datovany
Iéty 1921 a 1922. Historii CV podrobné
popisuji panely umisténé v kastanové
aleji vedouci od nadrazi do centra. Na
jednom z panelil je informace o zaha-
Jeni vystavby parku dne 5. dubna 1993,
foto zachycuje ing. Jittho Sedlacka -
tehdy feditele ZOS.

Na konci plotu vedeného piiblizné
v linii statni hranice, na hrané svahu,
pod nimz se nachazi rakouskd firma,
jsem odbocil doleva, prodral se hous-
tim a vstoupil na vle¢kovou kolej. Kdy
pfesné byla vle¢ka zbudovéana se mi
dohledat nepodatilo, nicméné na silné
orezlych kolejnicich z tfineckych Zele-
zaren je patrné typ kolejnic S49 a ¢isli-
ce 99 nepochybné znacici rok vyroby.

Vlecka je zausténa do celostatni dré-
hy v ZST Ceské Velenice do koleje &. 8
vyhybkou €. 35 vkm 164,567. Ukonce-
naje v km 3,757 zarazedlem kusé kole-
je. Celkova stavebni délka vlecky Cini
4,046 km. Na nékolika mistech jsou od-
boc¢né koleje z ,,matecni koleje”, ¢isla
vyhybek jsou necitelna a smysl v jejich
prochdzeni jsem - zejména z divodi
prekazky v podob¢ naletovych drevin -
nevidél. Patrné ,,pfiprava“ na budouci
mozné rozsiteni.

Stromy pies koleje

Okoli vlecky je husté zarostlé nale-
tovymi dievinami zasahujicimi do pri-
jezdného prufezu, na fadé mist rostou
stromy ptimo v télese trati. Po néko-
lika stovkach metrii jsem ,,narazil“ na
vyvracené stromy lezici pres koleje.
Pozoruhodné je, Zze se vesmés jedna
o borovice, vysoké odhadem 4 - 5 met-
rd, az na vyjimky lezici zleva ve sméru
chtize. Prvni piekazka byla u vyhybky
(¢islo necitelné), ale byl tam stani¢nik
(po staru hektometrovnik s &islici 3,1).
Stani¢niky jsou skryté v naletovych
dfevinach a vysoké suché travé a lze
obtizné najit. Dobfe viditelné jsou na
fotografii (mapy.cz) vlecky z roku 2005
,Paintballové hiisté¢ u vlecky“ (18 let
star¢), jenze na oné ,,plnoleté fotce
v podstaté zadna vzrostla vegetace neni
zachycena. Naproti tomu fotka vlecko-
vé koleje z roku 2018 pomérné husté

néletové dieviny podél koleje zachy-
cuje. Rozdil v obrustani trati naletovou
zeleni je patrny na mapy.cz (nabidka
ruznych obdobi leteckého snimkovani).
Pivodné jsem chtél pocitat, kolik
padlych stromi lezi pies kolej. Po do-
sazeni poc¢tu 10 jsem pocitat prestal.

Plnou rychlosti...

Vleckova kolej kiizi polni cestu dale
ktizi cyklotrasu cislo 341 a Cervenou
turistickou znacku. Na fotce z roku
2005 (mapy.cz) je vidét zadni ¢ast sve-
telné piejezdové signalizace prejezdu
¢islo 10969. Nasleduje piejezd cislo
10968 opatfeny svételnou vystraz-
nou signalizaci. V nasledujicim useku
k prejezdu 10967 na silnici 103 lezelo
na koleji n€kolik vyvracenych stromt
jejichz prelézani bylo o ,,zlomsinohu®,
takze jsem se prodral houStim a misto
obesel, odhadem asi tak 100 metru.

Ackoli je na piejezdu 10967 piejez-
dova signalizace bez kmitajiciho bilého
svétla, auta po rovné komunikaci fr¢i
plnou rychlosti, a¢ zdkon o provozu na
pozemnich komunikacich stanovi néco
jiného. PCR by zde mohla ,troskou do
mlyna“ pfispét k sanaci statniho roz-
poctu... Vzdalenosti upozornovadla na
silnici samozfejmé jsou. Za piejezdem,
z pohledu polohy vjezdovych navéstidel
,,v obvodu ZST* to celkem §lo. Na nékoli-
ka mistech stromy rostouci v prijezdném
prifezu, na jinych ptimo v télese koleje.

Dalsi vysledky patrani

Pokud jde o vlastni provoz - mno-
ho se toho dohledat neda. Na interne-
tu jsem nalezl kratkou informaci z 15.
listopadu 2000 ,,Do Hospodaiského
parku Ceskych Velenic uz jezdi vlak*

»Slavnostni zahajeni provozu Ze-
lezni¢ni vlecky v délce 3,6 kilometru
pro Hospodarsky park v Ceskych Ve-
lenicich na Jindfichohradecku se dnes
uskuteénilo za ucasti delegace Evrop-
ské komise a zastupcti Ministerstva pro
mistni rOZVO_] CR.“

Dale se mi podatilo ZJIStlt

- ufedni povolenl ev.&. UP/2000/2875
k provozovani drahy bylo Draznim tfa-
dem vydéano dne 27.6.2000,/

- provozovatelem dréhy byla spolec-
nost Ceské drahy, a. s.,

- vlastnikem drahy byla spolecnost
Hospodaisky park Ceské Velenice, a.s.
se sidlem Ceske Velenice 555, 378 10
Ceské Velenice,

- provozovani drahy bylo ukonce-
no rozhodnutim Drazniho ufadu ¢&.j.
DUCR-19869/11/Bg ze dne 3. 5. 2011
a to ke dni 30. 6. 2011 a to na zakladé
ozndmeni provozovatele drahy, spo-
le¢nosti Ceské drahy, a.s., ktery ztratil
pravni vztah k vlecce - ze strany vlast-
nika mu byla dana vypovéd’,

- vlecka je tedy v soucasné dob¢ bez
platného ufedniho povoleni, ne vSak
ufedné zrusena, tj. je mozné kdykoliv
pozadat Drazni ufad o vydani ufedniho
povoleni po splnéni vSech legislativ-
nich podminek.

Slova svédka

Vzpominka pana LuboSe Klecatské-
ho, vedouciho skupiny RLC (CD Cargo
a.s., PT CB): ,Jesté stoji za zminku, ze
tehdy (1998) se mluvilo o tom, ze hlaV—
nim divodem planu vystavby vlecky je
budouci vystavba velké pily v Hospo-
déafském parku. Ale jestli to méla byt
drevatskd spolecnost Schweighofer, to
nevim. Kazdopadné finance z ,,Evro-
py* byly, stavét se nasledné zacalo. Na
vyjezdu z Velenic smérem na Veseli
vystavbé padla za obét prava mostni
podpéra byvalého ptemosténi, pres které
kdysi vedla trat’ od Budgjovic do osobni
Casti stanice (pfemosténi zniceno pii na-
letu na konci valky na jafe 1945), leva
podpéra stoji dodnes. Na vlecce byly
vybudovany tii ptejezdy s PZZ (hlavni
silnice do Velenic, silnice na Zizkovo
predmésti a polni cesta ... ). Provoz byl
zahajen bud’ v roce 2000 nebo 2001, to
uz nevim presné. O Zelezni¢ni piepravu
ale zadna z vétsich firem, které v parku
pusobily, neméla zajem. Pouze jeden
mistni velenicky podnikatel, ktery (my-
Sleno do roku cca 2000) zpracovaval
tvrdé dfevo v prostoru pfimo u nadrazi,
si nové pronajal prostor v hospodaiském
parku a zpracovani pienesl tam.*

,»Pokud si dobfe pamatuji, tak fezal
a Stipal tvrdé diivi na palivo, hlavnimi
odbérateli tehdy asi byly fyzické osoby
z Rakouska, ale ruku do ohn¢ za to ne-
dam. TakZe se tam obCas vezly vozy Eas
s tvrdym diivim. Radové §lo o jednotky
vozi. Jestli tam $lo také néjaké uhli pro
maloodbératele, to uz nevim. Mam tako-
vy pocit, ze ano, ale nevim jisté a mohu
se mylit.

Denné. Nékdy jen s lokomotivou

,,Obsluhu vlec¢ky obstaravala mistni
staniéni zaloha, ktera kolem roku 2000
délala jen v dennich sménach, rano tam
byl ptetah nakladniho vlaku do Gmiin-
du (zatéz chodila na Mn vlacich od Bu-
déjovic a od Veseli), pak byl stani¢ni

posun, sestava Mn vlakll a zminéna
obsluha vlecky, odpoledne byl dalsi
pietah nakladniho vlaku do Gmiindu.
Turnusové tam byl nasazovan Cmelak
771.078. Jizdy na vlecku se zatézi byly
fidké, takZe se tam kvili Suntovani téch
tiech prejezdi zacalo jezdit denné a to
i se samotnou lokomotivou, kdyz neby-
la zatéz. Vibec si uz nepamatuji, jestli
se kvuli tém prejezdim jezdilo denné
od pocatku provozu nebo az po néjaké
dobé, kdyz byly problémy s funkénosti
piejezdl. A vibec si nepamatuji, kdy
to jezdéni na vlecku skoncilo. J& ode-
Sel z Velenic 1. zati 2002 do Bud¢jovic
a nevzpomindm si, zda se tam jeste jez-
dilo nebo zda to skoncilo uz za mého
pusobeni tam.“ Tolik Lubo§ Klecatsky.

Zmarené nadéje

Hospodaisky park, resp. jeho vlecka
je smutnym dokladem ,,velkych idea-
14“, jak hospodatsky pomoci oblastem
dne$niho Ceska a Rakouska (kdysi na
spole¢né existujicim katastralnim uze-
mi), hospodéfsky postizenym existenci
,,Zelezné opony* po zméné politickych
pomérll na prelomu let 1989 / 1990.
Zelezni¢ni dilny* v Ceskych Veleni-
cich, v nichz za ,normalizace* naSel
diky ing. Jifimu Sedlackovi azyl pred
,normalizatory* legendarni salonni viiz
prezidenta Masaryka (Aza 080) - jsou
také minulosti. V arealu ZOS, ukryt
pred zraky Verejnostl (a hlavné norma-
lizatort), byl viiz umistén na pomni-
ku - v roce 1991 progel v ZOS Ceské
Velenice revitalizaci a vratil se opét
do pfilezitostného provozu. Zachrana
vozu sice pfipravila v roce 1969 inze-
nyra SedldCka o funkci technického
naméstka, ale v ZOS ziistal jako hlavni
technolog.

ZOS CV byly od 1. fijna 1993 pri-
vatizovany, od roku 2001 fungovaly
jako ZOS CZ a.s., nicméné postupné se
podnik dostaval do finan¢nich problé-
mi. V roce 2012 koupila zavod firma
LEGIOS, kterd v aredlu pokracovala
v tradici zelezni¢nich opraven a stro-
jiren, ale v ¢ervnu 2014 ho kvili reor-
ganizaci uzavtela. O praci pfislo skoro
100 lidi a uzavieni zavodu se negativné
dotklo celého mésta.

Tii mésice po uzavieni Zelezni¢nich
dilen v Ceskych Velenicich Jifi Sedla-
¢ek zemfel. V aredlu ,hospodaiského
parku® se v soucasnosti nachazi sedm
bloku fotovoltaickych elektraren.

Miroslav Zikmund

(podékovani za dopliujici informace
patii ing. Lukasi Vernerovi a panu
Lubosi Klecatskému)

Spolecenska rubrika

Dne 30. listopadu odesel do zaslou-
zeného dichodu pan Vratislav Kracik
a dne 31.prosince pan Liboslav Kucera
a pan Jaroslav Trtik ze ZO FS Nym-
burk. Dékujeme za vykonanou praci.

*

Dne 15. pro-
. | since odjel trut-
novsky  stroj-
viidce a ¢len ZO
FSCR Trutnov
Jan »Muff*
Pirkl svij po-
sledni  rychlik
B z Hradce Kralo-
4 v¢ do Trutnova
a symbolic-
kym otocenim
na trutnovské
to¢né¢  ukoncil
£l své zaméstnani
u CD a. s. Do
dalsich let pfejeme Muffovi pevné zdra-
vi a zivotni pohodu. Na snimku Toni¢ka
Teichmanna je se svym synovcem Jifi-
kem Bouskou. Brutus.
%

Dne 17. prosince ukon¢il svoji celo-
zivotni praci na Zeleznici pan Vaclav
Hlavaty, strojvedouci CDC a ¢len ZO
FS Turnov. S podékovanim za vSechnu
odvedenou praci prejeme Vendovi do

dalsich let hodné¢ $tésti, pohody, klidu
atolik potfebného zdravi. ZO FS Turnov.
k

Den po St&drém dni oslavil své vy-
znamné zivotni jubileum 60 let od
narozeni na$ kamarad a kolega, pan
Roman Poldk, turnovsky strojvedou-
ci CD a ¢len ZO FS Turnov. Romikovi
poptejme do dalSich let spoustu §tésti,
zdravi a celkové pohody. Kamaradi
a kolegové z Turnova.

*

Na sklonku lofiského roku po po-
ctivé a s gracii odvedené praci odesel
do dtchodu né§ kamarad strojvedouct
Jaroslav Stefek z tiineckého pracovisté
CDC. Ptfejeme hodné zdravi, abys vse
nové zvladal s prehledem a humorem,
jak jsi zvladal dosud. Pieji ¢lenové ZO
Jablunkov.

*

S koncem

4 GVD 2024 od-
jel svou posledni
| sménu  strojvid-
o ce CD Cargo
a. s. Vladimir
Brozek, misto-

piedseda trutnov-
ské ZO FSCR pro
spole¢nost Cargo.
Do dalsich let

piejeme VIad'ovi pevné zdravi, dalsi
skvéld dobrodruzstvi a krasné fotky
z jeho cest po celém svété a predem
dékujeme za jeho odvedenou praci ve
prospéch ¢lentt FS, kterou se rozhodl
ukon¢it az s koncem volebniho ob-
dobi na sklonku roku 2025. Foto VB.

Brutus.
*

Na konci roku odesli ze strojvid-
covskych fad dva nasi kolegové, oba
ze zdravotnich diivodd. Nejprve to byl
v listopadu pan Lubo$ Paisler, strojve-
douci CD Cargo a v prosinci pan JiFi
Drozen, strojvedouci CD. Piejeme
obéma brzké zlepseni jejich zdravotni-
ho stavu, hodné $tésti a spokojenosti do
dalgich let. Clenové ZO FS Mezimésti.

*

Dne 3.ledna oslavil své 70. narozeni-
ny pan Milan Winkler, dne 18. ledna
slavi pan Slavomir Pu§ své 70. naro-
zeniny. Dale dne 23.ledna slavi své 80.
narozeniny pan Petr Linhart a dne 24.
ledna pan FrantiSek Konupka slavi
své 80. narozeniny. Hodné §tésti a pev-
né zdravi pteje vybor ZO FS Nymburk.

*

Dne 14. ledna oslavil Sedesaté

narozeniny Clen prezi-
dia Federace strojvid-
cii Pavel Semecky. Do
dalsich let Ti, Pavle,
pfejeme hodné zdra-
vi, sily a optimizmu.
Za vSechny gratulanty
prezidium FS.
*

Dne 15. ledna slavi 60. narozeniny
Pavel Molata ze ZO 107 - Ostrava Car-
go. Gratulujeme!

V mésici unoru oslavi své zivotni
jubileum nas kolega ze Seniorklubu
pfi liberecké zakladni organizaci, kras-
nych sedmdesat pét let (presné 6. tinora)
Vladimir Valenta. Vybor, ¢lenové za-
kladni organizace a kolegové ze Seni-
orklubu mu dékuji za odvedenou praci
a do dalsiho Zivota pteji hodné Stésti,
pohody, pevné zdravi a spokojenost
v rodinném Zzivote.

%

Dne 16. tnora oslavi 65 let kolega
Vojtéch Stejskal. Do dalsich let mu
hodné zdravi, $tésti a dobré pohody pte-
jikolegové ze ZO FS Letohrad.

*

Dne 16. ftnora oslavi 70 Ilet
FrantiSek Soucek ze ZO FSCR Cerca-
ny. Vse nejlepsi!

Opustili nas

Alexandr Bojéuk

V patek 3.ledna nas opustil ve véku
80 let nas byvaly kolega Alexandr
Boj¢uk. Vénujte mu prosim tichou
vzpominku. Za ZO Pardubice vyja-
dfujeme uptimnou soustrast roding."

*

Dne 12.ledna 2025 zemiel ve veéku
85 let pan Petr Mikuska, byvaly stroj-
vedouci depa Mezimésti.

Vénujte mu s nami tichou vzpomin-
ku. ZO FS Mezimésti
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