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ETCS - dopad zmény ¢asové konstanty z 18 na 40 vterin

Dohledovy cas bude delsi

Pilotni usek s vyhradnim provozem pod dohledem ETCS realizovany formou ovérovaciho provozu po nasazeni ETCS
na tratovém Gseku Olomouc — Sternberk potvrdil dosavadni zku$enosti s tim, Ze nejvétsi mnozinou problémii ovliviiu-
jici dostupnost systému ETCS a jeho spolehlivost souvisi s rozpady spojeni GSM-R mezi jedoucim vilakem a Radioblo-
kovou centralou (RBC). Ztrata spojeni vzhledem k nastavenému limitu ¢asu potfebnému pro jeho obnoveni po rozpadu,

vede okamzité k nouzovému brzdéni.

Provozni ovéteni ukazalo, ze pi-
vodni stanovené piedpoklady vycha-
zejici z analyz odvozenych od obvyklé
podoby stavajici konfigurace infra-
struktury stanovené v ramci prvniho
realizovaného komer¢niho projektu
realizace systému ETCS v tseku Ko-
lin — Ceska Ttebova — Brno — Bfec-
lav ndvazné na nastaveni pravidel pro
uréeni rozhodnych tusekti ovliviiujici
Casové parametry povoleni pro ruseni
neprojetych vlakovych cest jsou velmi
piisné a neodpovidaji vlastnostem sité
GSM-R. Tyto ptedpoklady se do systé-
mu ETCS promitaji cestou parametru
oznacen¢ho T_SECTIONTIMER, kte-
ry definuje maximalni dobu, po kterou
je tolerovana nedostupnost komunika-
ce mezi jedoucim vozidlem a tratovou
¢asti ETCS. Ten je doposud nastaven
18 wvtetin. ZkuSenosti ukazaly, Ze
jeho délka musi byt delsi. Nejnovéjsi
technické specifikace interoperability
(TSI) 2023 obsahuji (poprvé pro tento
parametr v ramci vydanych TSI) do-
poruceni stanovit jeho dobu na 40 sec.
V EU jednotlivé staty obvykle pouzi-
vaji dohledovy ¢as 30 — 40 sec v za-
vislosti na stanovena narodni pravidla.

Dvé tietiny problému

Rozhodnuti o provedeni prodlou-
zeni v ramci aplikace v ETCS CR je
tedy logickym vyusténim plynoucim
z vlastnich praktickych zkuSenosti
a navazuje také na doporuceni nejno-
ve&jsich TSI. Zkusenost ziskana s pilot-
niho ovéfeni na Gseku Olomouc — Uni-
¢ov po nasazeni v Cervenci leto§niho
roku jednoznaéné prokazala, ze pro-
dlouZenim tolerance doby rozpadlého
spojeni eliminuje az dvé tfetiny pro-
blémi, které s nouzovymi zastavenimi
aktudlné souviseji. Je tteba si uvédo-
mit, Ze prodlouzenim tolerance doby
jizdy vlaku pod dohledem ETCS bez
moznosti komunikace zvysuje néktera
rizika jako ceny za zvySenou dostup-
nost. Proto pozadovana zmeéna vyvola-
la potfeby zmén na strané¢ RBC i (a to
hlavné¢) konvenéniho zabezpecovaciho
zafizeni (ZZ) s cilem tato nova rizi-
ka eliminovat na piijatelnou uroven.
Se souvisejici zménou, jsou potieba
i zmény na strané fizeni provozu — ze-
jména z pohledu ruseni neprojeté vla-
kové cesty.

Rakousko jako CR

Zde je tieba také fict, ze fada evrop-
skych zeleznic pouziva jiné principy
pro ruseni neprojeté jizdni cesty. Po-
dobny T_SECTIONTIMER jako my,
pouziva naptiklad Spanélsko (20 s),
jesté prisnéjsi ma Italie (7 s). Ale Ita-
lie jej pouziva na vysokorychlostnich

tratich (VRT), coz jsou zcela jiné
provozni podminky. V Rakousku byl
puvodné parametr tolerance pferuseni
komunikace s vozidlem nastaven na
60 s. Na zacatku letosniho roku mistni
NSA (narodni bezpecnostni autorita /
mistni ,,drazni urad*) natidil zkrace-
ni Casu z 60 sec na 30 sec. Provozni
zkuSenosti podle sdéleni rakouskych
pracovnikt ukazaly, ze tato doba neni
optimalni a ze taktéz planuji prodlou-
zeni shodné s nami na 40 s.

Varianty uprav
U nas bylo tedy nakonec rozhodnuto,
ze bude stanoven ¢as pro obnoveni nava-
zani spojeni 40 s. Nékdo si mysli, ze se
pootoci koleckem jako na hodinkach, ale
to je velky omyl. Byly udélany analyzy,
jakym zptisobem budou upravy prove-
deny. V hodnoceni byly tyto varianty:
*  prodlouZeni usekii pro ruSeni
vlakové cesty RU o 1 km pro
rychlost 160 km/h,

¢  zmény infrastruktury, které by
byly extrémné komplikované,

e tuprava chovani ETCS a stani¢-
niho zabezpedovaciho zafizeni
SZZ v softwarové ¢asti (SW).

Nejschudngjsi variantou byla vy-
hodnocena uprava SW u SZZ a uprava
konfigurace ETCS RBC. U Stani¢ni-
ho zabezpecovaciho zatizeni (SZZ) to
piedstavuje tyto prace:

*  implementace upraveného cho-

vani + ptezkouseni + protoko-
larni prezkouseni,

e zajiSténi posouzeni bezpecnos-
ti ZHB (Zprava o hodnoceni
bezpecnosti),

« aplikace a provozni ovéfeni na
moznych konfiguracich (Poci-
tace naprav - PN, kolejové ob-
vody — KO, PN+KO),

e prezkusovani pied nasazenim,

e souhlas s nasazenim Spravy
zeleznic.

U ETCS - RBC je nutné provést:
*  upravu konfigurace,

*  piezkouSeni funkce,

* CSM (Spolecna bezpecnostni
metodika pro posouzeni rizik
a jejich usmérnéni na pfija-
telnou miru) posuzujici rizi-
ka zmény, primarné plynouci
z prodlouzeni doby,

* posouzeni zmény CCT (tra-
tova cast subsystému fizeni
a zabezpeceni),

. ZHB + souhlas s nasazenim.

Ctyihodinové vyluky

Uvedené si samoziejmé vyzaduje
velkou kapacitu pracovniku od dodava-
tele a také od Spravy zeleznic, a proto
se tyto prace musi provadét postupné. Je
tteba si uvédomit, Ze je potfeba provést
zmény na provozovanych systémech,
které nelze provést za bézného provozu.
Zarovené jde vzdy o soucasnou zménu
v kazdém dotéeném stani¢nim zabez-
peCovacim zafizeni, pfislusném sale
dalkového ovladani na CDP a pro tsek
uréeném RBC systému ETCS. Toto
tedy znamena, ze v dopfedu naplano-
vané vyluce provozu musi prob&hnout
nasazeni upravenych SW, ovéfeni upra-
venych konfiguraci, ptezkouSeni a zpét-
né uvedeni do provozu. Upravy jsou
vzdy naplanovany v no¢nich hodinach
ve Ctythodinovych vylukach. To vse
vyzaduje piesny harmonogram ukont
a ptesny pocet zameéstnancl. S podob-
nym rozsahem praci je nyni potieba
pocitat témeéf pii jakékoliv jiné upraveé
infrastruktury, pfikladem mize byt do-
pliovani zavor na piejezdovém zabez-
pecovacim zafizeni, coz vétSinou ma
dopad do stanoveni rozhodnych tsekt
pro jejich ovladani a v okamziku za-
sahu do navazujicich dopraven se cela
tato zména promita pres SZZ, DOZ az
do ETCS.

Velké nasazeni

Prace na zméné casovych hodnot
pro navazani spojeni z 18 na 40 sec.,
si jiz vyzadaly a stale je$t¢ vyzaduji
obrovské nasazeni spoleCnosti AZD
Praha. a SZ. Vysledkem pak bude
ktery jsme aplikovali na nasi infra-
strukturu s cilem maximalné urych-
lit ptechodovou fazi. Tato rychlost je
bohuzel vykoupena velmi kratkou do-
bou k ziskani provoznich zkuSenosti
s novym systémem, coz vede k potfe-
bé ve velkém rozsahu pak zpétné pro-
vadét modifikace na systému, ktery je
jiz implementovan na velké ¢asti sité.
Me¢élo by byt poucenim, ze postupné
zavadéni novych systému s dostatkem
¢asu pro provozni ovéfeni a moznosti
dostate¢n¢ ziskané zkuSenosti vyhod-
notit je efektivnéj$i cestou pro tak-
to vyznamné zmény. A jen na okraj
-0 ETCS se za¢ina fikat —,,ETCS dob-
ry sluha, ale komplikovany pan!*.

Josef Schraotter,
nezavisly Zelezni¢ni expert

SCR
2ajmy strojviudce

“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

2. ¢esko - slovenska zelezni¢ni konference

Ve dnech 14. a 15. listopadu se v brnénském hotelu Congress konala
2. ¢esko - slovenska zelezni¢ni konference. Poradal ji Vyzkumny ustav ze-
lezni€éni na téma Role zeleznice a jeji priority z hlediska bezpecnosti. Fede-
raci strojviidct na akci reprezentovali prezident FSCR Jaroslav Vondrovic
a élen prezidia FSCR David Votroubek. Konference se konala pod zastitou

premiéra Petra Fialy.

Hlavnim programem konference se
staly panelové diskuze. Prvnim téma-
tem byla budoucnost ¢eské a sloven-
ské zeleznice a jeji role a bezpecnostni
aspekty z pohledu statni spravy. Dis-
kutujici (napf. ministr dopravy Mar-
tin Kupka, Ivan Bednarik z MD SR,
Petra Buzkova z advokatni kancela-
fe VKS Legal nebo generélni feditel
CD Michal Krapinec) hovotili hlavné
o potfebé zmény legislativy v oblasti
zadavani vefejnych zakazek a vybé-
rovych fizeni tak, aby nedochazelo
k znevyhodiovani narodniho dopravce

vic¢i soukromym subjektim. Zming-
no bylo navySovani poctu modernich
vozl a jednotek CD, aby nadale rostl
pocet cestujicich v osobni zelezni¢ni
bu pfepravy . V nakladni dopravé pak
byla mimo jiné probirdna problematika
expanze CD Cargo na zahrani¢ni trhy
a podpora jednotlivych vozovych za-
silek (napf. slevou na poplatku za
vyuziti dopravni cesty) tak, aby bylo
ekonomicky tUnosné tento produkt
provozovat.

(pokracovani na strané 2)

Slavnostni otevieni Zelezni¢ni akademie

V pondéli 11. listo-
padu byla slavnostné
zahajena Cinnost Ze-
lezni¢ni akademie na
Stiedni  primyslové
Skole Edvarda Benese
a obchodni akademii
Brteclav. Stalo se tak se
zpozdénim, které zpi- e
sobily letos$ni zafijové
povodné. Federaci
strojviidct na akci za-
stupoval Clen prezidia
FSCR Jiti Safatik, ktery byl zachycen
pfi jednom ze zahajovacich projevi.
Po jeho pravé ruce je ¢len piedstaven-
stva CD Cargo Martin Svojanovsky,

mistni fotograf, mistostarosta Bfeclavi
Petr Vlasék a feditel SPS E. Benese Jifi
Uher.

Foto Martin Jezek

PKS s Die Landerbahn

Dne 11. listopadu byla smluvnimi stranami dohodnuta kone¢na verze Podniko-
vé smlouvy u spole¢nosti Die Landerbahn s platnosti od ledna 2025 na obdobi
2025 a 2026. Zavérecné jednani o nové kolektivni smlouvé se konalo v sidle
spoleénosti v Usti nad Labem, které se za zaméstnavatele zGéastnili jednate-
Ié Michal Bartak a Torsten Fleischer, Federaci strojviidct CR zastupoval élen
prezidia Pavel Semecky, predseda ZO FS Hradek nad Nisou Vaclav Sulc, mis-
topfedseda Roman Tima a piredseda ZO FS DLB Pavel Zoser a mistopredseda

Tomas Adamek.

V prvni ¢asti jednani byly konzultova-
ny ptedlozené navrhy zmén textu doku-
mentu nové kolektivni smlouvy. Dal§im
a samozfejm¢ zcela zdsadnim bodem
byly predlozené navrhy na pozadavky na-
vySeni mzdovych tarifl a piiplatkid. NaSe
argumentace navySeni mezd smétovala
predev§im na veétsi stabilizaci personalu
a propadu realnych mezd v predchazeji-
cim obdobi. Jednatelé firmy zdGraznovali
omezené moznosti firmy, vzhledem k na-
rastajicim nakladtim ptedevsim na udrz-
bu a opravy vozidel, ale i nutnou eko-
nomickou stabilitu spole¢nosti spojenou
s naklady na mzdy, ristem vSech dalsich
provoznich nakladii a dodrzeni podnika-
telského planu na obdobi let 2025 a 2026.

Po nékolikahodinové diskuzi k navr-
hu zaméstnavatele a protinavrhu odbor
byla odsouhlasena finalni podoba nové
kolektivni smlouvy:

1. Navyseni mzdovych tarifi na rok
2025 o 3,5 %, na rok 2026 o 3 %
(s infla¢ni dolozkou).

2. Navyseni méesicniho priplatku pro
strojvedouci — infrastruktura Né-
mecko na rok 2025 02500 K¢.

3. NavySeni osobniho ohodnoceni

0 1500 K¢ u profese strojvedouci,
u ostatnich profesi o 1000 K¢.
4. Navyseni piispévku na penzijni pii-
pojisténi o 500 K¢.
5. Navyseni ptispévku na udrzbu pra-
covniho odévu o 100 K¢.
6. Navyseni priplatku za zaskoleni
zaméstnance o 200 K¢ (za sménu).
7. Mimofadna odména v procen-
tech dle tarifni mzdy a osobniho
ohodnoceni vyplacena ve mzdé za
listopad. 5
Federace strojviidcti Ceské republiky
se vzdy snazi vyjednat pro své ¢leny co
nejlepsi podminky, ale kazdda mince ma
dvé strany. Tou druhou zde byla ochota
a ekonomické moznosti zaméstnavatele.
Musim zminit korektni a vstiicné jednani
vedeni firmy, v neposledni fadé nejspise
také silné ekonomické zazemi spole¢nos-
ti a ochotu vnimat pozadavky zaméstnan-
ct. Podnikova kolektivni smlouva uza-
viena u spolecnosti Die Lénderbahn je
vzhledem ke sloZitosti dne$ni doby nako-
nec velmi dobrym vysledkem. Zavérem
chcei kolegim, ktefi se mnou vyjednavali
podékovat za skvélou spolupraci.
Pavel Semecky

PKS se Spravou zeleznic

Dne 11. listopadu 2024 ve 14:30 ho-
din doslo k podpisu Podnikové kolek-
tivni smlouvy Spravy zeleznic, statni
organizace, na rok 2025 generalnim
feditelem Jifim Svobodou a zastupci
vsech deviti odborovych organizaci.

Sjednand  Podnikovd  kolektivni
smlouva SZ na rok 2025 nejen, Ze za-
chovava souCasné benefity, ale pfina-
§i 1 nové — napf. motivacni pfispévek
za doporuc¢eni nového zaméstnance,
zvlastni odménu drzitelim platné licen-
ce strojvedouciho s opravnénim fizeni
specidlniho dvoucestného vozidla se
specidlni nastavbou. Dale doslo ke zvy-
Seni piiplatku za praci v noci, odmén za

pohotovost a pfispévku zaméstnavatele
na stravovani.

V oblasti tarifnich mezd byl sjednan
narast 3,9 %. V souvislosti s dosaze-
nymi usporami vSech slozek Spravy
zeleznic, statni organizace, rozhodl
generalni feditel o mimotradné jedno-
razové odméné vsem zaméstnancim
v pracovnim poméru se mzdou za mé-
sic fijen 2024 ve vysi 12 000 K¢.

Po technickém ¢teni dojde ke zvetej-
néni sjednané¢ho dokumentu. Nadale
budou probihat jednani o podobé Fon-
du kulturnich a socidlnich potieb SZ na
rok 2025.

Kamil Chaloupka




ZAJMY STROJVUDCE

Od letosniho 1. srpna je v u€innosti
novela zakoniku prace, ktera upravuje
kolektivni vyjednavani mezi odboro-
vymi organizacemi a zamestnavate-
lem, coz je v soucasné dobé aktualni
téma.

Pfed ucinnosti novely méla kazda
odborova organizace pusobici u da-
ného zameéstnavatele pii kolektivnim
vyjednavani pravo veta, a to bez ohle-
du na pocet zaméstnancu, které zastu-
povala. Tim byla malym odborovym
organizacim pfiznana vétsi vyjedna-
vaci pravomoc, nez jakd odpovidala
jejich skutecné sile. V néekterych pfi-
padech dochéazelo ze strany malych
odborovych organizaci k blokovani
kolektivniho vyjednavani. Dosavadni
pravni stav také skytal jednoduchou
moznost k vytvoreni fiktivni odborové
organizace pouze za ucelem blokovani
kolektivniho vyjednavani, ¢im mohlo
dojit k oslabeni prav zaméstnancti.

Novela zachovala pravidlo, ze za-
meéstnavatel, u kterého pisobi dvé
a vice odborovych organizaci je povi-
nen jednat se vSemi. Méni vSak postup
v piipadé, ze mezi odborovymi orga-
nizacemi nedojde ke shodé na spolec-
ném postupu.

V takovém piipadé ma zaméstnava-
tel pravo vyuzit nové vzniklych usta-
noveni § 24 odst. 3 az 7 zakoniku pra-
ce, které tuto situaci upravuji.

Pokud se neshodnou...

Jestlize se odborové organizace ne-
shodnou ve lhuté 30 dnl od zahajeni
vzajemnych jednani, je zameéstnavatel
opravnén uzavrit kolektivni smlouvu
s odborovou organizaci(emi), ktera
ma nejvetsi pocet Clent. Kolektivni
smlouva je ucinna pro vsechny za-
méstnance. Proto je v novele uvede-
na moznost, jak uzavieni kolektivni

Pravni okénko

Justice: Kolektivni vyjednavani a zakonik prace

smlouvy vySe uvedenym zpusobem
zabranit. V ptipad€, Ze s uzavienim
kolektivni smlouvy v zakonné lhuteé
projevi nesouhlas nadpoloviéni vétsi-
na zaméstnanci, kolektivni smlouva
nemize byt uzaviena. Ptipadné pokud
nadpolovi¢ni vétSina zaméstnancti uréi
odborovou organizaci(e), se kterou ma
byt kolektivni smlouva uzavfena, je
zameéstnavatel opravnén uzaviit ko-
lektivni smlouvu s touto odborovou
organizaci.

Odborové organizace, se kterymi
kolektivni smlouva nebude uzaviena,
vSak maji prdvo byt o vyjednavani
informovany a tcastnit se projednani
zavérecného navrhu.

Zaméstnavatel ztraci pravo uzaviit
kolektivni smlouvu bez ucasti nékteré
odborové organizace uplynutim Sesti
meésict ode dne tohoto procesu.

Lze predpokladat, ze novela upra-
vujici kolektivni vyjednavani pfispéje
ke konstruktivnéj§imu procesu uza-
virani kolektivnich smluv a v ideal-
nim piipadé i ke zlepSeni postaveni
zameéstnancti.

Flexibilni novela ZP (2)

V poslanecké snémovné stale lezi
navrh novely zakoniku prace tzv. ,.fle-
xibilni novela®. Pokud bude schvalena
v predlozené podobé, méli by se za-
méstnanci pfipravit mimo jiné na tyto
zmeny.

Prodlouzeni zkusebni doby

Novelou je navrhovano prodlouzeni
zkusebni doby standardnich zamést-
nancl ze tfi mésicli na Ctyfi mésice
a u vedoucich zaméstnanci z Sesti
mesicti na osm mesict, tedy o jednu
tretinu. Zkusebni doba nesmi byt sjed-
nana delsi, nez je polovina doby trvani
pracovniho pomeéru na dobu urcitou.

Novinkou je moznost prodlouzeni
zkusebni doby béhem trvani pracov-
niho pomeéru. Celkova zkusebni doba
vSak nesmi ptesahnou 4 resp. 8 mési-
cu. Zkusebni doba se vSak prodluzuje
o dny, v nichz zaméstnanec neodpra-
coval celou sménu z divodu prekazky
v praci, ¢erpani dovolené nebo neo-
mluveného zameskani prace. Pozadav-
ky na pisemnou formu sjednani zku-
Sebni doby i nutnost sjednani zkusebni
doby pouze pii vzniku pracovniho po-
meéru ziistavaji zachovany.

Zkraceni a pribéh vypovédni doby
Podle aktualni pravni upravy vypo-
védni doba zacala plynout az zacatkem
mesice nasledujiciho po doruceni vy-
povédi. Pokud tedy byla vypovéd’ po-
déna prvni den v mésici, byla vypoveéd-
ni doba prakticky tfimésicni. Novela
navrhuje, aby vypovédni doba zacala
plynout okamzikem jejtho doruceni
akoncila dnem, ktery se ¢iselné shodu-
jesvypovédnim dnem. Tim tedy zanik-
ne moznost ,.taktizovat™ pfi podani vy-
povédi, podle toho, zda strana davajici
vypoved’ chce pracovnépravni vztah
zkratit nebo prodlouzit. V ptipadech,
kdy zaméstnanec pozbyl zpisobilost
vykonavat pracovni c¢innost, jsou-li
u n¢j dany divody k okamzitému zru-
Seni pracovniho poméru, nebo porusil
povinnost v dobé prvnich 14 kalendar-
nich dn trvani docasné pracovni ne-
schopnosti dodrzovat stanoveny rezim
docasné prace neschopného pojisténce
ma zameéstnavatel pravo dat zamést-
nanci vypoveéd s vypovédni dobou
v trvani jeden mésic. Novela zakoniku
prace piipousti smluvni prodlouzeni
vypovédni doby, musi vSak byt sjedna-
na stejné pro obé strany.
Stepan Rihacek,
smluvni advokat FSCR

Vyjimeénym uspéchem pro cesky
zelezni¢ni prumysl skoncil letosni ve-
letrh InnoTrans, ktery probihal v fijnu
v Berlin€. Vice nez 30 ¢lenti Asociace

Ceské drahy upravi své kilometrické
tarify a z nich odvozené nabidky k ob-
vyklému terminu, kterym je zavedeni
nového jizdniho fadu 2025. V leto$nim
roce budou nové tarify platit od 15. pro-
since 2024. Az do 14. prosince 2024 1ze
zakupovat jizdenky a dalsi nabidky za
aktualni ceny, a to i v predprodeji 60
dni.

Vice pohodli a lepsi sluzby

Zaroven zacne platit novy jizdni
fad 2025, ve kterém budou plné na-
sazené desitky novych vlakd Regi-
oPanter a RegioFox, které nabizeji
novou kvalitu cestovani na regional-
nich linkdch ve vétSin€ krajli Ceské
republiky. Ceské dréhy tak podstatné
nim, klimatizovanym a bezbariéro-
V}'/m vlaktim, ve kterych maji cestuji-
ci k dispozici také palubni Wi-Fi sit,
elektrické zasuvky a USB konektory
pro dobijeni cestovni -elektroniky
a dal$i bonusy. Vylepsi se také fada
dalkovych vlaka diky nasazeni prv-
nich souprav ComfortJet a nasazenim

podniki ¢eského zelezni¢niho primys-

lu (ACRI) zde vystavovalo své produk-
ty a nejmodernéjsi technologie. Kromé
obchodnich tuspéchi v podobé nové

Unikatni vozidla i technologie

ziskanych zakazek se ¢eské firmy moh-
ly pochlubit také ziskem mezinarodnich
ocenéni pro své vyrobky.

,,Ceské republika se stala jednim
ho ro¢niku veletrhu InnoTrans. Vedle
prezentace produktd, které pfitahovaly
nejvetsi pozornost, jako byly napfi-
klad rychlovlaky Comfortlet pro CD
na rychlost 230 km/hod., mezinarodné
ocenéna tramvaj pro némeck}'f Bonn
nebo dudlni lokomotiva Dual Shunter
2000, je ziskani novych zakazek za vice
nez miliardu korun vyte¢nou zpravou
pro dal$i rozvoj ¢eského Zelezni¢niho
prumyslu, coby jednoho z evropskych
lidri inovaci na zeleznici,”“ uvedla
Marie Vopalenska, generalni feditelka
Asociace podniku Ceského ZelezniCni-
ho primyslu ACRL

Text a foto (acri)

2. ¢esko - slovenska zelezni¢ni konference

(dokonceni ze strany 1)

Testy kybernetické bezpecnosti

Dalsim bodem byly bezpecnost-
ni technologie pohledem dopravcl
a spravcd infrastruktury s podobory
kybernetickou bezpecnosti, vyhradnim
provozem ETCS a dal§imi bezpecnost-
nimi prostiedky. Zde hovofili zastupci
CD ZSSK, CD Cargo, ZSSK Cargo,
SZ a ZSR. Dulezitou &asti tohoto blo-
ku byla diskuze nad provadénim zaté-
zovych testl kybernetické bezpecnosti
provadénych VUZ pro ptipad napadeni
hackerskymi utoky a mozného paraly-
zovani drazniho provozu véetné ovliv-
néni jizdy vlakid. Dale se pak vedla po-
lemika nad vyznamem zku$ebnich pro-
vozll draznich vozidel povolovanych
Draznim trfadem a také problematika
nedostatku a kvality opravarenskych
kapacit.

Budoucnost dieselt

Posledni panel byl nazvan Trendy ve
vyvoji kolejovych vozidel, vlakového
zabezpeCeni a IT technologii, podtématy
byl vliv Green Dealu, ESG a politiky EU
na konkurenceschopnost evropskych
vyrobcl. Vyjadiili se zastupci vyrobct
a opravcl zelezni¢nich vozidel, zabez-
pecovacich zafizeni a technologickych
spole¢nosti. Diskutovalo se nad budouc-
nosti ¢i nahradou dieselové trakce vyu-
zitim vodikovych a bateriovych pohonti
v ruznych lokalitich, napf. rovina vs.
podhifi ¢i délka vozebnich ramen.

Dalsim dnem akce pokracovala od-
bornymi bloky s tématy s nazvy Bez-
pecnostni  technologie na Zeleznici,
Kyberneticka bezpetnost, Zeleznice ve
vztahu ke klimatické zmén¢ a Zeleznic-
ni infrastruktura.

Jaroslav Vondrovic, Martin JeZek

Nové stitky zlepsi identifikaci

Sprava zeleznic zacala instalovat na
ptejezdy nové reflexni stitky, které zvy-
81 bezpe€nost provozu. V nejblizsi dobé
jimi osadi vSechna uroviova kiizeni na
své siti. Polepy obsahuji ¢islo konkrét-
niho piejezdu a zvyraznény kontakt na
tistiovou linku 112. V krizové situaci
pomuze predev§im fidicim s identifi-
kaci mista udalosti a feSeni jejich na-
sledktl. Soucasné instalaci pfedchazel
pilotni provoz na vice nez dvou desit-
kéch ptejezdl, po jeho vyhodnoceni se
upravila podoba stitkd.

Identifikacni polepy s Cislem piejez-
du se umist'uji na zadni stranu skiin€k
signaliza¢nich svétel nebo vystraznych
kiizh. Na zékladé vyhodnoceni pilotni-
ho projektu se upravila barevnost, roz-
mér a velikost Cislic na §titcich. Nove
se pouzilo ¢erné pismo na bily reflexni
podklad.

Sprava zeleznic nyni objednala cel-
kem 27 800 stitkti a zacala s jejich in-
stalaci na vSech 7 500 piejezdu, které
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spravuje. Cena za vyrobu ¢inila necely
milion korun.

Znaceni slouzi mimo jiné k rych-
l¢ identifikaci mista napfiklad v pfi-
padech, kdy na piejezdu uvizne auto
a Tidi¢ potiebuje nahlasit celou udalost
na tistovou linku. Pravé proto Cisel-
né oznaceni ptejezdu dopliiuje polep
s piktogramem telefonu a ¢islem linky
112 (SOS 112). Tyto informace jsou
uvedeny v ¢estin€ a anglicting. (sz)

Nabidka pro zaméstnance CD a SZ

Se spuSténim nového zakaznic-
kého portalu ptinasime velké slevy
a zmény v cendch, zejména ve VPN
Family — Vodafone, ale lepsi ceny jsou
i ve VPN Family — O2. Nov¢ si muzete
u VPN Family — Vodafone k minuto-
vym tarifim, naptiklad k 7kacce, pfidat
i neomezena data! Neomezeny internet
(10 Mbps) mizete ziskat jiz od 495 K¢,
anebosipofidteneomezeny hlasovytarif
s neomezenymi daty (5 Mbps) jen za
509 K¢! Snizili jsme také ceny nékte-
rych minutovych tarift a zlevnili vola-
ni. Nezapomnéli jsme ani na zakazniky
VPN Family — O2. Zde jsme se zaméfili
predevsim na ceny neomezenych hlaso-
vych tarifi s daty, véetné neomezenych
dat NEO 5/10/20 a 5G.

Od listopadu si miZete aktivovat ba-
licky 1,5 GB nebo 3 GB a surfovat po

2025: Ceské drahy nasadi do provozu az 140 novych vlakii
Valorizace zvysi jizdné

Princip priibézné valorizace jizdného ve vlacich Ceskych drah o inflaci v uplynulém roce zvysi zakladni kilometricky
tarif a nabidky z néj odvozené v priméru o 4,9 %. Uprava tarifu reflektuje inflaci a zvy$ovani nakladi za uplynulych
12 mésicl. U dospélé osoby bez slevy se jizdné na kratSi vzdalenosti zvysi vétSinou o 1 az 5 korun, coz je hodnota pro
nejcastéjsi cesty v zakladnim tarifu. Zmény v kilometrickém tarifu Ceskych drah odpovidaji inflaéni Gpravé u Systému
jednotného tarifu a jizdenek OneTicket. V ramci modernizace flotily Ceské drahy letos planuji nasadit az 140 novych
vlaku, coz pfinese vice nez 22 tisic novych mist k sezeni pro cestujici.

modernich klimatizovanych vozi na
dalsi vnitrostatni rychliky.

Ekologicky vyhodnéji

Ceské drahy se zamétuji z hlediska
ckologie a digitalizace na zakazniky
s virtualni In Kartou. Pro zakazni-
ky, kteti vyuzivaji virtualni In Kartu
v mobilnim telefonu anebo vyuZzivaji
sitové jizdenky IN 100 a IN Business
se cena zakaznickych aplikaci nezméni.
K 15. prosinci vSak dojde k navyse-
ni cen néekterych aplikaci na In Karté
v piipadé, ze je cestujici vyuziva na
plastové karté. Toto zvySeni bude zpra-
vidla o 100 K¢ u aplikaci s jednoletou
platnosti a 0 200 K¢ s tifletou platnos-
ti. Uprava ceny aplikaci na plastové In
karté reaguje na posledni tpravu v pro-
sinci 2022.

Podobné dojde k upravé casovych
doplatki do 1. tfidy a cen sitovych
vnitrostatnich jizdenek. Ceny téch-
to produktli se upravovaly naposledy
v prosinci 2021, resp. 2022, tedy pred
3, resp. pied 2 lety. Naptiklad cena me-
si¢cniho doplatku do 1. tfidy se zvysi

z 990 na 1 190 K¢, cena celostatni
Skupinové vikendové jizdenky pro az
5 osob, z toho pro 2 osoby starsi 15 let,
se zvedne ze soucasnych 899 na 999 K¢
a cena celodenni sitové jizdenky, kte-
rou lze vyuzit v jakykoliv den v roce, se
zvysi z 699 na 799 K¢. Ke zméné ceny
vSak nedojde u nabidek, jejichz ceny se
v uplynulém obdobi upravovaly, napf.
u Jizdenky na Iéto, a cena tedy zustava
stejna.

Cim dFive, tim levnéji

Akviziéni nabidky fizené dyna-
mickou cenotvorbou, jedna se hlavné
o vnitrostatni Vazané jizdenky a mezi-
narodni V¢asné jizdenky Evropa, bu-
dou jako dosud reagovat na vice faktord
a jejich ceny se netidi jen vysi mezi-
ro¢ni inflace. Aktualni cena ve chvili
prodeje je vzdy zvetejnéna v e-shopu
Ceskych drah a vychazi napft. z poptav-
ky po cestovani na dané relaci, z Casové
polohy vlaku (vlak ve $picce / mimo
Spicku) a dalSich obchodnich podmi-
nek. Stale vSak plati pravidlo ,,Cim dii-
ve koupite, tim levné&ji pojedete*.

internetu do konce roku zcela zdarma.
Tato nabidka plati pro zakazniky, ktefi
v fijnu 2024 neméli aktivni mobilni in-
ternet v ramci VPN Family. Pro ty, ktefi
jiz data vyuzivaji, mame pfipravenou
jednorazovou slevu 30 K¢, pokud si
béhem listopadu anebo prosince navysi
svtj datovy tarif.

Vyhodné mobilni sluzby s O2 nebo
Vodafone i Kuki TV si ve VPN Fami-
ly miZe objednat kazdy zaméstnanec
Skupiny Ceské drahy a Spravy zelez-
nic na strance https://vpnfamily.cz.
Anebo nam zavolejte na telefonni ¢islo
972 111 333, kde vam nase zkuSené
operatorky rady poradi nebo tieba na-
stavi data a sluzby na miru. Jiz 15 tisic
zaméstnanctl a jejich rodin se stalo sou-
Casti drazni rodiny VPN Family.

(vpnf)

vzddlenost

10 km 34 ke
45 km [ 200 ke
100 km [ 208 ke

soudasnd cena

novi cena roadil

35 Ki 1K
| 106 ke [ +5 ke

216 K& + 11 KZ

V souvislosti se zménou Cenového
vyméru MF CR a statni regulace slev
dochazi ve vozech 1. tfidy ve vnitro-
statni prepravé k ukonceni bezplatné
prepravy déti do 6 let a priivodcii osob
s prukazem ZTP/P. Tito cestujici budou
od 15. prosince pfepravovani v 1. t¥idé
za plnou cenu, pokud neprokazi narok
na nékterou z nabizenych komer¢nich
slev Ceskych drah.

V souvislosti s novym jizdnim fa-
dem 2025 dojde od 15. prosince 2024
i k dal$im dil¢im apravam Smluvnich
ptepravnich podminek a tarifu Ces-
kych drah. Cestujicim doporucujeme
seznamit se piedem s ptislusnymi pod-
minkami a tarify. Ty budou publikova-
ny pted zahdjenim své platnosti napt.
na webu Ceskych drah v sekci “Cim
se ftidime* (https://www.cd.cz/info/
cim-se-ridime/-25808/).

CeStu_]lCl ve vlacich Ceskych drah
vyuzivaji také dalsi typy jizdného, jako

jsou nabidky Systému jednotného tarifu
One Ticket a podle mistni piislusnosti
také tarify rGznych integrovanych do-
pravnich systémt. Podminky a ceny
u téchto tarifii se fidi pokyny jejich zfi-
zovatelt a jsou zpravidla vyhlaSovany
na jejich webovych strankach.

Pozn. Upozoriujeme, Ze pro vypocet
a porovnani cen jizdného mezi dvéma
konkrétnimi misty nelze vidy vyuzit
cenu vyhledanou v e-shopu a platnou
napr. pro relacni nabidku Vizand jiz-
denka vyndsobenou koeficientem 1,049
(4.9 %), a to z duvodu stanoveni cen
téchto jizdenek na zdikladé dynamickeé
cenotvorby, ktera se Fidi vétsim poctem
faktorii a ne pouze mezirocni inflact,
jako je tomu u kilometrického tarifu
a nabidek odvozenych z kilometrického
Jizdného (vizte odstavec Cim diive, tim
levnéji). . .
Petr St'ahlavsky, CD
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ZAJMY STROJVUDCE

Desetileta epizoda prepravy kamionti po Zzeleznici mezi Lovosicemi a Drazdany

RolLa by oslavila tricitku

Od zahajeni pfepravy kamiont po zeleznici mezi Lovosicemi a Drazd’any uply-
nulo 25. zafri 30 let. Rikalo se ji RoLa, coz je zkratka némeckého vyrazu Rollen-
de Landstrasse, velmi volné prelozeno pohybujici se silnice.

Slavnostni akce zahajeni byla sice
iniciovana Ministerstvem dopravy, nic-
méné technické zajisténi leZelo na bed-
rech CD. Jako tehdejsi pracovnik tisko-
vého oddéleni firmy jsem byl povéfen
- dnesni terminologii funkci projekto-
vého manaZera, ktery si s akci mél spo-
lu s dalimi pracovniky GR CD ,,ng&jal
poradit. Samoziejmé ke spokojenosti
vedoucich pracovnikit MD i CD.

Jen 84 km

Jak to tehdy bylo? V nedéli 25. zaii
1994 byla v Lovosicich slavnostné za-
héjena pfeprava kamioni po Zeleznici
z Lovosic do Drazd’an. Byla iniciovana
saskou vladou, financujici cely projekt.
Smyslem piepravy RoLa bylo jednak
odleh¢eni hrani¢nich pfechodd na po-
zemnich komunikacich, které jsou umis-
tény na hiebenech Kru$nych hor, takze
kamiony musely pickonavat narocné
stoupani. Lovosice lezi v nadmoiské
vysce cca 160 metrd, prechod na Ci-
novci ve vySce 840 metrti a Drazd’ any
kolem 100 metrGi. Mimo to je tieba pre-
konat Ceské stfedohofi s vyskou kolem
400 metr(. Obdobn¢ bylo tfeba odlehcit
silnici ¢islo 8 vedouci pies obec Zalany
v dobé& neexistence obchvatu obce.

Cesta kamionu - v dob¢ pied vstu-
pem CR do EU (1. kvétna 2004) trvala,
véetné ,,celniho® ¢ekani na hranicich od
10 do 16 hodin, bézné se prodlouzila na
24 az 36 hodin. A to jde o vzdalenost
pouhé 84 kilometry. Nezanedbatelnou
otazkou byla i ochrana Zivotniho pro-
stfedi a samoziejmé Zzivotl a majetku
lidi, zv1aste pak ve mést¢ Dubi, kudy se
jezdilo v dob¢ neexistence DS.

Pieprava kamionti na tratich Ceskych
drah nebyla novinkou. V zaii 1992 (jeste
za CSD), se uskute&nila zkuSebni jizda
z Rusovctl do Chebu, ale rozpad Cesko-
slovenska zabranil pfipadnému 10ZV0ji
téchto pieprav. V roce 1993 se rozbchla
po pocatecnich rozpacich velmi Gspés-
né pieprava z Nemanic do rakouského
Villachu.

Stihlo se to

Na vybudovani systému Ro-La se
dohodli sasky ministr hospodarstvi
a prace Kajo Schommer a ministr
dopravy Ceské republiky Jan Stras-
ky. Termin zahajeni byl stanoven na
25. zaii 1994, s ohledem na to, Ze
od tohoto dne platila zimni ¢&ast
GVD 1994/1995. Vybudovani pfe-
kladist¢ v Lovosicich bylo spojeno
s tfadou ndro¢nych stavebnich praci
a finiSovalo se skuteéné az do posled-
ni chvile, nebot’ posledni vrstva as-
faltového koberce byla v terminalu
v zst. Lovosice pokladana v noci ze so-
boty na nedéli.

Jesté tii tydny pied planovanym
otevienim nebylo uplné jisté, Ze se
prislusné stavebni prace v terminu
dokonéi. Bylo jich totiz nemalo a cas
netprosné ubihal. Nicméné vse dobie
dopadlo, takze pfijezd Brnénského dra-
ka i zvlastniho vlaku z Drazd’an, ktery
ptivezl hosty z DB a z vlady Svobod-
ného statu Sasko, vitala dechova hudba
z Lovosic, terminal s perfektnim silnic-
nim znacenim a najezdovymi Sipkami k
souprave specialnich nizkych vozi pro
prepravu kamiond.

Slavnosti zahajené kratce ptred po-
lednem a trvajici téméf hodinu se za
Ceskou stranu zacastnili ministr dopra-
vy Strasky a generalni feditel Ceskych
drah Emanuel Sip, fada dalSich ¢initelti
MD, firmy Kombiverkehr, profesnich
zaméstnavatelskych svazi autodoprav-
cu a téch, ktefi se podileli na stavbé

V této sérii clankt se zaméfuji na dokument, ktery v roce 1969 vydala tehdejsi Federace lokomotivnich ¢et. Jedna se o Vynatek
lékarské zpravy kolektivu vedeném ve spolupraci s doc. Dr. K. Benem. Tento dokument vychazel ze starsi studie, Otazky patofyzi-
ologického ovlivnéni cest nervové soustavy u dispecera a strojviidctl vSech trakci. Dnes se budeme vénovat nékterym vysledkiim
neuropsychologického vysetfeni. To bylo zaméfené na nervové vycerpani a na likvidaci spankového dluhu strojvedoucich (citace

Jjsou typovany kurzivou).

Lékati ve své zprave konstatovali, Ze dlouhé mezisménové volno,
48 az 72 a vice hodin, zcela postaci na likvidaci spankového dluhu,
i kdyz nastal uvnitf turnusu pii kratkém mezisménovém odpocinku.
Nervové vyCerpani je limitovano individualni schopnosti strojvid-
cu vydrzet nepravidelné stfidani bdéni a spanku. Zprava konstatuje,
ze strojvudcei jsou ,,skupina jedincii vytvorend prirozenou selekci
odolnych, stale na nepravidelnosti spanku cvicenych a procistéena

terminalu Ro-La, a fada dalSich Za né-
meckou stranu se zuc€astnil sasky mini-
str hospodatstvi a prace dr. Kajo Scho-
mmer, poslanci spolkového i saského
zemského snému a dalsi predstavitelé
Saska a Bavorska.

Po projevech, kratce po 13 hodiné
prestiihli ministfi Strasky a Schommer
spole¢né pasku a nic uz nebranilo od-
jezdu prvniho vlaku nalozeného kami-
ony, ktery mél za lokomotivou osobni
vz pro posadky nakladnich aut, aby se
ve 13.12 se dal do pohybu. Jeho rozjezd
byl velice obtizny, strojvedouci musel
pouzivat i pisku. Jakoby to symboli-
zovalo tézkosti, za nichZ cely projekt
vznikal. Z hlediska organizace slav-
nostniho zah4jeni vlak odjel s 12 minu-
tovym zpozdénim, z hlediska jizdniho
fadu ovSem o 54 minut dfive.

Bmee s kotoucovou brzdou

Kratce poté odjel zvlastni vlak
s ucastniky slavnosti anovinafiz lovosic-
kého terminalu do Drazd’an, kde pokra-
Covala druha ¢ast, v prostorach termina-
lu Zelezni¢ni stanice Dresden Friedrich-
stadt. Zvlastni vlak sestaveny ze salon-
nich vozu byvalé Zelezni¢ni spravy DR
v barvé khaki - souprava vladniho vla-
ku pouzivaného byvalym vidcem NDR
Erichem Honeckerem - byl doplnény o 2
vozy Ceskych drah fady Bmee se zlutym
pruhem, které jako jediné mély smérov-
ky. Je sice pravda, ze jsem je dod€laval
az Casné rano, ale byly. Treti viiz pfive-
zeny z Prahy (spiSe jako provozni zalo-
ha) ziistal v Lovosicich.

Preprava vozi CD z HoleSovic do Lo-
vosic se uskuteénila pomoci R 672 ,,Br-
nénsky drak“ jedoucim ptes HoleSovice
mimo HLN. Zatimco DB poslaly do
Prahy s piedstihem faxem sestavu ,,vlad-
niho vlaku®, ,,na Nabfezi“ jsme licitovali
v patek dopoledne o tom, které vozy CD
dodaji. Nakonec jsme se shodli na - v té
dob¢ nejmodernéj$im typu vozii Bmee
s kotoucovou brzdou, vyhovujicim rezi-
mu RIC. Piece jen lepsi nez vozy . tiidy.

Z kabiny HV

Zvlastni vlak vezla lokomotiva DB
fady 180.013. U zvlastnich vlakt lze
leccos, a tak jsem cestu z Décina do
Dréazd’an absolvoval v této lokomotive,
abych si prohlédl podrobné trat’. Z Dé-
¢ina az na statni hranici jsme se sunuli
40 kilometrovou rychlosti po trati, kte-
rd nenasvédcovalo tomu, Ze po ni jezdi
vlaky nejvyssi evropské urovné (EC) -
prosté mezinarodni ostuda.

Po pfejeti hraniéniho mustku pftes
Klopotsky potok a piepnuti na sttidavy
systém zacal strojvedouci ihned zvy-
Sovat rychlost, na kolejich bez jediné
znamky vegetace. Vzapéti se k nam
ptipojil policejni vrtulnik cekajici na
ptijezd vlaku. Na lokomotivé byli dva
pfislusnici spolkové ochrany hranic, od
nichz jsem se dozvédél, Zze vrtulnik je
zde kvili nasemu vlaku a , kryje® jeho
jizdu, neb se jedna o vladni vlak.

Divodem k tomuto opatfeni byla
pfitomnost jak saského ministra hospo-
darstvi a prace, tak naseho ministra do-
pravy. Kratce po odjezdu z Bad Schan-
dau, kde byl piedjet vlakem s kamiony
se digitalni ukazatel ustalil na ¢islici
120, a touto rychlosti jsme absolvovali
pievaznou Cast traté€ do Drazdan. Cesta
z Lovosic do Dolniho Zlebu se bez po-
licejniho dohledu obesla ...

Dvoji némecky pohled

U Konigsteinu, trat’” vytvaii oblouk
vedouci po majestatnim viaduktu, je-
hoz rozsahla rekonstrukce v té dobé

probihala. Byl jednim tzkych mist trat
pokud jde o tratovou rychlost - byvala
DR ziejmé neméla na opravu dost pe-
néz. K vidéni byla i zajimava draténa
konstrukce. Dozvédél jsem se, Ze jde
o jakysi destnik. Konstrukce se pokryje
plachtou nebo folii a délnici pracujici
na opravé mostni konstrukce jsou tak
chranéni pfed nepohodou (docela zaji-
mavy namét, protoze u nas se za desté
zpravidla nepracuje).

Slavnostni ceremonial se odehraval
v duchu némecké ptedvolebni show
- velky stan s obcerstvenim, podium,
hudba, Gsmévy rozdavajici politiko-
vé - zkratka divadlo. V Némecku totiz
existoval na problematiku RoLa dvoji
pohled. Spolkova vlada, reprezentuji-
ci Némecko v ES prosazovala zasadu
volného trhu (a tedy fronty kamiont
na hranicich), zfejmé i proto, ze teh-
dejsi sidelni mésto Bonn, zvlasté pak
jeho vladni ¢tvrt’ pritomnosti kamiond
netrpély.

Naproti tomu saska politicka garnitu-
ra musela respektovat pozadavky svych
voli¢u, kteti nesou piimé dusledky sil-
niéni dopravy a znieného Zzivotniho
prostiedi (dalnice D8 byla v té dob¢ ve
stadiu ,,salamové metody vystavby®),
ke zprovoznéni preshrani¢niho tseku
(hrani¢ni prechod Krasny Les - Brei-
tenau) navazujici na némeckou dalnici
A17.byl uveden do provozu 21.prosin-
ce 2006.

Spolkova vlada sice nemohla pie-
pravu kamioni zakazat, ale také ji
nepodporovala.

Dvé masiny

S projevy, které v Némecku nava-
zovaly na vystoupeni v Lovosicich vy-
stoupil sasky ministr Kajo Schommer
ministr dopravy CR Jan Strasky. V-
bec se nebylo tieba stydét za termin
dokoncovacich praci v Lovosicich. Pfi
ptichodu do arealu bylo vyrazné citit
barvu pouzivanou k nastfikim vodo-
rovnych dopravnich znacek, takze neni
vylouceno, ze posledni Gpravy probi-
haly jesté v dobé, kdy se v Lovosicich
nakladaly kamiony.

Situovani mista nakladky kamiont
v Drazd’anech udélalo ze slavnostni-
ho odjezdu prvniho vlaku do Lovosic
i pfijezdu z Lovosic vice méné symbo-
lickou zalezitost.

Zatimco v Lovosicich vlak 42576 po
prestfizeni slavnostni pasky skutecné

odjel tazen elektrickou lokomotivou
372 014-1, jiz fidil strojvedouci Mar-
tin Kule, vlastni silou, tady se stiihala
v 15.53 paska pied lokomotivou fady
232 583-5, ktera musi naloZenou sou-
pravu piestavit do jiného obvodu stani-
ce cestou posunu a Uvrati a teprve tady
najede elektrickd lokomotiva. Podob-
né je tomu i pfi dojezdu, kdy se musi
souprava opét cestou posunu pristavit
k vykladce. Naproti tomu jsou tady dve
koleje, takze jedna souprava miize byt
nakladédna a druha vykladana.

Jak ukladal jizdni fad

Nas prvni vlak zastavil v 16.57 (jizd-
ni doba 3.45 hod) a pomérné rychle
byl piestaven. Odstupujici lokomotiva
372 014-1 dokonce dostala prednost
pred vlakem osobni piepravy jedou-
cim z Drazd'an do Lipska. Soféti byli
slavnostn¢ uvitani a pomalu nastala
posledni faze slavnosti. Slunce zacalo
pomalu mizet za obzorem a navstévnici
se pomalu rozchazeli, vladni Cinitelé se
zacali rozjizdét auty domi a ceska de-
legace cestujici vlakem se pfemistila na
nastupisté do nasich vozi. V nich jsme,
tazeni lokomotivou 372 008-3 odjeli
v 18.03 na hlavni nadrazi v Drazd’a-
nech. Tady byly vozy ptidany na pra-
videlny vlak EC 179 Carl Maria von
Weber.

Zhruba 15 minut pobytu jsem vy-
uzil k letmému probéhnuti stanice
a zjisténi novinek. Nadrazni hala byla
opravena, vnitini uspotfadani je ve
standardnim provedeni DB. Na dalsi
uz Casu nezbylo mnoho, protoze mezi-
tim pfijel EC 179 z Berlina. Lokomo-
tivu pfistavila dva naSe vozy a pifesné
v 18.25 jsme vyrazili zpét k domovu.
Cestou jsme vyhlizeli dalsi soupravy
RoLa, které mély nasledovat prvni
vlak. S prvni soupravou jsme se mijeli
az v prostoru zastavky Lovosice més-
to. Kratce nato jsme zastavili zcela mi-
mofadné v Lovosicich, kde vystoupili
predstavitelé mésta a okresu, ktefi se
obou slavnosti zuc¢astnili. Mimofadné
zastaveni ani dva vozy navic nezabra-
nily tomu, abychom pfijeli do Holeso-
vic tak, jak ukladal jizdni fad.

Epilog

Na zpate¢ni cestu nas némecka stra-
na vybavila tim, co nebylo zkonzu-
movano, nicméné bylo toho tolik, ze
co jsme sami nezvladli ve vlaku snist,

Historie setfeni pracovnich podminek strojvedoucich (4)

O spankovém dluhu

whuktuovanim téch neschopnych. Je to skupina obdobna sportov-
nim spolecCenstviim, vznikla vhodnym a prisnym vybérem lidi zdat-
nych v této funkci narocné na centralni nervovou soustavu. “ (sic!)
Jsou strojvedouci, ktefi na rozkaz viile usnou a probudi se, jakmi-
le to potiebuji. Zivotni a pracovni potieba v jejich mozku vytvotila
mechanizmy podobné mechanizmim a znakiim pifi autohypnoze.
I zde jsou vSak patrné jasné rozdily.

skoncilo v tehdy existujici holeSovické
dopravni kancelati, aby se o némecky
darek podélila no¢ni sména. V dobg,
kdy jsem dopisoval tyto fadky byla jiz
pfeprava kamionti v plném provozu.

Post scriptum

Ro-La skocila prakticky sedm tydnii
po vstupu CR do EU (1. kvétna 2004),
v sobotu 19.¢ervna. ,,Posledni vlak
z Lovosic vyjede tento den v 06:44
a z Drazd’an v 10:56," fekla tehdy CTK
mluvéi severoCeské cizinecké a pohra-
niéni policie Eva Haukova.

Vlaky RoLa denné odbavily na
330 kamiont v obou smérech, a vyraz-
né tak odlehcovaly silnicim. Vyuzilo
ji zhruba 832.000 kamiont. Od vstupu
Ceska do Evropské unie prepravuje Ze-
leznice kamiony v omezené mife. Mis-
to ptivodnich 12 part vlaki jezdi pouze
Ctyfi pary denné (Zdroj - Casopis Logis-
tika ze dne 16. 6. 2004). Cena jizden-
ky pfitom klesla o 40 procent. "Zajem
dopravci o piepravu kamioni po Zelez-
nici je pfesto naddle minimdlni," fekl
koncem kvétna CTK Pavel Sprachal ze
spole¢nosti Bohemiakombi, ktera pro-
voz zajistuje

.Do 21.prosince 2006 ovSsem kamio-
ny jezdily opét pies prechod Cinovec,
jisté k ,,velké radosti obyvatel obci, ji-
miz projizdély“. Uvedeného dne byla
zprovoznéna dalnice D8 na ptechodu
Krasny Les - Breintenstein. Hrani¢ni
kontrola na uvedeném piechodu trvala
pouze rok, iderem piilnoci 21. prosince
2007 se CR stala ¢lenem ,,schengen-
ského* prostoru a hrani¢ni kontroly
skoncily.

Zatimco v Cesku preprava kamiont
RoLa skoncila po necelych 10 letech -
piepravy z Nemanic skoncily mnohem
dtive, na zapad od Sumavy a Krusnych
hor pokracuji. Na trati ptes Gotthard
jsem zavistivé sledoval podvojné sou-
pravy jednouci z Chiassa - v Cele dvé
lok 460, souprava vozii RoLa, upro-
stfed dalsi lok 460 (fizena dalkové) a za
ni dal$i souprava vozt RoLa.

Obdobné jedi vlaky z Brenneru do
Welsu €i ze slovinského Mariboru. Inu
nejsme ve Svycarsku ¢i Rakousku, kde
benevolentni piistup ke kamionové do-
pravé urady neplatituji.

Miroslav Zikmund
Foto Wikipedia Commons

Ve véku od 18 do 40 let se tyto mechanizmy daji vycvicit do abnor-
mality, ale po Etyficatém roce veéku se schopnosti znacné zmensuji.
Po ptekroceni hranice 45 let se jiz neobjevuji. Coz ma samoziejme
znaéné€ nepiiznivy dopad na vykon jednotlivého strojvedouciho.

, Tu by se mélo pamatovat na odchod do diichodu, protoze vr-

cholné vykony v cetnych biologickych funkcich (a strojviidci mezi
né patii) maji rychlejsi vekové zakonceni, nez tytéz vykony provade-
né v mensi intenzité (napriklad strojvidci s pravidelnosti biorytmu
12—-24-12—48).“ (sic!)

V dalsim pokracovani se budeme vénovat spanku a odpoc¢inku

EvZen Mikolajek
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V pravidelném provozu zlistava uz jedina lokomotiva 150.2

Posledni banan

Kazdy den se pfriblizuje konec provozu legendarnich expresnich lokomotiv fady 150.2 a 151 prezdivanych banan. Praz-
ské depo 1. listopadu vystavilo naposledy na spésné vilaky linky R41 Vrchlice Praha — Kutna Hora a zpét jesté tfi loko-
motivy fady 150.2. V pondéli 4. listopadu uz zlstal na praci posledni stroj. Do dalSich dvou planovanych obéhti budou

nasazeny ¢tyfi nové jednotky RegioPanter.

piedevsim na linku S4/U4 Praha — Kra-
lupy nad Vltavou — Usti nad Labem.
Na této lince slouzi az 12 jednotek
RegioPanter.

Rocniky 1978

Elektrické lokomotivy pivodni fady
E 499.2, pozd€ji oznacené jako fada
150.2 s rychlosti 140 km/h a fada 151
s rychlosti 160 km/h jsou vykonné
lokomotivy pro traté napajené stejno-
smérnou soustavou 3 kV DC. V roce
1978 je vyrobila lokomotivka Skoda
v Plzni v poctu 27 kust. Ceskosloven-
ské statni drahy je urcily pro dopravu
tézkych exprest a rychlikd na tehdejsi
1. Zelezni¢nim tahu z Prahy pies Par-
dubice, Olomouc, Ostravu a Zilinu do
Kosic a Cierné nad Tisou na hranicich

o, SR el

¢ v T

s tehdejSim Sovétskym svazem. Ve
své dobé to byly nejvykonné&jsi stej-
nosmérné  elektrické  lokomotivy
v Ceskoslovensku s vykonem 4 000 kW
a maximalni taznou silou 227 kN. Na
sklonové naro¢nych usecich pies Bes-
kydy nebo na tipati Tater mély nahradit
dv¢ star$i a méné vykonné lokomotivy
v ¢ele vlaki s 15 a vice vozy, které mély
hmotnost kolem 600 tun.

Osm sto padesat jednicek

V soucasnosti tak ziistava do 13. pro-
since 2024 turnusovana posledni loko-
motiva fady150.2 na vlacich linky R41
Vrchlice Praha — Kutnd Hora a zpét.
Rada 151 je deponovana v Bohuminé
a dopravuje predevsim vlaky InterCity
a EurtoCity na trase Praha — Bohumin —
Zilina. Do 14. prosince je turnusovano

Obrazem ze slavnostniho otevieni Zelezni¢ni a
\'

V pondéli 11. listopadu byla slav-
nostné zahajena c¢innost Zelezni¢ni
akademie na Stfedni primyslové skole
Edvarda Benese a obchodni akademii
Bteclav. Stalo se tak se zpozdénim, kte-
ré zpusobily letosni zafijové povodné.
Federaci strojviidcii na akci zastupoval
Clen prezidia FSCR Jifi Safaiik.

Ve spolupraci s CD Cargo je vyuka
zaméfena na piipravu na zkousky vse-
obecné odborné zpisobilosti pro moz-
nost ziskani licence strojvedouciho po
ukonceni skoly. Pro tuto ¢innost ziskala

jesté 8 lokomotiv této fady. Od zmény
jizdniho tadu od 15. prosince 2024 zi-
stava fada 151 nasazena v pravidelném
provozu uz pouze ve dvou kusech na
rychlicich Labe mezi Prahou a De¢-
¢inem. VétSina lokomotiv fad 150.2
a 151 tak budou postupné odstavena
a vyfazena z provozu.

Bananovy krém

Lokomotivy dostaly svou ptrezdivku
banan diky pivodnimu natéru s pie-
vazujici krémovou barvou doplnénou
v dolni ¢asti tmavé zelenou. V soucas-
nosti je vétSina lokomotiv v modro-3e-
dém korporatnim natéru Ceskych drah.
Nékolik lokomotiv neslo také reklamni
natéry. Pouze lokomotiva 151.023 je
opatfen jednim z pivodnich krémovo-

-zelenych retronatéri. Text a foto CD

Skola Akreditaci pro skolici stfedisko
u Drazniho ufadu. Ziskanim licence
strojvedouciho po zkousce u Drazni-
ho uradu dostanou absolventi moznost
uchézet se o tuto pozici u firem provo-
zujicich zelezni¢ni dopravu.

Akce se zli¢astnil také mistostarosta
Bteclavi Petr Vlasak, zastupci CD Car-
go a Spravy zeleznic, feditel a pedago-
gové Skoly, z nichz Jan Esterka zazpival
s cimbalovou kapelou Podluzan, ktera
slavnostni pfilezitost doprovodila.

Text a foto (maj)

Vystava zelezni¢nich modelti v Trutnové

B
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Celkovy pohled do haly, kde se vystava konala v cele s kolejistéem trutnovskych modelarii

Trutnovsti zelezni¢ni modelaii uspo-
tadali ve dnech 31. fijna az 3. listopadu
tradi¢ni vystavu zelezni¢nich modelt
a kolejist’ s mezinarodni Gcasti. Ze za-
hrani¢nich vystavovateli piijeli pouze
modelafi z Némecka , rakousti mode-
lati se kviili nemoci omluvili.

Vystava probéhla v hale ziklad-
ni Skoly Rudolfa Frimla v Trutnove
a k vidéni bylo opravdu mnoho: Mode-
ly 1 kolejisté mnoha rozchodt od veli-
kosti N po zahradni Zeleznici. Oblezen
byl zejména koutek pro nejmensi, kde
si déti mohly pohrat s dfevénym kole-

jistém. Ustfednim motivem bylo koleji-

sté velikosti TT trutnovskych modelait
které bylo od minulého roku rozsiteno.

Zajimavé bylo i kolejiste, které bylo pa-
tinovano dle skutecnosti.

Jak nam sdélil nestor trutnovskych
modelaft strojvedouci a strojmistr ve
vysluzbé Jirka Beran, jenz letos oslavil
osmdesatiny, nejvice byl piekvapen

darkem od kamaradi z Némecka
v podob¢ setu chladirenskych vozl
s potiskem pivovaru Krakono$. Po-
névadz vozy musely byt vyrobeny ve
vice kusech, je zde nabidka nckolika
setdl k odprodeji. Soubor se sklada ze
Sesti vozl s pokazdé jinym potiskem na
obou stranach. Zajemci se mohou pfi-
hlasit na telefonnim ¢isle 736 449 666.

Text a foto Jiri Adolf

kademie v Breclavi
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