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Rada predsedu jednala v hanacké metropoli

Zmeény hodnoceni strojvedouciho

Koncem minulého mésice se opét sjeli predsedové ¢i jejich zastupci zakladnich organizaci na dvoudenni jednani Olo-

moucké oblasti do centra Hané, restaurace Na Blajchu.

Zatimco podobné akce jsou koncem roku zaméteny na
diskuzi ¢i formovani podoby podnikové kolektivni smlou-
vy na pristi rok, letosni rada byla trochu vyjimecna. Pii-
tomni piedsedové jiz byli seznameni s vysledky a zejmé-
na pribéhem letosniho vyjednavani kolektivni smlouvy,
které probéhlo jiz v prazdninovych mésicich tohoto roku.

Zejménak tomuto bodu, ale nejen k nému jsme najednani
pozvalindméstkyni generalniho feditele CD Blanku Havel-
kovou a naméstka Jiffho JeSetu. Dale se jednani ziiCastnili
i feditel O-18 Tomas Mohr a feditel OROD — Vychod Ra-
dek Steiger. Predsedové si tedy pfimo od vedeni spolec-
nosti vyslechli vSechny okolnosti pfimo ¢i nepfimo ovliv-
fyjici vysledek leto$niho kolektivniho jednéani.

Vyjadreni podékovani

Od zastupcli zaméstnavatele také zaznélo, ze v zavéru
tohoto roku maji poCty cestujicich piece jen opét vzestup-
nou tendenci. A tak podékovani vSem provoznim zameést-
nanclim vzkdzané pres pfitomné zastupce moznd nebude
jen ten jediny zptisob, jak zaméstnavatel vyjadii své uzna-
ni za obrovské pocty presCasovych hodin, nebo feSeni

Na tradi¢nim misté — v restauraci ,,Na Blajchu®, se pak
pritomni zabyvali tradi¢nimi tématy. Témi je kvalita nocle-
zen, problematika sestavy smén, zafazeni strojmistru, to v§e
i mnoho konkrétnich dalsich problému zaznélo na diskuzi,
ktera jiz skoro vzdy byva bouflivejsi.

Zavazek zaméstnavatele

Druhy den se jednani rady ptedsedd stalo vzhledem
k neucasti zejména zastupcii soukromych spolecnosti
a nakladnich dopravcii neusnasenischopné, presto pro ob-
lastni zastupce vyplynuly z této rady ukoly, které zaznély
zejména v podvecer prvniho dne jednani.

Piedsedové kvitovali sjednani infla¢ni dolozky, ktera
zajistuje v poloving piistiho roku spolecné jednani se za-
meéstnavatelem v piipadé neklesnuti meziro¢ni miry inflace
pod 6 %. Se zajmem vyslechli i zavazek zaméstnavatele
dojednat pravidla pro zménu v hodnoceni prace strojve-
douciho. Hned zacatkem pfistiho roku se budou konat jed-
nani se zaméstnavatelem tak, aby pfi oboustranné dohod¢
tato pravidla mohla platit soucasné s kolektivni smlouvou
v roce 2024.

v e

Ve mésteé uz ji neuvidite

P

Na snimku je parni ,,Krauska®, desitka Karolina, ktera si vyrazila do ulic Brna
na Vystavisté. Je zachycena na zpatecni cesté, blizi se k Pedagogické fakulté, hale
Rondo a pak na ,,Dolni“. Karolina, ani jind masina, se tudy uz naprojede. Vlecka
vedouci pies Staré Brno byla 1. listopadu definitivné zrusena. Na strané 3 si u ¢lan-
ku Zdenka Herziga pfipomindme nékteré stroje, jez se méstem projely.

Foto Martina Zderadickova

Hezké svatky a PF 2023

——— |

Milé kolegyné a vazeni kolegové,

klidné a pohodové prozZiti vanoc¢nich svatki a do roku 2023 jen to nejlepsi, Stésti
a spokojenost v praci i osobnim Zivoté a k tomu zejména pevné zdravi vam i vSem
vasim blizkym preje Prezidium Federace strojviidct Ceské republiky, redakce a re-

spousty provoznich problému souvisejicich s mnohdy ne
prili§ kvalitnim stavem vozového parku.

Jaroslav Vincour

dakéni rada Zajmu strojvadce. Reprofoto obrazu Jifiho Boudy Nokturno - M. JeZzek

Strojvidci jako nedobrovolni kontrolofi prace Spravy zZeleznic

Pochybeni, o kterych se nepise

Strojvedouci jsou pfi své praci denné vystavovani mnoha pod-
nétam, které musi pfi jizdé svého vlaku vzdy spravné vyhodno-
tit. Spatné vyhodnoceni situace véak ob&as vede k mimofadnos-
tem, o kterych se pak miizeme ob¢as docist v médiich. Z provozu
vSak témér vSichni strojvedouci zname situace, které vsak
spravné vyhodnotit nemiizeme bud'to viibec, nebo velmi slozité.

Jen letos jsem upozoriioval na troje pochybeni Spravy Zeleznic,
které svym charakterem strojvedouciho matlo tak, ze k mimorad-
nosti nebylo daleko. A média by si mohla na strojvedoucich opét
,smlsnout®.

Co se tedy stalo?

Letosniho19. kvétna jsem byl informovan pisemnym rozkazem
o umisténi navésti pro elektricky provoz v zst. Kralupy nad Vltavou.
Po minuti vjezdového navéstidla jsem si zanedlouho vsiml navésti
,Pripravte se ke stazeni sbérace®, a asi 50 az 60 metrii za ni byla
navést ,,Stahnéte sbérac”. Byla viditelna na posledni chvili v ostrém
pravotoc¢ivém oblouku. V sousedni koleji byla navic navést ,,Stahné-
te sbérac¢* umisténa tak, ze nebylo v zadném pfipadé mozné poznat,
pro kterou kolej navést vlastné plati, zcela chybéla jakakoliv pfi-
fazovaci Sipka. SZ tehdy odpovédéla, ze s pracovniky pfislusného
OTV, ktefi tuto napétovou vyluku zajistovali, byla tato zdvada ka-
zenisky feSena v ramci pravomoci SEE OR Praha véetné proskoleni
urcitych bodi predpisu D1.

Nebylo proveditelné

Dne 29. srpna 2022 jsem poukazal, ze ve stanici Kralupy nad
Vltavou se nachazi velmi nebezpeéné oznacena pomald jizda. PJ
30 km/h nebyla ze sméru Nelahozeves nijak predvésténa, nachazela
se v ostrém oblouku, byla vidét na posledni chvili a ve stanici se
nenachazel témeéf zadny stani¢nik, podle kterého by se dalo orien-
tovat. Ze sméru LibCice PJ pfedvéSténa byla, byt zcela v rozporu
s aktudlni verzi SZ D1.

SZ odpovédéla: Bohuzel vzhledem ke slozitym parametrim sta-
nice a nahlosti poruchy, bylo rozhodnuto o vlozeni jednosmérné ne-
predvesténé pomalé jizdy. Bohuzel v tomto pfipadé bychom bud’

museli zavést PJ 30 km/hod pies celou ZST (v¢&. do viech piipojnych
trati), coz by mélo negativni vliv na jizdni doby, anebo by se musely
osadit pfedvéstniky do vSech stani¢nich koleji, pro ktera odjezdova
navéstidla mohou navéstit rychlost min. 50 km/hod., coz z omezené
casovych, lidskych a materialnich divodd nebylo proveditelné.

A posledni pfipad — leto$niho 23.listopadu jsem tento rok jiZ po-
tfeti upozornil na Spatné umisténa navéstidla pro elektricky provoz,
v zst. Kralupy nad Vltavou v rozporu s ¢l. 74 (9) pfedpisu SZ D1
(viz ptilozenou fotografii k ¢lanku). I pfes postoupeni sluzebnim po-
stupem nedoslo dodnes k vytizeni Hlaseni.

Kdyz se néco stane
Az se tedy pristeé opét n€kde docteme o utrzeném sbéraci, nedodr-
zené rychlosti pomalé jizdy nebo projetém navéstidle, méjme prosim

na paméti, ze strojvedouci nemusi byt tim jedinym vinikem...
Aby tento text nebyl jen jednim z narki, pozadali jsme Spravu
zeleznic o vyjadieni k textu a o odpovédi na nasledujici otazky.

Jakym zptisobem SZ provadi kontrolu na své siti, aby byla viech-
na navéstidla umisténa v souladu s platnymi pravidly?

Jak je moZné, Ze ani po tfetim upozornéni na Spatné umistovani
navéstidel v rozporu s vlastnimi pravidly SZ nedoslo v této véci ani
za pul roku k Zadné reflexi, zlepSeni tohoto stavu a zvySeni provozni
bezpec¢nosti?

Je si SZ védoma, Ze strojvedouci dopravcli nemohou byt ,nedob-
rovolnymi kontrolory* jeji prace a Ze to musi byt prvoradé SZ, ktera
by méla zajistit dodrzovani svych pravidel na vlastni infrastruktuie?

Text a foto Antonin Sehnal

Reakce Spravy zeleznic

Pti kratkodobych a prechodnych stavech vzniklych provoz-
nimi divody jsou zavedena takova opatreni, aby jednotlivé po-
stupy zajiStujici bezpecny provoz byly minimalné zdvojeny. Jde
tieba o umisténi prenosnych navéstidel v kombinaci s pisemnym
rozkazem.

Kontrolni ¢innost drahy probiha kontinualné na vSech urovnich
Spravy zeleznic. Mimo statickych kontrol se jedna jak o kontrolni
jizdy nasimi vozidly, tak na stanovistich dopravci.

I ptes to nekdy bohuzel doslo k nesouladu s predpisy. Jedna-
lo o rozdilné situace, které nemaji vzajemnou vazbu. V zadné z
uvedenych zavad jsme neodhalili systémové pochybenti, ale doslo
k nesouladu v umisténi naveéstidel konkrétnimi zaméstnanci, se
kterymi situace byla feSena piimo.

Ke zlepseni situace dochazi pravé i diky zavedeni helpdesku,
kde se podnéty od strojvedoucich fesi bezprostiedné po jejich ob-
drzeni. Je tfeba zduraznit, ze tyto podnéty jsou nejlepsi zpétnou
vazbou, bez které by k posunu nemohlo dojit. Podékovani za tuto
spolupraci patti praveé strojvedoucim.

Nela Eberl Friebova, tiskova mluvéi Spravy zeleznic
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Zajisténi bezpecnosti provozu dopravy se musi planovat

Aby zeleznice byla spolehliva

Koncem listopadu se uskuteénilo tradiéni setkani Drazniho ufadu (DU)s Zelezniénimi dopravci. Akce se ziéastnili
predstavitelé Evropské zelezni¢ni agentury (ERA), slovenského Dopravného uradu, pozvani prijali také zastupci

FSCR.

Drazni ufad spolu s ERA upozornil
na to, ze bezpecnost neni jen slovo, ale
je to stav, ktery je vysledkem aktivni
prace vsech slozek systému. Na prvnim
misté pfi podnikani v tomto sektoru
musi vzdy stat bezpecnost a az na dru-
hém ekonomika a dal$i ukazatele.

Soupisy postupt nestaci

K zajisténi bezpecnosti drazniho
provozu je nutné poskladat vSechny
dilky systémové skladacky, které do
sebe musi zapadat. ,,Casto se pfi nasich
statnich dozorech setkavame se situaci,
kdy si zelezni¢ni podnik mysli, Ze pro
naplnéni pozadavkd evropské a narod-
ni legislativy staci predlozit predpisy
se soupisy postupti smétujicich k za-
jisténi bezpec€nosti provozovani drazni
dopravy. To ale rozhodné dostatecné
neni! Rutinou pfi vSednich ¢innostech
dopravctl, stejné jako spravet infra-
struktury ¢i subjektd odpovédnych za
udrzbu vozidel, se musi stat soustav-
né zajistovani, ovéfovani a zvysSovani
bezpecnosti. Jinymi slovy, teoreticky
nastavené postupy je nutné také uplat-
novat v kazdodenni praxi,” uvedl fedi-
tel Drazniho Gfadu Jifi Kolaf.

Podle feditele provozné-technické
sekce Drazniho ufadu Radka Safranka
je praveé praktické plnéni nastavenych
bezpecnostnich cilti a dodrzovani pied-
pisii nyni hlavnim zaméfenim vSech
kontrol DU. ,,Ke kazdému pozadavku
souvisejicimu se systémem zajiStovani
bezpecnosti, ktery Drazni ufad v ram-
ci procesu udélovani osvédceni o bez-
pecnosti provétuje, budeme vyzadovat
konkrétni dikazy o tom, ze zadatel
skute¢né pracuje v souladu s postupy
nastavenymi v jeho pfedpisech,” fekl
Safranek

Dily bezpecnostni skladacky

Na spoletném setkani se fesilo,
z jakych dilki se bezpecnostni skla-
dacka sklada. Je to vydavani jednotné-
ho osvédcéeni o bezpecnosti dopravce,
které je nezbytnou podminkou pro pro-
vozovani drazni dopravy. Osvédcenti je

platné maximalné 5 let, ale uz neni jako
v minulosti samoziejmé, Ze je udélo-
vano vzdy na nejdelsi moznou dobou
platnosti. Diky nové legislativé a zave-
deni 4. Zelezni¢niho balicku dale plati,
ze proces podavani a zpracovani zados-
ti je jednotny pro vSechny staty, pouze
se zohlediiuji regionalni specifika.

Dalsim ,dilkem* je zavadéni ev-
ropského zabezpecovace ETCS, jehoz
nace selhani lidského faktoru. Systém
ma svou pevnou (tratovou) a mobilni
(vozidlovou) cast a Ceskd republika
v zavadéni tohoto systému drzi krok
s vyspélejsimi evropskymi staty. Nova
vozidla jsou jiz ETCS vybavena z vyro-
by, ale u perspektivnich star§ich vozidel
je nutna dodate¢na zastavba, kterd s se-
bou nese jisté obtize. Nicmén¢ i ty se uz
v podminkach Ceské republiky podafi-
lo zvladnout a pocty starSich vozidel
s doplnénou mobilni ¢asti ETCS rych-
le narstaji. Aktualné jich je v provozu
piiblizné 150, dalsi stovky piibydou
v piistim roce. Tratovou Casti je aktu-
alné vybaveno 754 km trati a spusténi
vyhradniho provozu na uréenych kori-
dorovych tratich od roku 2025 se s nej-
vetsi pravdépodobnosti podafi dodrzet.

Toaletni papir jako dukaz

Dulezitym bodem bezpecnostniho
systému je dohled a s tim spojené za-
véry statnich dozort, které jsou jednou
z hlavnich naplni ¢innosti Drazniho
ufadu. Transpozice technického pilife
4. zelezni¢niho balicku, ktera je v Ces-
ké republice diky novelizaci zakona o
drahach Gcinnd od 1. Gnora letoSniho
roku, noveé umoziuje postihovat i fadu
prestupki aktérti zelezni¢niho sektoru,
u kterych to diive nebylo mozné nebo
jen velmi obtizné. Jedna se naptiklad
o neprovadeéni analyz rizik pfi zménach
v systému zajistovani bezpecnosti nebo
udrzby vozidel, ptekracovani prob&ht
vozidel do piedepsané udrzby, chyby
v oznacovani nebo registraci vozidel,
nedodrzovani rozsahu a postupti pfi
udrzbé vozidel a podobné.

Jak s jistou nadsazkou tekl vedouci

oddéleni MHD, interoperability a ECM
DU Rostislav Kolmacka, I zdanliva ba-
nalita, jako je chybé&jici toaletni papir
na WC ve vozech, miize poukazat na
nedostatecné provedenou analyzu ri-
zik pii planovani vylukového opatteni,
protoze Spatné nemusi byt oSetfeno jen
zésobovani vlaku, ale tfeba také zajis-
tovani pfedepsané udrzby vozidel, kte-
ra se kvuli vyluce nedostanou do svého
depa.”

Odpovédnost strojvedoucich

Velkym tématem je odpovédnost do-
pravcu a strojvedoucich a z toho vyply-
vajici prevence i piipadné postihovani
ptestupki strojvedoucich i dalsich sub-
jektt zelezni¢niho sektoru. Na jejich
odpovédnosti ve znacné mife zavisi
bezpecnost zelezni¢niho provozu a tim
i duavéryhodnost celého Zelezni¢niho
systému.

Zkus$enosti zastupci ERA i Do-
pravného uradu potvrdily, Ze obdobna
témata se fesi ve vSech stitech napfic
Evropou. Podle feditele DU Kolafe je
pak celospoledenskym zajmem i spo-
le¢nym cilem vSech ztcastnénych vy-
nalozit vSechny dostupné prostredky
a sily k tomu, aby Zeleznice byla bez-
pecna, spolehliva a pro své zakazniky
prioritni. Toho nikdy nebude mozné do-
cilit bez vzajemné spoluprace a duvér-
né komunikace vSech subjekti, mezi
které patii pravé i narodni bezpecnostni
ufady a Evropska Zelezni¢ni agentura
(ERA).

Jednani se zacastnili také zastupci
FSCR prezident Jaroslav Vondrovic
a Clen prezidia David Votroubek, ktefi
se rovnéz aktivné zapojili do diskuze.
Predevsim hovofili v tematickém blo-
ku vénovaném analyze rizik, ve kterém
je prioritou FSCR dusledné provadéni
analyzy rizik i v oblasti provoznich
ptredpist. ,,Samoziejmé jsme méli také
co dodat v casti jednani, které bylo
vénovano problematice monitoringu
licence strojvedouciho,* doplnil prezi-
dent FSCR Jaroslav Vondrovic.

(du, jv)

Rail Business Days miii do Ostravy

Podarilo se nemozné

Mezinarodni Zzelezni¢ni veletrh a konference RAIL BUSINESS DAYS se po
letoSnim uspésném rocniku v pristim roce stéhuje z Brna do Ostravy. Areal
Trojhali Karolina nabizi moznost dalSiho rozvoje veletrhu.

Akce probéhne 5. az 7. Cervna a pro-
pojuje mezinarodni veletrh Zzeleznic-
nich i draznich vozidel pro $irokou i od-
bornou vefejnost, odbornou konferenci
a spolecCenské setkani na B2B roving,
a to vSe v jednom jediném areélu.

,»Z divodu chystanych stavebnich
uprav v Brn¢ nelze pro dalsi rocnik ve-
letrhu vyuzit arealu BVV, nebot’ by jiz
nebylo mozné vyuzit vle¢ku skrz mésto
pro dopravu kolejovych vozidel. Poda-
filo se nam vsak v tuzemsku téméft ne-
mozné, a to najit novy areal v Ostrave,
ktery vyhovuje nasim velmi naroénym
pozadavkim na prostor, kolejisté a je
situovan témet v centru mésta. Za cely
produkéni tym mohu fici, Ze se oprav-
du té§ime na piipravu dal$iho ro¢niku
v arealu Trojhali Karolina, pfedstavuje
koncept akce Monika Svobodova, ma-
naging director akce.

»Koncept akce se ndm velmi osvéd-
¢il. Veletrzni ¢ast bude opét piistupna
odborné i Siroké vefejnosti. Nabidne
navstévnikim vnitfni a venkovni ex-
pozice vyrobct kolejovych vozidel,
provozovateld Zelezni¢ni osobni i na-
kladni dopravy, subjekti a spole¢nosti
zaméfenych na spravu a vystavbu infra-
struktury, vyvojovych a vyzkumnych
subjektl, verejnych dopravnich insti-
tuci i ufadd. Jednim z velkych lakadel,
nejen pro navstévniky z fad vefejnosti,
bude zajisté znovu venkovni expozice
zelezni¢nich kolejovych vozidel a dalsi
techniky. Na stovkach metrech koleji
se ptimo v arealu predstavi az desitky
osobnich, nakladnich i dalSich speci-
alnich vozidel,” dodava Robert Pagan,
managing director Rail Business Days.

Michal Sirovatka

mouci, Ceské Tiebové a Plzni.

Koncem listopadu zahajily CD zkusebni provoz v elektrické trakci pod dohledem
moderniho evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS na trati z Olomou-
ce do Unicova. Do konce roku se musi pfipravit na vyhradni provoz. Zkusebni provoz
bude zajistén az na Sesti spojich denn¢ lokomotivami fady 362 WTB v cele klasic-
kych souprav. Ty spolecné s nové dodanymi elektrickymi jednotkami RegioPanter
fady 650.2 budou jezdit od ledna 2023, kdy bude provoz na trati Olomouc — Uni¢ov
spustén pod vyhradnim dohledem zabezpecovaciho systému ETCS. Pajde tak o prvni
trat’ v Cesku obsluhovanou Ceskymi drahami, na kterou budou vypravovana pouze
vozidla vybavena timto nejmodernéjsim zabezpecovacim systémem. V soucasné dobé
se piipravuje zahdjeni zkuSebniho provozu pod dohledem ETCS také na tratich Ko-
lin — Pardubice — Ceska Ttebova a Plzen — Cheb. Na prvni uvedené trati budou vlaky
vedeny lokomotivami fady 162 WTB a v druhém piipadé ptijde o elektrické jednotky
RegioPanter fady 650.2. Uz od biezna 2022 probiha zkusebni provoz pod dohledem
ETCS na trati Olomouc — Pferov — Bieclav s lokomotivami fady 362 WTB. Prubéz-
né jsou proskolovani také strojvedouci, ktefi obsluhuji lokomotivy fad 162 WTB
a 362 WTB a elektrické jednotky RegioPanter 650.2 v provoznich stfediscich v Olo-

Text a foto (pes)

Z vysledkii vyplyva, zZe je vétsSina z nas spokojena. Nad ¢im brec¢ime?

Nesudme knihu podie obalu...

Rad bych se jesté nékolika fadky vratil k dotazniku, ktery byl
strojvedoucim rozeslan v Iété letoSniho roku.

Nekteti kolegové si mysli, ze otazky snad psali lidé, ktefi nikdy
nejezdili. Pravdou ale je, Zze na prvnim znéni otazek jsme se podileli
s kolegy, co jsme stale jeste aktivni strojvedouci. K formulaci otazek
se v8ak zacaly vyjadfovat dalsi ,,organizace®, které firovsky posta-
vené otazky zacaly rovnat do legislativni klicky, ¢imz z toho vzniklo
to, co z toho vzniklo. Kdyz se ke mné dostala zadost o pomoc s tvor-
bou dotazniku, nejdfive jsem upozornil na nutnost sdilet vysledky,
aby to praveé nedopadlo jako posledné, kdy se strojvedouci zadného
vystupu nedockali. A jak to dopadlo? Vysledky jsou jednoduse do-
hledatelné i na internetu.

Tou pfi¢inou jsme my

Technicky stav hnacich vozidel, ¢asy na jejich pfipravu a odstav-
né doby? V jednom, z piispévka, ktery nedavno vysel v Zajmech
strojvidce bylo zminéno, Ze ryba smrdi od hlavy. To je pravda. Ale
ta hlava déla nasledek, nikoli pfi¢inu. A to pfi¢inou jsme my stroj-
vedouci. Zkusme se na véc podivat o¢ima zaméstnavatele. Jestlize
vétsina strojvedoucich stihne odstavit HV za 15 minut, zkusme mu
vysvétlit, pro¢ by mél zachovat odstavnou dobu 25 minut? Ja byt
ve vedeni, tak to také zkratim. Osobné mne to také $tve, ale je to
tak. A technicky stav vozidel? Obcas bre¢ime nad rozlitym mlickem,
protoze nam dilna neopravila stroj k pIné funkcnosti. Tak proc¢ to
tedy n€kdo bere z depa? Vzdyt existuje seznam, co v§e musi vozidlo
spliiovat, aby mohlo opustit brany depa. Jestlize beru na ose 814/914
a kolega, co mi to vyvezl z depa, mi oznamuje polepené dvere
a Spatny vykon topeni, co pak s tim? Tohle piece viibec nemélo
opustit depo! Na ose se s tim jiz mnoho dé¢lat neda. A pfic¢ina? Dil-
na nema dostatek ¢asu na opravu, protoze to musi jet — ,,nic jiného
v zéloze neni®. Jakmile to vSak strojvedouci odmitne vzit na vykon,
dilna dostatek ¢asu mit bude. Vinen je tedy ten, kdo to z depa vzal.
Timto si (dle mého nézoru) nepiimo podkopavame nejen své pra-
covni podminky.

Preétu a podepisu

Cas na precteni vyhlasek? Na konci pfi zavirani vyhlasky piece
nemusime dét kladnou odpovéd’. Klidné dejme zdpornou a doct€éme
si to jindy. Cas na piecteni rozkazu? Ze vypravéi nema jen nas? To
ale pfece neni muj problém. Omlouvam se vSem vypravéim i tém,
kdo nosi rozkazy, ale az si to piectu, tak to podepiSu. Nedavno jsem

videl velice Spatné sepsany vseobecny pisemny rozkaz, kde byly
hrubé nedostatky — osobn€ bych ho nepodepsal a nepievzal.

Pracuji 1 jako obsluha na trenazerech Ceskych drah a zde maji
strojvedouci dost ¢asu na to, aby si téch par fadkl na rozkazu piecet-
li. Jak tedy zddvodnit, Ze strojvedouci rozkaz podepiSe a pak ho tepr-
ve chce zadit ¢ist? Pfitom ho nikdo nepopohani. Podpisem rozkazu
davam najevo, ze je sepsany dobie, rozumim mu a pfebiram ho. Na
trenazeru je naprosto b&ézna odpovéd’: ,,No jo, kdyz ve skutecnosti
to jinak nejde.” Kdo to fikd, snad to jinak ani nezkusil. Z osobni
zkuSenosti vim, Ze to jinak jde. Vyprav¢i mi ptinesl dvoustrankovy
rozkaz, tak si ho pfectu a podepiSu. A ze vznikne zpozdéni 5 minut?
To se neda nic délat. Pti zacviku strojvedouci za¢inajicim nadavaji,
ze za jizdy koukaji do mobilniho telefonu. A ti, co se nechaji uhnat,
za jizdy koukaji do rozkazu. Kdo vice porusuje bezpecnost? Kdo
vice ohroZuje Zivoty cestujicich?

Vétsinova spokojenost

Kdo nevidél vysledky prizkumu mezi strojvedoucimi, tak napii-
klad pouze 38 % strojvedoucich je nespokojeno se stavem noclezen
a mistnosti pro délenou sménu. Pouze 33 % strojvedoucich se né-
kolikrat do mésice stane, ze nemaji dostatek ¢asu na kontrolu tech-
nického stavu. A Ze jen obCas neni sména sestavena optimalné, si
mysli ptes 59 % strojvedoucich. Nad ¢im tady tedy bre¢ime? Vzdyt
konkrétné v téchto otazkach panuje vétSinova spokojenost.

Jizdy na trenazeru povazuje za zbytecné 45 % strojvedoucich. Nez
jsem presel na DVI, také jsem si to myslel, ale po par mésicich jsem
zmeénil nazor. Tim se dostavam k dal§imu ¢lanku v ZS, ve kterém je
zminén novy piedpis D1, v souvislosti, Ze je zjednoduSeni stale jen
slibovéano. Pro nazornost: od platnosti tohoto ,,nového* predpisu D1
nesmi strojvedouci vjet do obsazeného oddilu automatického bloku,
jestlize pted sebou vidi konec drazniho vozidla. Na prvni pohled
jednoducha podminka, ne vsak na pohled druhy. Nékteti strojvedou-
ci ptisli s tim, Ze ¢lanek nefesi, na které koleji, takze pokud (fekné-
me) na druhé trat'ové koleji uvidi strojvedouci konec vozidla, nesmi
na své prvni koleji pokracovat do obsazeného oddilu. Kde je tedy
pfi¢ina slozitych ptedpisti? To my sami si nechavame délat predpis
slozit&jsi, nez je nutné. Nebo si stale jesté myslime, Ze je tak snadné
predpis zjednodusit...?

O poznani traté to neni
Na trenazer pro strojvedouci chodi budouci jak strojvedouci jesté
v ramci kurzu, tak i dlouholeti kolegové. Poznani traté na trenazer

strojvedoucich je sice dobra myslenka, ale podklady maji strojve-
douct v tabletech a kolik strojvedoucich se na né podiva? Na tre-
nazeru pro strojvedouci nikdo neni nucen jet 160 km/h. Pokud se
n¢kdo rozhodne jet pomaleji, protoze trat’ nezna, nemame s tim pro-
blém. Jsou i strojvedouci, ktefi trat’ také neznaji, jedou, jak se fika,
na plné hofaky a neud€laji jedinou chybu. Jasny dikaz toho, Ze o po-
znani traté to neni. Prakticky bez chyby to zvladaji i ti, co jiz 10 let
jezdi n€kde na D3 s 810, ptipadné 814/914. O riznosti stanoviste to
tedy také neni. Na trenazeru se prakticky opakuji stale stejné chyby,
a jsou to praveé chyby v zakladnich vécech. Nedovedu si piedstavit,
co jiného bychom chtéli probirat v pravidelné skole strojvedoucich
(z oblasti ptedpisit), kdyz jsou nedostatky predevsim v zakladnich
znalostech.

Dojede to v pFistim zZivoté?

Jizda na trenaZeru pro strojvedouci neni zkouska. Této Casti pravi-
delného skoleni davaji punc zkousky predevs§im strojvedouci, kteti
udélali spoustu chyb. A Ze byl nékdo na piezkouskach? Ano, byl, to
je pravda. Ovsem fekl také nékdo, pro¢ na prezkouskach byl? Takto
dopadlo jen nékolik malo strojvedoucich. Pfesny pocet nevim, ale
na jejich secteni by mi stacily prsty na rukou, a jesté by mi zbylo.
Modelovy ptiklad — strojvedouci zastavi u oddilového navéstidla au-
tomatického bloku s navésti stilj a Stitem Op. Thned se znovu ostfe
rozjizdi a ackoli je $patna viditelnost, pies prejezd strojvedouci pro-
svisti rychlosti 50 km/h bez jediného houknuti a tésné pied narazem
do stojiciho vlaku v obsazeném useku dosahuje rychlosti 90 km/h.
Co s takovym strojviidcem? Poplacat ho po zadech a fict mu, Ze to
nevadi, Ze to dojede v pfistim zivoté? Nebo ho jesté odmenit? A ruku
na srdce, kdo ze strojvedoucich byl finan¢né postihovan za Spatné
odjetou lekci na trenazeru? Vozime lidi a odpovédnost je velika!

Nestresujte se 5

Apeluji na vSechny strojvedouci CD, ktefi maji pfijet na trenazer.
At uz se jedna o Ceskou Tiebovou, nebo o Prahu VrSovice, nestre-
sujte se zbytecné. Prijed’te a sami si udé€lejte obrazek, jestli se oprav-
du jedna o tak strasnou a tézkou zkousku, ¢i nikoli. Hlavné klid
a nedejte na naiky ostatnich kolegl. Cilem jizdy na trenazeru neni
strojvedouci zkouset, ale zjistit, zda umi reagovat na situace, které je
mohou potkat. Nehodnot'me tedy hned vSe zaporné¢, kdyz nevidime
i druhou, zakulisni stranku véci. Udé€lat si pruzkum tzv. ,,mezi svy-
mi“, kde mame zastani, je straSné jednoduché, ale oteviena diskuze
uz je zkratka jina liga. Miroslav Chvosta
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Zanikla legenda, kterou nejspis milovalo celé Brno. Nezapomeneme!

Poricanka uz jen jako vzpominka

na brnénské vystavisté. Ta byla unikatni svym trasovanim v ulicich Brna.
Zejména jizdy parnich lokomotiv se tésily velkému zajmu. Posledni vyuziti

nasla pri leto$ni navstévé TGV*“.

Od détstvi jsem bydlel na Starém
Brné a uz jako kluk jsem z okna po-
zoroval Saliny. Kdyz jsem se podival
kousek dale, prithledem mezi teplarnou
a fabrikou Sfinx (tehdy velmi Gspésna
smaltovna) mohl jsem v dali zahléd-
nout malé ,,prasatko® s oranzovym ma-
jackem a nékolika vagony s nédkladem
vice ¢i méné viditelnym. Jindy se tudy
protahly novotou se lesknouci loko-
motivy, nebo parni krasky s vlackem
osobnich vozi. Aut tam jezdilo malo.
I v nasi ulici se dalo vybéhnout s micu-
dou na silnici a neruSen¢ odehrat hro-
madu zapasu.

Na Oltecu jezdi vlak

Jak Sel ¢as, PotiCanka, jak jsme vlec-
ce na Vystavisté fikali, jezdila méné
a mén¢ cCasto. Pozdéji se oranzovy
majacek zménil na modré majaky do-
provodnych vozii Vefejné bezpecnos-
ti. Vlacek se ¢im dal Castéji proplétal
mezi udivenymi tidi¢i aut, jejichZz po-
¢et pomalu ale jist¢ narGstal. Silnice se
opravila, pobliz vyrostl luxusni hotel
Voronéz. Silnice se znovu opravila.
V nékterych mistech rozsifila. Vyrost-
la hala Rondo. Ale zustaval status quo,
koleje odkudsi z nadrazi k Vystavisti.

Vetejna bezpeCnost se zménila na
Policii. I ja jsem se zménil. Z kluka,
ktery sotva vystr¢il nos nad okenni pa-
rapet jsem se stal nejdiive sebevédomy
mladik — zabezpecovak, jak se v han-
tyrce ajznbonaku tikalo t€m, co stavéli
a peCovali o zabezpeCovaci zafizeni.
A cas Sel dal. Z elektromechanika jsem
se stal po riznych dalSich profesich

i pedagogem volného ¢asu. Déti z Klu-
bu modelait a pozd&ji i z Dopravniho
klubu v Luzankach jsem vodil na ¢u-
mendu do Zabrdek (Brna — Zabrdovic)
na starou a jiz davno zrusenou TiSnov-
ku nebo na Oltec (v hantecu oznaceni
Starého Brna), kde je mozno na silnici
potkat vlak.

A svéte div se. Je zde i1 vyhybka, po
které by se onen vlak mohl dostat na
koleje MHD, ale i opacné, Salina by
mobhla pfejet na vlecku k vystavisti. Ze
na vlecce chybi trolej je jen drobnost.
Ta predstava stala vzdycky za Gsmév.
A vzato kolem a kolem, $alina se tu ob-
Cas prosmykla. Ne tedy ta ,.elektrische
line“, co dala t¢m nasim brnénskym
tramvajim jméno, ale stara dobra parni
,.Krauska®, desitka Caroline, kdyZ po
zatopu na ,,Dolnim“ vyrazela do ulic
Brna pfi dnech dopravni nostalgie a ji-
nych svatcich.

Vlak uz nepotkate

Pevny bod zistava. Respektive pev-
na linka, koleje zapusténé do dlazby.
Asi jesté nekolik chvil, mozna i par
let budou Pofianku pfipominat i po-
nékud netradiéné umisténé piejezdové
vystrazniky a ktize. Ale vlak, pratelé,
vlak zde jiz nepotkate. Areal Veletrhu,
ktery jsem jako dité znaval pteplnény
k prasknuti, at’ uz lidmi, ale zejména
exponaty, se trochu scvrknul. Jednak
proto, Ze jsem vyrostl, a to se pak zda
vSechno mensi. Také proto, Ze se do
néj v zapadni casti zakousl pfivadec
k pisareckym tunelim, aby mohlo opét
pribyt aut. V neposledni fadé se dost

vazné mluvi o nové sportovni a viceu-
Celové aréné, ktera ze severozapadniho
cipu Vystecu (hantec) ukousne mohut-
né sousto.

Na vrcholu leto$niho 1éta po vledce
jesté s velkou slavou projela souprava
TGV na 1. ro¢nik zelezni¢niho veletr-
hu Rail Business Days (RBD). Aspon
tak to psali v propagacnich letacich.
Je snad i symbolické, Ze ani souprava
TGV jiz nebyla kdovijakym vykfikem

gl

moderni techniky, i kdyz to, co tento
vlak umé¢l ve své dobg, okolo Brna jesté
peknych par let neuvidime. Jak to do-
padne s dal§im Zelezni¢nim veletrhem
na vystavisti, kam vlak nedojede, to se
teprve uvidi (pozn. red. — nedlouho po
napsani ¢lanku jiz bylo jasné, ze dalsi
ro¢nik RBD se uskuteéni v arealu Ost-
ravy Dolnich Vitkovic, kde koleje zru-
Seny nebyly).

Jedina a jedine¢na

Cas se nezastavil. Z pedagoga se stal
strojvedouci. Ro¢ni frekvence vlakid na
ulici Pofi¢i se pocitala jiz na prstech
jedné ruky. Za mohutného doprovodu

policejniho sboru a za blyskani fotoa-
paratu se n€které noci ménily na téméf
konspiracni udalost. I téch par vlakt
se od listopadu bude propadat hloubg&ji
a hloubéji do minulosti. Také do vzpo-
minek téch, co méli Pofi¢anku radi. Ani
ne jako Zeleznici, ale mozna jen jako
symbol. Jako néco, co bylo pro Brno
jedine¢né, na rozdil od nového nadrazi,
které svou jedinecnosti vyvolava zatim
jen sarkasticky skleb.

Pofic¢anka byla jedina. Byla jedinec-
na. Byla ndm, mnohym Bridktim, bliz-
ka. Nezapomeneme!

Zdenék Herzig
Foto Martina Zderadic¢kova

Naklad ztistava na silnici

o jejich dulezitosti. (zh)

V Zajmech strojvidee €. 19 jsem psal o problémech s respektovanim naklad-
ni dopravy. Uzavreni Poficanky tak néjak nechténé potvrzuje, jak se nakladni
doprava podcenuje a pomalu redukuje na tranzitni dopravu. Mésto, kraj, vlada
se jen opatrné vyjadiuje k dosud ne zcela viditelné likvidaci néakladni zeleznicni
dopravy, jednotlivych vozovych zasilek, ¢i dopravy na tzv. posledni mili. Hro-
mady poplatkt a penalizaci na zeleznici stale vice nahravaji kamionové doprave.
Ztrata nakladovych mist pak zpisobuje problémy s nakladkou. Mizeni vlecek
zeleznici vzdaluje od mist, kde by byla potfebna. Jakakoli piekladka se jevi
nerentabilni, proto naklad rovnou zustava na silnici. Kdyz se pak ptedstavitelé
Brna vyjadiuji ve smyslu, ze nékladni vlaky by mély z mésta zmizet, premys-
lim, zda jsem u volebni urny nesahl vedle. Uz to nezménim. Pofi¢anka pro mne
zlstane mementem. Symbolem kratkozrakosti a mozné i hlouposti. Je to mij
nazor. Pofad vérim, Ze nejsem jediny, kdo ma rad nakladni vlaky a nepochybuje
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Prazsky strojvedouci Michal Marus: U kazdého dopravce ma chléb dveé kurky

Mohu jezdit skoro se vsSim

Ackoli je strojviidci z Prahy Michalovi Marusovi osmadvacet, prosel praci (a
stale pracuje) u nékolika dopravct a dokaze na draze ridit t¢mér vSechno, co
ma motor a kola. Mozna také proto mu nechybi nadhled, kdyz tvrdi, Ze nerozu-
mi reakcim jistych kolegl, jestlize provoz na nékteré trati prebiraji jini doprav-
ci. ,,VSak je to také dopravce a jeho strojvedouci jsou stale také jen strojvedou-
ci. Pravo volby zaméstnavatele ma kazdy,“ rika.

Jak se mas?

Mam se celkem dobfe, jen ted’ to
mam trochu ¢asove hektické, co se tyce
prace a také osobniho zivota.

Co té privedlo k draze, firovskému
Femeslu?

Nevim, asi babicka (smich). Ano,
nejspiSe babicka. Celkové se mi uz jako
klukovi libily velké stroje a technika,
tramvaje, vlaky, autobusy.... Kdyz jsem
byl maly, tak k ndm do Prahy ¢as od
¢asu pfijela na navstévu babicka a jeli-
koz neméla auto, tak jezdila vzdy vla-
kem. Pokazdé, kdyz jsme byli s mam-
kou babi¢ku na nadrazi vyzvedavat,
nebo ji tam vyprovazet, tak jsme vzdy
museli projit vSechna nastupisté a podi-
vat se na veskeré vlaky, které tam staly.
No, a tak se nejspiSe zrodil mij zajem
o zeleznici. Taky kdyZ jsme vzdy pro-
chazeli halou Prazského hlavniho na-
drazi, tak jsme se vzdy museli zastavit
u modelovych kolejist, které tam byly
umistény. Tehdy stalo pousténi model,
tusim, desetikorunu.

11

To byl ten slavny
den, kdy do
osobniho boha
vstoupil bith
nakladni

U toho jsi ale neziistal...

Jak cas dale plynul, tak jsem se po-
stupné o Zeleznici zacal zajimat vice
a vice, navstévoval jsem také klub ze-
lezni¢nich modelatt a jiné krouzky se
zaméfenim n dopravu. Nasledné jsem
se jiz na stfedni $kole elektrotechnic-
ké ptihlasil do stipendijniho programu
CD se zavazkem nasledné délat stroj-
vedouciho. Béhem stiedni $koly jsem
jesté vyuzil ptilezitost, a pravé diky sti-
pendijnimu programu jsem si jiZ naSel
brigadu u CD — délal jsem vlakvedou-
ciho. To mi pak také pomohlo nasledné
v uznani zkousek na tzv. kasicky. Jako
vlakvedouci jsem jezdil jesté pti zacvi-
cich a kurzu na strojvedouciho. No a ve
vysledku to dopadlo tak, jak to dopadlo
a skoncil jsem tak, jak jsem skondil...
(smich)

Nebyla to tedy tradice, ale co
romantika?

Urcité velka Spetka romantiky. Nase
rodina nem4 historicky zadny profesni
vztah k Zeleznici nebo obecné doprave.

Jaké traté jsi chtél jezdit a proc¢?

Vzdy jsem chtél jezdit spiSe na lo-
kélkdch a na motorové trakci. Libila
se mi vzdy ta jejich rodinna atmosfé-
ra, pohoda, klid a zadné honéni se za
kilometry a dalkami a tak... VSak tady
okolo Prahy mame spoustu nadhernych
trati naptiklad Posazavsky Pacifik s od-
bockou na Dobfis, Prazsky Semmering,
Bustéhradskou drahu a dalsi, tak proc¢
se n¢kde zbytecné stresovat a honit se.
To byl mij pohled ze zacatku. Po na-
stupu na drahu jsem samoziejmé zacal
klasickym koleckem od dilen a zacvi-
ki nejdfive na posunu, poté na lehéich
vykonech a nasledné pak i na motoro-
vych rychlicich do Tanvaldu a Ceskych
Budgjovic.

Co se délo po absolvovani vSech
zkousek?

Zacal jsem jezdit na prazském od-
stavném nadrazi Praha Jih na posunu
s lokomotivou fady 714. Nasledn¢ jsem
byl pfeveden zpét do mych domov-
skych VrSovic. Zde jsem zacinal nejpr-
ve na lehkych tratovych vykonech pra-
vé na Posazavském Pacifiku. Dale jsem
se dostal na jiz zminéné vykony na
kasic¢kach na Prazském Semmeringu.
Nasledné jsem se vozil osobni vlaky
a rychliky smérem do Mladé Boleslavi.

BohuZel jsem se u CD nedostal na mo-
torové rychliky do Ceskych Budgjovic.
Celou dobu jsem byl strojvedoucim
,Hletmo®™ a ani jsem do zadného turnu-
su nechtél. Diky tomu jsem dostal také
nabidku i na ob&asnou vypomoc Vv ji-
nych jednotkach naseho depa vzhledem
k velmi malému stavu strojvedoucich
se zkouskou O-04a (kasicky). Takto
jsem se dostal na Podfipské lokalky,
Spésny vlak do Mostu a na Brandyskou
lokalku.

Nechtélo to pak uz zménu?

O n&jakou mensi zmeénu jsem skutec-
n¢ zacal usilovat, a tak jsem se piihlasil
do elektrického kurzu a Gspésné vyko-
nal zkousky. To bylo také vyhodou pro
naslednou zménu zaméstnavatele.

Ty jsi ale u CD zazil dost neoby&ej-
né véci...

Dostal jsem se mimo jiné také k zaji-
mavym strojim. Byl jsem tfeba vybran
jako jeden ze strojvedoucich pro vozi-
dlo M260.001 (Sttibrny $ip), se kterym
jsem se podival na n€kolikero zajima-
vych mist a nékolik vystav a parad,
konkrétn¢ v Drazd’anech, Budapesti
a Kosicich.

A pro¢ jsi tedy od puvodniho za-
méstnavatele odeSel? 5

Postupem ¢asu mi prace u CD ze-
vSednéla. Jezdil jsem viceméné stale
to samé dokola a nevidél zadny dal-
$i postup. I proto jsem se rozhodl pro
piestup. Mimo jiné, béhem své karié-
ry u CD jsem si sem tam odskocil na
melouch na néjaky ten nakladni vlak.
To byl ten slavny den, kdy do osobni-
ho boha vstoupil biih nakladni. Nasel
jsem si tedy nové pusobisté u doprav-
ce HSL-Logistik. Zde jsem zacinal na
vozbé¢ preshrani¢nich vlakti mezi Déci-
nem a Bad Schandau s vidinou postupu
a celonémeckych zkousek. Ovsem osud
chtél opét vSechno trochu jinak...

Jak tedy?

Firma zacala rist a zacaly také pfi-
byvat Ceské vnitrostatni vykony, kam
jsem byl vice a vice nasazovan, v
Ceské pobocéce firmy jsem byl prvnim
strojvedoucim. Postupem casu se mi
jesté naskytla nabidka spolupracovat s
dopravcem Gepard Express, ktery za-
jistuje vyletni vlak pod znackou Vlak-
fest. Tato spoluprace se velmi vydafila
anyni zde funguji ve svém volném Case,
jako strojvedouci nebo vlakvedouci
a také organiza¢né pomaham zejména
s dopravni strankou akci. Jak Sel cas,
tak jsem u svého hlavniho dopravce za-
¢al také pracovat, jako dispecer a poz-
déji jako dispecer-planovac plus dalsi
jednorazové ukoly. Takze by se dalo
fict, Ze si celkové plnim sviij sen, jdu si
za svym a ve vysledku mohu fidit vlaky
na tratich skoro po celé¢ Ceské republice
a do nékterych ptihrani¢nich stanic.

Masiny a kariéra

Jaké masiny miiZe§ vést?

Pfff.... Té&ch je. (smich). Dalo by se
fici, ze mohu jezdit v podstaté skoro se
v§im, co se aktualné po nasich kolejich
pohybuje. Od motorovych vozi fady
810, mimochodem na tyto stroje nedam
dopustit, pfes velké motorové vozy
f. 854, dale velké lokomotivy z produk-
ce CKD —fady 740, 751, 754, elektrické
lokomotivy z produkce Skoda namat-

kou tady 110, 141, 182, 163, a taky
moderni zahrani¢ni lokomotivy Ve-
ctron, Traxx a dieselového Eurorunnera
od Siemensu (obchodni oznaceni Her-
kules u OBB).

Strojvedouci, ktefi jezdi na moder-
nich lokomotivach, se vétSinou déli
na dva tabory, jeden je vectronovy
a druhy je traxxovy. A ty?

Patfim mezi zastdnce Traxxl
z n¢kolika divodi — lepsi topeni, lepsi
podlahové topeni, kompresor pod loko-
motivou, rovné pulty, lovek sedi blize
k ¢elnimu oknu = snazsi uklid. A samo-
ziejmé také mi vice vyhovuje ovladani
- péka jizda/brzda, ovladace brzdicu...
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Nezapomnél jsi na néco?

Vlastné ano, zapomnél jsem na jed-
no velmi podstatné vozidlo, které se mi
také dostalo pod ruce, konkrétné jed-
nalo motorovy vtz 812 s jeho fidicim
vozem 912, které byly spole¢né pro-
vozovany CD pod obchodnim nazvem
Cyklohracek. Ale aktualné jezdim nej-
Castéji na lokomotivach Traxx MS2
a jiz zminéném Eurorunneru.

Které jsou lepsi, horsi a pro¢? Kte-
ré mas radéji?

To vi$, to je jak s zenami, kazdé-
mu se libi a vyhovuje jina.... Takze se
nedd Upln¢ exaktné urcit lep$i nebo
horsi stroj, je to spiSe o osobnich pre-
ferencich. Mému srdci jsou nejblize
motorove lokomotivy z produkce CKD
a dale motorové vozy fady 810, zde
teda hlavné jesté ty poctivé, které¢ maji
dvé koule. Tento kolejovy, no, v podsta-
t¢ autobus, m¢ naprosto ucaroval svou
jednoduchosti a nenaro¢nosti. Pfestoze
na téchto strojich uz toliko nejezdim,
tak vlastné i diky tomu se vzdy o néco
vice t&8im na svezeni s témito stroji.
Jako vlastné celkové se viemi stroji, na
kterych se nevyskytuji pravidelng.

Opét se radéji zeptam, jestli jsi na
nékterou nezapomnél...?

Jesté¢ vypichnu dvé vozidla, ktera
mam celkové nejradéji. Jsou to lo-
komotivy fady 749 nebo 751, prosté
Zamracené. Také velmi jednoduché
stroje, které jsou moc piijemné na ob-
sluhu vzhledem k elektrickému pienosu
vykonu, a hlavné ten jejich charakteri-
sticky zvuk.

Jezdi§ u vice dopravci, jaké to ma
vyhody a nevyhody?

Samoziejm¢ to ma i sva uskali —
zkousky, znalosti, $koleni, pfezkouseni,
Ale jak jsem vlastné naznacil, mam rad
pestrost v praci. Dfive jsem chodil jez-
dit brigadné na vlaky nakladni. Dnes je
to naopak, chodim si spise zajezdit bo-
kem na vlaky osobni, jak na lokalkach,
tak i Cas od ¢asu na rychliky, které jezdi
rychle a daleko. Je to fajn vystoupeni
ze stereotypu a Clovéka to podle mé
tak n&jak udrzuje ve vétsi pozornosti a
ma mens$i sklony upadat do stereotypti.
A ¢lovek si také vyzkousi i néco jiného.

Uved’ priklad, prosim...

Tteba kdyz jsem jezdil smény tzv.
,ha dievo,” tak ty byvaly obsazova-
ny dvéma strojvedoucimi. Jeden z nas
délal vzdy vedouciho posunu, a to mé
také bavilo, na rozdil od nékterych ko-
legti, pro které je kolikrat problém se
nekde privésit nebo odvésit. Jinak ja
jsem také cloveék velmi spolecensky
a diky riznym brigadam jsem mél tu
Cest potkat spoustu dobrych kolegl
a ptatel u svého byvalého i stavajiciho
zaméstnavatele.

Vyhody a nevyhody

Zbyva ti vibec néjaky ¢as, vi§,

jakou Sichtu bude§ mit za tyden?

Réamcové to vim. U nés ve firmé dé-
lame vzdy v patek planovani na pfisti
tyden, podle objednavek zakazniki.
Samoziejmé, Ze plan vétSinou nelze
dodrZet uplné na 100 %, at’ jiz z perso-
nalnich divodd, nebo kvuli mimotad-
nostem, porucham... Ale 99 % vlaku
bud’ piebirame nebo preddvame nasim
némeckym koleglim z HSL na hrani¢-
nim pfechodé Déc¢in — Bad Schandau.
Dale je obcas problém néco si naplano-
vat vzhledem k tomu, Ze jsme celkem
mala firma a na$ kolektiv strojvedou-
cich aktualné ¢ita 8 lidi.

Stiha§ toho dost, mas je§té krom
zmény jinou motivaci k tomu, co
délas?

Motivaci je né¢kolik: mzda, poho-
da ve firmé, plnéni snu. Hezké dny
V praci...

VedeS osobni i nidkladni vlaky.
ZKkusis srovnat vyhody a nevyhody?

No jo, staré znamé téma... Srovnavat
se to moc neda... Kazdy druh dopravy
ma svoje a svij osobity druh stresu. Na
osobnich vlacich ¢loveék casto kouka
na hodinky a hlida si kazdou minutu...
V nékladni dopravé se musi pfemyslet
trochu jinak. Ku pfikladu nad mistem
vystfidani nebo odstaveni vlaku, aby se
Clovek tieba dostal jesté néjak rozumné
domul. Osobni doprava je vlastné ¢as-
te¢né i prace s lidmi, takze ¢lovék musi

dodrzovat i néjaké pripadné dekorum
v komunikaci a tak. No a taky ma ¢lo-
vék pevné namalovanou sménu, tj. vi,
které vlaky odkud a kam povede, kde
a kdy nastupuje a konc¢i. To je v naklad-
ni doprave trochu problém. Sice mame
své nastupni misto, ale jezdime si pro
vlaky viceméné po celé CR. To samé
je s konci smén, avsak vétSinu nastupt
u nas mivame v Dé€ing.

Povolani: fira

Kdyz se vratime k tvym za¢atkdim,
byly nejak obtiZné?

Zatinal jsem u CD v depu Praha —
Vr$ovice a té¢zké to nebylo, jelikoz jsem
si jiz drahou prosel na pozici vlakve-
douciho osobnich vlaki, dale jsem hral
simuldtory na pocitati a mam vystu-
dovanou elektrotechniku. Diky tomuto
jsem m¢l jiz néjaky ,,anung“ o fungo-
vani zeleznice a zlehka také o ovladani
vozidel nebo vozi. Jinak béhem zacvi-
ki jsem poznal spoustu dobrych kole-
g0, se kterymi jeste také obcas zajdeme
tteba na pivo a také mi kolegové béhem
zacvikt predali spoustu informaci a ce-
nénych rad, jako tfeba kde se na dané
trati dobfe najist nebo kde jsou piijem-
né vypravéi. (smich). A ano, taky jsem
od nich ziskal technické védomosti, co
se tyée vozidel nebo predpist.

Vlastné ses nezminil, pro¢ jsi ni-
kdy nemél chut’ Fidit rychlovlaky

Michal Marus se narodil v roce 1994 v Praze, odmali¢ka mél rad lokomotivy
a nadrazi. Po studiich na elektrotechnické pmmyslovce se ,,upsal“ CD a absol-
voval Skoleni a zacviky na vlakvedouciho a strojviidce. Nyni jezdi u nékolika
dopravcu spiSe s nakladnimi vlaky, ale kvili pestrosti se osobnim nevyhyba.
Je svobodny, nezadany, mé rad hory, rockovou a metalovou hudbu, je rad ve
spolecnosti.
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— Pendolina, TGV? Pro¢ vlastné?

No neni to pro mé nic moc — fitit se
rychle nékam daleko a furt si hlidat cas
a nemit pomalu ani chvilku na odpo¢i-
nek. Ale abych si to vyzkousel, tak si
obcas jdu odjet néjaky ten rychlik pro
jednoho nejmenovaného dopravce. Na-
opak jelikoz jsem milovnikem hor, tak
m¢é lakaji spise néjaké ty horské lokalky
v Alpach.

Co té nejvic Stve na tvém povolani?

Rekl bych, Ze to neni nedostatek,
ale prosté ne tolik volného ¢asu, co by
¢loveék potieboval. No a pak je to tro-
chu upadajici uroven celého naseho
povolani a snizujici se naroky na nové
strojvedouci. Na praci samotné mé stve
pravidelné nepravidelny rezim, ktery
ne kazdy zkousne, rizné doby nastupti.
Coz osobn¢ mé vlastné nevadi a uplné
si aktualn¢ nedokazu uplné predstavit,
ze bych pracoval tfeba nékde v kance-
lari pravidelné na osmicky. Pro néko-
ho mtize byt naroné projit si celym
tim martyriem zkousek a kurzl a poté
urovnani si vSeho v hlavé a nasledné
i spravné pouziti v praxi. Kolikrat se
totiz praxe diametralné 1isi od teorie.
Aktualné pak slozitost predpisti a mlu-
va, ve které jsou psané, to ke klidu také
uplné neptidava.

A co mas§ na své profesi naopak
nejradéji?

No, tézko fict takhle z hlavy...
(smich). Ale asi kdyz do sebe vse zapa-
da a krasn¢ hraje, dobie jede vlak, nic
nezlobi, venku je hezky a jesté navic,

pokud se na vlaku sejde dobra patra, tak
to se potom pracuje uplné samo.

Kterou vétu od strojmistra slySis
nejméné rad?

Strojmistra teda ve firmé¢ nemame,
ale od dispecera jsou to tieba véty: ,,Ne-
mohl bys pfijit do prace? ,Némci to
neberou.” ,,Uz se nam to zase drbe...
A véty jim podobné.

Povol, povol, povol to...!

Proc je nedostatek strojvedoucich?

Dobra otazka. Ale neboj se, tento
nedostatek neni jen zde v Ceské re-
publice, ale je vSude v Evropé. Osob-
n¢ si myslim, Ze je to dobou. Kazdy
by chtél pracovat nékde hezky v teple
v kancelafi ptes den na osmicky. Coz
teda neni Uplné nic pro m¢. Dale je to
finan¢ni ohodnoceni naptiklad pii kur-
zech, zacvicich... A kdyZ uz jsme u té
mzdy, tak v riznych koutech republiky
je riiznd zivotni Groven. TakZze pfi platu
strojvedouciho je ¢lovek tieba v Praze
v niz8i stiedni t¥id€, a naopak tieba né-
kde v Chebu si mize zit, jako pan.

Vi§, co by draham obecné mohlo
pomoci?

Zlepseni podminek pii kurzech,
zkvalitnéni vycviku, lepsi mzdy. Jedno-
znaéné zlidsténi, vétsi zesrozumitelnéni
dalezitych ptedpisti a mensi arogance
moci nejvétsiho provozovatele drahy
v CR. Vy38i zabezpeceni Ceské Zelezni-
ce, ale samoziejmé v n&jakém rozum-
ném meéfitku a rozumnym stylem.
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Kdyz jedes vla-
| kem jako cestujici,
i| poznas kolegu podle
stylu jizdy?

Pracuji na draze,
proto se vlakem sna-
zim nejezdit, kdyz
nemusim.  (smich).
Ale ano, nepoznam
M sice konkrétni kolegy,
Fl ale kolikrat poznam,
jak moc zné nebo ne-
zna trat, stroj, jakou
ma techniku jizdy a
kolikrat mu i v hlavé
radim, napft.: ,,povol,
povol, povol to!*

Rozdilné dresy

Jak vidi$ svou bu-
doucnost firy?

ZAJMY STROJVUDCE

Abych se pfiznal, tak nad tim jsem
zatim tak né&jak pofadné jesté nepfe-
myslel, uvidime, kam mé osud zava-
ne. Jediné, co vim, Ze na stafi bych se
rad uklidil n¢kam na néjakou hezkou
a klidnou lokalku.

Je mezi lidmi na Zeleznici rivalita
podle firmy, za kterou jezdi?

Rozhodné ano. Ja sdm jsem pestro-
barevny a oblikam nékolikero rtiznych
trik, tudiz ja rozdily nedélam a kolikrat
nechapu kolegy, ktefi to hodné proziva-
ji. Jak sam fikavam, vSak jsme vsich-
ni k...y v jednom bordelu. Jezdime po
jednéch kolejich a podle jednéch pred-
pist. Dalsi, ¢emu moc nerozumim, je
nepochopeni a skoro az agrese néckte-
rych kolegi, kdyz provoz na nékteré
trati pfebiraji jini dopravci. VSak je to
také dopravce a jeho strojvedouci jsou

11
S maSinami je to
jak se Zenami,
kazdému se libi
a vyhovuje jina

stale také jen strojvedouci. Pravo vol-
by zaméstnavatele ma kazdy. A ano,
u kazdého dopravce ma chléb dvé kiir-
ky. Vzdy se najde néco, co je né¢kde lep-
$i a nékde horsi.

Jak snasi tvé povolani a nedostatek
pobytu doma rodina?

Jelikoz mi z rodiny uz zbyla vicemé-
n¢ jen maminka, tak ta to snasi docela
dobfe a uz si na to tak né&jak zvykla.
Jinak manzelku ani pfitelkyni aktualné
nemam.

Co jesté pati'i mezi tvé konicky?

Jak jsem jiz zminil, tak miluji hory.
V zim¢ si neodpustim vylety snéhem
nékam na kopec, sjezdové lyzovani je
pro mée sport Cislo jedna. A jsem velmi
spolecensky ¢lovek, rad se schazim s
ptateli, kamarady a kolegy. S témi déla-
vame i rizna setkani, ktera jsou putovni
a kazdy rok jsou n€kde jinde a porada
je také vzdy nékdo jiny. Ptes 1éto nebo
celkové béhem celého roku me bavi se
vénovat jiz zminénym vyletnim vlakim

pod hlavi¢kou Vlakfest. Jezdivame ne-
jen po Ceské republice, ale jiz dvakrat
jsme uz byli i tieba v Bosné s naSim
vlakem. Dale jesté posloucham rocko-
vou a metalovou hudbu, tak obcas si
rad zajdu na néjaky koncert.

Neménil bych

Zalitoval jsi nékdy firovského fe-
mesla? A pro¢?

Parkrat jiz ano, vzhledem k casu
a nemoznosti se dostavit se na akci
nebo vzhledem k pozdnimu piijezdu.
Kazdopadné bych svou profesi nemé-
nil. Prace je to krasna a pestra, avSak
celkem naroc¢na.

Kdy ti bylo v mas$iné nejhir?

O téch nejhorsich zazitcich moc ne-
chci mluvit. O jeden spi§ takovy filo-
zoficky se ale podélim. Bylo to tusim
néjaké 1éto nebo podzim, to uz nevim,
bylo hodné prace a ja v ni byl praktic-
ky furt. Vzit si volno nebo dovolenou

jsem tak uvazoval, ze bych tieba na-
schval projel navéstidlo, ale jen o kou-
sek. Tak né&jak si jen Slapnout za izolak
a odpocinout si. Nastésti tyto moje tiva-
hy trvaly vzdy jen chvili nikdy jsem je
nezrealizoval. Jinak, co se tyce nasta-
veni prace, tak ja jsem ¢lovek, ktery ma
rad€ji dlouhou $ntiru smén a nasledné
dlouhé volno. A jednou za ¢as potiebu-
ji vypadnout nékam pry¢ a celkové si
psychicky odpocinout.

A kdy nejlip?

Mnohokrat. Kdyz je dobra parta,
hezké pocasi a v§echno do sebe hezky
zapada klidn€ i na no¢ni smeéné. A taky
musi mit ta sména néjaky zivot a néjaky
rozumny spad, ne Zze neutikd. To jsou
asi ty nejlepsi dny v praci.

Komu bych mél polozit otazky
pristé?
Ptesuneme do krasnych Jesenikil za
kolegou Jifim Bobalikem od CD.
Martin Jezek,
foto archiv Michala Maruse

nebylo Gplné vhodné a ani mozné. Tak
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Jaké jsou technologie pro nouzova zastaveni vlaka?

Jak zabranit nehodam

Jiz v po€atcich zelezni¢ni dopravy bylo zjiSténo, ze pfi mimorad-
nych udalostech je treba nouzové zastavit vlak, aby se zabranilo
zelezni¢nimu nestésti. A tak se hledaly cesty, jakym zplisobem to
provést. Jednim z nich bylo zastaveni soupravy pfimo ve viaku.
Dalsimi variantami bylo zabrzdéni zaméstnanci drahy nebo néja-
kym zafizenim na trati.

V kazdém vlaku osobni dopravy je zachranna brzda. To je prostie-
dek, pomoci kterého mutize cestujici nebo vlakovy personal zastavit
vlak pfi zjisténé zavadé ohrozujici bezpecnost dopravy. Zachranna
brzda slouzi k zastaveni vlaku v piipadé nebezpeci. Diive mély
nékteré vozy nakladnich vlakt brzdaiské budky a v osobnich vo-
zech bylo instalovano ovladani zachranné brzdy, kterym se otevielo
hlavni potrubi. Pro osobni vozy je zafizeni tvofeno rukojeti s tah-
lem, které je napojeno na lanko spojené se zaklopkou vzduchového
potrubi. Pii zatazeni za rukojet’ se lanko napne a zaklopku otevte,
brzdy se zablokuji. V nové&j§im provedeni je ovladani nouzového
brzdéni provedeno pneumaticky. Strojvedouci mize docasné zrusit
ucinek zachranné brzdy, pokud by vlak mél zastavit v nevhodném
misté, napiiklad na mosté, v tunelu nebo ve skalnim masivu. Téh-
lo zachranné brzdy je vzdy
zaplombované.

LACHRAANA
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I Na trati z BeneSova

ku ptes tunely nové setkat

s navésti ,,Pfemosténi za-

funkci vybaven, je povinen

ji v useku oznaceném na-

‘@ do Tabora se miizeme od
chranné brzdy*“. Strojve-
vésti pouzit a brzdu docas-

zprovoznéni nového use-
» douci vlaku, ktery je touto
né vyfadit z ¢innosti.

Generalni STOP radiem

Funkce tratového radi-
ového systému na zeleznici
,»QGenerdlni stop” umoz-
fiuje vypravéim nebo dis-
peceriim v ptipad¢ hrozici
nehody zastavit na dalku
vSechny vlaky v urcitém

okruhu. Touto funkei byl na ¢eskych Zeleznicich vybaven nejdiive
star§i analogovy radiovy systém Tesla TRS vyvinuty na zacatku 90.
let. V soucasnosti provozovany digitalni systém GSM-R jiz tuto
funkci ma také a je oznacovana jako GSM-R STOP. Vyvinula ji spo-
le¢nost TTC Marconi. Generalni stop nepatii k funkcim zelezni¢ni-
ho zabezpecovaciho zafizeni a jeho implementace nespliiuje poza-
davky na bezpe¢nostné-kriticky systém. Jde o dopliikovou funkci
nékterych tratovych radiovych systémt. Piesto bylo diky této funkci
zabranéno fadé hrozicich vaznych nehod, zejména v situacich, kdy
se kvili chybné postavené vlakové cesté ocitly dva protijedouci vla-
ky na stejné koleji. Takto se naptiklad podafilo zabranit ¢elni srazce
rychliku a osobniho vlaku 1. kvétna 2011 mezi stanicemi Praha-Vy-
soCany a Praha hlavni nadrazi.

GSM-R STOP zvysuje flexibilitu zaméstnancti zajist'ujicich or-
ganizaci a fizeni Zelezni¢niho provozu v daném tseku. Ti mohou v
piipad¢ krizové situace na trati (napt. objekt v kolejisti, pad stromu)
reagovat stiskem tlacitka na ovladacim terminalu a tim ve zvoleném
useku fyzicky zastavit jizdu vSech vlakl napojenych na radiovy sys-
tém GSM-R. Vlaky v této oblasti véetné téch, které nejsou vybavené
funkci GSM-R STOP, obdrzi prostiednictvim automatického hlaseni
hlasovou informaci o krizové situaci v jejich bezprostiednim okoli.
Implementace funkcionality STOP v radiové siti GSM-R probiha
v dispecerskych salech centralnich dispecerskych pracovist’ v Praze
a Pferov¢ i v dopravnich kancelafich a technologickych objektech
na Ceské Zeleznicni siti. Jedna se fadoveé o 200 lokalit po celé Ceské
republice

VNPN - vystraha

Spolec¢nost AZD Praha z vlastni iniciativy vyvinula v roce 2010
bezpecnostni systém oznacovany zkratkou VNPN (vystraha pfi ne-
dovoleném projeti navéstidla). Tento systém vyraznym zplsobem
zvysil bezpecnost Zelezni¢niho provozu. Systém je vyznamny tim,
ze umi identifikovat a zastavit vlak, jehoz strojvedouci odjel bez po-
voleni, tedy na navest zakazujici jizdu. Navic umi zastavit vSech-
ny okolni vlaky, jejichz bezpec¢nost by mohla byt touto skute¢nosti
ohrozena.

Systém VNPN se sklada z obvodd umisténych u navéstidla, které
identifikuji kazdé projizdéjici vozidlo (vyhodou je, Ze 1ze pouzit sen-
zory jiz instalovanych pocitacii naprav se smérovou funkei). Kazdé
zaznamenané vozidlo je konfrontovano s postavenymi a povolenymi
vlakovymi cestami ve stavédle systému ESA. Pokud VNPN zjisti,
ze vozidlo minulo navéstidlo neopravnéné, ozve se dispecerovi va-
rovna siréna a posléze je na tuto vlakovou soupravu a dalsi vlaky
v okoli ptihlaSené ke komunikaénimu radiovému systému vyslan

povel k zastave-
ni. Tento sys-
tém poskytuje [*
i na tratich ne-
vybavenych
vlakovym  za-
bezpecovatem
funkci zastaveni
vlaku v ptipa-
dech, Ze dojde k
poruseni nékte-
rych podminek
vlakové cesty.
Diky  tomuto
systémubylo za-
branéno cel¢ fad€ nehod zejména na jednokolejnych tratich. General-
ni feditel AZD Praha Zden¢k Chrdle pti uvedeni systému do provozu
chvalil: ,,Naprvni pohled se to moznanezda, ale jde o skute¢ny prilom
v bezpecénosti vlakové dopravy*.

Pocitac naprav pro systém VNPN AZD Praha

Radiovy systém Sherlog

O radiovém systému Sherlog jsme se uZ v Zajmech strojviidce
zmiilovali. Spole¢nost SHERLOG a AZD Praha predstavily 28. led-
na 2022 na Svestkové drdze na trati Lovosice — Most, kterd patfi
AZD Praha, nové tfeSeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy na Ceské
zeleznici. Systém pro Zeleznici byl oznacen jako Syst¢ém SHERLOG
D3 R, a je uréen pro traté provozované podle predpisu D3. Jedna
se regionalni jednokolejné traté, kde neni dostatecné zabezpeceni,
protoze fizeni provozu na téchto tratich je zcela zavislé na lidském
Ciniteli. Josef Schrotter, foto archiv
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GSM - R — Dalkové zastaveni viaku jednim tlacitkem.

STRANA 5



Golden Tour

Zacatek roku 2022 zacaly fotbalové vy-
béry FS CR jako vzdy turnajem Golden
Tour v Ostravé. Pro letosek se podafilo
sestavit dvé muzstva, ktera reprezento-
vala CD a. s a CD Cargo a. s. V lednu
a Unoru po tfech hracich vikendech si
vybér CD vybojoval druhé misto a za-
jistil si ucast ve finale GT, které se ode-
hralo v listopadu v Ostravé. Tym Carga
obsadil sedmou pficku a v pfistim roc¢-
niku se pokusi o lepsi vysledek.

Mallorca B
Zacatkem kvétna se vybér FSCR zi-
Castnil tradi¢niho turnaje na Mallorce.
Za ptijemného pocasi se tymu opét po-
dafilo postoupit ze zakladni skupiny.

e P
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ZAJMY STROJVUDCE

Fotbalovy rok 2022

V osmifinale jsme narazili na druzstvo
Chorvatska, se kterym jsme v zakladni
hraci dobé remizovali. Po penaltovém
rozstielu, ktery nas tym nezvladl, pro
nas turnaj skoncil.

Old Boys

Na zacatku Cervna nas Cekala dlouha
cesta autobusem do italského més-
ta Agropoli na turnaj Old Boys tymi
z celé Evropy. Na stadionu Pietra
Menney ve dvoudennim turnaji nasi
borci postupné porazili tymy z Anglie,
Francie, Mad’arska a Belgie. Ve findle
nas c¢ekali domaci Italové. Po vyrovna-
ném duelu skoncil zépas 1:0 pro tym
domaécich fotbalistli. NaSemu muzstvu
patii podékovani za bojovny vykon ve

findlovém maci a za krasné druhé mis-
to. (Foto 1)

llawa

Po tfech letech jsme se vratili i na turnaj
polskych Zzelezni¢ati do Ilawy. Nasi
polsti pratelé usporadali 23.-24. Cerv-
na 2022 turnaj za ucasti 21 tymu. Nas
tym skoncil po vysledcich — zakladni
skupina (IC Polska 0:2, Koleje Slaskie
2:0, PKP Cargo 3:0 — postup z druhého
mista), Ctvrtfindlova skupina (Koleje
Poludniové 0:0, Tabor Cargo 1:0) na
pekném péatém misteé. (Foto 2)

O Pohar prezidenta
Zaveér sezény jiz tradicné patfil boji
o Pohér prezidenta FSCR. Na této akci

se spolu utkaly vybéry Federace stroj-
vidct, CD Cargo, a. s. a vybér polskych
kolegli ZZM. Ctyii tymy (Federace le-
tos postavila dva), se utkaly systémem
kazdy s kazdym. Po Sesti odehranych
zapasech se tak z celkového vitézstvi
radoval jeden z vybérii FS, tzv. vybér
A. Na druhém misté vybér CD Cargo,
a. s., tfeti misto patii ZZM Polsko a na
Ctvrtém misté se umistil druhy vybér
FS. Chtéli bychom podékovat zastup-
ciim jednotlivych zaméstnavateltl, ktefi
se postarali o zahajeni a ukonceni tur-
naje ve spolupréci se zastupci Prezidia
FS a polskych kolegii, za jejich ucast
a dlouhodobou podporu nasich spor-
tovnich aktivit.

(Fota 3, 4,5a6)

Koho vidite na fotografiich?

Frohlich ml., Vesecky, Brhlik.

Svoboda (tfeti zprava).

S. Prinz.

Golden Tour - finale 5 5
V listopadu roku se vybér FSCR — Ces-
ké drahy a. s. ztcastnil finalového tur-
naje Golden Tour v Ostravé. Turnaj za
ucasti muzstev z CR, Polska a Sloven-
ska probéhl v halach Dubina a Sareza.
Los nam do skupiny pfisoudil tymy
Marodent Bialsko-Biala, Lidl Plzen
a Coca — Cola Praha.
Vysledky:
Vybér CD — Marodent 1:2
Vybér CD — Lidl Plzeni 7:1
Vybér CD — Coca-Cola Praha 2:2
Ctyii body stacily na tieti misto ve sku-
piné. Celkovym vitézem GT Ostrava se
stal tym Bedrock Trnavka ze Sloven-
ska. (Foto 7 a §)

Vladislav Pouzar

1 Old boys - foto s poharem za druhé misto. Stojici zleva: Vondrovic, Frolik, Vi-
dra, Rousar, Vitecek, Ptacek, Vesecky, Kubik-fidi¢, Hamsa, Zeman, Trojan, Kubenik,
Pouzar, Janous-tidi¢. Sedici zleva: Urbanec, Neuberg, Urbanek, Picka, Frohlich.

2 Ilawa - stojici zleva: Chaloupka, Bock, Johanides, Veselka, Frolik, Berka, Sladek,
Pouzar, Urbanek, Vondrovic. Klecici zleva: Hamsa, Frohlich st., Neuberg, Kubenik,

3 Pohiér prezidenta - zah4jeni turnaje si vzali na starost feditelé odbori CD Car-
| 20 Aneta Miklasovéa a SZ Pavel Koucky a zastupci FS, prezident Jaroslav Vondrovic
a Clen prezidia Kamil Chaloupka a viceprezident ZZM Polsko Slawomir Centkowski.
4 O Pohar prezidenta - tym FSCR - 1. misto, zleva stojici: Macak, Prinz, Zeman,
Maréan, Pouzar, Votroubek, Urbanec. Zleva kle¢ici: Cernoch, Vorel Zb., Vaiious, Vorel
| J., Fedrhanc. Nejlepsim stfelcem turnaje se stal Zbynék Vorel ze 6 brankami.
5 O Pohar prezidenta - cenu za nejlepsiho brankate - Martin Vlasak z CD Cargo.
6 O Pohir prezidenta - o ukonceni turnaje se postaral generalni feditel SZ Jifi

7 Golden Tour - tym FSCR-Ceské drahy a.s. Zleva stojici: Pouzar, Urbanec,
Miiller, Steier, Ptagek, Cernoch, Prinz, Chaloupka, Vitetek, Bock. Zleva kledici: Ku-
benik, Vorel Zb., Vorel j., Vanous, Zeman, Frohlich.

8 Golden Tour - Ambasadorem Golden Tour Ostrava byla fotbalova legenda Jan
Koller. Na foto ze zavéreéného posezeni zleva: V. Pouzar, J. Koller, K. Chaloupka,

Spolecenska rubrika

)

Maly Tomasek, ucastnik leto$niho
KOP v Laznich Libverda, dékuje tou-
to cestou vSem tetam a strejdim, at’
uz znamym ¢i nezndmym, za vSechny

darecky, bonbony a jiné pamlsky které
od nich dostal. Jesté jednou moc déku-
jeme. Tomasek Prochazka.

*

Dne 29. listopadu oslavil pade-
saté narozeniny kolega a kamarad
pan Marek Florian. Do dalsich let hod-
né Stesti, zdravi a pohodu v profesnim
i soukromem Zzivoté a hlavné spoustu
radosti ze svych tii krasnych holek pteji
¢lenové a vybor ZO FS Krnov.

*

Z provozni jednotky CD Cargo
Nymburk 30. listopadu odesel do du-
chodu nas kolega: Karel Komarek.
Vsichni ¢lenové zakladni organizace
FS mu dékuji za vykonanou préci a do
dalsich let pfeji hodné zdravi, Stésti,
lasky a spokojenosti.

K 1. prosinci 2022 ukon¢il svou
profesni Cinnost jako strojvedouci CD
CARGO a odesel do diichodu nas cho-
mutovsky kolega a ¢len zékladni orga-
nizace pan Jaroslav Bure$§

Za odvedenou praci bychom mu
timto chtéli pod€kovat a do dalsich let
na zaslouzeném odpoc¢inku mu popiat
hodné zdravi, §tésti a spokojenosti v
osobnim zivoté. To v§e mu pieji vSichni
ze ZO FS Chomutov.

%

Dne 4. prosince oslavi sedmdesaté
narozeniny nas§ kolega Zdenék Vik,
¢len nymburské zdkladni organizace
Federace strojvudci. K tomuto vy-
znamnému jubileu mu vSichni blaho-
ptejeme a do dalsich let pfejeme hodné
zdravi, lasky, §tésti a Zivotni spokoje-
nosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

V mésici lednu oslavi sva Zzivotni
jubilea strojvedouci ve vysluzbé a cle-
nové nasi chomutovské ZO FS. Jsou
to panové Vladimir Capouch ktery
7. ledna oslavi své 75. narozeniny,
Josef Hrbek, ktery 11. ledna oslavi
65. narozeniny a FrantiSek Hakavy,
ktery 13. ledna oslavi své 75. narozeni-
ny. VSem hodné¢ zdravi , $tésti a pohody
do dalSich let na zaslouzeném odpocin-
ku pteji vSichni kamaradi a kolegové ze
ZO FS Chomutov.

*

V prvni lednové dekadé roku 2023
oslavi ,pétasedmdesatku“ strojvidce
v. v. byvalého Lokomotivniho depa
Nymburk  FrantiSek  Prochazka.
V souasné dobé je c¢lenem Klubu
odloZenych strojvudct Lysa nad La-
bem. Frantisku, pfejeme Ti k tomuto

vyznamnému zivotnimu vyro¢i dobré
zdravi a kazdy den alespon jednu drob-
nou radost. Za Klub Jaroslav Krupicka.

Posledni rozlouceni

V mésici listopadu nas navzdy
opustili dva byvali kolegové a ¢leno-
vé ZO FS Mezimésti.

Dne 19. listopadu zemtel po
dlouhé nemoci ve veéku 68 let
Ing. Milo$ Vintr, byvaly strojvedouci
v depu Mezimésti a dne 27. listopadu
zemiel pan Zdenék Jirsa, byvaly do-
zorce depa Meziméesti.

Prosime vSechny, kdo jste je znali,
vénujte jim spole¢né s nami tichou
vzpominku.
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