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SILOU”

K vysledkiim ministerského dotazniku pro strojvedouci

SCR
2ajmy strojviudce

“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Prvni krok k naprave?

Zastupci Federace strojviidct CR — prezident Jaroslav Vondrovic a viceprezident Jaroslav Vincour se 5. zafi ztéastnili
tiskové konference svolané ministrem dopravy Martinem Kupkou u prilezitosti prezentace vysledki dotaznikového

Setfeni mezi strojvedoucimi.

Do on-line pruzkumu se zapojilo té-
méf 2 500 strojvedoucich napiic vSemi
dopravci pasobicimi v Ceské republice.
Ministr dopravy Martin Kupka podé-
koval vSem, kteti se tohoto prizkumu
zacastnili a ocenil i aktivni piistup Pre-
zidia FSCR pfi jeho propagaci. I presto
ze dotaznikova anketa byla k dispo-
zici pouze 14 dnt, a navic se jednalo
o obdobi cerpani dovolenych, je pocet
dorucenych odpovédi pomérné vysoky,
a tudiz i reprezentativni.

Zaméreni a vysledky

Prizkum se zamétil na oblasti vyko-
nu profese strojvedouciho, které mohou
ovlivitovat bezpeCnost na zeleznici.

Mezi ty nejzasadnéjsi plati vysoka
administrativni  zatéz, nepiehlednost
provoznich piedpisi, ¢astda porucho-
vost vozidel, ne vzdy zcela vyhovujici
zazemi pro odpocinek nebo nelogicky
provedené skladby smén ¢i nedostatek
Casu na piipravu pied odjezdem vlaku.

Zvetejnéné vysledky pro nas nejsou
zadnym piekvapenim, nebot’ jen po-
tvrdily okruhy problémi, na néz Pre-
zidium FSCR poukazuje fadu let. Jiz
v bieznu 2019 zaslal prezident FSCR
dopis s podobnym obsahem tehdej$imu
ministru dopravy Danu Tokovi a o rok
pozdéji jeho nastupci Karlu Havlic-
kovi. Bohuzel doslo pouze na piisliby
zajisténi ndpravy neutéSen¢ho stavu

a drobné zmény bez ambice na nalezeni
systémového feSeni.

Dalsi modernizace

Soucasti tiskové konference byla
i prezentace Drazniho ufadu, kte-
rou piedstavil jeho feditel Jiti Kolaf.
Ta byla zaméfena na pribézné hod-
noceni Monitoringu licenci strojve-
doucich. Pro nas je potéSitelné, ze se
pfipravuje modernizace tohoto syté-
mu, diky némuz bude mozné provadét
kontroly dodrzovani délky doby fizeni
a odpocinku i na vleCkach a na sitich
ostatnich provozovateld drahy.

Zajemci z fad Gcastnikd tiskové kon-
ference méli rovnéz moznost prohléd-

Presskonference se zugastnili (zprava) prezident FSCR Jaroslav Vondrovic, ministr do-|
pravy Martin Kupka, viceprezident FSCR Jaroslav Vincour, pfedsedkyné piedstavenstva
DVI Radka Drapelova a ¢len pFEQStavenstva DVI David Voracek.

nout si mobilni simulator uréeny pro
vycvik strojvedoucich.

K prezentovanym vysledkim zadal
ministr dopravy pokyn vSem kompe-
tentnim institucim, aby ¢inili kroky, kte-
ré povedou ke zlepSeni popisovanych
nedostatkt, a to ve spolupraci s FSCR.

Podékovani

Vsem kolegynim a koleglim, ktefi
vénovali par minut svého volného Casu
vyplnéni dotazniku touto cestou déku-
jeme a véfime, ze tentokrat opravdu
nezlstane pouze u slibl a my budeme
moci postupem ¢asu informovat o sku-
te¢nych zménach, které mohou pozitiv-
né ovlivnit tolik slibovanou bezpecnou
zeleznici.

Vysledky prizkumu naleznete na na-
Sich webovych strankach.

Jaroslav Vincour

Ke scitani cestujicich
Na zakladé smluv s objednavateli dopravy (kraji) se kazdy rok konaji v nékojlika cyklech tzv. séitaci kampané. Jejich
cilem je zjistit faktické vyuziti konkrétnich spoji. V ramci ekonomické efektivity byla v minulosti na tratich v rezimu 0/0-S

tato povinnost dopravcem prevedena na strojvedouci.

,,Odborova organizace Federace strojviidcli Ceské re-
publiky ve spolupréci s Cechem strojviidcii Ceské republiky
dlouhodobé upozorniuje dopravee Ceské drahy na skutenost,
ze vyzadovana povinnost ,,séitani cestujicich® nerespektuje
obsah jednotlivych pracovnich smluv a dikci Katalogu praci.
Zjednodusené feceno - uklada zaméstnanci povinnost, ktera
nevyplyva z vyse uvedenych pravnich a vnitropodnikovych
norem.

Vysledkem mnoha naroénych jednani je nabidka zameést-
navatele k uzavieni individualnich dohod, ve kterych se dob-
rovolné a s jistotou pevné stanovené finanéni odmény mohou
strojvedouci zavazat uvedené ,,s¢itani cestujicich™ provadét.
Vzhledem k mnoha dotaziim vam, jako pfimy ucastnik jedna-
ni, k této problematice sdéluji:

1. Dohoda je vzdy podminéna souhlasem obou stran. Je
tedy pouze na vasem uvazeni, zda ji uzavtete, ¢i nikoliv, jestli
nabizenou finan¢ni kompenzaci povazujete za dostate¢nou,
nebo jestli odmitnete ,,s¢itani provadet.

Prezidium FSCR nebude nikomu davat navod, jak se
v tomto piipadé zachovat. Rozhodnuti je pouze na oslovenych.

2. Obdrzeny dotaznik feditele T. Mohra povazujte za

pruzkum ochoty ,,s¢itani* provadét. Neni to uzavieni dohody.
Ta by byla naslednym krokem, pokud by zajem strojvedou-
cich byl v dostate¢ném rozsahu, nutném pro zajisténi zminé-
né ¢innosti.

3. Z dotazl ¢lenské zakladny vyplyva zasadni obava, ze
pifpadné odmitnuti miZe mit vliv na zafazeni do turnusové
skupiny. Dikce ptedpisu CD V1 hovoti o pravomoci zamést-
navatele rozhodovat o zafazeni do turnusu. Parametry pro za-
fazeni do turnusu vSak nejsou (vyjma mistnich dohod) nikde
stanoveny. Logicky by se tak mélo dit na zaklad¢ objektiv-
nich ukazatelii, v rdmci pracovnich povinnosti vyplyvajicich
z pracovni smlouvy, $ife kvalifikace apod.

Véiim, ze pokud by k takovému kroku ze strany zaméstna-
vatele doslo, ma FSCR dostatek opory v legislativé CR, aby
dokazala rozhodnuti zastupcti zaméstnavatele zvratit.

Jsem také presvédéen, ze jsme v této kauze dosahli ma-
xima. Jednoznacéné jsme prokazali, ze ,s¢itani cestujicich“
neni pracovni povinnosti strojvedouciho a zaroveil umoznili
kolegtim, ktefi tuto ¢innost doposud provadéli bez naroku na
odménu, ziskat finanéni kompenzaci, pokud se rozhodnou
,,sCitani* nadale provadét. Josef Bock

Maji vlastni viaky

Prvni z celkem 37 novych vlaku, které nakoupil, predstavil oficialné Jihomo-
ravsky kraj v nedéli 28. srpna vefejnosti v Brné na hlavnim vlakovém nadrazi.
Jejich vyroba byla zahajena pred dvéma roky. Jde o typ elektrickych zeleznic-
nich jednotek od Skoda Group.

Prvni jednotky poprvé vyjedou po
elektrifikovanych tratich z Brna v pru-
béhu podzimu letosniho roku. Finanéni
objem celého projektu ¢ini 6,651 mili-
ardy korun (bez DPH). Jihomoravsky
kraj na né&j bude Cerpat dotaci z Ope-
raéniho programu Doprava Evropské
unie ve vysi 5,5 miliardy, dotace tedy
pokryje pfiblizn¢ 85 % ceny.

,»Jsme prvni kraj v Ceské republice,
ktery si koupil vlastni vlaky. Nahradi-
me tak star¢ vlaky, které maji Casto pies
padesat let. Pfinese to nesrovnatelny
komfort a pohodli pro cestujici,” uve-
dl hejtman Jihomoravského kraje Jan
Grolich. ,,Protoze je tradici, ze jsou vla-
ky néjak pojmenovany, rozhodli jsme
pro nazvy, které k jizni Morave jedno-
znacné patii. Jsou to odridy vinné révy.
Takze uz po cesté do prace muzete jet
v tfeba Miillerce, Chardonnay nebo
Merlotu, dodal Grolich.

WiFii USB

Jednd se o 31 ctyivozovych (333
mist k sezeni) a 6 dvouvozovych jed-
notek (146 mist k sezeni) s modernim
evropskym vlakovym zabezpecovacem
ETCS, dosahujicich rychlosti az 160
km/hod. Jednotky jsou vybaveny no-
vymi pohodInéj§imi sedadly umistény-
mi na cantilevrech (tzn. pfipevnéné na

sedadel do boc¢nic tak vznikl novy pro-
stor pro zavazadla nebo pfipadné i ko-
lob&zky. Ve vozech je také vyrazné veét-
$i prostor pro kocarky a kola. Policky
nad hlavami jsou podélné, zlepsuje to
prehlednost i1 vzhled interiéru. Na so-
cidlnim zafizeni bude k dispozici pie-
balovaci pult, soucasti vozidla jsou od-
padkové koSe pro vétsi objem odpadu.
Samoziejmosti je klimatizace, Wi-Fi
a zasuvky na 230 V i USB porty. Nové
je feSeny informacni a kamerovy sys-
tém. Z divodu zvySeni bezpecnosti se
zabéry z riznych mist vozidla mohou
nahodné promitat do displeju cestujicim
i strojvedoucimu. Na displejich se pak
obcasné objevi 1 zabéry z predni vnéjsi
kamery. Zajimavosti jsou okna prostup-
né&jsi pro mobilni signal. Interiér desig-
nové dotvari grafické prvky Jihomo-
ravského kraje. Pravdépodobné poprvé
v nasi zelezni¢ni i méstské doprave pak
budou Moravie vybaveny piistroji AED
(defibrilatory), které mohou pomoci za-
chranit Zivot pii srdeéni zastaveé piimo
ve vlaku. Text a foto JMK

Vlaky budou jezdit zejména na dvou
patetnich linkach - S2 (Kfenovice - Sokol-
nice - Brno - Blansko - Skalice nad Svita-
vou - Letovice), S3 (Nihov - Tisnov - Brno
hl. n. - Vranovice - Sakvice - Hustopede /
Tignov - Brno hl. n. - Zidlochovice).

A Berliner nestal

Ceské drahy prijaly dal$i opatieni ke stabilizaci provozu na lince ,,Berliner
Praha — Berlin — Hamburk, kde letos doslo ke ¢tyfem pfipadiim ukonceni jizdy
ceskych souprav dal do Némecka. Divodem bylo bud’ zjisténi technické zava-
dy, ktera se projevila za jizdy vlaku, nebo jen podezieni na technickou zavadu.
Nékdy se vSak podezieni na zavadu pfi prohlidce v depu nepotvrdilo.

»Némecké vlakové cety odmitly
prevzit soupravy i kvili udajnym za-
vadam, které se zpétné nepotvrdily.
Proto jsme se rozhodli do DéCina vy-
slat specialistu, ktery na misté posoudi
pfipadné sporné pfipady a rozhodne,
zda muze pfislusny vz pokracovat
v cesté. V této souvislosti jsme pozadali
DB o spolupraci, abychom se spole¢né
vyhnuli pfipadim, kdy o technickych
vécech rozhodne némecka vlakova ceta
a nasledné se zjisti, ze viiz byl v porad-
ku, fekl naméstek generalniho feditele
CD pro osobni dopravu Jiti JeSeta.

Chybné vyhodnoceni 5
Nameéstek generdlniho feditele CD

pro servis Michal Kraus k tomu doda-
va: ,,Odstavené vozy dnes prosly tech-
nickou prohlidkou, pfemétenim a vaze-
nim. Zjisténé technické parametry jsou
plné v souladu s technickymi normami
a predpisy pro udrzbu. Jednalo se tedy o
chybné vyhodnoceni technického stavu
vozidel.*

Spoje Berliner jezdi v Némecku
rychlosti 200 km/h a vozy fazené do
téchto vlakli musi spliiovat definované
technické pozadavky dle Umluvy RIC.
Na tuto linku jsou nasazovany vozy,
které tyto podminky napliuji. Stejné
typy vozl jsou nasazeny i na jiné lin-
ky, napt. do Mad’arska, Polska nebo na
vnitrostatnich expresech. (red)
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Antisystémové kroky nemohou byt kladeny k tizi

Strojvudce znovu zprostén viny

Okresni soud v Chebu v opakovaném projednani koncem srpna znovu zprostil obzaloby strojvedouciho Radima Ru-
Zicku, ktery byl obzalovany ze zavinéni nehody. Pfi ni v éervenci 2019 vykolejil nakladni vlak u Marianskych Lazni.
Za obecné ohrozeni mu hrozil az osmilety trest.

Tomuto rozsudku jsem velmi rad,
protoze kone¢né nékde neplati znamé
réeni: ,,K soudu se nechodi pro sprave-
dlnost, ale pro rozsudek.“ Nejvice se mi
libilo zdivodnéni pana soudce z Chebu:
,.Zelezni¢ni doprava je uceleny systém,
ve kterém by méli vSichni ucastnici
spolupracovat na zajisténi bezpecnosti
provozu. V tomto piipad¢ se ale podle
néj objevily nedostatky, které piispély
k tomu, Ze se nehoda stala. Soud nedo-
spél k zavéru, ze by existovala né&jaka
zdkonnd nebo jind povinnost, podle
které by se strojvidce mél seznamit se
zménami na trati z tabletu, ktery mu byl
ze strany zameéstnavatele pridélen. Za-
roveil soud dospél k zavéru, ze v té véci
existuji zasadni antisystémové kroky,
které nemohou byt panu obzalované-
mu kladeny k tizi, shrnul po soudnim
jednanim novinaifim dtivody zprosténi
obzaloby soudce Tomis.

Podstatny rozdil
Neradujme se ale predcasné. Statni
zastupce se opét odvolal, takze cely

pripad pokracuje. Jasnym vinikem ne-
hody je ptfece zaméstnanec, ktery dal
pokyn ke zméné€ pomalé jizdy na tryvalé
omezeni tratové rychlosti, i kdyz Ces-
ké drahy nasledn€ pozadovaly zpétné
prevedeni na pomalou jizdu. Podle SZ
bylo vSechno podle ptedpisu. Pfesto
k nehodé¢ doslo. Je piece nad slunce jas-
mala jizda, tak nikdy k nehod¢ nemohlo
dojit!

Pan statni zastupce je patrné majite-
lem fidi¢ského prikazu, a proto srov-
nava praci fidi¢e silni¢niho vozidla
s praci strojvedouciho. To je ale chyba,
nebot’ mezi nimi je podstatny rozdil:
V silni¢ni dopravé se jezdi tzv. podle
rozhledu, takze jakykoliv fidi¢ muze
vyjet na jakoukoli komunikaci bez jeji
predchozi znalosti, kdezto na zeleznici
muze strojvedouci vyjet na trat’ az po
provedeném seznani. Na rozdil od fi-
di¢e automobilu, ktery na silnici musi
ocekavat cokoliv, strojvedouci musi byt
pifedem seznamen se vSemi dulezitymi
prvky traté a pfi jejich zméné musi byt

o této zméné predem a prokazatelné
seznamen.

Najdi 10 rozdili

No a Tabulky tratovych poméra?
Vidim to asi takhle: Dfive byli strojve-
douci 0 zméné TTP vyrozumivani jiz
pfi nastupu sluzby, kdy v Knize nor-
malii museli podepsat, ze se 0 zmén¢
dozvédéli. Nynéjsi systém, kdy maji
do tabletu, kde jsou Tabulky trato-
vych poméri nahrany tabulky nové
(a to tabulky platné pro celou sit” Spra-
vy zeleznic), pfipomind hadanky ze
zébavnych Casopisl, kde jsou otiStény
dva podobné obrazky a pozorny ctenat
ma za kol najit mezi nimi 10 rozdilt.
To uz je zase chyba ne Spravy Zeleznic,
ale jednotlivych dopravci, ktefi by méli
strojvedouci prokazatelné upozornit na
jednotlivé zmény, zvlasté pak na ty
podstatné, jako byla tato.

Ted’ ovSem musime pockat, jak se
k tomu opét vyjadii Krajsky soud v Plz-
ni. Panu kolegovi Ruzickovi tyto priita-
hy opravdu nepfeji. Petr KiiZel

Nékolik poznamek a srovnani k modernizaci zeleznice

~Ukoncete nastup a vystup...”

Nasi strojvedouci obsluhuji hnaci vozidla jednomuzné jiz vice jak 40 let. Ty tam, jsou doby, kdy i na motorovych a elek-
trickych vozidlech byli dva — strojvedouci a pomocnik strojvedouciho. Mimo jiné méli za povinnost opakovat nahlas

navésti navéstidel, ke kterym se blizili.

Pak byl zaveden na hlavnich tratich
vlakovy zabezpeCova¢ s pfenosem na-
vésti na hnaci vozidlo a kontrolou bdé-
losti strojvedouciho, a tak bylo v ramci
uspor rozhodnuto pro jednomuznou
obsluhu hnacich vozidel. Na regional-
nich tratich, kde nejsou traté¢ kodované
s kolejovymi obvody, bylo na vozidla
implementovano zafizeni KBS — kont-
rola bd¢losti strojvedouciho a zacalo se
na nich také jezdit jednomuzné.

Centralizujeme

V soucasné dob¢ jiz nejsou vlaky
v pievazné vétSing stanic vypravovany
vypravéim pifimo vypravkou. Postave-
ni navéstidla na volno a ¢as odjezdu je
jednou z moznych vyprav vlaki, kdy
strojvedouci vlak rozjizdi. U osobnich
vlakl dava souhlas s odjezdem malou
navéstni pomickou pravodci vlaku, ale
vyjadiuje tim jen, Ze vlak s cestujicimi
je ptipraven k odjezdu. Dopravu fidi
Sprava Zeleznic. Na siti ma vybudova-
na dvé centralizovana dispecerskd pra-
covisté (CDP). Z CDP v Pierové se fidi
doprava na velké ¢asti hlavnich trati na
Moravé a z CDP v Praze se fidi a po-
stupné bude fidit doprava na hlavnich
tratich v Cechach. Na fadé regionalnich
trati, jsou traté fizeny dispecersky z jed-
né stanice.

Kontrolér, paky a rychlomér

Dtive byla na vyjezdu z lokomotiv-
niho depa velka tabule, na které byl na-
pis ,,Nespoustéj oci z trati“.Je tfeba si
ale fict, ze tenkrat mél strojvedouci na
stanovi$ti maximalné kontrolér, nékolik
pak, tlacitek a rychlomér. Zatimco dnes
tam ma fadu méficich ukazateli, obra-
zovek, indikator vlakového zabezpeco-
vace, radiotelefon a tablet. Je na hnacim

vozidle sam a k tomu dostane jest¢ na
vyjezdu fadu pisemnych upozornéni
a rozkazii. A nemuZe nespoustét oci
Z traté.

Znameni trubkou
Diive na zastavkach daval znameni
k odjezdu vlakvedouci trubkou, takze
i cestujici védéli, ze vlak bude odjiz-
dét a nemaji nastupovat a vystupovat.
Dnesni vyhodou je u vlaku osobni do-
pravy fakt, Ze se dvefe u vétsiny novych
vlaki zaviraji centralné. M¢€lo by se, ale
zde hlasit podobné jako v metru ,,Ukon-
Cete nastup a vystup, dvete se zaviraji®.
Pfi dne$nim stupni elektroniky by to
snad nebyl takovy problém.
Text a foto Josef Schrotter

Jak to chodi v Kanadé

Rad se divim na programy
v televizi o svétovych zeleznicich.
A nedavno jsem se dival na film
o kanadské Zeleznici. Tam jsou na
dalkovych spojich na jednom stano-
visti v Cele vlaku dva strojvedouci.
Jeden z nich fidi vlak a sleduje trat’
a druhy komunikuje radiotelefonem
s dispecerem o stavu trati, kiizovani,
opatienich na trati apod.

(s)

Pro narok odevzdejte potvrzeni o studiu do konce fijna
Drzitelum jizdnich vyhod

Pokud uplatniujete narok na jizdni vyhody pro déti starsi 16 let, je nutné odevzdat v terminu do 31.fijna potvrzeni o stu-
diu pro Skolni a akademicky rok 2022/2023.

Zaméstnanci dokladaji potvrzeni na persondlni pracovisté
ptislusnych spole¢nosti dle evidence drzitele jizdnich vyhod.
Dtchodci a pozustali dokladaji (osobné, doporucenou
postou nebo v elektronické podobé naskenované e-mailem)
potvrzeni na Evidenéni centra jizdnich vyhod pro dichodce
a pozistalé. Na potvrzeni o studiu déti u diichodct a pozis-

talych je nezbytné uvést jméno a piijmeni opravnéné osoby

+ datum narozeni.

Odebrani naroku

Radi bychom vés soucasné také upozornili, ze pokud ne-
bude potvrzeni o studiu dolozeno v uvedeném terminu, na-

systému pro evidenci jizdnich vyhod odebran a aplikace ze-
lezni¢ni prikazka na In Karté zablokovana. V ptipadé pouziti
této In Karty bude jeji drzitel povazovan za cestujiciho bez
platného jizdniho dokladu! Pti dodatecném dolozeni potvrze-
ni lze obnovit narok na jizdni vyhody za thradu manipulac-
niho poplatku 300 K¢.

Dokumenty k seznameni
Podrobnéjsi informace jsou k dispozici na persondlnich
pracovistich piislusnych spolecnosti dle evidence drZzitele

rok na jizdni vyhody bude ditéti automaticky v informa¢nim

Jizdnich vyhod nebo pro zaméstnance Ceskych drah v apli-
kaci Dokumenty k seznameni CD.

(CD)

Od zafi v nedéli Pendolinem z Opavy

Zmeény razeni vlaku

Od prvniho zafijového vikendu dochazi ke zménam fazeni nékterych viaku
operovanych jednotkami Pendolino a k posileni rychlikii mezi Prahou a Kla-
tovy. U vlaki SC / IC Pendolino 512 / 515 Bohumin — FrantiSkovy Lazné — Bo-
humin je diivodem zmény navyseni kapacity vlaki. U spoju SC Pendolino 509
/ 500 Praha — Ostrava — Praha pak dochazi k nahradé kvuli jedné chybéjici
jednotce Pendolino.

ha — FrantisSkovy Ldzné sledujeme o
vikendech ohromny zijem o cestova-
ni. Kapacita Pendolina zde uz nestaci,
a protoze se jedna o ucelenou jednotku,
neni mozné ji posilit o dalsi vozy. V so-
botu a v nedéli proto nasadime v celé
trase na oba spoje klasickou soupravu
sestavou z deviti modernich klimatizo-
vanych vozi. Kapacitu vlaku tak navy-
$ime o vice nez 160 dodate¢nych mist k
sezeni,” vysvétluje zménu fazeni vlakl
Petr Vondréacek, feditel odboru obchodu
osobni dopravy CD.

Na vlaky SC / IC Pendolino 512 /
515 budou jednotky Pendolino nasa-
zeny jako dosud od pondéli do patku.
V sobotu a v nedéli pojedou oba vla-
ky v celé trase Bohumin — Frantisko-
vy Lazné a zpét jako spoje InterCity
a v useku Bohumin — Praha a zpét bu-
dou s povinnou rezervaci. V celé trase
pak bude nasazena klasickd souprava
s vozy 1. a 2. tfidy, restaura¢nim vo-
zem, vozem S misty pro cestujici na
voziku a s dal$imi obvyklymi sluzbami
ve vlacich InterCity.

Opavan a Ostravan

S touto Upravou je spojena zmeéna
fazeni u vikendovych vlaki IC 502
Opavan Opava vychod (15:52) — Praha
hl.n. (19:32), ktery jezdi v nedéli, IC
508 Ostravan Bohumin (10:59) — Pra-
ha hl.n. (14:32), ktery jezdi v sobotu,
a IC 519 Ostravan Praha hl.n. (23:40)
— Bohumin (3:08), ktery jezdi v noci ze
soboty na ned¢li a z nedéle na pond¢-
li. Tyto vlaky pojedou nové v kategorii

LU vlakii 512 a 515 v useku Pra-

SuperCity a bude na nich nasazena jed-
notka Pendolino.

K dalsi zméné dojde od pondéli 5.
zati u vlaka SC Pendolino 509 / 500
Praha hl.n. (13:25) — Ostrava hl.n.
(16:49 / 17:07) — Praha hl.n. (20:32).
Na tento par vlaki bude denné nasa-
zena nejmoderngjsi souprava Ceskych
drah InterJet. Spoj pojede v katego-
rii InterCity a bude i nadale povinné
mistenkovy.

Jednotky InterJet jsou nejmoderné;si
soupravy ve stiedni Evropé. Vybave-
né jsou napi. Wi-Fi, moznosti dobije-
ni cestovni elektroniky, v 1. tfidé jsou
k dispozici bezdratové nabijecky mo-
bilnich telefonii a okna vlaku jsou vyro-
bena specialni technologii, kterd umoz-
fuje lepsi prichod mobilniho signalu.
Nabidka obcerstveni na palubé vlaku
bude zajisténa formou minibaru. Tato
zmeéna je vyvolana mensim poctem pro-
voznich jednotek Pendolino po ¢ervno-
vé nehodé.

Posileni do Klatov

Od prvniho zafijového vikendu bu-
dou posilovany také pateéni a nékteré
nedé€Ini spoje Berounka linky R 16 Pra-
ha — Plzen — Klatovy / Zelezna Ruda
o dalsi viz 2. tfidy. V patek odpoled-
ne tak nabidnou Ceské drdhy ve sméru
z Prahy do Plzné a Klatov dodate¢nych
320 mist k sezeni.

Vsechny zmény v fazeni vlakd bu-
dou platné do konce leto$niho jizdniho
fadu, tedy do 10. prosince 2022.

(text a foto pes)

Nasim objektivem
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z Ceskomoravské vrchoviny.

. . L
Na fotografii vidite dvojici laminatek 230 035-8 a 230 109-1 CD Cargo dne 17. srpna
2022 na 5. koleji stanice Svétla nad Sazavou ptipravena k odvozu dalsiho vlaku dieva

St

Na snimku pofizenm 23. srpna stoji elektricka jedotka 471 060-4 v natéru PID
u 2. nastupiste stanice Lysa nad Labem, odkud za nékolik minut odjede jako vlak 9476

do Prahy.

Text a foto Jaroslav Krupicka
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V padesatych letech 19. stoleti trvala jizda vlakuz Breclavi o Bohumina (na
snimku) asi 8 hodin.

ZAJMY STROJVUDCE

Jak se jezdivalo na severni Ferdinandové draze

Duvodem byla siil, ne uhli

Déjiny zeleznice se u nas zacaly psat od konce tficatych let 19. stoleti, kdy se zacala stavét severni Ferdinandova draha.
Vedla z Vidné pies Bieclav a Pferov na Ostravsko a do Polska. Divodem nebyly huté ani ostravské ¢erné uhli. O to jesté
nikdo zajem nemél. Monarchie potfebovala dopravit polskou stl do Vidné a Budapesti. Ctyfsetkilometrova trat’ byla na
nasem Uzemi pomoci ,,mechanizace” pazi, motyk a lopat postavena za neuvéritelnych deset let.

Kdyz dnes jedete vlakem tfeba z Pra-
hy do Ostravy misty i stosedesatikoli-
metrovou rychlosti, ani si neuvédomite,
ze Cast trati z Olomouce, je stara pies
170 let. Tehdy ovsem doprava vypada-
la ,,ponékud” jinak. Lidé v 19. stoleti
jezdili z mista na misto nejcastéji pos-
tovnimi dostavniky, které tahli koné.
Naptiklad cesta z Brna do Prahy trva-
la i n¢kolik dni a musela se prerusovat
kvuli osvézeni lidi a vyméné utahanych
zvitat. Bylo to dlouhé a nepohodlné,
kdo nemusel, radé¢ji necestoval.

Krok vpied znamenala konéspiezna
draha. Koné tahli viz, ktery uz jel po
kolejich. Diiny sice méli konici méné,
ale za chvili se tyto drahy nemély plnit
jejich koblizky, ale jiskrami z komint
lokomotiv. Od roku 1825 uz totiz bylo
v Anglii v provozu né€kolik Zelezni¢-
nich trati a byla jen otazka casu, kdy
se zelezna draha dostane z ostrovl na
evropskou pevninu.

Odvazny plan

V roce 1828 pfisel vidensky profesor
mineralogie a zboziznalectvi Frantisek
Xaver Riepl s planem na vybudovani
vice nez 400 kilometrti dlouhé Zzelez-
nice vedené z Vidné pfes Moravu az
do dnesniho Polska. Byla to velkorysa
mysSlenka. Za kanalem La Manche sice
uz lokomotivy tahly Zelezni¢ni vagony
s lidmi, ale bylo to jen na nékolika krat-
Sich tratich. ,,Riepl chtél pivodné spo-
jit Zeleznici Balt s Jadranem, trat’ méla
vést z Terstu do Halice (dne$ni Polsko).
To bylo v té dobé¢ ale skutecné trochu
velké sousto, a tak se ,omezil” na trasu
z Vidné ptes Moravu a Slezsko ke Kra-
kovu,* fika znalec Zeleznice Mojmir
Krejéifik.

Hlavnim divodem zamyslené stav-
by ,,zelezné drahy“ ale nebylo Zelezo
¢i uhli z Ostravska, jak bychom mohli
¢ekat. Byla to sil. Ta se z dold u pol-
ské Bochnie vozila do celého Rakous-
ka-Uherska. A dopravu soli hlavné

smérem do Vidné a Pesti bylo tfeba
urychlit. Na Ostravsku, kudy méla trat’
vést, se toho totiz tehdy mnoho nedé-
lo. Uhli zde sice uz bylo objeveno, ale
nikdo je pfili§ nepotfeboval. Nemnoho
mistnich huti a sklaren vlastnili Slechti-
ci, kteti méli také hektary lesi. A tak se
pouzivalo v hutnich i sklatskych pecich
drevo. V Ostravé taky zilo jen par tisi-
covek lidi. Oboji se mélo hodné zménit.
V nedaleké vsi Vitkovice totiz stavéli
prvni pec na zkujiiovani surového Ze-
leza. Tam uz bylo tieba vyhtevnéjsiho
paliva - uhli, stejné jako do lokomotiv.

Privilegium az napodruhé

Profesor Riepl potieboval pro svij
plan penize. Jednal s videniskym banké-
fem Solomonem Rothschildem, ktery
jej nakonec vyslal do Anglie. Mé¢l zjis-
tit, zda se Zeleznice da viibec technicky
uskute€nit. Jeho zpravy byly natolik
ptiznivé, ze se Rothschild do ptiprav
stavby Zeleznice z Vidné do Polska roz-
hodl investovat. ,,Zacalo se pracovat na
planech drahy, v roce 1835 uz je mohl
Rothschild piedlozit cisafi Frantisku I.
s zadosti o udéleni privilegia ke stavbé
Zeleznice. Jenze cisaf byl konzervativni
a novotam pfili§ nepial. Zadost zamitl.
Frantisek 1. ale jesté téhoz roku umi-
ra. A tak Rothschild zada o povoleni
jeho nastupce, cisafe Ferdinanda I. Ten
v roce 1836 privilegium udélil a povo-
lil zfizeni akciové spolecnosti Severni
drahy cisafe Ferdinanda. Z prodeje je-
jich akcii mela byt draha financovana,
vypravuje inzenyr Krejéifik.

Anglicané a barabové

Kolejnice v Rakousku Uhersku ni-
kdo nevyrabél. A tak se do Zelezaren
vozily vzory z Anglie. ,,Na stavbu trati
dohlizeli angli¢ti odbornici. Na vykopy
a navazeni zeminy pouzivali stavitelé
domorodce, na kamenné stavby naji-
mali vétSinou délniky ze severu dnesni
Italie nebo z jiznich oblasti monarchie.
Tém se nekdy fikalo ,barabové’,” po-
kracuje Mojmir Krejéifik. Drevény
most dnes uz na trati neuvidite, ale ty
klenuté kamenné ano. Byly pii svém
vzniku zkrapény italskym potem.

Rychlé tempo stavby zajist'ovalo na-
sazeni obrovského poctu délnikii. Na
stavbé useku Bieclav - Brno jich pra-
covalo na 14 tisic pod vedenim osmi
inzenyrt a 16 dozorct. Jedinou ,,me-
chanizaci“ pfitom byly krompace, ryce,
lopaty, kolecka a koniské povozy.

V roce 1845 Severni statni dréha do-
kon¢ila stavbu Olomouc - Praha, a tak
vlastn¢ propojila Prahu s Vidni, protoze
zeleznice do Olomouce byla v té dobé
uz Ctyfi roky hotova. V roce 1847 byla
trat’ Severni drahy cisafe Ferdinanda
dovedena do Bohumina, o jedenact let
pozdgji do Krakova. Stavba hlavni trati
Ferdinandky na nasem uzemi trvala de-
set let. Jak dlouho by asi trvalo dnes?

Cert pistél bolesti

Obavy z zeleznice byly nejen pro-
stého lidu, ale i mnohych vzdélanct,
veliké. Lidé se bali, ze velka rychlost
usmrti v§echno zivé, a to se jezdilo ma-
ximalné tficitkou za hodinu. Obavali se
také, Ze draha bude plasit dobytek ane-
bo jiskry zapali domy. Po zahajeni pro-
vozu ale strach zmizel. ,,Jeden ismév-
ny piibéh publikoval Rakousky statni
archiv ve své knize o trati z Vidné do
Brna. Lidé se tak bali parni lokomotivy,
ze pii jejim pfijezdu lehali na zem se
zakrytyma uSima a zvedli se, az kdyz
projela. Vétili, ze je uvniti Cert. Ten
vydaval také piskot, ktery slySeli, kdyz
strojvedouci zahoukal. Mysleli, ze to
strojvidce Stipe Certa do ocasu a on pis-
ti bolesti,” dopliuje histori¢ka ostrav-
ské pobocky Narodniho pamatkového
ustavu Alena Borovcova, mj. autorka
knizky Kulturni dédictvi Severni drahy
cisate Ferdinanda.

Vidensky cas

Elektfina tehdy nebyla. Pro bezpec-
nost provozu platily pfedpisy, jimiz
se museli vSichni fidit. ,,Napiiklad in-
formace o volné trati dostaval vlako-
vy personal od straznikt trati, jejichz
stanovisté byla rozmisténa na dohled
od sebe. Signaly se pfedavaly pomoci
navéstnich kost, praporcl, barevnych

Ing. Mojmir Krejéifik

luceren a pochodni vytahovanych na
stozary. 1 presto dochazelo k mnoha
k nehodam,* fika Mojmir Krej¢itik.
Zakladem provozu na draze byly
a jsou jizdni fady. Bylo tedy dulezi-
té, aby vypravéi ve vSech stanicich
méli pfesny Cas. Jenze tehdejsi hodiny
a hodinky moc piesné nebyly. ,,Na vi-
defiském nadrazi proto byly instalova-
ny spolehlivé hodiny, které pravidelné
kontroloval hodinaf. Vlakvedouci prv-
niho vlaku, vyjizdéjiciho kazdé rano
z Vidng, dostal taky spolehlivé kapesni
hodinky, které si natidil podle téch vi-
deniskych stani¢nich. A podle jeho ho-
dinek si pak museli vypravéi ve vech
stanicich nastavovat jednotny spravny
Cas,” vysvétluje zZeleznicni historik.

Tridy a hygiena

Zpocatku méla Severni draha Cty-
fi vozové tiidy. Vozy 4. tiidy nebyly
kryté a stalo se v nich. Brzy byly zru-
Seny. ,,Vozy 1. tfidy mély tfi oddily po
6 polstatovanych sedadlech, vagony
2. tfidy tfi oddily po 8 kozenych se-
dadlech, vozy 3. tfidy ¢tyti oddily po
8 dfevénych sedadlech. K nastupovani
slouzily kovové stupacky, umisténé u
dveii kazdého oddilu. Pozdé¢jsi delsi
osobni vozy, mély vice mist k sezeni,
ale déleni do tii tfid zistalo zachova-
no,* zduraziuje inzenyr Krejéitik. Na-
stupiSti byla také pouze nasypana ze-
mina v Urovni kolejnic, prvni vyvysené
nastupisté, ptistupné z budovy nadrazi
podchody, vybudovala Severni drahy
cisafe Ferdinanda pfi piestavbé nadrazi
v Pterové roku 1898. Jesté dnes se tudy
muzete projit.

Také toalety se v Zzelezni¢nich vo-
zech zacaly zfizovat az v 80. letech 19.
stoleti. Pro potiebu cestujicich ve vlaku
tedy v zacatcich slouzily samostatné
stojici zachody ve stanicich. Bokem od
vypravni budovy byly vybudovany pro-
to, aby se cestujici, pouZzivajici téchto
zachodd nemisili s témi, ktefi ve stanici
teprve nastupovali do vagond.

Jizdenky, ceny a cisafdv tunel

,Prvni jizdenky byly na obycejném
papiru. Do piedtisténych rubrik se ruc-
né vypliovaly udaje o nastupni a vy-
stupni stanici a zaplaceném jizdném.
Mely oddélitelny kupon, ktery privod-
¢i pii kontrole odtrhnul, zbytek jizden-
ky museli cestujici odevzdavat pii vy-
stoupeni z vlaku. Po roce 1860 se u nas
zacaly pouzivat kartonové jizdenky se
vSemi predti§ténymi udaji.

V padesatych letech 19. stoleti trva-
la jizda vlaku z Bfeclavi do Bohumina
asi 8 hodin,” li¢i Mojmir Krejcitik.
Jedna rakouskad mile, tedy naSich asi
7 kilometru stala v prvni tfid¢ 18 krej-
cart, ve dvojce 12 krejcart, v tieti tfidé
9 krejcarti a ve Ctyfce 6 krejcarii. Za 15
krejcari jste si mohli koupit napiiklad
slepici.

Mozna jste také slyseli o ,.cisafoveé
tunelu pobliz Hranic na Moravé. Podle
legendy mél byt cisai' Ferdinand marni-
vy a z kratochvile si nechal postavit na
trati u Slavice tunel. Prosté jen tak pro
radost. Tak tohle pravda neni. ,,Neni to
,cisafiv tunel’. Ze byl jako zbyte¢ny
postaven jen kvili ptani cisate Ferdi-
nanda, je smyslenka. Pfes obec Slavic,
rozkladajici se na mirném navrsi, mela
podle projektu trat’ vést hlubokym za-
fezem do zemé. Protoze svahy se ale
neustale svazely, byl zafez nahrazen
tunelem, vysvétluje inzenyr Krejcifik.
Dnes tunel sice existuje, ale trat’ je ve-
dena jiz odkryta nékolik desitek metrti
od n¢;j. Martin JeZek

Foto autor, Jachym Jezek, archiv

Mojmira Krejcirika
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Boj dopravce s ristem nakladu

Cargo v zisku

Spoleénost €D Cargo, a.s., coby nejvétsi tuzemsky zelezniéni nakladni do-
pravce a nejvyznamnéj$i dcefina spoleénost Ceskych drah, a.s., dosahla za
prvni pololeti roku 2022 zisk pfed zdanénim (EBT) dle mezinarodnich ucetnich
standardu (IFRS) ve vysi 214 mil. K¢é. Spole¢nost tak zatim dokazala navzdory
bezprecedentnimu rastu takika vS§ech nakladovych vstupt a pres fadu negativ-
nich dopadu plynoucich z probihajiciho valeéného konfliktu na Ukrajiné udrzet
v prvnim pololeti letoSniho roku kladny vysledek hospodareni. Jen naklady na
trakéni energii vzrostly meziroéné o vice nez 400 mil. K¢.

Do konsolidovaného vysledku Sku-
piny CD segment nakladni dopravy
tvoteny vysledky CD Cargo a jejimi
dcefinymi spolecnostmi pfispél ziskem
po zdanéni (EAT) ve vysi 126 mil. K¢.
Za prvni pololeti letoSniho roku pte-
pravila Skupina CD Cargo na vlastni
licence celkem 32,5 mil. tun zboZi,
tedy o 1,4 mil. tun vice v meziro¢nim
srovnani.

SpInéna ocekavani

,»3 objemy preprav za prvni pololeti
jsem spokojen a splnily nase ocekavani.
Bohuzel zatim pokracuje pokles pte-
prav pro automobilovy primysl, ktery
se nachazi v recesi. Nartst v ostatnich
komoditach vsak tento pokles vyrovn-
al. Rostly pfedevsim piepravy hnédého
uhli, u néhoz jsme v souvislosti s ener-
getickou krizi vlastné nezaznamenali
konec topné sezony a vozime ho stale
vic. Pozitivni trend vykazuji také pre-
pravy pohonnych hmot a piepravy pro
metalurgicky primysl. Rovnéz to vy-
pada, ze se po pandemii koronaviru po-
malu stabilizuje i kombinovana dopra-
va, coZ je pro Zeleznici velmi dileZité,
dopliuje predseda predstavenstva CD
Cargo, a.s., Tomas Toth.

K udrieni pozitivniho vysledku
hospodafeni i1 ptfes dramaticky rist
ndkladll prispéla participace na spo-
le¢nych piepravach pod znackou CD
Cargo v zahranic¢i, pfedev§im v Rak-
ousku, Némecku, Polsku, na Sloven-
sku a v Madarsku. Expanze pokracuje
také prostfednictvim nejmladsi dcefiné
spoleénosti CD Cargo Adria, ktera se
orientuje na Balkdn. Pravé realizace

mezinarodnich pieprav umoznila CD
Cargo pruznéji reagovat na zménu
zbozovych tokti vyvolanych vale¢nym
konfliktem na Ukrajiné.

Rozvoj mezinarodnich pieprav by
nebyl mozny, pokud by Skupina CD
Cargo nepokracovala v investicich do
obnovy a modernizace parku naklad-
nich vozi a lokomotiv, coz je nezbyt-
nou podminkou pro Gspé$né pusobeni
zelezniéniho dopravce na evropském
dopravnim trhu. Investi¢ni vydaje za
prvni pololeti roku 2022 dosahly hod-
noty téméf 2,2 mld. K¢.

Nervozita z 2. pololeti

.. Mame za sebou dalsi velmi naro¢né
obdobi, ve kterém jsme obstéli se cti
S urcitou nervozitou vyhlizime druhe
pololeti, a pfedevsim pfisti rok, ktery
optikou dalsiho dramatického rastu
nakladovych vstupi muize znamenat
zasadni zlom pro cely segment Zelez-
niéni nakladni dopravy, a nejen pro
ni. Rovnéz se velmi vazné zabyvame
prvnimi naznaky ochlazovani poptav-
ky u ocelatti, coz vnimame jako dalsi
indikator poklesu vykonnosti celé
ekonomiky nejen v Ceské republice,
ale minimaln¢ v evropském regionu.
Navzdory vSem negativnim faktorim
chceme hrat klicovou roli na trhu Zelez-
ni¢ni nakladni dopravy i v budoucno-
sti a jsme pfipraveni pokracovat ve
spolupraci se vSemi nasimi zakazniky
a dodavateli a spole¢né toto nelehké ob-

dobi piekonat,” dodava predseda pied-
stavenstva CD Cargo, a.s., Tomas Téth.
(cde)

ZAJMY STROJVUDCE

Ztrata Ceskych drah kvali prudkému zdrazeni vstupt

Pololeti v minusu

Skupina Ceské drahy vykazala v prvnim pololeti 2022 podle Mezinarodnich standardd Géetniho vykaznictvi (IFRS) ztratu
ve vysi 0,9 miliardy korun. Na viné je predev§im enormni rist cen. Meziro¢né doslo k navyseni vydaju za sluzby, energie
a material u osobni a nakladni dopravy o vice jak 2,3 miliardy korun.

vysoka ztrata zpisobena hlavné stava-
jicim systémem uhrad od objednatelt
vetejné dopravy, ktefi, pokud nedojde
ke zmén¢, soucasnou rekordni infla-
ci zohledni az v platbach v roce 2024.
,V dobé primémé inflace kolem tii
procent nam tento systém nevadil, dnes
je vsak propad mezi nasimi realnymi
naklady a platbami od kraji a statu
dramaticky. Osobni Zzelezni¢ni dopra-
vu nicméné vnimame piedev§im jako
sluzbu obfaniim, a proto se nejdiive
snazime na zménach v systému uhrad
dohodnout s objednateli. Nepfistoupili
jsme tak zatim ani k redukci spoju, ani
k plosnému zdrazovani cen pro konco-
vé zakazniky, jak by to udélala vétSina
podnikateld. Pevné véfim, Ze se tento
stav podafi spolecnymi silami narov-
nat, protoze potfebujeme investovat do
obnovy vozidel, bez které by zeleznice
prestala byt konkurenceschopnou alter-
nativou silni¢ni doprave,” fika Michal
Krapinec, pfedseda piedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah.

Osobni doprava
Vynosy osobni dopravy byly v obdo-
bi od ledna do ¢ervna 2022 ve srovnani

V piipadé osobni dopravy je tak

se stejnym obdo-
bim ptfedchoziho
roku  ovlivnény
pozitivnim vyvo-
jem v prepraveé
cestujicich, ktery
se projevil rustem
trzeb z prodeje
jizdenek na témét
4 miliardy korun
(meziro¢n¢ +2,1
miliardy K¢).

Za prvnich Sest
mésich roku vyu-
zilo vlaky Ceskych

drah 75 mlhonu CeStu_IICICh (memrocne

+25 miliond). Rostl pfepravni vykon
a diky oziveni v mezinarodni dopravé
také primérna piepravni vzdalenost az
na 48 kilometrt (meziro¢né +8 km). ,,Po
ukonceni protikoronavirovych opatieni
jsme méli naslapnuto na Cernou nulu.
Do vlaku se vraceji cestujici, rostou trz-
by a zavedena Gsporna opatieni fungu-
ji. Bohuzel, zdraZeni nas dohnalo stejné
jako domacnosti a dalsi firmy. Nejvic
jsme si priplatili za elektfinu, naftu
a nahradni dily. Matefska spolecnost
Ceské drahy tak vykazala ztratu nece-
lych 1,2 miliardy korun,” dodava Mi-
chal Krapinec.

Pozdni dodavky

Ceské drahy planuji v nasledujicich
deseti letech investovat do nédkupu vla-
ki az 100 miliard korun. K zahdjeni
jizdniho fadu 2022 a b&¢hem letoSni-
ho roku CD uvedly do provozu pies
110 novych vozidel - InterJetd, jedno-
tek RegioPanter pro regionalni traté
nebo lokomotiv Vectron.

Dopravce vsak trapi pozdni dodavky
novych vozidel a neustalé prodluzovani
termint oprav a modernizaci provadé-
nych u externich dodavateld.

Nakladni doprava

Navzdory bezprecedentnimu rlstu
takika vSech nakladovych vstupt, ne-
dostatku nékterych soucéastek v pru-
myslu a pies fadu negativnich dopadt
plynoucich z probihajiciho vale¢ného
konfliktu na Ukrajin¢ se v segmentu
nakladni dopravy podafilo udrzet klad-
ny vysledek hospodarem Skupina CD
Cargo zakoncila prvni pololeti 2022
v zisku 126 milioni korun a v meziro¢-
nim srovnani odvezla o 1,4 milionu tun
zbozi vice, diky ¢emuz vzrostly vynosy
0 635 miliond korun. ,,K témto pozi-
tivnim vysledkim pfispéla pokracujici
expanze na zahrani¢nich trzich, piede-
v§im v Rakousku, Némecku, Polsku, na
Slovensku a v Mad’arsku, a ve srovna-
ni s pololetim roku 2021 rovné? nové
vznikla spole¢nost CD Cargo Adria pa-
sobici na chorvatském tGzemi. Vysled-
kem je skutecnost, Ze jiz vice jak 62 %
vykonu je reallzovano v mezinarodni
doprave a CD Cargo tak adekvatnd
a pruzné reaguje na zménu zbozovych
tokl vyvolanych pravé napiiklad valec-
nym konfliktem na Ukrajing,* ptiblizu-
je situaci Tomas Toth, predseda pied-
stavenstva CD Cargo, nejvétsi dcefiné
spole¢nosti mateiskych Ceskych drah.
Tento rozvoj by nebyl mozny, pokud
by Skupina CD Cargo nepokracovala
v investicich do obnovy a moderniza-
ce parku nakladnich vozi a lokomotiv,
coz je nezbytna podminka pro uspésné
pusobeni Zelezni¢niho dopravce na ev-
ropském dopravnim trhu. Vyse investic
za prvni pololeti roku 2022 dosahly
hodnoty téméf 2 miliardy korun.

Také ostatni dcetiné spolecnosti byly
ziskové a ke konsolidovanému vysled-
ku Skupiny Ceské drahy pfispély su-
mou 135 miliont korun.

(var, foto ¢d)

Dne 12. kvétna oslavil vyroci 70 let
od narozeni, byvaly strojvedouci, pan
Zbyslav Mencl, 22.cervence ho na-
sleduje pan Petr Ulrich, strojvedouci
CD, ktery oslavil Vyr0c1 60 let, dal3i v
fad¢ oslavencil je pan JiFi Zabokrtsky,
strojvedouct CDC, ktery v pIné sile osla-
vuje rovnych 70 let a skupinu uzavira
27. zatfi pan Vaclav MaSek, byvaly
strojvedouci, ktery ma rovnéz vyroci
70 let.

VSsichni panové jsou spjati s turnov-
skym depem a ZO FS Turnov a Viem
oslavencim chceme poptat do dal-
Sich let hlavné tolik potiebné zdravi,
Stésti a pohodu. Kamaradi a kolegové
z Turnova.

*

Béhem letosniho 1éta oslavili v ZO
FS Pardubice 50. narozeniny nas kole-
ga Ale§ Bryknar; 60. Slavomir Ham-
sa a Karel John; 65. Jan Ditrych, Mi-
roslav Kolaja a Jifi Dubsky; 70. Josef
Vrana a Ive Zima. Vsem oslavenciim
piejeme hodné zdravi na téle i na dusi,
mnoho radosti a zadné starosti!

Zacatkem mésice srpna vykrocil do
druhé padesatileté etapy svého Zzivota
na§ kamarad a kolega Zdeiiek Pej-
skar. Vsichni si ho vazi pro jeho stalou
dlouholetou ¢innost ve vyboru nasi ZO
FS Mezimésti-Nachod, kde v letech

Spolecenska rubrika

2006 - 2017 pracoval také jako
jeji  predseda. Nikdy se ne-
bal  postavit za naSe zajmy

a jit za n¢ i do nepfijemnych sporu.

Zdenda je vasnivy cyklista, ale ne-
vyhyba se ani jinym sportovnim odvét-
vim. Rad také fotografuje a diky tomu
mame i hojnou dokumentaci z naSich
akei, kterych se vzdy, pokud mu to pra-
ce dovoli, zicasthuje.

Pfejeme mu vSichni ¢lenové FS
i ostatni kolegové, do dal$ich let hodné
zdravi, §tastnych kilometra na kole i na
kolejich, a také abychom mohli i nada-
le provadét vyhodnoceni podafenych
akci u jeho oblibené¢ho pénivého zlata-
vého moku. Za FS Mezimésti-Nachod
Josef Bartusek.

*

v poloviné srpna oslavil své vy-
znamné jubileum 60 let nas kolega
Alois Kadlubiec z CDC provozniho
pracovi§té Cesky Té&in a posilil tak
fady nasich stale mladych a svézich
Sedesatniku. Lojzo vSe nejlepsi, hodné
zdravi, radosti a Stesti. Kolegové ze ZO
FS Jablunkov.

%

V mésici srpnu  oslavil krasné
65. narozeniny dnes jiz emeritni stroj-
vidce pan Jifi Matousek.

Jirko, prejeme Ti vSechno nejlepsi,
samoziejmé hlavné hodné zdravi, $tésti
i zivotni pohodu. To vse Ti pieji kole-
gové a kamaradi z nasi zakladni odbo-
rové organizace Federace strojvidct
v Telci.

*

V prvni poloviné mésice srpna dosa-
hl vyznamného Zivotniho jubilea 60 let
nas kolega z FS Mezimésti, strojvedou-
ci SLC Nachod Honza Feranec. Svij
dosavadni profesni zivot stravil praci
v byvalém depu Mezimésti a hlavné
na pracovisti v Nachodé¢, kde ma také
své bydlisté. Rad se zucastiiuje akci
poradanych nasi ZO FS, aby alespon

o]

trochu Casu mohl stravit s kamarady
a mél Sanci si popovidat. Sviij volny si
dokaze kratit praci se difevem ve své
malé dilnicce, ale kdyz jaro zavola,
s radosti vyrazi hltat silni¢ni kilometry
na své velké lasce, ikonické motorce
Harley - Davidson.

Piejeme mu do dalsich let jesté hod-
n¢ sil, pevné nervy, zdravi a vic volné-
ho ¢asu na své koni¢ky. Za SLC Na-
chod Josef Bartusek.

*

V meésici zaii slavi své narozeniny
dal8i z jihlavskych Sedesatniki, horno-
cerekvicky strojvedouci CD , pan Bu-
ransky Pavel. Do dalSich let mu vybor
a ¢lenové ZOFS Jihlava pteji do dalSich
let mnoho zdravi, §tésti a pohody v pra-
ciiv osobnim Zivoté.

*

V ZO FS Letohrad oslavili 80 let pa-
nové Miroslav Valenta 1. zafi a a Josef
Laska 24. zafi. Gratulujeme!

%

Své vyznamné Zzivotni jubileum a
to Uctyhodné 80. narozeniny oslavil
3.zafi strojvedouci ve vysluzbé a ¢len
Z0O FS Chomutov pan Ladislav Kané.

Timto mu srde¢né gratuluji a hodné
Stésti, zdravi a spokojenosti pieji vSich-
ni kolegové a kamaradi z chomutovské
ZOFS.
*
V ZO FS Dé¢in oslavil Milan Kunst
3. zati 70 let. Gratulujeme!

Dne 5. zifi oslavi 60. narozeniny
Petr Bursa, strojviidce CD. Vybor Z0
FS CR Praha gratuluje k vyroéi a preje
hodné zdravi.

*

Dne 6. zaii oslavi své 55.narozeniny
kolega Roman Jelinek z CD. Oslaven-
ci k jeho zivotnimu vyro¢i srde¢né bla-
hopiejeme a jeste

do mnoha dalSich let mu pfejeme
hodné stésti, pevné zdravi a mnoho Zzi-
votniho optimismu. Vybor Zakladni or-
ganizace Federace Strojvidci a vSich-
nikralovéhradecti kolegové.

*

Dne 10.zaii oslavi své Sesté kulati-
ny nas kolega, strojvedouci CD Cargo,
Petr Skiehot. Do dalSich let mu pte-
Jjeme hodné€ zdravi, §tésti, spokojenosti
a nejen pracovmch uspechu Kamaradi
a ¢lenové ZO FSCR Prerov

15. zati to bylo 5 let, co nas navzdy
opustil ve 64 letech pan Vaclav Kubat

z Lestiny u Svétlé, strojvedouci CD
Cargo Caslav.

Vsem, kteti na n¢j vzpomenou, dé-
kujeme za tichou vzpominku. S laskou
a vdécnosti stale vzpominaji manzelka
Jifina a déti Petra a Vaclav s rodinami.

*

V ZO FS Dé¢in oslavil 75 let Jaro-
slav Boha¢. Blahoptejeme!

*

Dne 18. zafi oslavi své kulatiny nase
kolegyné pani Jana Be€varova. Srdec-
né gratulujeme, piejeme hlavné pevné
zdravi, hodné §tésti, osobni i pracovni
pohody. Vybor a ¢lenové ZO FS Horaz-
dovice a vSichni kamaradi.

%

V ZO 107 Ostrava Cargo slavi Pavel
Dimitru 21. zafi 50 let. Hodn¢ zdravi!

*

Dne 22. zifi slavi Nasko Baifev
ze 70O 088 Usti nad Labem 60 let.

Gratulujeme
*

Dne 30. zafi odchazi do dichodu
¢len FS Prostéjov Dobroslav Thielm
ktery 8. fijna slavi 70 let.. Ptfijemné
nadchazejici dny odpocinku.

Posledni rozlouceni

Koncem prazdnin, po dobé dovo-
lenych nas zastihla smutna zprava.
A to ze nas navzdy opustil teprvé
rok po odchodu do dichodu ve véku
65 let strojvedouci Karel Szotkowski
z CDC PP Cesky Tésin, ¢len nasi ZO
Jablunkov. Karle, méli jsme t€ moc
radi a nezapomeneme.

Vybor ZO Jablunkov.
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