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CD uzaviely s odbory PKS az do konce roku 2023
Jistota v nejisté dobé

Nejvétsi Cesky Zelezniéni dopravce uzaviel 3. srpna jednani s odborovymi centralami o zmirnéni inflace v letosnim roce
a o podobé nové Podnikové kolektivni smlouvy Ceskych drah na rok 2023. Jednani s odborovymi partnery letos firma
zahajila vyrazné dfive nez v predchozich letech. Diivodem je snaha managementu zmirnit dopady rekordni inflace na

zaméstnance.

,Nabizime maximum mozného, abychom nasim lidem
alespori ¢as tecné vyrovnali vS§eobecné zdrazovani, které vy-
razné zasahlo do jejich rodinnych rozpocti. Jsem rad, Ze jsme
s odbory tak rychle nasli shodu a mizeme navrhy realizovat
co nejdiive,” komentoval vysledek kolektivniho vyjednava-
ni predseda piedstavenstva a generalni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec. ,,Firma fesi zasadni otazky, jak se vyrovnat
se skokovym zdrazenim energii, oprav a dalsich vstupi. Do-
hoda o nové Podnikové kolektivni smlouvé a navySeni mezd
je tak kompromisem mezi tim, co bychom chtéli zaméstnan-
cum dat, a tim, co si v soucasné dobé mizeme ekonomicky
dovolit,” dodava Michal Krapinec.

Situaci nelze predvidat

Prezident Federace strojviideti Ceské republiky Jaroslav
Vondrovic k podepsani smlouvy uvedl: ,,Chtél bych podéko-
vat ¢leniim vyjednavaciho tymu FSCR - kolegtim Jaroslavu
Vincourovi a Josefu Bockovi za odvedenou praci. 1 kdyz
se v prvni chvili miize zdat, Ze nalezeni shody nad znénim
PKS CD na rok 2023 bylo ze strany odborovych organizaci
predcasné, opak je pravdou. V dnesni turbulentni dobé nikdo

z nés nevi, jak se bude situace pfedev$im na trhu s energie-
mi dale vyvijet a jak zasahne do hospodaieni Ceskych drah
a ostatnich dopravci. Garance zachovani vSech soucasnych
zaméstnaneckych benefitl a stejné tak i zavazek zaméstnava-
tele jednat o zmirnéni dopadi inflace pii jejim dal$im zvySo-
vani v piistim roce je prvkem alespon né&jaké jistoty v nejisté
dobé.

Infla¢ni dolozka zachovana
Dale prezident Jaroslav Vondrovic doplnil, Ze nova Pod-
nikova kolektivni smlouva vejde v platnost 1. ledna 2023
a bude platna do 31. prosince 2023. Podepsana dohoda za-
rucuje zaméstnancim jednorazovou mimofadnou odménu
ve vysi 7 500 K¢ v letosnim roce ve mzd¢ za mésic srpen
pro vsechny zaméstnance a zvyseni tarifnich mezd o 5,2 %
od 1. ledna 2023. Zachovéna zlstavaji vSechna dalsi usta-
noveni a benefity pro zaméstnance, jako je napiiklad délka
pracovni doby, riizné formy prispévkill véetné penzijniho pfi-
pojisténi atd., jakoz i ,,inflacni dolozka“ ve znéni PKS CD
2022.
Martin Jezek, (pes)

Terminal Dlouha Mile zna svoji podobu

Sprava Zeleznic zvefejnila podobu terminalu Dlouha Mile, ktery
bude soucasti novostavby Zeleznicni trati v iseku Praha-Ruzyné —
Praha-Letisté¢ Vaclava Havla. Architektonicky navrh, za nimz stoji
AFRY a Pavli¢ek Hulin architekti, spliiuje pfisné pozadavky na kva-
litu urbanistického, architektonického, konstrukéniho a technického
feSeni. Je flexibilni, umozni budouci rozvoj oblasti a poskytne kom-
fort cestovani srovnatelny s nadrazimi evropskych metropoli.

Terminal bude stat v rozvojovém uzemi pobliz vzletové a ptista-
vaci drahy letidté, Obchodniho centra Sestka a Prazského okruhu.
,,Vznikne novy dopravni uzel, ktery vytvoii dulezité propojeni Ze-
leznice se silni¢ni dopravou, méstskymi i piiméstskymi autobusy
a vyhledové i s tramvajemi. Nové parkovisté P+R, které vyznamné
rozsifi infrastrukturni vybavu $irSiho uzemi letisté a ulevi komuni-
kacim Prahy 6, uvedl Jiti Svoboda, generélni feditel SZ. (Spr)

Kdyz ochori vectron

Vracel jsem se z Ceskomoravské vrchoviny vlakem R 96984 Vysogina. V Kutné Hote nas
predjel znaéné opozdény EC 280 vedeny lokomotivou Siemens Vectron 193 902. Z Kutné
Hory jsme tedy pokracovali za EC 280, na némz ziejmé Vectron pon¢kud ,,ochofel®. Jeli jsme
od navéstidla k navéstidlu. EC 280 jsme dojeli v Koling, kde stal u 5. nastupisté. Mél stazené
sbérace a zfejmé problémy. Sice se je asi po chvili povedlo odstranit, ale doslo k dalsimu ne-
vitanému navyseni zpozdéni. V toto ¢ervencové brzké odpoledne to nebylo jediné zpozdéni,
které postihlo cestujici. Vlak RJ 1043, ktery mél v 11.22 hpdon odjet z Kolina do Bratislavy,

cekal jeste vv pul druhé na nahradni stroj.

Text a foto Jaroslav Krupicka

Pocet odstranénych piejezdii roste
Vinici jsou na silnici
Drazni arad za prvni pololeti letoSniho roku rozhodl o odstranéni 35 zelezni¢-
nich prejezdu. To je stejné mnozstvi, jako za cely rok 2019 a nékolikanasobek

roku 2020 a 2021.

Podle feditele Drazniho utadu Jitiho
Kolafe plati, Ze nejbezpecné;jsi je tako-
vy prejezd, ktery neexistuje. Zelezni¢ni
prejezdy se v uplynulém pololeti datilo
ve VétSi mife odstranovat na kiizenich
s mistnimi a u¢elovymi komunikacemi.
Pocet odstranénych piejezdii roste také
diky modernizaci trati. Jen v ramci mo-
dernizace 4. zelezni¢niho koridoru bylo
zru$eno sedm piejezdu.

Nadjezdy a podjezdy

V ramci modernizace trati jsou pie-
jezdy zpravidla nahrazovany nadjezdy
¢i podjezdy. Letos se vsak podatilo od-
stranit i dalsi pfejezdy v mistech, kde
dochazelo ke ktizeni drahy naptiklad
s lesnimi nebo polnimi cestami nebo
jinymi nevyuzivanymi komunikacemi.
Takové prejezdy vlaky zpomaluji, jeli-
koz strojvedouci je zde povinen snizit
rychlost a dat zvukovou vystrahu. Kdyz
je podobnych piejezdi zabezpecenych
vystraznym kiizem na jedné trati vice
za sebou, vlak musi neustale brzdit,
riziko stfetu s ndhodnym silni¢nim
vozidlem se zvySuje a jizda prodluzu-
je. Sprava zeleznic dlouhodob¢ usiluje
o ru$eni Zelezni¢nich piejezda.

Drazni ufad do procesu odstrafio-
vani piejezdi fakticky vstupuje v mo-
menté, kdy obdrzi zadost o odstranéni
zelezni¢niho prejezdu. Zadost podava
provozovatel drahy v okamziku, kdy
o zruSeni daného piejezdu pravomoc-
né rozhodne piislusny silni¢ni spravni
utad. Témto Ufadim pied nékolika lety
v otazce rozhodovani o ruseni piejezdu
roz$ifila kompetence novela zakona
o pozemnich komunikacich. Zpocatku
se témto silniénim spravnim uUfadim
ruSeni piejezdi na ucelovych komuni-
kacich pftili§ nedatilo, nyni je jiz situa-
ce opét v normalu. V posledni dobé se
objevily 1 kuriozni situace, kdy na trati

existoval evidovany Zelezni¢ni piejezd
ktizici polni cestu, kterd neni vyuziva-
na. O odstranéni piejezdu v téchto pii-
padech ale nebylo mozné rozhodnout,
nebot’ prislusny silni¢ni spravni Gfad ve
svém zavazném stanovisku napsal, ze
k/od ptejezdu nevede zadna komunika-
ce. A protoze piejezd je definovan jako
uroviiové kiizeni drahy s pozemni ko-
munikaci, nem¢l silni¢ni spravni Grad
co zru$it a Drazni tifad tedy co odstra-
nit. Administrativa se dostala do patové
situace. Od loiiského roku jiz nastaly tii
takové ptipady.

O Sest desitek méné

V Ceské republice bylo ke kon-
ci Cervna dle udaji Spravy zeleznic
7697 piejezdi, coz je o 60 méné nez
pred rokem. Z celkového poctu je pou-
hych 2173 ptejezdl umisténo na silni-
cich I, II. a III. tfid. Ostatni piejezdy
se nachdzeji na mistnich a ucelovych
komunikacich.

Za prvni pololeti letosniho roku do-
Slo na Zzelezni¢nich piejezdech k 80
mimofadnym udalostem, pii kterych
bylo usmrceno 12 osob a 36 dalSich
se zranilo. Za stejné obdobi lonského
roku se fesilo 79 stietd, pti kterych pii-
$lo o zivot 16 osob a 30 bylo zranéno.
I kdyz se zvySuje uroven zabezpeceni
piejezdl, nehod neubyva. Pficiny jsou
bohuzel ve naprosté vétSiné ptripadu
na stran¢ Gcastnikll silni¢niho provo-
zu. Ridi¢i nerespektuji zabezpecovaci
zafizeni a hazarduji se svymi Zivoty
i zivoty cestujicich ve vlaku. Vétsi-
na nehod na piejezdech je zplsobena
pravé ignorovanim zabezpecovaciho
zafizeni, hazardem nebo nepozornosti.
Spousté kolizi by se tak dalo zabranit
zodpovédnym chovanim uc¢astnikd sil-
ni¢niho provozu.

(dr)

Ceska republika ma nejhustsi Zelezni¢ni sit v Evropské unii

Vyzkumnici v ramci $estého pilife Indexu prosperity Ceské republiky por9vnali, jak jsme vuci dalSim ¢lenskym stata
Evropské unie pokrocili ohledné infrastruktury a digitalizace. Celkové se CeSi umistili na 12. misté ze sedmadvaceti.

Vedeme predevsim v oblasti zeleznic
a internetového bankovnictvi. Naopak
mezery maji zdejsi firmy ve vystavbe
silnic a pokryti venkova internetem. Do
obojiho se pfitom jiz investuje.

Na silnice kazdoro¢né padnou ¢ty-
i procenta HDP, telekomunikace pak
maji pfislibeno 2,85 miliardy korun
z evropskych fondi

Nejlepsi vlakova doprava
Ceska republika ma nejhustsi ze-
lezni¢ni sit’ v Evropské unii, avSak

nejméné spokojené uzivatele silnic. Vy-
plyva to z prlizkumu Sestého pilife In-
dexu prosperity Ceska, ktery srovnaval,
jak se jednotlivym clenskym statim
EU daif v oblasti digitalizace a infra-
struktury. Cesko se umistilo dvanac-
té, nebot’ ma podle vysledkd analyzy
nejlépe vyteSenou vlakovou dopravu.
V hodnoceni stavu silnic je kazdopad-
né paté nejhorsi a zaostava i rozsitenim
internetového piipojeni. O lepsi pozici
nas dale piipravila nedostacujici digi-
talizace statni spravy, jez se projevila

predevsim v dob& pandemie. ,,Cesko
ale naopak patii k zemim v EU, kte-
ré do dopravy investuji nejvyssi podil
svého HDP,* vyzdvihuje Milan Maiik
z analytického tymu projektu Evropa
v datech.

.....

Hlavni ekonom Ceské spotitelny Da-
vid Navratil dava Maiikovi za pravdu
a zduraziuje, ze kvalitni dopravni ob-
sluha ma pozitivni vliv na ekonomické
fungovani celé zemé, a tak se zminéné

investice statu bohaté vyplati. ,,Obecné
plati, ze kazda investovana miliarda do
infrastruktury ma pro ekonomiku doda-
te¢ny pozitivni efekt ve vysi okolo 300
miliontt korun. Takové investice tak
mohou zvySovat potencial Ceské eko-
nomiky, a tim i zivotni Groven Cechi,"
vysvétluje.

Bez ocenéni

Zda se, ze mistni obyvatelstvo je
prilis neocenuje, jelikoz v kategorii
silnic se nase zemé¢ objevila az na 23.
misté. Statistici ptitom nehodnotili ani
tak realny stav silnic jako spiSe spo-
kojenost obyvatel s jejich pouzivanim.

Vzhledem k tomu, ze kazdoro¢né na
opravy vozovek putuji ze statni kasy
cela ctyfi procenta HDP, jde o paradox-
ni situaci. Podobn¢ jsou na tom i Slo-
vensko a Mad’arsko, v hodnoceni kva-
lity silnic jsou také v posledni desitce.
Mozna i kvili negativnimu ndzoru na
zdej$i komunikace Cesi tak radi cestuji
vlakem — v Evrop¢ patiime k naprosté
$picce, co se tyce hustoty zeleznic. Na
tisic ¢tvereCnich kilometrd u nas ptipa-
da vice nez 121 kilometrua kolejnic. Ve
druhé Belgii je to pies 118 kilometru,
zatimco ve tfetim Némecku pak o dal-
Sich 11 méné.
(€n)
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Francouzi nejspis budou samou radosti,skakat”

Kaleidoskop z navstévy TGV

Radek Smejkal nam 9dha|uje zakulisi navstévy francouzské jednotky TGV
v nékterych méstech Ceské republiky.

Tak tady bylo opét po ,,nékolika“ le-
tech TGV. V roce 1991jsme dokazali,
Ze u nas neni nic nemozné. Francouzi se
tehdy totiz holedbali, Ze jejich souprava
TGV jesté nevykolejila. Na tratich teh-
dejsich CSD jsme jim ale ukazali, jak je
mozno i s takovou soupravou jezdit ,,po
zemi“. Nyni jsme zase piedvedli zase
néco jiného.

Zavada ,obuti”

Existuji dvé zajimava videa. Na prv-
do zeleznicni stanice. DéCin. Je slySet:
jak zpivaji ptaci, jak okolo jede auto
a pak se z tunelu ozve zvuk vectro-
nu a vyjma rachoceni posuvnych dilt
na pfechodovém voze, souprava jede
a jen to Susti (proudéni vzduchu), jako
kdyz jedete po oleji (ulozto.cz - TGV
ptijezd 5. 6. 2022 do Dé&cina.mp4).
A na druhém videu (ulozto.cz - Okova-
né TGV 6. 2022.mov) to uz fakt dobie
mlati! Pak k dispozici ¢lanek z portalu
zdopravy.cz s nazvem Muzejni TGV
muselo v Praze na soustruh, pfi cesté
z Brna doslo kvuli zavadé k ,,obuti*.

Z textu: ,,Souvisi to s technickou za-
vadou na spojovacim vozu, se kterym
souprava pfijela. Doslo k rozpojeni po-
trubi za jizdy vlaku ve Vlkoveé u Tisno-
va a prudkému zabrzdéni soupravy pii
uniku tlaku vzduchu. Doprovod zévadu
provizorné opravil, na indikatoru byly
nasledné zachyceny napece na dvou
dvoukolich kvili rychlo¢innému brz-
déni,” vysvétlil pfedseda pfedstaven-
stva CD Cargo.

Sice jsem u toho nebyl, ale, tak ta-
kovych vysvétleni jsme uz slySeli...
(srazil srnku a ta mu oteviela kohout
brzdového potrubi..., divoké prase pfi
stfetu s motorovym vozem uzavielo ru-
$lo k vzniku plochych mist na kolech...,
pouzil jsem rychlobrzdu, protoze na
kolejich byl sebevrah, ktery pak utekl
a tak dale, a tak dale)

Smykem!
Mimo jiné, ,,...napece na dvou dvou-
kolich...*“ - na dvou dvoukolich? Zda

se, ze odpovidajici asi nevidél to video

z -k neslysel ten doprovodny
# zvuk. Celou cestu z Pafi-

Monobloky.

J

ze pres Némecko, Prahu,
Brno bylo vse OK, az
cestou mezi Brnem a Jih-

5 & lavou ...

ﬁ Kdyz jsem se Sel
na soupravu v Jihlavé

10. cervna podivat, tak

tam okolo bloumal voz-

mistr a cosi na soupravé

hledal — Ze pry tam snad

r_l

nékde unika vzduch. Sou-
prava byla ovSem bez
zdroje tlakového vzduchu,
takze to se to pak Spatné
see| Dlcdd.  Prost€  soupravu
,ﬁ l asi nékdo paradné ,,svezl“

7| (smykem)! Nebyl jsem
u toho, a tak tézko soudit,
ale letité zkuSenosti. ..
Nicméné zvuk videa
vypovidd o néfem uplné
jiném, nez se uvadi ve

vyse zminéném ¢lanku. )

A tak cestou z Jihlavy do Usti n. La-
bem (nebo po Usti n. Labem) - honem,
honem s tim na soustruh. Jenze oni se
to Frantici domaknou. Myslim, ze jim
to ochotné nékdo sdéli, piece tam byl
doprovod ze SNCF!

Kontrola a mycka

Podle zpravodajstvi méla vyjit vy-
stavka 40 let starého rychlovlaku TGV
Spravu zeleznic na 10 miliont korun.
Ale mluvilo se 0 9,5 mega (po dlouhém
mlceni)! Ale ono se to asi prodrazilo.
Ta souprava stidla né€kde v depozitu
14 rokt a byla v klidu vyjma zvlast-
nich ptedvadécich jizd. Soupravu cho-
va SNCF jako relikvii (uz smi max.
160 km/h). Vidél jsem, kterak podvoz-
ky nesou stopy dlouhodobého nepou-
zivani, akorat bylo patrné, ze pred pre-
pravou do Cech TGV prodélalo jakousi
technicko — bezpecnostni kontrolu, kde
byly vyménény vadné tlumice svislého
pruzeni, pfiéné tlumici prvky, zkont-
rolovany vsSechny Srouby a nasledné
oznaceny zlutou barvou. Jo, a soupravu
poté ,,protahli“ myckou.

Drahy vyvaz

Aby taky ne. Cituji z Wikipedie:
,Jednotky TGV se skladaji ze dvou
hnacich (Celnich) a nékolika hnanych
(vloZenych vozi). Hnaci napravy jsou
vzdy vSechny napravy hnaciho vozu
a nekdy téz sousedniho podvozku
hnaného vozu. VloZené vozy spoci-
vaji na Jakobsovych podvozcich (tj.
jeden podvozek je vzdy spole¢ny pro
dva sousedici vozy; netyka se spiazeni
s ¢elnimi vozy).* Takze hnaci napravy
jsou nejenom na tzv. hlavach (hnaci
vozidla na ¢elech soupravy), ale jsou
umistény i na dalSich napravach sou-
pravy. Joj, tzv. vyvaz (demontaz) musi
byt ale drahy! Prusvih spociva v tom,
ze na dvojkolich jsou tzv. monobloky!
Tzn. konstrukce, kdy na ose nejsou na-
lisovany disky a na nich vyménné ob-
ruce, ale na ose jsou jednolita kola! To
se pak musi vymeénit celé dvojkoli. Ze
snimku monoblokl je patrné, ze jsou
jiz dost ,,0jeté!

Na koleje se asi nevrati

Soupravu pted ¢Etrnécti
roky odstavili asi taky proto,
ze by bylo nerentabilni vy-
meénit na dvou HV a 7 vloze-
nych vozech dvojkoli. Prosté
pouze sem tam néjaka ta mi-
motadna jizda. A pokud u nas
prosla souprava soustruhem,
tzn. musel se osoustruzit pri-
mér o cca 4 mm, tak si asi
dovedete predstavit, co asi
z monobloku zbylo! AZ sou-
prava dorazi do domovského
depa, tak uz mozna na koleje
SNCF nebude moci! To bu-
dou ,,Frantici* skakat radosti!

Myslim, ze se téch deset
mega za téch deset dni za-
pujcky dosti prodrazi. At tak,
nebo tak, Francouze nebude
zajimat, jestli to v B¢ né-
jaky ,,odbornik“ svésil tak,
ze se potrubi samo rozvésilo
(?), nebo kdo mél cestou tzv.
,»ha pilno a nasypal to tam...! Ov§em —
- v pfipadé prvnim by tam asi byla spo-
luvina i na doprovodu, a ten, Ze by své-
Seni nezkontroloval?

Dojem z diskutované VRT

Piipomenime si, ze TGV v ¢eskych
zemich mélo prezentovat plan vy-
sokorychlostnich trati. V navaznosti
doporucuji dosti dobry ¢lanek z webu
Novinky.cz: Sen o rychlovlacich sni
Cesko uz 30 let. A jesté dlouho bude
Pokud si pfectete celou sdgu ohledné
VRT, tak pochopite, Ze ani vladé, ani
ministrim dopravy, ani dal§im kompe-
tentnim organtim nikdy na feSeni VRT
nezalezelo. Ur¢ité mysleli vic na dalni-
ce D1, D2 a jiné.

A tzv. vox populi, tedy hlas lidu?
Staci se podivat na anketu ¢tenaiti pod
¢lankem v Novinkach ,,Kolem kte-
rého roku se podle vas nejspi§ podaii
zprovoznit prvni vysokorychlostni trat
v CR?* 2030 - 5,6 %; 2040 - 6,4 %;

TGV na veletrhu v Brné.

2050 - 5,4 %; jesté pozdeji - 6,9 %; ni-
kdy - 75,7 %.

Navstévnik TGV akce si muze po-
myslet, Ze se u nas tak akorat navrhuje,
vytvafi se projekty, délaji se vizualiza-
ce, plany, studie, prognoézy, hodnoceni
... Ale za téch zhruba 30 roku, co je
VRT diskutovana, de facto nikdo ani
nekopl krumpacem, natoz aby vznikl
jediny metr traté!

Dobfe. Ptitahli sem z Francie muzej-
ni 40 roku starou vyfazenou soupravu,
ale pro¢ takova néjaka souprava ne-
mize, ¢i davno nemohla jezdit u nas
po oné vysokorychlostni trati? Patr-
né by ji nejeden cestujici a nadrazak
z vdeku libali kramfleky (pardon — pod-
vozky). Zamérem asi byla prezentace
vysnénych VRT, ale stejné jako popr-
vé se prokdzala neschopnost nékterych
organizatort.

Mgjte se a opatrujte se.
Radek Smejkal

Foto autor, archiv

Z mych pocitt

A jak akce ptedvedeni TGV s neslavnym koncem ptipada mné? Je to asi jako

dovést vyhladovélého bezdomovcee pred lahidkarstvi a pies vylohu mu ukazo-
vat, jak si basti ti, co na to maji! Chodi mi spousty vselijakych e-maild a néko-
lik z nich bylo i na dané téma. Jeden e-mail obsahoval velice trefny prispévek.
Vzhledem k tomu, ze ZS jsou apoliticky ¢asopis, tak nelze pretisknout jedinou
vétu ze zminéného elaboratu. Snad jen jednu, co byla na samotném konci: ,,Co

nam dovezou ukazat pftisté ? Toaster, nebo snad mikrovinku?

Reakce na dopis ministra dopravy Martina Kupky

V minulém vydani Zajmu strojvidce jsme otiskli dopis ministra dopravy Martina Kupky. Reagoval na néj strojviidce Antonin Sehnal.

jen a pouze na dvou oc€ich jednoho cloveéka! Velmi nepiijemny je

Ministrovi Kupkovi napsal a znéni dopisu dal k dispozici redakci ZS.

V minulém vydani Zajmu strojviidce jsme otiskli dopis ministra
dopravy Martina Kupky. Reagoval na né¢j strojviidce Antonin Se-
hnal. Ministru Kupkovi napsal a znéni dopisu dal k dispozici redakci
ZS.

Vézeny pane ministfe, tvodem tohoto e-mailu bych Vam rad po-
dékoval za Vas dopis strojvedoucim, ve kterém jste nas informoval,
Ze je 1 Vasi snahou zvysit bezpecnost na Ceské Zeleznici. Citim vSak
nutnost na tento dopis reagovat a osvétlit nékteré skutecnosti, které
by dle mého nazoru nemély v kontextu bezpecnosti zapadnout.

Nevyslysené podnéty

Za dobu své praxe jsem byl nejednou iniciatorem mnoha schi-
zek, jejichz cilem bylo oziejmit problémy, které mohou vést v kraj-
nim piipadé az ke smutné udalosti, ktera se stala v Bohuming. Mou
snahou bylo otevieni dialogu nad problémy, které témto nehodam
mohou obrovskym zplisobem piedchazet. Tyto debaty byly inicio-
vany s mym zaméstnavatelem (CD a. s.), se Spravou Zeleznic s. o.,
s predstaviteli profesnich sdruzeni ¢i odborovych svazd, ale i Gfed-
niky Ministerstva dopravy. Béhem téchto schiizek jsme s kolegy
poukazovali a pojmenovavali naprosto konkrétni a vécné problémy,
které mohou ovlivnit bezvadnou praci strojvedouciho az do té miry,
Ze udéla chybu.

Zel, do dnesniho dne zlstava drtiva vétSina nasich podnétl zcela
nevyslySena. Natolik nejsou tyto bezpeénostni prosby brany na zie-
tel! Dokud nebudou tyto problémy v maximalni mozné mife elimi-
novany, nelze ocekavat realné zvyseni bezpecnosti provozu.

Jako jeden z mnoha diikazti mych tvrzeni Vam piilohou tohoto
e-mailu pfipojuji dva dokumenty, které slouzily jako podklad k jed-
nani na toto téma jiz v bfeznu 2019. Tyto dokumenty z mych rukou
prebral i tehdej$i ministr dopravy Dan Tok. O téchto problémech
jsme od té doby rovnéz debatovali s téméf vSemi generdlnimi fedi-
teli CD (Ing. Kupec, Bc. Nebesky, Ing. Bednarik). Dokumenty po-
pisuji naprosto konkrétni problémy nasi prace a definuji i zpiisoby
jejich teseni. Zel, dodnes nemaji nase snahy o zvySeni bezpecnosti
z&dny realny dopad!

Spéch spoleénym jmenovatelem

Meél-1i bych v celé §ifi provoznich problému strojvedoucich shr-
nout jeden nejhlavnéjsi, veskeré nehody za posledni roky maji dle
mého tsudku jediného spole¢ného jmenovatele — spéch. V soucasné
dobé, kdy je jiz zcela za hranou uptednostiiovana efektivita a eko-
nomika provozu, jsou strojvedouci denné a desitkach ptipadi vy-
stavovani enormnimu tlaku na spéch. Bylo zcela jasné prokazano
a je nepopiratelnym faktem, ze kdo spécha, je ve stresu. A kdo je ve
stresu, chybuje. A je naprosto bezpfedmétné, jestli to je prodavacka,

Iékat, tidici letového provozu nebo strojvedouci. Myslim, ze ¢esky
jazyk ma na toto i jedno pfislovi o praci kvapné...

V dobé neddvno minulé probehl u mého zaméstnavatele pomér-
né Siroky a detailni prizkum na téma problematiky prace strojve-
doucich. Z n¢&j naprosto hmatatelné a plasticky vyplyva, ze vedle
délenych smén a brzkych rannich nastupt je praveé spéch (a z néj
plynouci stres) nejvice vnimany problém. Dokud se timto nebude
zabyvano, nemuze byt hovoteno o zvyseni bezpecnosti.

Jako zcela neefektivni vnimam také praci Bezpe€nostni komise
MD, ktera byla ustavena po sérii vaznych nehod v nedavnych le-
tech. Dodnes jsem nezaznamenal realné vysledky jeji prace, které
by vedly ke zvySeni bezpeénosti provozu. Jiz jako kopnuti do prazd-
na vnimame zavedeni sank¢éniho systému, namifeného pouze proti
strojvedoucim. V této souvislosti je dluzno upozornit, Ze strojvedou-
ci jsou jedinou profesi na tuzemské Zeleznici, proti které jsou tak-
to tvrdé sankce namifeny. Ve svém dusledku mtze byt pravé tento
sank¢ni systém zdrojem diskomfortu a stresu pti praci, nebot’ pokud
nad kymkoliv neustale visi povéstny Damokltiv mec, bude takovy
¢lovek délat svoji praci beze stresu? Pokud bude pracovat ve stresu,
nemuze chybovat? Chceme, aby strojvedouci chybovali? Sanké-
ni systém tak paradoxné dostava strojvedouci pod jesté vétsi stres
a misto toho aby jim v praci pomahal, pisobi pfesné opacné a dale
tim snizuje bezpecnost tuzemské Zeleznice! Je velmi troufale se do-
mnivat, ze kolega v Bohuminé mohl byt ve stresu, a proto chyboval?

Nebezpecné rozhodnuti

Rozum také zustava stat nad nékterymi rozhodnutimi tuzemskych
zelezni¢nich instituci, které ve svém dusledku zcela hmatatelné ve-
dou ke snizeni bezpecnostni Grovné. Jednim z téchto rozhodnuti je
i definice Narodniho implementa¢niho planu (NIP) zavadéni systé-
mu ETCS, kdy NIP naprosto pregnantné zakazuje pouZiti budovani
narodniho vlakového zabezpecovace tam, kde existuje i ivaha nad
budoucim zavedeni ETCS. Zde ale nardzime na fakt, ze ackoliv by
narodni vlakovy zabezpecova¢ mohl ne malym zplisobem zvysit
uroven bezpecnosti, sami sob¢ jej zakdzeme, ackoliv vybaveni kon-
krétni trati ETCS mtize (ale také ani nemusi) pfijit neziikdakdy az
za nekonecnych deset let.

Jako hmatatelny piiklad takto nebezpecného rozhodnuti uvedu
konkrétni ptipad modernizace traté Praha-Smichov — Praha-Radotin
a dale navazujicich usekl az do Berouna. Tato trat’ v téchto dnech
prochézi velmi dikladnou a nakladnou rekonstrukei, pti¢emz bylo
jiz od pocatku piiprav rozhodnuto, Ze nebude vybavena narodnim
vlakovym zabezpecovacem, protoze na trati je dle NIP tvaha o nasa-
zeni ETCS. S nasazenim ETCS se dle aktualniho NIP ERTMS vsak
pocita nejdiive v roce 2023, s povinnym vybavenim az v roce 2030.

Dalsich nemalo let tak bude bezpecénost jizdy vlaka zaviset stale

v této souvislosti fakt, Ze po rekonstrukci tohoto tiseku zde bude
uvazovany takt vlakd 10 minut s vyhledem jeho dal$iho zkraceni.
Nabidka spoju pro cestujici bude bezpochyby vétsi. Mé&jme ale pro-
sim na paméti, ze jizda rychlosti stokilometrovou rychlosti v tésném
sledu vlaku za sebou v sedm set metri dlouhych oddilech a bez ja-
kéhokoliv technického prvku na stanovisti strojvedouciho, ktery by
ho upozornil, Ze se ,,fiti“ proti navésti Stlij, je pfinejmensim zaraze-
jici. Opravdu chceme tuto popsanou situaci dalsich dlouhych osm let
ponechat na jiz zminénych dvou o¢ich jednoho ¢lovéka? Neslo by
to vyfesit bezpecnéji? Obdobné postizenych trati bude v budoucnu
samoziejmé pribyvat, piesné v souladu se schvalenym a platnym
NIP ERTMS. Je toto krok smérem k bezpeénosti?

Slozita a komplikovana pravidla

Dal$im z paléivych problémi je slozitost a komplikovanost Zelez-
ni¢nich pravidel. Kratky ptiklad: elementarni ptedpis pro provoz na
ceské Zeleznici je predpis D1 vydavany Spravou zeleznic. Predpis
byl nedavno inovovan a dne$nim dnem vesel v platnost. Misto toho,
abychom elementarni pravidla zjednodusili a zptehlednili, narostl
nam ptedpis z ptivodnich 369 stran na obludny dvojnasobek. Tohle
krok smérem k bezpec¢nosti rozhodné neni!

Nepodléhejme, prosim, dojmu, ze strojvedouci jsou jakasi parta
nemehel, ktefi nevi, co délaji a jedinym jejich zdjmem je za jizdy
sledovat filmy, protoze na kolejich pfece nemusi zatacet. Pracuji
jako strojvedouci deset let, posledni dva roky i jako strojvedouci
Deutsche Bahn, a mohu Vas se zcela klidnym svédomim ubezpe-
¢it, ze strojvedouci jsou i nadale vrcholni profesiondlové! Denni
naloz spéchu, stresu a cyklicky se opakujicich (a Casto neteSenych)
provoznich komplikaci v§ak eroduje pozornost u kazdého clovéka.
Mnohé z téchto pricin mizete najit v jiz citovanych pfilozenych
dokumentech. Disledky pak miizeme nalézt ve smutnych zpravach
médii... Pfal bych nam vSem ale, aby téchto zprav bylo co nejméné.

Jsem, pane ministfe piesvédcen, ze pravé Vy z titulu své funk-
ce muzete beze zbytku vSechny zde nastinéné problémy posunout
dramatickym zplsobem vpted, vstiic bezpecnéjsi zeleznici. Nezl-
stavejte, prosim, jen u vSeobecnych prazdnych frazi. Pomozte, pro-
sim, 1 ndm strojvedoucim ud¢lat konkrétnimi kroky ¢eskou Zeleznici
bezpecné;jsi!

Piijméte také prosim pozvani na spojizdu na stanovisti strojve-
douciho v realném provozu na lokomotivé. Jsem piesvédcen, ze
Vam to mize do mnou popisovanych problému piinést daleko vétsi
vhled, nez spolujizda s nékterymi - omlouvam se - pfedavaci nauce-
nych frazi.

Dékuji Vam za ochotu a jsem samoziejmé ptipraven o nastinénych
problémech bezpecnosti tuzemské Zeleznice kdykoliv debatovat.

S ptanim hezkého vikendu

Antonin Sehnal
(pozn. red. — vioZené mezititulky jsou redakcni)
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ZAJMY STROJVUDCE

Nas kazdodenni zeleznicni provoz pod lupou a pred objektivem Kamila Burese

O zeleznici vzhuru nohama (3)

Posledni ¢ast své obsahlé reportaze pojima autor jako mikrosondu do kazdodenniho zelezni¢niho provozu. Slibuje

Ceska republika stila na pocatku
90. let minulého stoleti pred zasadnim
rozhodnutim — zdédila po komunistické
vladé velmi zastaralou Zelezni¢ni sit,
a tak se otazka modernizace musela
roziesit stij co stj. Kdyby po Sameto-
vé revoluci zasedli u jednoho stolu sku-
tecni odbornici (znovu opakuji — sku-
te¢ni odbornici), mohli jsme dnes napl-
no vyuzivat fungujici zelezni¢ni tepny.

Na&s vnitrozemsky stat bude pro
nakladni dopravu tranzitni vzdy, po
covidové ,,odstavce” ale zacinaji silit
i mezinarodni spoje propojujici celou
Evropu: z naSeho hlavniho mésta tie-
ba do Flensburgu k danskym hranicim,
pfimé lizkové vozy do Svycarského
Ziirichu, v prosinci ozije spojeni Prahy
a Vidné pres Tabor a Tiebon, do toho
léty osveédéené spoje do Polska, Ma-
d’arska, Rakouska a Némecka. Proto
byla piivodni myslenka propojit Evropu
tzv. dopravnimi multimodalnimi kori-
dory logicka a vitand. OvSem v ¢eském
méfitku trochu problematicka a vyve-
dena do nelogi¢nosti, které v dopraveé
pfinaseji vic komplikaci nez uzitku.
Z hlediska jednotnosti s Evropou jsme
zatim nezaznamenali uspéch ani ve vla-
kovych zabezpecovacich, ani v trakéni
soustave.

Pocéatky koridorii u nas

Prvni usek mezi Zamrskem a Uher-
skem na trati 501A, jehoz stavba od-
startovala v roce 1993, je dnes uz za-
staraly, jiné ¢asti uz po dvaceti letech
provozu prochazeji dal§imi naroénymi
rekonstrukcemi (Poficany — Pecky —
Velim), které na vlastni kizi pociti
jak strojvedouci neuvéfitelnym cha-
osem v podobé navésténi pomalych
jizd ¢i zmate¢nymi informacemi na
pisemnych rozkazech (napt. ve Ctvrtek
4. 8. a v patek 5. 8. 2022 byla na vse-
obecnych rozkazech vyhotovenych ve
zpravovacich stanicich Kolin a Praha
hl. n. uvedena napétova vyluka na odb.
Tatce, ktera se ale vibec nekonala!).
Nejvic ale rekonstrukce dopadaji na
ty, kterym je osobni doprava primarné
uréena — tedy na cestujici. Ti museji to-
lerovat mnohdy az hodinovéa zpozdéni
a Casto prestupovat z vlakli na autobusy
tak, jak je tomu po cely leto$ni rok mezi
Blanskem a Brnem (od ¢ervna do srpna
dokonce uz i v Gseku Svitavy — Blan-
sko), ¢i v pfipadé osobnich vlakti mezi
Pofic¢any a Kolinem.

I kdyz v poslednich letech panuje na
naSich tratich ¢ily stavebni ruch, dodnes
nepro§ly rekonstrukci tak velké uzly,
jako je Ostrava hlavni nadrazi (zde se
modernizace planuje az v letech 2025-
2032) a Ceska Ttrebova s navazujicimi
useky na odboc¢ku Parnik, Zidulku
a smérem na Ttebovice v Cechach. Hu-
debniho skladatele Antonina Dvoiaka
pry pfi komponovani Humoresky inspi-
rovalo drncani vlaka po kolejich a moh-
lo by ho v jeho rodisti v Nelahozevsi
ovlivnit i dnes, nebot’ ¢ast trati 527A,
tedy usek od zastavky zamek az po uzel
Kralupy nad Vltavou véetné také dosud
modernizaci neprosel. Na III. koridoru
porad chybéji stézejni a velmi proble-
matické Gseky v udoli Berounky, na IV.
koridoru budeme ke konci letoSniho
roku postradat uz jen jediny, za to nej-
usek mezi Sevétinem a Nemanicemi,
kde se na pfelozce planuji dva dlouhé
tunely, z nichz Chotycansky s délkou
4 806 m by po dokon¢eni mohl byt na
chvili i nejdelsim v CR. Tranzitni ko-
ridory hlavné kolem velkych aglome-
raci jsou na hrané dopravni kapacity,
budouci zavedeni ETCS tento problém
jesté prohloubi, tak pro¢ uz dneska ne-
mame od metropole na vSechny sméry
k nejbliz§Sim vétsim meéstim alespon
tiikolejné trat€? Odpovéd je prostd —
zijeme v Ceské republice, kde se poli-
tici a vrcholni predstavitelé v doprave
zainteresovanych spolecnosti radi opaji
iluzemi bez znalosti realného provozu,
realnych poteb. I proto ted’ sklizime
plody neuvazenych rozhodnuti, z nichz
nikdo nevyvodi osobni zodpovédnost.

V nasich podminkéach vznikly spe-
cifické dopravni koridory — né&které
useky prosly jen optimalizaci s mini-
malnim zvySenim tratovych rychlosti

(isek Praha-Bubene¢ — Kralupy nad
Vltavou), na trati 326A Ceska Tiebova
— Brno hl. n. nam i po optimalizaci zi-
staly stanice bez ostrovnich nastupist’,
které jsou dodnes fyzicky obsazeny vy-
pravcimi a ti museji mj. hlidat perénni
intervaly (napf. Opatov, Bfezova nad
Svitavou, Letovice, Rajec-Jestiebi).
Trat’ 720A, vedouci od Pavlovic po
Svojsin prekrasnym udolim Mze, zl-
stala mezi stanicemi Piovany - Lipova
u Chebu jednokolejna a s odkazem na
publikaci Vladimira Omelky ,,130 let
trati Plzen — Cheb* se tak na pomysiné
magistrale z Madridu do Vladivostoku
jedna o jediny jednokolejny usek.

Koncepce stale chybi

Kdyby uz na pocatku 90. let minu-
Iého stoleti schvalila ¢eskad vlada jas-
nou dopravni koncepci, mohly se mo-
dernizované useky rovnou piepojovat
na dalkové fizeni (vzdyt pravé s nim
mame dost bohaté zkusenosti kuptikla-
du z jiz zminované trati 720A — z dis-
pecerského pracovisté v Plzni se fidila
celd, 106 km dlouha trat az po Cheb,
pficemz slavnostné byla stavba DZZ
uvedena do provozu 6. Cervence 1967 a
jednalo se tak o prvni dalkové ovladani
zabezpeCovaciho zafizeni na tehdejsi
siti CSD vcetn€ pouziti tzv. Ctyipoj-
mového automatického bloku, ktery
vyrazné zvysil propustnost traté). Ve
stanicich mohly ptedjizdné koleje po-
kracovat jako odvratné, bez zbyte¢nych
kompromisti mély na vSech nadrazich
vznikat ostrovni nastupiste, trakéni mé-
nirny mély doznat podstatného zvyseni
kapacity, dlouhé mezistani¢ni tiseky se
mohly zkratit odboc¢kami — ty bohuzel
ve vetsi mife vznikaji az posledni do-
bou (napt. Rajhrad na trati 320A, Bez-
pravi na trati 501A). Co ale namatkove
useky Kosténice — Pardubice hl. n. —
Pielou¢ ¢i ReCany nad Labem — Zaboti
nad Labem na trati 501A?

Pro¢ rovnou se stavbou koridoru ne-
vznikly dalkové fizené odbocky Cerna
za Bory, Opocinek a Chvaletice? Pfi
opravé jedné z tratovych koleji jsou
v dotéenych tsecich osobni vlaky na-
hrazeny autobusy. Kolika lidem jsme
i za vyluk mohli usnadnit cestovani,
kdyby uz tenkrat zmifiované dopravny
vznikly? A pro¢ se stavbami korido-
ri nedoslo rovnou k razantni selekci
zelezni¢nich pfejezdt (nejen téch ne-
bezpeénych jako ve Studénce) a jejich
nahrazeni mimouroviiovym kfizenim?
Jak znamo, na casti traté 320A mezi
HruSovany u Brna a Podivinem se za
mimofadnych bezpecnostnich opatie-
ni mohou provadét rychlostni zkousky
novych draznich vozidel. V roce 2004
zde jednotka fady 680 vytvofila novy
Cesky rekord 237 km/h. Co ale brani
zvy$eni tratové rychlosti v tomto useku
nad povolenou stoSedesatku? Preci tfi
piejezdy (P6794-P6796). A tak vic nez
o kvalitnich multimodalnich koridorech
Ize v naSich podminkdch mluvit jen
o smésici pokusti 0 modernizaci. Zkus-
te se podivat na definici tranzitnich Zze-
lezni¢nich koridort tfeba na wikipedii,
zjistite, Ze u nas dusledné nespliiujeme
vic jak polovinu bodd.

Protoze se ve svych reportazich sna-
zim o maximalni objektivitu a chci obé
misky vah, tedy ,,pro a ,,proti“, pocti-
vé vyvazovat, pfipoustim, Ze mame na
naSich koridorech uz i takové useky,
které prinesly vyrazné zvySeni trato-
vych rychlosti, zkraceni diky naptime-
ni nevyhovujicich tseku a tim i Gisporu
v jizdnich dobach. Hodnotil jsem pte-
devsim stav pfed modernizaci a po ni
a nyni prfedkladam listinu vitéz:

Bronzova pricka

psek trati 309A mezi Tiebovicemi
v Cechach a Zabfehem na Moravé. Vy-
dafena rekonstrukce opravdu z gruntu
— prelozky, které vyvadéji trat’ z udoli
Moravské Sazavy do 5 tuneli, plna ba-
nalizace, pfiblizeni zastavky v obvodu
stanice Krasikov smérem k obci (i kdyz
v ptipadé sousednich Tatenic je tomu
zase naopak), vyrazné zvyseni trato-
vych rychlosti, zkraceni vzdalenosti
mezi Ceskou Tiebovou a Zabiechem

0 2 km a vyrazna Uspora v jizdnich
dobéch. Projizd&jici vlak kategorie Ex
dnes v idedlnim stavu mezi Ceskou
Tiebovou a Olomouci urazi 86 km za
37,5 minuty. Skoda, ze mezi Krasiko-
vem a Rudolticemi zistal jediny pte-
jezd (P6519) v km 18,809 u zichlinecké
kafilerie.

Stfibrna pricka

Usek trati 713A mezi Rokycany
a Plzni. Vynikajici rekonstrukce od
zékladii zejména od Ejpovic smérem
k zapadoceské metropoli. Pielozka,
ktera opustila nevyhovujici téleso ptes
Chrast, dnes vyvadi koleje pod vrch
Chlum do nejdel$ich ¢eskych zeleznic-
nich tunelti (4 150 m). PIna banalizace,
vyrazné zvySeni tratovych rychlosti
(v budoucnu az na 200 km/h), zkraceni
vzdalenosti o 6,1 km, coz cestujici po-
citi i na levngjs$im jizdném, a vyrazna
uspora v jizdnich dobach (az 9 minut).
Velmi kvituji, Ze se zde nenachazi jedi-
ny prejezd.

Zlata pticka

Usek trati 704 vedouci oblasti Ceské
Sibife, konkrétné mezi stanicemi Votice
— Sudoméfice u Tébora. Za mé nejpo-
slednich desetileti: piedev§im zdvou-
kolejnéni, okamzité prepojeni fizeni
provozu na CDP Praha, trat’ vede nyni
v podstaté ve zcela nové stopé se spous-
tou umélych staveb (mosty, estakady

a tunely Mezno a Deborec). Plna
banalizace, odstranéni dopravnich ar-
chaismi (stanice Hefmanicky, dnes fi-
gurujici uz jen jako zastavka, byla dfive
v tabelarech oznacena v jednom sméru
P, v opacném N a vyprav¢i zde vypra-
vovali vlaky navésti ,,0djezd”). Sym-
bol vypravky ve sloupci 2 TJR zmizel
i v ptipad¢ Jesetic a Stfezimife (nové
se jednad také jen o zastavky), a tak
dnes jedinou stanici na koridoru, kde
neni dovolena vyprava vlakll névésti
hlavniho navéstidla, je Zadni Tteban
na dosud nemodernizovaném tseku
trat¢ 521B. Pravé finiSujici stavba na
hranicich Stfedoceského a Jihoceského
kraje pfinesla vyrazné zvySeni trat'ové
rychlosti (bez propadi v celé délce 160
km/h - plati pro horni rychostniky N
a rychlostniky NS), zkraceni vzdale-
nosti mezi Voticemi a Sudoméficemi
0 2 km a vyrazna spora v jizdnich do-
bach, ktera vychazi i ze zminovaného
zdvoukolejnéni (zruseni kiizovani, ...)
Velmi kvituji, Zze zde nezustal jediny
piejezd (spolu s dfive modernizovanym
usekem od Benesova se tak jediny pie-
jezd nenachazi na 40 km trati). Snad
jedinou drobnou nevyhodu piinasi sku-
teCnost, Ze soucasna modernizovana
trat’ se jeSt¢ vice odklonila od obci (viz
JeSetice, Cerveny Ujezd i1 Stfezimir)
a cestujici tak budou muset urazit ze
svych domovl na nadrazi a zastavky
delsi vzdalenost.

VySe tii zmifiované useky tedy pova-
zuji za nejlepsi v CR a smutné dodavam
- §koda, Ze jich nemame vic. Zbyvajici
traté, které i s nizkymi tratovymi rych-
lostmi a mizivou propustnosti mylné
povazujeme za koridor, jsou ukédzkou,
jak ném citeln¢ chybi jednoznacna ze-
lezni¢ni koncepce a jak ekologické vla-
kové dopravé ve srovnani s individualni
automobilovou nesviti vzdy jasné zele-
né navést ,,Volno*“. Kde dnes z hlediska
rychlosti jednoznacné vitézi vlak pred
autem? Kvili letosnim enormnim vylu-
kam to neni uZ ani na trase z hlavniho
meésta do Pardubic a dale na Ostravsko.
A co spojeni z Prahy do Liberce, Hrad-
ce Kralové ¢i Karlovych Vard? Tady
vlak v rychlosti vyrazné zaostiva. UZ
od konce 19. stoleti pies prvni Cesko-
slovenskou republiku, obdobi totality
az do dnesnich dni se mizeme pysnit
bohatym Zzelezni¢nim dédictvim, nad
nimz dnes ale neuvazlivé rozhodujeme.
Ta husta sit’ vzajemné propojenych tra-
ti, vleCky ze stfedn¢ velkych a nejvét-
Sich tovaren napojenych na regionalni
a celostatni drahy, lokalky vyvedené
do vSech koutll nasi vlasti. Co nam
dnes zbylo? Ceska republika disponuje
v ramci Evropské unie opravdu

nejhustdi Zelezniéni siti (SZ opetovava
9 358 km trati, z nichz 7 324 km je jed-
nokolejnych), ale mrazi z toho, Ze skoro
na 60 % (vice jak 5 600 km) je nejvys-
§i tratova rychlost pouze do 70 km/h.
O sporadické elektrifikaci, ktera se tyka
zatim asi 30 % naSich trati, jsem se uz
zminoval v poslednim vydani ZS.

Kazdodenni realita

Vyse uvedené skutecnosti patfi do
kategorie, které neblaze vnimaji vSich-
ni — zejména cestujici. Zbytecn¢ dlouhé
jizdni doby kvili kiiZzovani na jednoko-
lejkach a pteprahtim, abnormalni vy-
lukova Cinnost, diky které uz pasazéfi
zapomnéli, jak vypada vlak. Jenze cha-
os prostupuje i do kazdodenni ¢innosti
provoznich zaméstnancii, proto i zde
trvam na uz nekolikrat vyféeném: Ze-
leznice vzhiiru nohama!

K vySe uvedenému odstavci

a hlubokému zamysleni mé inspi-
roval obsahly pfispévek uvefejnény
v lonském Cervencovém Cisle ZS. Autor
J. Ott shrnul fakta o vazné Zelezni¢ni
nehodé u Chodové Plané z 28. 7. 2019,
kolega P. Corradini pfidal obrazovou
ptilohu. Pfedné obéma strojvedoucim
moc dékuji za podnétnou reportaz, jeste
vic za to, Ze se neboji zvefejnit prav-
du o zoufalém stavu navésténi na nasi
zeleznici. Mozna si totiz vzpomenete
i z televiznich reportazi, ze pied mis-
tem nehody bylo navéstidlo s navésti
,Oc¢ekavejte konec platnosti Rychlost-
nikd NS* oto€eno vzhliru nohama, tedy
v rozporu s ptedpisem D1 byla pismena
na desce uskupena shora v podobé SN.
A tak jsem se svym objektivem zapatral
po rozliénych tratich a podival se, kde
vsude jesté fadil ten Sotek od Chodové
Plané a umistil navéstidla vzhiiru noha-
ma. Tak se podivejte.

(pokracovani na str. 4)
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ZAJMY STROJVUDCE

Na okraj dalsiho dotazniku pro strojviidce
Setritsedaijinde
Tragicka nehoda v Bohuminé, pfri které zahynul strojvedouci, pfinutila ministerstvo dopravy zacit vice resit, jak by bylo
mozno podobnym udalostem predchazet.

A tak byl ptichystan novy prizkum
mezi strojvedoucimi, aby se zjistilo, jak
by se jejich prace mohla zlepsit. Pfi-
blizn¢ s témito slovy se ministr dopravy
Martin Kupka obratil prostfednictvim
dopravct na strojvedouci. Vyplnénim
dotazniku maji pomoci svymi nazory
zvysit kvalitu pracovniho prostfedi, aby
uz nedochazelo k dal§im mimofadnym
udalostem (MU), nebo aby se alespon
co nejvice podafilo MU eliminovat.

V soucasné dob¢ uz tento dotaznik
dorazil ke strojvedoucim. Nevim, kde
a jak na n¢j kolegové reaguji, ale jsem
toho nazoru, Ze onen dotaznik zadné
MU eliminovat nebude, pokud se nad
timto problémem alespont trochu vice
nezamysli na§ zaméstnavatel. Vzdyt
uz v loniském roce tu podobny dotaz-
nik byl, kolegiim se do néj zrovna moc
nechtélo, a tak jsme (alespori u nas ve
Veseli nad Moravou) tento dobrovolny
dotaznik museli vyplnit povinné v ram-
ci prvni hodiny pravidelného $koleni.
Vétsina mych kolegli zaméstnavatele
vibec nesetfila a vSechny zajimalo,
jaké bude vlastné vyhodnoceni tohoto
dotazniku. A hlavné jak se to pak pro-
jevi v nasich pracovnich podminkach.
Doposud jsme ale nikde zadné vyhod-
noceni nenasli a nedoslo ani k né&ja-
kym kroktim ze strany zaméstnavatele,
jez by vedly ke zlepSeni pracovniho
prostiedi.

Takze vse opét jen vySumélo a my
jedeme sméle dal. Bylo by skutecné na
misté, kdyby s vyhodnocenim dotazni-
ku byli také seznameni ti, ktefi na ném
participovali. Jinak by to totiz mohlo
vypadat tak, k vyhodnoceni sice do-
$lo, vysledky jsou znamy, ale radéji se
o nich nemluvi.

Ryba smrdi od hlavy, ale...

Taky proto si myslim, Ze mnozi
z kolegli uz tento dotaznik vypliiovat
ani nebudou. Jsou uz unaveni sliby
a feSenim problémut, které nakonec
vlastné ani nikdo nechce fesit. A hlavné
jde o dalsi plytvani naSim volnym ca-
sem, kterého nazbyt vskutku nemame.
Skladba smén, udrzba hnacich vozidel,
nastupy a konce naSich pracovnich
vykonti, pifipravnd a odstavnd doba,
vyhlasky, aktualizace tabletd, scitani,
SH SAP a podobné zélezitosti se uz

nékolikrat probiraly, ale bohuzel bez
né&jakého vétsiho Gspéchu. Vychazim ze
zkusenosti a praktickych znalosti u CD
a. s., ale od kolegi vim, Ze se podobné
problémy tykaji i jinych dopravci. Vét-
Sinu téchto problému jsem popsal uz
v lonském roce v Cisle 22 ZS a v dvoj-
Cisle 23-24 ZS. Ryba sice smrdi od hla-
vy, ale hlavnim vinikem pfesto je vzdy
jen strojvedouci. Pti kazdé MU se mu
vycte uplné vSechno, co mél a nemél
délat. Ale nad hlavni otdzkou, pro¢
k tomu doslo, se uz nikdo nezamys-
li. Pokud objednavatelé¢ dopravy, tedy
ministerstvo dopravy a krajské ufa-

pétivozovy rychlik motorovym vozem
814 a tuto jednotku zase motorovymi
vozy 810 a strojvedoucim navic na po-
strk. VSechno nakonec ,,né&jak funguje*
funguje, sice horko tézko jedeme, ale
prece jen jedeme. A vSe je opét v po-
fadku a poskytujeme sluzby na nejvyssi
urovni. Tedy alesponi to tak navenek
prezentujeme...

Zkus si to!

Ted bych se jeste vratil k tomu uvo-
dem zminénému dotazniku. Ne&které

Jeden priklad z mé praxe

Mam nastup v 9:09 hod a stiidani na ose s piijezdem vlaku v 9:24 hod s mi-
nutovym pobytem. Tedy mam na vse tikony 15 min. Nahlasim se strojmistrovi a
zapnu aktualizace v tabletu. Nab&éhne nékolik vyhlasek a informaci o vylukach.
Hledam rychle, co plati pro mé&, a nikoliv jinou trat’, kde jsem nikdy nejel a ke
které informace nepotiebuji. Pak oteviu vyhlasky a vyskoci na me& Opatieni fe-
ditele 018 ¢. 3/2021 - Pilotni provoz — Pouziti systému stranové selektivniho od-
blokovani nastupnich dveti na vlacich osobni dopravy. Popis funkce SSOD/LAT.
Na to navazuje dalsi vyhlaska feditele 018 ¢. 6/2018 — Pouzivani zafizeni TBO na
vlacich osobni dopravy. Prvni vyhlaska je v podstaté ptedpis o cca 50 strankach
a druhy cca o 30 strankach. Pokud by byl nékdo alespon ¢astecné v obraze, jaké
ma strojvedouci povinnosti, tak by se stupidné nemohl dotazovat na dostate¢nou
pripravnou dobu! Navic, kdyZz na tento problém neustale upozorinujeme. (mur)

dy) budou mit ve smlouvach nerealné
pozadavky vi¢i provoznim moznos-
tem dopravci, bude tento stav nadale
pokracovat.

Neni to tak davno, co byvaly pan
generalni feditel Bednarik prohlasil,
ze udéla radikalni fez v oziveni firmy
a propusti az 40 procent administra-
tivnich pracovnikii. Kdo to nakonec
,schytal”, vSichni uz vime. My vSich-
ni podiizeni, tedy strojvedouci, stroj-
mistfi, pokladni atd. Pokratily se smény
a op¢t se ,,osekal” provoz. Ostatni patr-
né zustali ve svych kanceléfich. A ¢in-
nost tohoto fidiciho aparatu vidite sami
v mnoha prohranych soutézich o zadani
dopravnich vykont, v pokutach, které
dopravci dostavaji od kraju a v soucas-
né dobé i pti problému s ECM. Vsichni
to védeéli, co bude nasledovat a védéli to
s predstihem nékolika let. Kdo vyvodi
né&jaké disledky za neodpovédnost, jez
vedla k témto negativnim dopadim?
Jsem si vlastné jisty, Zze opét nikdo,
a to je pak pfece hlavni chybou, Ze ni-
kdo z vrcholovych manazer( nenese za
nic zadnou odpovédnost!

A tak bez vahani nahradime

otazky jsou vytvoreny tak, jako by jeho
tvirce nebyl nikdy v provozu, nebo ne-
mél ponéti, kdo je vlastné strojvedouci.
Jedna z takovych otazek v dotazniku
byla: Mate dostatecny Cas na pfiprav-
nou a odstavnou dobu HV? Nejlepsi
odpovédi by bylo, kdyby si to kazdy,
kdo se takto vyptava, sam vyzkousel
v praxi a Sel do provozu tieba na dva
mésice. Vzdyt na to, Ze jsou netinosné
zkraceny nastupy a konce upozornuje-
me uz delsi dobu. Pokud mam poctive
pripravit stroj, zkontrolovat strojovnu,
pojezd, hasici zafizeni, udélat ZBHYV,
aktualizovat tablet a precist vyhlasky,
tak urcité stavajici doba vymezena na
tuto ¢innost je naprosto nedostacujici.
Za téchto okolnosti tak vlastné radéji
védomé porusime néjaky ten piedpis,
abychom vcas vyjeli. Nesmi se ovsem
nic stat, jinak hlavnim vinikem jsme
opét my a ne zaméstnavatel, ktery ndm
tuto pomyslnou opratku nasazuje na
krk. A odstavna doba je totéz. Ptiveze-
me né¢jaké minuty zpozdéni, celou smé-
nu mame néjaké potize se strojem. Od-
stavit soupravu, sjednat posun do depa,
vystat frontu u nafty a pak zjistime, ze

konec smény byl uz pted pulhodinou.
Pak se neni ¢emu divit, ze vétSina ko-
legl ani nezastavi na prohlizecim kana-
le, vypne baterie a rychle maze domti.
(pozn. red. — autor v dob¢€ psani materi-
alu nemohl védét, Ze o odstavnych do-
bach vyvolala FSCR jednani, na jehoz
zakladé probeéhlo méteni ¢asti konkrét-
nich fad dréznich vozidel v rdmci pii-
pravnych a odstavnych dob)

Na vyhlaskach mé nejvice fascinuje,
ze po precteni celého padesatistranko-
vého ptedpisu objevi se na konci objevi
ikona s napisem: ,,Potvrd’te, Ze jste se
s danym dokumentem seznamil a Ze
tomu rozumite.” I kdybych tuto vyhlas-
ku stihl celou pfecist, pofad by tam jes-
té méla byt ikona, ktera by obsahovala
napis, ze jsem si vyhlasku ptecetl, ale
ne v§emu, co je v ni uvedeno, rozumim.

Takze udélam klik a celou odpovéd-
nost tak beru zase na sebe. Bohuzel na
oné vyhlasce pracuji tii lidé asi nékolik
hodin, protoze v hlavi¢ce je napsano:
navrhl a zpracoval, ovéfil a schvalil.
Tfi jména, protoze na jednoho je to
asi moc a musel by za sviij vytvor nést
patiicnou odpovédnost, kdezto ja uz ji
nyni mam jen na sob¢, protoze jsem vse
odklikal, a letim na peron. A samoziej-
mé sam. Nikdo mné nenavrhuje a ne-
schvaluje, Ze médm tam a tam zastavit
a na volno projet. A to uz vlak ptijizdi,
vypraveéi za mnou bézi s rozkazem na
dv¢ strany A4. Mam minutu na vystfi-
dani s kolegou a na piecteni rozkazu,
ktery obsahuje rozkaz Z, Op, stahovac-
ky a vypinacky zaroven.

Vypravéi uz je nervozni, protoze
jesté nepodepisuju, ale stale ¢tu roz-
kaz. ,,Délej, nemam jen tebe. A pokud
tomu das zpozdéni, nebudou zachova-
ny pfipoje,” zni z jeho Ust. Rozjizdim
vlak smér Pierov. Jesté jsem ani nevy-
zkous$el brzdu a vola dispecer: ,,Pane
strojvedouci, proc jste pfidal tfi minuty
zpozdéni navic? Jak to mam zddvod-
nit?* V ten moment ho mam chut’ po-
slat do patfi¢nych mist.

Nevidi nebo nechtéji vidét

Pii pfedavce jsem zjistil, Ze jsou na
soupravé polepeny vSechny dvefe na
1. voze z diivodu podpéti a na fidicim
voze je pro zménu plna, a tudiz ne-
funkéni fekalni jimka a z toho diivodu i
zablokované dvete od WC. Za jizdy fe-
$im se strojmistrem, co s tim provede-
me, a ja doufam, ze vydrzi aspon hnaci
vozidlo. Obraty v konecnych stanicich
jsou do 15 min, takZze hned spécham na
druhou stranu a rychle pry¢.

Vibec tedy nevim, pro¢ tato provo-
kativni otdzka byla nastolena, protoze

zamé&stnavatelé (z informaci od kolegu,
zamé&stnanych u jinych dopravcl nez ja
1ze konstatovat, Ze podobné $patné pod-
minky se tykaji strojvedoucich u vsech
dopravci.) nase problémy dobfe znaji,
ale asi je nevidi anebo nechtéji videét.
A to jsou jen nékteré problémy, kte-
ré odvadi pozornost strojvedouciho.
Ostatni vyhlasky zde uz feSit nechci,
protoze jsou svym zpusobem vlastné
bezvyznamné, jako je tfeba vyhlaska
na pitny rezim obsahujici n€kolik stran,
nebo upozornéni, ze jsem neprovedl
hodnoceni vzdélavaci akce.

Dalsi dotaznikovou otdzkou byl
technicky stav hnacich vozidel. K to-
muto tématu je taky zbytecné se vracet.
Kolem oprav uz bylo popsano mnoho
papiru. Strojvedouci piSou v prostiedi
CD a. s. pozadavky pies aplikaci SH
SAP. Dikladné opravy se ale vétSinou
nestihnou udélat, a tak se provede jen to
nejnutnéjsi a s HV rychle do provozu!
V této aplikaci neni ani zadna zpétna
vazba, na coz je dlouhodob¢ upozoriio-
vano. Mnohé kolegy pak odradi n¢které
drobné opravy viibec psat.

Tak by se dalo popsat mnoho dal$ich
problému, nejen ze strany strojvedou-
cich, ale i strojmistrii a vlakovych cet.
Ty naptiklad neustale provadéji scitani.
Kdyz ne cestujicich, tak kola a kocarky,
nebo psy a kocky a nevi ¢eho vseho jes-
té. Nakonec se stejn¢ zrusi ten nejvice
vytizeny spoj a dojde k rozvazani dal-
Sich ptipoji. Nemluvé o vylukach. Na
nékterych tratich je vylukova Cinnost
uz zcela netnosna (coz samoziejme ne-
jde na vrub dopravcti). Autobusy jezdi
a na trati se pfitom nic nedéje. Kazdy
rok jsou uzavieny na dva mésice a po
otevieni vyjedeme na nezménény tan-
kodrom. Takova ,,pohoda“ na pracovi-
§ti urcité nebude eliminovat dalsi MU!

Néjak to dopadne

AZbude Federace strojvidcti pro nas
na kolektivnim vyjednavani bojovat
o kazdou korunu a zameéstnavatelé bude
stale tvrdit, ze jsou v tézké finanéni si-
tuaci, ze nam nemohou pokryt dokonce
ani inflaci, je potfeba si opét polozit
otazku, kdo vlastné dopravce drzi sta-
le jest€ nad vodou a jestli jsme pro to
schopni néco udélat. Setfit se totiz da
jinde. Tieba zestihlit fidici aparaty fi-
rem, omezit nesmyslné vyluky (zcela v
gesci SZ) a racionalné se snazit dostat
cestujici do vlaki. Situace na Zeleznici
totiz neni tak rGzova, jak by se mohlo
zdat pii sledovani reklamy, ve které pan
Kolot'uk bavi celou republiku.

Vlastni silou a s pozdravem vSem
kolegtim a ¢tenartim téchto fadkt

Martin Urbanek

Nas kazdodenni zeleznicni provoz pod lupou

O zeleznici vzhuru nohama (3)

(dokonceni ze strany 3)

Vystrazny kolik pro piejezdy

Jeho podobu uvadél stary predpis D1 v ¢l. 1409 a novy v kapitole
XII, dil 2, ¢l. 387, odst. 1 — vzdy je vyobrazen tak, ze shora zac¢ina
Cervenym polem. Jeden choceiisky kolega, ktery uz dnes uziva za-
slouZeného dtichodu, se mé kdysi ptal, jak ma byt ten kolik spravné
otoCen. Ze na trati 517E Chocen — Litomysl vidi ob¢ varianty — jed-
nou je shora s bilym polem, podruhé s ¢ervenym. V piedpisu jsme
dohledali vyobrazeni, nasledné pak Zden€k informoval pfislusného
tratmistra a v§echny Vystrazné koliky s pochybnou navésti byly oto-
¢eny do spravné podoby, jak uklada ptedpis D1. A co ostatni traté?

Obrazek 1 doklada, ze Vystrazny kolik byl oto¢en vzhliru nohama
i pred piejezdem P344 nedaleko zastdvky Studanka na trati 543D AS
— Hranice v Cechach. Stejné tak pted piejezdem P2438 ve sméru od
Vranan do Luzce nad Vltavou na trati 530B, kdysi také na trati 502B
ve sméru od Ttebestovic na Poficany (dnes je jiz ptejezd P4936 za-
bezpecen PZZ). A mozna na dal$ich mistech, o kterych nevim.

Vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni mista

Tato navéstidla se hojné vyskytuji na trati 316A Pierov — Bieclav,
jedna se o stejny typ koliku, nebo obdélnikové desky postavené na
kratsi strané, jak popisuji vyse, jen musi byt doplnéni indexem ,,D*,
od nového ptedpisu D1 indexem ,, T* - viz ¢l. 164, odst. 1. Jak dokla-
da obrazek €. 2, za odjezdu ze zst. Tlumacov na Hulin pfed km 162,2
byly jesté na zacatku dubna 2022 u sloupt TV €. 180 a 179 umisténé
Vystrazné koliky s docasnou platnosti pro pracovni mista, z nichz
ten vlevo byl otocen vzhiru nohama a odporoval tak vyobrazeni
v ¢l. 1414 starého ptredpisu D1. Aby toho nebylo malo, tak v téze sta-
nici na otrokovickém zahlavi byly oba Vystrazné koliky s do¢asnou
platnosti také vzhiiru nohama.

Oznaceni hlavnich navéstidel

Oznacovaci pasy navéstidel, ktera plati jen pro jizdu vlaku, za-
¢inaji shora bilym polem, tedy pfesné opacné, nez je to u Vystraz-
nych koliki. Podobu pfinasel stary piedpis D1 v ¢l. 724, novy
v Cl. 80, odst. 9. Jak doklada obrazek ¢. 3, vjezdové navéstidlo
L v km 5,444 v zst. Ujezd u Chocné na trati 505A mélo pas otoceny

vzhliru nohama. Opacné byl také jesté vloni otocen horni dil ozna-
Covaciho pasu na oddilovém navéstidle 2So hlasky Mikov v km
366,390 mezi Mélnikem a zst. VSetaty na trati S03A, takze ve spo-
jeni se spodnim dilem vytvarel pfedpisem D1 nepovolené oznaceni
hlavniho navéstidla. Pfesné opaéné byly otoceny i oznacovaci pasy

I ¢islice maji svou predepsanou grafickou podo-
bu, tahle osmi¢ka na Predvéstniku N u Lib¢ic
nad Vltavou jaksi nesedéla. Foto autor

vjezdovych néavéstidel na krakorci ve vyhybné Dluhonice ve sméru
od Prosenic (trat’ 309E) — nyni jsou navéstidla zakryta ¢ernou folif
kvuli jejich neaktivovani, coz natizuje novy piedpis D1. Zly skiitek
fadi i mezi sefadovacimi navéstidly — ta stozarova maji oznac¢ovaci
pas, ktery shora za¢ina bilym polem (viz stary ptedpis D1, ¢l. 1539,
novy piedpis ¢l. 183, odst. 7). Jak doklada obrazek ¢. 4, v obvodu
stanice Brno jih se v km 1,814 nachazi navéstidlo Sel16, jehoz pas
je také vzhlru nohama. Opacné byl také jesté letos v lednu otocen
vrchni dil oznacovaciho pasu na Se9 v zst. Mosty u Jablunkova (trat’
301A), takze ve spojeni s dolnim dilem vytvarel pfedpisem D1 ne-
povolené oznaceni sefad’ovaciho navéstidla.

Predvéstnik x Pfedvéstni stit

I elementarni znalosti geometrie museji mit tratovi délnici, kdyz
umist'uji na trat’ Pfedvéstnik N, nebo Predvéstni stit. U toho prvné
jmenovaného navéstidla sméfuje trojuhelnik $pici dolt, u toho dru-
hého navéstidla $pici nahoru véetné doplnéni stozaru dvéma zluty-
mi odrazkami kruhového tvaru Sikmo pod sebou, pficemz leva ma
byt vyse. Kolikrat jsem uz vide€l na tratich zluty trojuhelnik otoceny
piesné opacné, nez mél byt? Problém ale nastava ve chvili, kdy je
spolu s trojuhelnikem potieba otodit i islici v ném. Zaména Sestky
v devitku muze byt fatalni. Ale potrapi i obycejna osmicka — jak
doklada obrazek ¢. 5. Zde je zobrazen Predvéstnik N 8 (osmicka
je vzhiru nohama, jeji velké ,,bfisko ma byt dole) na sloupu TV
¢. 261 v km 429,2 trati 527A — konkrétné 1. TK od Roztok u Prahy
na Lib¢ice nad Vltavou. Kdyz jsme u téch obracenych osmicek, ko-
lik jsem jich napocital na Pfedvéstnich Stitech v obou smérech pred
stanici Poficany na trati 501A? Ale objevuje se i na znaceni hlavnich
navéstidel — na takovych, kde se Stitek sklada z jednotlivych dilkt
(napf. odjezdové navéstidlo S8 v zst. Nymburk hlavni nadrazi, i na
ném je osmicka vzhliru nohama).

Zavérem

Tridilné pokracovani obsahlé reportaze je ve finale. Vazna téma-
ta o stavu Ceské Zeleznice odlehcend nyni obrazovymi piilohami,
které dokazuji neznalost pfedpisu D1 u téch, u kterych bychom to
ocekavali obzvlast — u zaméstnanct statni organizace SZ. Mozna
bude tada ¢tenaii vnimat tyto podnéty jen jako okrajové marginalie,
které neohrozuji bezpeénost zelezni¢niho provozu. Ano, souhlasim,
bohuzel to jsou ale drobné mozaiky, které se spojuji ve velké pro-
blémy naSeho drazniho svéta. Prosté a jednoduse — Zeleznice vzhiru
nohama

Kamil Bure§
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Evzen Mikolajek: Kdo zakaze délené sichty, tomu strojvidci postavi sochu a pozlati ji

Chce to hlavné klidnou hlavu

Nabizime prvni dil rozhovoru se strojvidci. Prvnim odvazlivcem, ktery nemél
obavy se svérit se svym profesnim i osobnim zivotem, je Sternbersky fira Car-
ga Evzen Mikolajek. A jesté na vysvétlenou - s tazanym se autor zna, takze se
rozhodl nepredstirat, ze si s nim vyka.

Jak se mas?

Mame se velmi dobfe, myslim, Ze
mluvi§ se spokojenym a Stastnym
¢loveékem.

Co té privedlo k draze, firovskému
Femeslu?

S velkou pravdépodobnosti to je
skute¢nost, ze jsem jiz patd genera-
ce v nas$i rodné, ktera na draze pracu-
je. Samoziejme¢ v tom je také zasluha
nékolika kamaradl, ze jsem se ja sdm
osobn¢ k praci na draze dostal v ten
spravny cas, za coz jim patii mé srdec-
né podékovani.

Byla to jen tradice, nebo taky Spetka
romantiky?

Tradice je urcité pékna véc, ale ne-
smim také zapomenout na skute¢nost,
ze draha byla vzdy sluSnym a vaze-
nym zaméstnavatelem. I v dobach ne-
davnych i soucasnych ekonomickych
turbulenci si myslim, Ze jsme na tom
velmi dobfe. Romantiku zcela jisté
nemuzeme vynechat. Vzdyt kdo z nas
jako maly nemaval na vlaky a nekoukal
obdivné na vSechno to, co se na kole-

jich hybe.

11
NemuiZes vest
masinu a byt

naStvany na pilku
lidi kolem sebe.
To je zaruCena

cesta do prisvihu.

Jaké traté jsi chtél jezdit?

Hlavné lokalky a vedlejsi traté. Moz-
na nékdo udivem pozveda oboci, ale
koridor pfenecham jinym. Samoziejmé
na ném také jedu, ale lokalky jsou pro
mne zajimavejsi.

Jaké masiny miiZe§ vést a pro¢?
Mohu vést jak lokomotivy nezavislé
trakce, tak i elektrické trakce.

Které jsou lepsi, horsi a pro¢? Které
mas radéji?

To se tak neda fict. Kazdému vyho-
vuje néco jiného. J4 ale davam prednost
nezavislé trakci

Mas néjaky oblibeny typ?
Mam rad fadu 731.

Zacinal jsi na posunu, jak na to
vzpominas?

Zacatky byly velmi krusné, protoze
asi po Ctrnacti dnech jsem za jed né
silné bourky projel Cervenou. Mlady,
vyjukany, dnes bych tu situaci fesil na-
prosto jinak. I to pfinasi zivot zacinaji-
ciho strojvidce.

Touzil jsi po Fizeni osobnich vlaka?

Vzdy mne pfitahovaly nakladni vla-
ky a posun. Néco jsem si na osobnich
vlacich ,,najezdil” ale na téch naklad-
nich jsem spokojenéjsi.

MEél jsi napriklad chut’ Fidit rychlo-
vlak? Pro¢ ano, pro¢ ne?

Nikdy jsem netouzil fitit se s EC
¢i IC nebo Pendolinem po koridoru.
K vysokym rychlostem mam opravdu
respekt a smekdm pied vSemi kolegy,
co tohle zvladaji.

Jsi dnes u Carga, ma to néjaké
vyhody? Vi§, jakou Sichtu budes§ mit
pozitii?

Néco vim, néco zase ne. ZaleZi na
druhu vykonu, na ktery jsme kazdy
nasazeni. Ja jsem ve dne zafazeny na
vystfidacim posunu, takze napli kaz-
dé smény je piekvapeni. V noci jsem
na klasickém staniénim posunu. Mohu
také pracovat jako strojmistr a jednou,
dvakrat do mésice mam ,,za okynkem*
také sménu.

Povéz néco o tom, co té nejvic Stve na
tvém povolani?

Pokud mam pouzit slovo ,,stve”, tak
to je rozhodné Casta nekazen téch, co se
pohybuji na silnicich, které ktizuji trat’.
Tohle je ziejmé véc, ktera vytaci vice
strojviidct. To se snazim formulovat
velice slusné. Normaln¢ bych volil jina
slova...

A co mas$ naopak nejradéji?

Spolupraci s dobrymi lidmi, ktefi
jsou naladéni na stejnou vinu, jako ja.
$inu a byt naStvany na polovinu lidi
kolem sebe. To je zarucena cesta do
prusvihu.

Kterou vétu od strojmistra slySi$ nej-
méné rad?

Zaludna otazka vzhledem k tomu, Ze
jsem také obcasny strojmistr. Ale vzhle-
dem k tomu, ze v Olomouci jsme tako-
vé mensi provozni pracoviSteé, snazim
se vyjit vstic, kdyz je opravdu potieba
zaskocit za nemocného kolegu, nebo
kdyz nékdo potiebuje

vymeénit sménu. Samo-
ziejmé, ne vzdy to jde.

Mné by asi nicily
délené Sichty, obcas
no¢ni, pil ranni, jak
to vypada v praxi?

Je pravda, ze ten-
to  zpusob  prace
a zivota neni pro ka-
zdého. Je to narocné
a pokud chci toto po-
volani délat, musim
si umét télo nastavit
na naro¢ny provoz. Je
pravda, Ze nastupy do
prace mezi desatou ho-
dinou no¢ni a Cétvrtou
az patou hodinou ran-
ni jsou opravdu velmi
naro¢né a bylo by roz-
hodné potiebné, aby
jich co nejvic zmizelo.
Dé¢lené smény nikdo
nema rad, protoze jsi
v praci ale nepocitaji
se ti hodiny do pra-
covni doby. Komu
se podaii je zakazat,
tomu bychom méli
nechat postavit sochu
a pozlatit.

Pro¢ je nedostatek
strojvedoucich?

V devadesatych le-
tech se témeér zadné
kurzy pro strojvedouci

nedélaly. S omezovanim vykond,
bylo strojvedoucich mnoho a propou-
Stéli se. Dnes starsi kolegové odchazi
postupné do dichodu a neni nahrada.
Uz pred dvaceti lety, kdyz jsem byl
na kurzu pro strojvedouci ja — byl to
druhy kurs po mnoha a mnoha letech
— prednasejici upozornovali, Ze tato
situace nastane. Dal§im vlivem je také
soucasny narust dopravy. Po utlumu
v devadesatych letech osobni doprava
kazdoro¢né stoupa, stejné tak i doprava
néakladni. Coz je urcit¢ dobfe. Bohuzel
to na strojvedouci pfinasi nebyvaly tlak
na to, aby vSechny vlaky odjely, nékdy
i za kazdou cenu.

Vi§, co by draham obecné mohlo
pomoci?

Urcité upravit legislativu tak, aby
strojvedouci nemohli byt pfetéZzovani.
Zcela jisté také nepomaha tlak ohledné
pravidelnych ZOZ. Tady vidim moz-
nost, jak celé tyto zkouSky posunout
trochu jinam, tak, aby se nékteii kole-
gové nebudili v noci hrizou z faktu, Ze
za n&jaky Cas, k t€émto zkouskam jdou.

KdyZ jede$ ze Sternberka do prace
v Olomouci pozna$ podle stylu jizdy,
kdo masinu vede?

Ja uz tu spoustu novych kolegti, co
jsou v osobni dopravé ani osobné ne-
znam, takze se moc nedivam, kdo zrov-
na ,,jede“. Ale je pravda, ze styl jizdy
Ize hodné poznat podle toho, jak kdo
brzdi pfed zastavkou a na kterém misté
zacina brzdit.

Jedna pikantni - jak je to s malou
a velkou potiebou? Musi§ vydrzet,
mate na tuto situaci néjaky manual?

Je to jednoduché. Musi§ vyuzit ptile-
Zitost, protoze az bude potieba, piilezi-
tost byt nemusi.

Z tebe se stane také strojmistr. Kdy
to bude a co bys chtél v té praci délat
1épe?

Stane se to zfejm¢ béhem dvou let.
Ale co jde v této praci délat lépe, to je
tézké tict. Protoze v Olomouci strojmis-
tr déla jak persondlniho, tak strojového
dohromady, uzije si na sméné velmi
casto hodné krusné chvile, kdy chybi
jak lidé, tak i stroje. Lépe neud€las nic,
protoze jsou situace, které nevymyslis
ani nenaplanujes a ony nastanou. Ty je
musi$ umét vyfesit, a to nejlépe okamzi-
té. Takze to chce hlavné klidnou hlavu.

Je mezi lidmi na Zeleznici rivalita
podle firmy, za kterou jezdi?

Ne, to si nemyslim. Ja zamavam kaz-
dému kolegovi, co jede proti mné, nebo
se vidime na jakémkoli nadrazi v ma-
$in¢ jakékoli barvy. VSichni chceme jit
na konci smény domu. Rivalita mize
byt ve sportu, ale na kolejich by neméla
existovat.

Pojd’me nyni do Sternberka k Mi-
kolajkovym. Jak to nesou, Ze manZel
a tata neni moc doma?

Nékdy to je naro¢né, manzelka musi
zvladat spoustu véci. Déti si zvykly, ze
na sobotni nebo nedé€lni vylety jezdi

obcas jen s maminkou. Myslim si ale,
ze vsichni chapou mou praci takovou,
jakou mam a snazime se jeden druhé-
mu pomabhat, jak to jen jde. Musim na
tomto misté velmi vyzdvihnout svou
manzelku Radanku, ktera je pro mne
velkou oporou. Velmi ji za to dékuji
a jsem opravdu §t’astny, Ze ji vedle sebe
uz pétadvacet let mam.

A ke sportu, ktery aktivné délas. Co
té motivovalo k hrani a trénovani
florbalu?

Je to kolektivni sport a ten t¢ mimo
jiné u¢i odpovédnosti nejen k sobé, ale
také ke kolektivu, kterého jsi soucasti.
Florbal mne bavi a mam z néj radost.
K trenérské praxi mne ptivedly moje
déti, které ho v péti letech — nékte-
ré i diiv — samy zacaly hrat. Mas dvé
moznosti. Bud’ se bude$ divat, nebo
se jim bude§ vénovat. Zvolil jsem dru-
hou moznost. Trénuji uz dlouho hlavné
mladsi déti. Kdyz vidim, ze déti, co do
naseho klubu chodi, maji radost a bavi
je to a jsou dobra parta, je to pfesné ten
pocit, ktery jako trenér mas mit.

PiSes, vysly ti néjaké knizky. Pochlub
se, jaké a pro¢ se tomuto vénujes?

Jedna knizka byla povidka, druha
bylaovychové vroding. Pisu, kdyzmam
¢as, to je hlavné v zimé&. Ted’ mam néja-
ké knihy rozepsané, hlavné romany pro
déti. Néco mam jiz hotového a po mnoha
a upravach se snazim najit vydavatele.
Pisu proto, jelikoZ mam spoustu napa-
di a snazim se to néjak vyuzit. Treba
tim nékomu, kdo si mé vytvory precte,
udélam radost.

Zalitoval jsi nékdy firovského
femesla?

Ne, nikdy jsem nelitoval. Ale odpo-
védné mohu fict, ze kdybych o tom, co
to znamena byt strojviidcem, védél pred
dvaceti lety, co vim dnes, asi bych se
rozmyslel dikladnéji.

Kdy ti bylo v masiné nejhar?

Kdyz jsem jednou na sméné oprav-
du zkolaboval a pfijela pro mne rychla.
Moc si z toho nepamatuji, ale ten kolaps
prisel hodné rychle. To jsem mél velky
strach. Byl to kolaps z vedra, které pa-
novalo a i pfes pitny reZim to dopadlo,
jak dopadlo. Stalo mne to nekolik tyd-
nu ruznych vysetieni, ale nakonec mne
pustili zpatky.

A kdy nejlip?

Uz jsem to naznacil v zac¢atku rozho-
voru. KdyZ pracujes s lidmi, se kterymi
si rozumi§ a vi§, Ze si navzajem po-
muzete. Je to o divéfe. A samoziejme
nemohu nevzpomenout na déti, které
jsou hodné vdécné a na kazdém nadrazi
i u koleji je jich hodné. Kdyz jim od-
povim na jejich zamavani a vykouzlim
jim tim usmév, nemiizete chtit vic.

Komu bych mél polozit otazky
pristé?

ME¢l bych tip na Jakuba Fialku, svého
kolegu ve spole¢nosti CD Cargo. Je to
také obycejny kluk, co si plni své sny
- strojvedouci modernich trakei, topi¢
a budouci parni fira. NadSenec do ze-
lezni¢ni historie a parnich lokomotiv.

Za  rozhovor a  vstficnost

podékoval Martin JeZek

EvZen Mikolajek se narodil 26. dubna 1971 v Hustopecich u Brna. Absolvo-
val strojni praimyslovku v Brng. Ve strojviidcovské profesi vedl jak osobni, tak
nakladni vlaky, ale nejradgji pracuje na posunu. S manzelkou Radankou vycho-
vava pét déti. Je trenérem florbalu a vénuje se také psani literatury.

Foto Martin Jezek
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Spolecenska rubrika

V kratké dobé po sobé¢ oslavili své vel-
ké Zzivotni jubileum 50 let hned dva ¢leno-
vé FSCR Most. Prvnim byl 13. kvétna pan
Franti- Sek Andél, strojvedouci CD, by-
valy predseda mostecké organizace.
Druhym oslavencem byl 6. Cervence pan
Martin Schiitz, strojvedouci CD. Ob&ma
koleglim a hlavné oslavencim blahopieje-
me s pfanim mnoho $t'astnych kilometrt jak
na kolejich v praci, tak i Frantovi na kole.
Hodné zdravi a zivotni pohody pieje vybor
a ostatni strojvedouci ZO FS Most.

*

22. ¢ervna ukon¢il ze zdravotnich divo-
dia, po celozivotni praci na Zeleznici svoji
kariéru nas kolega a kamarad pan Petr Els-
ner, strojvedouci CDC a &len ZO FS Tur-
nov. Do dal$ich let mu chceme poptat hlav-
né tolik potiebné zdravi, pohodu a hodné
uspéchtl pii véelafeni.Kamaradi a kolegové
z Turnova.

P

V minulych mésicich tohoto roku ukon-
¢ili svou profesni ¢innost jako strojvedouci
CD CARGO a odesli do predéasného dii-
chodu chomutovsti kolegové a c¢lenové
nasi zakladni organizace. Byli to od 26.
kvétna pan Jaroslav VI¢ek a od 3. Cerven-
ce pan JiFi Fabera. Za odvedenou praci
bychom timto chtéli obéma podekovat a do
dalsich let na zaslouzeném odpocinku jim
popiat hodné zdravi, Stésti a spokojenosti v
osobnim zivoté. To v§e mu pfeji vSichni ze
ZO FS Chomutov.

I'\_!:.g *“Eﬁ;ll'l' }'i

29. ¢ervna 2022 oslavil své 75. narozeni-
ny &len FSCR ZO Trutnov kolega Josef Sil,
strojviidce spoleénosti CSD / CD a. s., ktery
po dosazeni duchodového véku jezdil jesté
u firem Viamont a GVTR na lokalnich tra-
tich az do fijna loniského roku. Prejeme
Pepovi do dalsich pevné zdravi a mnoho ra-
dosti s modelovou Zeleznici v trutnovském
Klubu Zelezni¢nich modelatu, jehoz je dlou-
holetym ¢lenem. Za vSechny Brutus.

Z provozni jednotky CD Cargo Nymburk
20. ¢ervence odesel do diichodu nas kolega
Petr Hiiblbauer. Vsichni ¢lenové zakladni
organizace FS mu dékuji za vykonanou pra-
ci a do dal$ich let pteji hodné zdravi, Stésti,
lasky a spokojenosti.

%

Béhem leto$nich prazdnin oslavili jubi-
leum 60 let dva ¢lenové ZO FS Mezimésti.
Dne 20.¢ervence to byl pan Libor Franc,
strojvedouci CD ,strojové stanice Trutnov
a nasledné 12. srpna to byl pan Jan Fera-
nec, strojvedouci CD, SLC Néchod. Do dal-
$iho spokojeného zivota ob&éma jubilantim
hodné elanu, §tésti a pfedevsim zdravi, pteji
vybor a ¢lenové ZO FS Mezimésti.

*

Dne 25. ¢ervence oslavil svoji prvni pa-
desatku krnovsky strojvedouci v opavskych
sluzbach pan Toma§ Adamek. Do dalsich
let Stésti,zdravi,pohodu v profesnim i sou-
kromém zivoté a hodné ujetych kilometru
na svoji motorce pieji ¢lenové a vybor ZO
FS Krnov.

*

27. Cervence 2022 oslavil své 65. naro-
zeniny byvaly strojviidce spolecnosti Cargo
na penzi nas kolega EvZen Stransky, spor-
tovec a zeleznicni modelaf. Pevné zdravi
a pohodu do dalsich let pieje za vSechny
trutnovaky Brutus.

*

V mésici Cervenci oslavil vyznamné zi-

votni jubileum a to rovnych 60 let stojve-

Veleia. Vsechno nejlépsi hodné zdravi
a §tésti do dalSich let pfeje vybor a ostatni
¢lenové.

%

V Cervenci oslavil své Sedesaté narozeni-
ny dlouholety ¢len ZO FS Tanvald a kolega
Juraj Macik. Clenové vyboru i zdkladni or-
ganizace mu pieji do dalsich let hodné $tésti,
pevné zdravi, pohodu, klid a dostatek Zivotni
energie.

Koncem c¢ervence oslavil jubilejnich Se-
desat nas kolega, strojvedouci instruktor Ja-
romir Ptosek z PJ Ostrava. Jarda je ¢lovek

mnoha zajmu, proto prejeme hodné zdravi,
$tésti, zadnou nudu a at’ se nadale dafi do
vseho do ¢eho se pustis Jardo. Kolegové ze
Z0 Jablunkov.

*

V srpnu oslavi vyznamné zivotni jubile-
um 60 let strojvedouci CD ze ZO Valasské
vedouci CD Martin Sustal ze stejné ZO.
Obéma oslavencim pieje vybor a ostatni
¢lenové hodné zdravi a §tésti do dalsich let.

*

V ZO FSCR Ceréany oslavil 1. srpna

75 let. Vaclav Houska Vse nejlepsi!
*

Dne 3. srpna 2022 oslavil pan Daniel
Trcka , strojviidce a ¢len ZO FS Horazd’o-
vice predmésti 40. vyro¢i narozeni. Prani k
narozeninam v srpnu patii také nasemu kole-
govi, strojvedoucimu panu Rudolfu Mich-
lovi, ktery slavil 14. srpna své 60. naroze-
niny.V8em jubilantim srde¢né gratulujeme,
pfejeme hlavné pevné zdravi, hodné Stésti,
osobni i pracovni pohody. Vybor a ¢lenové
Z0 FS Horazd'ovice a vSichni kamaradi.

Dne 4. srpna oslavil krasné zivotni vyro¢i
60 let pan Jaroslav Vincour, strojvedouci,
dlouholety ¢len Prezidia FS CR a jeho vi-
ceprezident a také &len ZO FS Sumperk.

z osobniho i pracovniho Zzivota reagoval
velice skromné a tudiz mu touto cestou pre-
jeme hlavné pevné zdravi, §tésti a pohodu
v osobnim i pracovnim Zivoté a samoziejmé
také pevné nervy pii nelehkych jednanich
se zaméstnavatelem, které jsou v posled-
ni dobé horkym letnim tématem. Pracovni
vytizenost nejlépe vystihuje jeho soucas-
né fotografie, kterou nam do Sumperka po
delsim naléhani poslal. Jardo, tak se na ty
oslavy fadné ohol a uzij si je v kruhu rodin-
ném, pratel i spolupracovniki! Vse nejlepsi
do dalgich let pfeje vybor a vSichni ¢lenové

ZO FS Sumperk! P.S.: Nezapometi i na led-
nici v kancelafi své organizace! :-)

K pfani se také piipojuje Prezidium
FSCR v &ele s prezidentem Jaroslavem Von-
drovicem. V§e nejlepsi a hodné zdravi!

*

Dne 4. srpna jsme si piipomnéli prvni
smutné vyroci, kdy pfi srazce vlakt u Mi-
lav¢i tragicky zahynul ve véku 58 let laska-
vy manzel, tata a dédecek, strojvedouci CD
a &len vyboru ZO FSCR Domazlice, pan
FrantiSek Kubat. Franta byl kamaradem,
ktery nezkazil zadnou legraci, vzdy jednal
Cestng, poctivé a rozvazn€. Zucastnoval
se ruznych sportovnich akci a nékteré také
organizoval. Byl dlouholetym skautskym
oddilovym vedoucim, ktery u¢il mladou ge-
neraci lasce a ochrané piirody.

O to smutnéjsi a bolestnéjsi pro nas bylo
zjiSténi, ze na této nest’astné tragické udalos-
ti onoho srpnového rana nenesl zadnou vinu,
neporusil zadné ustanoveni sluzebnich pied-
pist. Byl pouze ve $patnou dobu na $patném
misté. Dékujeme vSem, ktefi jste Frantiska
znali a tichou vzpominkou si jej spolu s nami
ptipomnéli.

Milujici manzelka Miroslava s rodinou,
kolegové a kamaradi.

O tom, ze je pInén Frantiskiv odkaz (vice
v minulém vydani ZS), svéd¢i i jedna z prv-
nich lavicek umisténych v ptirode.
*

5. srpna oslavi 60. narozeniny Roman
Korecky, a 27. srpna oslavi 70. narozeni-
ny Jaroslav Neve&efal, oba strojvidci CD.
Vybor ZO FS CR Praha gratuluje k vyrodi

a pteje hodné zdravi.
£

Dne 6.srpna oslavi své 60. narozeniny
strojvedouci CD a ¢len ZO FS Chomutov
pan Dusan Gawel. K tomuto Zivotnimu
jubileu mu mnoho §tésti, zdravi a uspéchlt
v osobnim i pracovnim zivoté pieji vSichni
kamaradi a kolegové chomutovské ZO ES.

%

Dne 7.srpna oslavil své 50. narozeniny
kolega Jan Paulus (CD) a 23. srpna oslavil
své 50. narozeniny kolega Miroslav Rys
(Cargo). Oslavencim k jejich zivotnim
vyro¢im srdeéné blahopiejeme a jesté do
mnoha dal$ich let jim pfejeme hodné Stésti,
pevné zdravi a mnoho zivotniho optimismu.
Vybor zékladni organizace Federace stroj-
viidct a vSichni kralovéhradecti kolegoveé.

*

Dne 13.srpna 2022 oslavil své Sesté ku-
latiny nas kolega Ludék Pecina. Do dalSich
let mu piejeme hodné zdravi, $tésti, spokoje-
nosti a nejen pracovnich Gspéchtl. Kamaradi
a ¢lenové ZO FSCR Pierov

*

V ZO 107 Ostrava Cargo oslavil JiFi Ja-
nak 15. srpna 50 let. Hodné zdravi!
£

V ZO FS Dé&¢in jsou tito oslavenci: Petr
Slaj, 19. srpna - 40 let, Jifi Hac, 31. srpna
- 65 let, Jaroslav Svitak, 7. srpna - 70 let,
Vaclav Brabenec, 23. srpna - 75 let a Jan
Paur, 4. srpna - 75 let. Gratulujeme!

%

V ZO 088 Usti nad Labem je oslavencem
Ladislav Pail, 31. srpna oslavil 50 let.
%

Po dlouholeté sluzbé strojvedouciho,
zaginali v barvach CSD a po rozdéleni ve
sluzbé u spolecnosti Cargo a.s., nyni odchazi
na zaslouzeny odpocinek ¢lenové jihlavské
organizace FS, pan Petr Jara a pan Rudolf
Dolezal.

Do dichodu jim piejeme pevné zdravi
dlouha 1éta a spokojenost. Vybor a ¢lenové
ZOFS lJihlava

*

V letosnim roce se dozivaji nasi dva kole-
gové Vladimir Valek a Karel Hess zivotni-
ho jubilea Sedesati let,kolegové z Bohumina
jim pfeji pevné zdravi a mnoho §tésti do
dalsich let

Za PP Bohumin Jaromir Pak.

Dne 15. ¢ervna probéhlo na to¢né DKV Breclav posledni slavnostni oto¢eni naseho kolegy
Antonina Walletzkého s lokomotivou 1293 072-5.

Tonda zde v roce 1977 zacinal svou drazni kariéru. Zpocatku ve spravkarné, posléze jako
pomocnik strojvedouciho. Jeho dal$im pracovistém bylo Maloméfické depo, kde slozil za-
konité zkousky. Po piisobeni na posunech brnénského hlavniho nadrazi se pfemistil do depa
v Hornich Her$picich, kde s krokodylem a méticim vozem projezdil republiku od Chebu az

po Medzilaborce.

Nasledoval turnus ve Skalici nad Svitavou, odkud pfi Gtlumu vozby byl pfeveden zpét do
Maloméfic na laminatky a Esa se kterymi si uz moc nezajezdil. Pod hrozbou nadbytecnosti
opustil Tonda CD a odegel pracovat k agentuie Strojviidei.cz. Drazni kariéru ukonéil v dresu

RCC CZ na fadach 1216, 2016 a 1293.

Toniku, ptejeme Ti v dalSich letech zaslouzeného odpocinku pohodu, klid a pevné zdravi.

Bylo nam cti s Tebou spolupracovat.

Za vsechny kolegy vybor ZO RCC.

Nas, Renda” jde do diichodu

Ctyficet de-
vét let. to
je v zZivoté
pomérné
dlouha doba.
Kdyz k tomu
| jako  pfida-
8 nou hodno-
tu  pfipojite
skute¢nost,
ze celych
téchto mnoho
let stravi jeden ¢lovék u jednoho zamést-
navatele, je to Uctyhodny vykon stojici za
zaznamenani. Tohoto vykonu v téchto tyd-
nech dosahl nas strojmistr PP CD-Cargo
Olomouc, Reinhard ,,Rend’a Pavlik. Jak
se mu to podatilo? ,,V patnacti letech jsem
po nastupu do uceni v tehdejsim Lokomo-
tivnim depu Ostrava dostal do nové ob¢anky
prvni razitko zaméstnavatele a s riznymi
obménami mi zustalo cely profesni zivot.”

Ucebni obor byl nasledujici: elektrome-
chanik kolejovych vozidel. ,,Rend’a* byl na-
tolik GspéSnym zakem, ze mu jeho zamést-
navatel nabidnul denni tfileté studium na
Zelezniéni pramyslové $kole v Sumperku.
Po zdarném odmaturovani mél pred sebou
tfi moznosti. Bud’ pokratovat na VS do-
pravni v Ziling, nebo se stat technikem v LD
Ostrava, nebo v tomto depu zahdjit kurzy
a vSechny potiebné skoleni na strojvedou-
ciho. ,,Rend’a® se rozhodl pro tfeti moznost

a tak velmi brzo slozil zakonité zkousky
v elektrické trakci. Od té doby v Ostravé
a okoli vykonaval svou profesi a vypadalo
to, ze se na tomto faktu nic dal§iho ménit ne-
bude.Zivot si viak jesté drzel urdita piekva-
peni a jednim z nich byla skutecnost, Ze se
vznikem spoleénosti CD-Cargo piisla i zi-
sadni zména. ,,Rend’a“ se st€éhoval ze severu
k Olomouci, kde v tehdejsi nové vzniklé
PJ Olomouc CD-Cargo, dostal nabidku na
vykonavani funkce strojmistra. Zkousky
nasledovaly téméf okamzité a v této, obcas
velmi nevdécné profesi zistal az do posled-
niho dne mésice Cervna tohoto roku, kdy
usedl do strojmistrovské zidle naposledy.
Za Uéasti kolegti z PP CD-Cargo Olo-
mouc, které zahrnuje i obvody Prerova
a Valasského Mezifici, jsme s ,,Rendou”
slavnostné rozloucili na Zahradni slavnosti,
které pravidelné potadame pfi vyznamnych
vyro¢ich kolegl. Nemohli jsmeopome-
nout slavnostni posledni oto¢eni na tocné
olomouckého depa v den posledni smény.
~Rend'o®, srde¢né dékujeme za roky, co

jsi na draze prozil, za tvlij krasny a pratelsky
ptistup k nam, strojvedoucim. Sam jsi jim
byl a vi§ dobfe, co nase profese obnasi a jak
je zatracené tézka. Nezapomnél jsi na to, ani
kdyz jsi byl ,,za okynkem®. Témét padesat
let vérnosti kolejim je opravdu tctyhodny
vykon, ktery se pfekonava jen velmi tézce.
Piejeme Ti pevné zdravi, $tésti a jesté hod-
né sil na v§echny tvé konicky a zajmy. Tvoji
kolegové strojvedouci z Olomouce, Pierova
''''' EvZen Mikolajek

Posledni rozlouceni

21. ervence 2022 zemfiel ve veku
66 let nas kolega na penzi Oldfich
Plechaé, byvaly strojvidce v Jiciné
a strojovy strojmistr v Trutnové. Kdo
jste ho znali, vénujte mu prosim ti-
chou vzpominku. Za v§echny Brutus.

*

Hluboce zarmouceni oznamujeme
vSem pratelim a znamym smutnou
zpravu , ze nas navzdy opustil ko-
lega Jan Volf. Zemftel 4. srpna 2022
ve véku 79 let. Vénujme mu tichou
vzpominku . Dékuje vybor a ¢lenové
Z0 FS Nymburk.
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