® CD Cargo predstavuje Knihu pravidel strojvedoucich ... str. 20 Dvé pomalé jizdy
a jedna pochybnost ... str. 3 ® Konec serazovacich nadrazi?... str. 3 ® Rozkastovani
sStrojmistriu“... ...str. 3 ® Letos$ni Rail Business Days v Brné - byli jsme u toho... str. 4@
O Zeleznici vzhiru nohama - prvni éast... str. 5 Memorial Breti Demela - Ve skvélé

atmosfére

= Str.

6 ® Prvni

preshranicni

spoluprace na historické trase ... str. 6 @

2ajmy strojviudce

“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

SILOU”

Setkani ZO FSCR segmentu nakladni zelezni¢ni dopravy

Pardubicke jednani se vydarilo

Ve dnech 23. a 24. kvétna se v jednacim salu pardubického Hotelu Trim konalo jednani pfedsedi a €lent vybord ZO
FSCR u spoleénosti CD Cargo, a. s., ktefi jsou zaroven zaméstnanci CD Cargo, a. s. a predsedti ZO FSCR pusobicich
u dalSich dopravcu provozujicich nakladni Zzelezni¢ni dopravu.

Po tradiénich oficialitach, schvaleni
programu jednani a volbé navrhové ko-
mise, do které byli jednohlasné Gcastni-
ky s hlasovacim pravem zvoleni kole-
gové Milo§ Brunner z Prahy a Jaromir
Ott z Plzné, se jiz Gi¢astnici mohli pustit
do husté nabitého programu dvouden-
niho rokovani. Po oba dny je fidil ¢len
prezidia FSCR a vedouci vyjednavaci-
ho tymu PKS u CDC David Votroubek.

Z jeho ust se predsedové a zastup-
ci vybort ZO dozvédéli informace za
uplynulé obdobi a rovnéz také o sou-
casnych probihajicich jednanich na
urovni CD Cargo. Nechybély ani infor-
mace z pribéhu kolektivniho vyjedna-
véani u tohoto nejvétsiho Zelezni¢niho
nakladniho dopravce u nas. Cast vyjed-
navani se konala online kviili pandemii
covidu. OSZ v pribéhu vyjednavani
zménilo sviij nazor na jiz dohodnuté
procentni navyseni mezd a pozadovalo
zvySeni nominalni, tedy v§em stejné.
Navstéva z €D Cargo

V  odpolednich hodinach poctil

Atmosféru jednani zachytil Pavel Holecek

ucastniky jedndni svou navstévou pred-
seda Piedstavenstva CD Cargo Tomas
Téth. Hovotil o hospodaiskych vysled-
cich a ekonomické situaci firmy, o ob-
nov¢é a modernizaci vozidlového parku
a investicich s tim spojenych. Vénoval
se také problematice ETCS, protoze
na néktera vozidla se prozatim nepo-
dafilo vysoutézit dodavatele ETCS
kvili pfemrs§téné cené. Zminil se také
o moznostech, jak v budoucnu vyuzit
hnaci vozidla, do kterych se nepocita
s instalaci tohoto systému. Velké pro-
blémy firmé zptisobuji rostouci nakla-
dy za elektfinu a naftu a problémy jsou
ivopravarenstvi kvuli zdraZzovani mate-
ridlu a ndhradnich dild. Dalsi potize zpti-
sobuji vyluky, které méni vlakotvorbu
a omezeni na hrani¢nich pfechodech,
coz vyvolava vétsi potiebu vozl. Firma
ma nasmlouvano mnoho obchodnich
pfipadﬁ, a i pres nedostatek zaméstnan-
cu ,svaté trojice coz jsou strojvedou-
cf, posunoyaci (vedoum posunu) a voz-
mistii, se CD Cargo dafi plnit uzaviené
zakazky
Navrhovat, nenadévat
Dale Tomas Toth
informoval o pfipravo-
vané paté konferenci
ZESNADu (SdruZeni
nékladnich  zeleznic-
nich dopravci Ceské
republiky), kterého
je CD Cargo ¢lenem
a zaroven je clenem
predsednictva  tohoto
sdruzeni. Také nastinil
néktera témata, ktera
se na konferenci budou
projednavat, hlavné

—

prepravu. Dopravci investuji do vozi-
del a pro rentabilitu je potieba denni
ob&h min. 700 km.

Po proslovu piedsedy predstavenstva
se v diskusi na n€ho sesypalo mnozstvi
dotazl tykajicich se pfedevsim provo-
zu lokomotiv a vozby vlakd. Také se
probirala prace dispecerského aparatu
kvuli vyuzivani pracovni doby strojve-
doucich a délky jejich smén. Uvazuje
se 0 moznosti instalace malych agrega-
tti na 742.7, ¢i dualni 744, kvili tispore
nafty. To je moZné aZ po schvaleni no-
vého typu. Resi se mj. moZnost vyuziti
lokomotiv fady 242 od CD a také uklid
stanovist’ na pronajatych HV je problé-
mem. Mezi ostatnimi dopravci mame
$patny kredit z tohoto divodu. Pii jed-
nani jsme navrhovali posileni dispece-
ru, ktefi jsou zavaleni praci a nestihaji
komunikovat se strojvidci. Shodli jsme
se, ze problémy je potieba fesit. Mame
navrhovat, ale nenadavat.

Kniha pravidel

O prestdvce se hodné diskutovalo
akolegové, zastupci riznych ZO FSCR,
kladn¢ hodnotili ucast inzenyra Toétha
na tomto jednani i Siroky zabér témat,
o kterych hovoftil. Poté se slova ujal
David Votroubek a probirala se pro
strojvedouci dutlezitd témata, jako
naptiklad pfipravovana Kniha pravi-
del strojvedoucich, o které pojednava
¢lanek 4.2.1.2.1 Provadéciho nafize-
ni komise (EU) 2019/773. Prvni vy-
dani od SZ bylo jen soupisem norem
a predpisii.

CD Cargo vytvaii aplikaci, na které
se podileji 1 kolegové strojvidci.

Navstivili jsme vystavu dopravy

Veletrzni dny v Brne

Francouzsky vysokorychlostni vilak TGV byl nejvétsim lakadlem expozice
Spravy zeleznic na veletrhu Rail Business Days ve dnech 7. az 9. €ervna na
brnénském vystavisti. Delegace Prezidia FSCR v éele s prezidentem Federace
Jaroslavem Vondrovicem akci navstivila.

Francouzskd vysokorychlostni jed-
notka TGV ptijela do Ceska pres N¢-
mecko, nejprve se predstavila vetej-
nost na prazském hlavnim nadrazi, pak
v aredlu brnénského vystavisté, kde kde
si ji mohli tfi dny nadvstévnici prohléd-
nout. V prub¢hu konani akce poslouzila
také k prezentaci francouzskych drah
SNCF a projektu Rychlych spojeni v
nasi republice. Na pfepravé soupra-
vy po C¢eském Uzemi Sprava Zeleznic
spolupracovala s dopravcem CD Car-
go. TGV po kolejich Ceské republiky
pfepravovala vicesystémova lokomoti-
va Siemens Vectron v barvach Spravy
zeleznic. Tato lokomotiva byla rovnéz
vystavena na brnénském veletrhu.

Vectron totiz slouzi nejen jako hna-
ci vozidlo, ale také jako diagnosticky
viz. Dokaze komplexné vyhodnocovat

¢innost zabezpeCovace ETCS. Jeho
ukolem je dale vozba diagnostickych
vozil pro méfeni trakéniho vedeni, kon-
trolu radiového provozu nebo vozidel
pro méfeni zelezni¢niho svrsku.

V ramci expozice Spravy zeleznic
bylo v Brn¢ piedstaveno i specidlni
diagnostické vozidlo MVZSv2. Nej-
moderngjs$i méfici viz se vyuziva pro
diagnostiku zelezni¢niho svrSku pfi
rychlostech az 200 km/h. Dokaze vy-
hodnotit ojeti kolejnic, profil Stérko-
vého loze nebo osové vzdalenosti ve-
dlejsich koleji s kontrolou prijezdného
prufezu. Umi také pofizovat fotografie,
a to kazdych 20 metri. Viz ptredstavuje
novou uroven diagnostiky na ceskych
kolejich. Je doslova pro$pikovany nej-
modernéjSimi technologiemi.

(red)

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic s Jitim Safaiikem, ¢lenem Pre-
zidia FSCR se také pozdravili s séfem CD Cargo Tomasem Tothem.
Foto Martin Jezek

V aplikaci budou navody HYV, piedpi-
sy, interni pravidla, feseni MU a toto
jiz bude instalovano do novych table-
ti. Déle se diskutovalo o Elektronic-
kém provoznim zaznamu (Opatieni
¢. 03/2022 Provozniho feditele) a ove-
fovacim provozu aplikace ASC s nad-
stavbou EPZ. Je mozna tprava konce
smény a zadani pfesasové prace, ale je
potieba kontrolovat pfedvyplnéné uda-
je a upravy hodnotitele. Na piipadné
problémy je tfeba psat hlaSeni.

Komiksové rozkazy

Dalsim neméné dilezitym tématem
jednani byla prezentace Metodické po-
miicky (SZ SR 101) k pouzivani tzv.
komiksovych rozkazii Spravy zeleznic,
kde jednotlivé symboly nahrazuji text
v pisemnych rozkazech. Podle takové
pomiicky by se mély stat pisemné roz-
kazy pro strojvedouci piehlednéjSimi
a srozumiteln&j$imi.

Nemalou pozornost vénovali ucast-

nici rokovani probihajicim Skolenim
a piezkouskdm z nového piedpisu
SZ DI a probléméim na pracovistich
s tim spojenych. Tento bod programu
byl posleze presunut na druhy den jed-
nani, kdy ptislusné dotazy mohla zod-
povedet personalni fediteika CD Cargo
Aneta Miklasova.

Predposlednim  bodem  prvniho
jednaciho dne byla problematika
sluzebnich batohli a tabletd. Jak
fekl Jifi Safafik, momentalné se
s vyménou poSkozenych nebo
provozem unavenych batohil nepocita.
Pro CDC je to pry draha zaleZitost
a momentalné neni na pofadu dne. Zde
pozadujeme nastavit vynaseci dobu
a také Upravu normy na hygienické
prostiedky (vlhéené ubrousky misto
solviny). Podle D. Votroubka jsou
udajné nové sluzebni tablety na
cesté¢ od vyrobce a snad jeSt¢ v 1ét¢
budou strOJvedouc1m CDC postupné
vyménovany.

(pokracovani na strané 2)

Prezident Vondrovic vyslovil navrhy na odstranéni nedostatku

Zastupci ALE v Praze

Ve dnech 9. az 11. kvétna méla Federace strojviidcti CR éest hostit zasedani
vykonného predsednictva ALE, tedy Autonomni unie strojviidct Evropy. Jed-
nala zde také revizni komise ALE, jejimiz ¢leny jsou Jaroslav Vincour a Diego

Martin Fernandez.

Za ALE jsme v u nas uvitali jejiho
prezidenta Juana Jesuse Fraileho, vi-
ceprezidenty Leszka Mieteka a Pietra
Serbassiho, ¢lenem delegace byl také
pokladnik Alejandro Martinez Treceno.
K navstévé doslo na zakladé dohody
z posledniho zasedani predsednictva
ALE, které se konalo v lednu letosni-
ho roku z divodu doznivajici pandemie
Covid 19 opét virtualni formou.

Vsechna planovand jednani probéh-
la v prostorech FSCR na Nakladovém
nadrazi Zizkov, a tak z praktickych di-
vodi byl pro ubytovani hosti zvolen

blizky hotel Olsanka. V odpolednich
hodinach 9. kvétna se uskutecnila revi-
ze finan¢nich prostiedkt a piislusnych
dokumentti, 10. kvétna pak vlastni
uzaviené zasedani vykonného piedsed-
nictva. Po jeho skonceni pokracovalo
Jednam v §irSim formatu za Ucasti Cle-
ni prezidia FSCR. Na ném prezident
FSCR Jaroslav Vondrovic prezentoval
¢innost nasi organizace za uplynulé ob-
dobi od posledniho zasedani predsed-
nictva ALE. Soucasti jeho vystoupeni
vsak byla i kritika nékterych organizac-
nich nedostatkd pfi fizeni chodu ALE.

Pak ptednesl navrhy na zlepSeni stava-
jiciho stavu. V diskusi se mimo jiné fe-
Sila problematika celoevropské finanéni
krize zapfi¢inéna Covid 19 i valenym
konfliktem na Ukrajin€ a dale téz moz-
nosti spoluprace s druhou mezinarodni
odborovou organizaci ETF pfi prosazo-
vani vy$sich bezpecnostnich standardd
v zelezni¢ni dopraveé v ramci EU.

Po ukonceni oficialni ¢asti progra-
mu byla pro naSe zahrani¢ni kolegy
pfipravena prohlidka Prahy zakoncena
spole¢nou veceti. Po organizaéni stran-
ce se do zajisténi zdarného prub&hu
akce zapojili Clenové prezidia i nasi
zaméstnanci. Velky dik patii Andree
Vlachovské, manzelce kolegy Pavla
Semeckého, kterd nejen ze cely pri-
béh navstévy za stranu FSCR vyborné

tlumocila a stejné | 3 4
tak se zhostila role |
privodkyné na-
Sich host po praz-
skych pamatkach.
Dopoledne se pak
jesté  uskutecnila
schiizka preziden-
ta FSCR Jarosla-
va Vondrovice
s prezidentem se-

Zleva Pavel Semecky, Jifi Safatik, Vincenzo Multari, Pietro Serbassi,
Leszek Mietek — viceprezident ALE Polsko, Joanna Unijewska -ptekla-
datelka Polsko, Juan Jesus Garcia Fraile — prezident ALE Spanélsko,
Andrea Vlachovska, Jaroslav Vondrovic, Jaroslav Vincour, Alejandro
Martinez- sekretariat Spanélsko, Diego Martin Fernandez -Spanélsko.

sterské polské
organizace = ZZM
Leszkem Mietkem, kter}’/ z pozice Vvi-
ceprezidenta ALE na§ region zastu-
puje. Na konec zasedani prezident
FSCR Jaroslav Vondrovic uvedl: ,,Vé-
fim, Ze Federace strojvidc CR byla
dﬁstojnym hostitelem této vyznamné

akce a ze probirand témata a zavéry
znich, at’ uz pfi oficialnim, tak i neofici-
alnim jednani, padnou na trodnou pidu
a stanou se inspiraci pro dal$i ¢innost.
Autonomni odborové organizace stroj-
vidct Evropy, jiz jsme dlouholetymi
a vyznamnymi ¢leny. (red)
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CD Cargo predstavuje Knihu pravidel strojvedoucich

Strojvudcum na miru

V €D Cargo (CDC) vznikl prestizni projekt Kniha pravidel strojvedoucich. Jeho autora a koordinatora Vladimira Hybran-

ta jsme pozadali, aby KPS predstavil.

INTERMNI FRAVDUA
A POSTUPY
s | | | Mooy |
| T i | |I
[ L= 1 =
=[]
THEZFEY ::m.-d. ] [ :ﬂ: |
[ ([ ] R
| [P | = ] =7

Letosni rok pfinese i pro strojvedou-
ci CDC nékolik zmén. Kromé zcela
nového vydani piedpisu SZ D1 a vy-
mény tabletd jako sluzebni pomtc-
ky ceka strojvedouci zejména inovace
v elektronizaci nékterych ¢innosti. Patfi
mezi né elektronicka evidence rychlo-
mérnych prouzkid, provozniho zaznamu
a (mobilni) knihy normalii (MEKN). Sou-
Casti elektronické knihy normalii bude
i Kniha pravidel strojvedouciho zkracené
KPS.

Ctyfi skupiny

Strojvedouci tvoii nejpocetnéjsi sku-
pinu naSich zaméstnanct, kteti k vyko-
nu své profese potiebuji neuvéfitelné
mnozstvi informaci. Ty do soucasné doby
byly doslova roztrouseny do mnoha mist
a pro strojvedouci nebylo vzdy snadné
potfebnou informaci vyhledat. Nyni se
vsak blizka na lepsi ¢asy a na scénu pfi-
chazi ambiciozni projekt KPS, ktery je
i jednou z podminek evropského natizeni
2019/773.

Nyni tedy ptedstavujeme projekt KPS,
vytvareny fadovymi strojvedoucimi CDC
pro ostatni kolegy, kterym je projekt do-
slova usit pfimo na miru. Aplikace je
podsystémem MEKN z dtivodu moznos-
ti prokazatelného seznameni. Zakladni
kostra je rozdélena do Ctyf skupin:

* Interni pravidla a postupy

* Pravidla provozovatell drah

* Provoz a obsluha hnacich vozidel
(HV)

* Mimotadné udalosti (MU).

Tyto skupiny jsou dale Elenény na
diléi dokumenty a odkazy dle spe-

cifikace. Aplikace v tabletu umoz-
ni strojvedoucim  béhem nékolika
sekund vyhledani potiebné informa-

ce. Navrzena struktura je jednoducha
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Castym  zménam
a aktualizacim. Az
bude obsah KPS
naplnén, jisté za-

meéfime veEtsi po-
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a intuitivni, jak ukazuje obrazek vyse..
Skupina ,,Interni pravidla a postupy*
je souborem dokumentii zaméfenych ze-
jména na interni pfedpisové znalosti. Na
rozdil od kompletniho vydéni pfedpisu
pro vSechny profese na CDC, je konkrétni
dokument naprosto padnoucim stfevicem
popelce, tedy informace potiebné pouze
pro strojvedouciho. Naptiklad dokument
,»-Vlakové zabezpecovace” (VZ) obsahu-
je vSechny povinnosti strojvedouciho ve
vztahu k provozu a obsluze VZ a soucas-
né jsou zde nédvody pro obsluhu vSech
typl pouzivanych zabezpecovaci u CDC.
Vsechny dokumenty jsou doplnény o ob-
razky v nadstandardni grafické podobé.
Druhé skupina je zamétena na pomuc-
ky poskytované provozovatelem drah,
v naSem piipad¢ jde pfedevs§im o SZ s.o.
Tato ¢ast bude tvorena z vétsi ¢asti piimy-
mi odkazy na konkrétni problematiku. Ne-
jde sice o idealni stav, ale nutno uvést, ze
dokumenty na Spravé zeleznic podléhaji
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lizaci této Casti.
Skupina ,,Pro-
voz a obsluha hna-
cich vozidel” tvori
unifikované navo-
dy vsech fad HV
ve vlastnictvi CDC
a HV mimo vlast-
nici CDC, na kte-

IS MEKN rych jezdi nas$i
3 strojvedouci. Kro-
me jednotnosti

téchto navodd, jejichz stejnou kostrou je
9 kapitol, je systém na principu ,,Check
lista“ (standardné v le-

Grafika dokumentu

Vice slov si zaslouzi i filozofie zpra-
covani grafiky dokumenti. Na ty je
kladen enormni daraz. Obecné pla-
ti, ze jeden obrazek ma hodnotu i né-
kolika stran textu, pfiCemz jeho otisk
v paméti z0stava vyrazné zanesen.
Zvysuje se tim efektivita uceni a snad-
n&j§i vysvétleni problematiky. V ob-
tiznych  situacich provozu usnadni
spravné rozhodovani, ktera je u této
profese Casto nezbytnosti. Proto je
z nasi strany kladen ddraz na identickou
tvorbu prvki HV. Nespokojili jsme se
pouze s vytvofenim fotografii a popisu
k ni. Nasi filozofii je pfesna grafika s
umisténim popisu k danému zafizeni, jeji
Casti nebo jen prepinaci se vSemi poloha-
mi a funkcemi. Strojvedoucimu se dosta-
va v tomto sméru jedine¢na podoba, ktera
bez pochyby piesahuje hranice vsech do-
sud vytvofenych pomiicek nejen v rdmci

Jednotlivé dokumenty budou umoz-
novat rychlé vyhledavani pomoci klico-
vych slov. U dokumentii s obsahem bude
ptechod na vybranou kapitolu umoz-
nén jednim klikem (dotekem) v obsahu,
coz prisp&je ke zkraceni doby k ziskani

hledanych informaci.

V soucasné dobé se na aktivni tvorbé
dokument podili desitka ¢leni KPS.
Tvorba dokumentli je naro¢na a zejmeé-
na navody na HV vyzaduji odbornika
na provoz HV vzaté. Budu-li optimista,
zvladneme do 1éta vydat 15 navoda HV,
ale porad dalSich 25 ¢ekd na své zpraco-
vatele. Proto bychom pfivitali, kdyby se
z fad strojvedoucich nasli kolegové, kte-
i budou ochotni naskocit do expresniho
vlaku KPS a nékterou z fad zpracovat.
Soucéasny tym KPS ma sice potencial, ale
mnozstvi zadanych koll ve stanoveném
Case je vSak pfili§ velkym soustem pro par
srdcafd.

Za tym KPS Vlastimil Hybrant

tectvi). Pokud se stroj-
vedouci budou zasadami
fidit, usnadni to praci a
eliminovani  poskozeni
HV zejména pfi piepra-
vach téchto vozidel.
Posledni skupinu tvofi
.MU, kterych se vSichni

snazime vyvarovat. To
vSak neni zcela mozné
u prace, kde jste porad
v pohybu. Strojvedou-
cimu bude pro takové
ptipady rychle k dispozi-
ci: mapa obvodi D-VS,
ohlagovaci plan MU
a dokument zakladnich
podminek pfi vzniku
nehody.
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Setkani ZO Federace strojviidcti Ceské republiky segmentu nakladni Zelezni¢ni dopravy

Pardubické jednani se vydarilo

(dokonceni ze strany 1)
ZményvKVs3-B-2010

Regily se také skody zptisobené pii
provozovani tabletd, jako napf. vy-
lomené konektory nebo rozbita skla
displeji a jejich opravy a finanéni
nahrady. Za tfi roky pouzivani slu-
zebnich tabletti nebyly celkové Skody
v rozsahu, ktery by se vymykal b&z-
nym zvyklostem. Cena nového table-
tu bude cca 7 200 K¢ a jen pro infor-
maci ¢tenaiim, dle toho, co jsme se
dozvédéli se cena provedené vymény
displeje blizi cen¢ nového tabletu.

V zavéru prvniho dne jsme se od Da-
vida Votroubka také dozvédéli, ze zmé-
nu doznava predpis KVs 3 - B —2010.
Povoluje Trvalé zpravy o brzdéni pro
Lv vlaky, po kterych strojvedouci CDC
touzi jiz delsi dobu. Do elektronické
knihy pfedavky (EKP) musi stroj-
vedouci vSak potvrdit sezndmeni se
s rychlosti a brzdicimi procenty. FSCR
pozaduje, aby toto bylo jiz pfiprave-
né v aplikaci EKP. Digitalizaci prace
strojvedouciho se bohuzel nevyhneme,
pokrok jde kuptedu. Také padla zminka
o nutnosti ,,ohiivat nekovové $paliky
pii teploté pod 2°C po urcité dob¢ jiz-
dy, pro jejich spravnou funkci.

Lov na zaméstnance

Dopoledni jednani druhého jednaci-
ho dne piedsedd a Clend vybori ZO
FSCR navstivila persondlni feditel-
ka CD Cargo Aneta MiklaSova spolu
s vedouci  oddéleni  socidlni-
ho a mzdového CD Cargo Pavlou

Kreischovou a tajemnikem kance-
lafe fteditele Josefem Kreischem.
Personalni feditelka pohovotila
o slozité situaci v naboru novych za-
meéstnancii do spole¢nosti. Na sou-
casném trhu prace se doslova jedna
o lov zaméstnancd. Problémy jsou
ve vSech profesich. Personalni oddé-
leni déla rizné naborové akce nejen
na Skoléach, ale i jinde. Nabizi nabo-
rové odmény, ale bohuzel zmény k
lepSimu stavu nejsou ze dne na den.
Dale pani magistra MiklaSova ho-
vofila o vybérovém fizeni na kabinovy
simulator pro strojvedouci CD Car-
go, ktery se firma rozhodla zakoupit.
Strojvedouci tak budou mit moznost
vyzkouset si rizné simulace situaci
z provozu, véetné pripad-
né mimotadné udalosti.
Aneta MiklaSova také odpovédéla
na dotazy spojené se Skolenim a pie-
zkousenim z predpisu SZ D1. Nekteti
vedouci pracovnici na PJ ¢i PP ziejmé
Spatné pochopili dané instrukce jak
toto provést. Je nemyslitelné, aby se
strojvedouci v pauze na lokomotiveé
nebo pti Rg jizd€ zabyval takovou ¢in-
nosti. Dobu na studium ¢i prezkouseni
by strojvedoucimu mél uréit ve smeéné
jeho nadfizeny a to je strojmistr, nebo
dispecer. V ptipadé, ze ve smén¢ neni
mozno urcit potfebny cas na Skole-
ni, je nutno napldnovat novou sménu
na toto Skoleni. Ucelem Skoleni pie-
ce neni jen odklikat v tabletu n&jaky
text, aby se papirové splnilo. Ucelem
je skutecné seznameni se zménami
v predpisu, ktery je dilezity pro bez-
pecnost provozu.

Skoleni PKS

Slova se poté ujala Pavla Kreischo-
va, kterd tCastniky proskolila z platné
PKS a u jednotlivyc bodi odpovida-
la na dotazy. Také hovofila o interni
normé ORz — 50 - A - 2021 (Socialni
dialog ve spolecnosti CD Cargo, a.s.).
Tato norma upravuje vzajemné vztahy
mezi zaméstnavatelem a odborovy-
mi organizacemi vcetné plnéni ukold
s tim souvisejicimi. Jasné a stru¢né te-
¢eno, je to norma o komunikaci. Dale
vysvétlila, jak se vypocitava dovolend
(z 52 tydnt) a také, ze nové se uvadi
v hodinach. Potom hovofila o strav-
ném a stravenkach. Novinkou letos-
niho roku pro zaméstnance pobirajici
stravenky bude elektronickd straven-
ka. Bude to plastova karticka, na kte-
rou se bude zaméstnancim nahravat
Castka hodnoty ceny klasickych stra-
venek. Zjednodusi se tim administ-
rativa a dorucovani zaméstnancim.
Magistra Kreischova vysvétlovala
kolegtim, kdy maji narok na piiplatek
za zaSkolovani, a Ze tento piiplatek
nalezi napiiklad i za studenta SS, kte-
ry jede se strojvedoucim na provozni
praxi. V takovém piipadé¢ strojvedouci
napise do provozniho zdznamu jméno
studenta s poznamkou ,,praxe $kola“.

Dalgim dulezitym pfiplatkem pro
strojvedouci je priplatek za flexibil-
ni nastup. Zde pani magistra uvadéla
nékolik ptikladi pro lepsi pochopeni.
Zkracen¢ feceno, k jedné fesené smeé-
né¢ v dobé od 0 do 48 hodin mize byt
prifazen pouze jeden pfiplatek a to ten,

ktery je pro zaméstnance vyhodnéjsi,
i kdyby se v této dob& nastup nebo ko-
nec smény nekolikrat posouval. Vzdy
je to ten posledni s vyssi hodnotou v
daném casovém intervalu. Jedna-li
se v t& dobé od 0 do 48 hodin o dvé
samostatné smeény, nalezi pfiplatek
pro kazdou sménu zvlast, i kdyz je to
napf. soucésti jednoho telefonického
hovoru.

Piiplatek za flexinastup

Také se na jednani fesil dilezity do-
taz, zda nalezi priplatek za flexibilni
nastup pii zpozdéni a tim za posunu-
ti nastupu. Ptiklad: Strojvedouci ma
13hodinovou sménu z bodu A do bodu
B. V bod¢ B ma naplanovany odpoci-
nek (spanek) 9 hodin a opét nastupuje
na 13hodinovou sménu z bodu B do
domovského bodu A. Prijede-li vSak
do bodu B opozdén (Rg) napt. o 1,5
hodiny, nema narok na pfiplatek za
flexibilni posunuti nastupu na zbyva-
jici druhou c¢ast pracovniho vykonu,
i kdyby mu bylo vyhovéno v pozadav-
ku odpocinku (spanku) 9 hodin, proto-
ze dle PKS piil. 1 ¢1.11.2, je v tomto
piipadé splnéna podminka odpocinku
min. 7 hodin. V pfipadé, ze do toho
bodu B piijede tak pozd¢, ze by neby-
la splnéna podminka odpocinku min.
7 hodin, musi strojvedouci informovat
svého strojmistra o0 nemozném dodrze-
ni minimalni doby odpocinku a ten ve
spolupraci s patfiénym VS nebo dispe-
¢erem mu posune za priplatek nastup
na zbyvajici ¢ast smény.

Rg jizdy a délka smény

Také se zde tesily Rg jizdy na skolu
z jiného mista vykonu prace, nez je
skola (mezi PP). Ptiklad: Strojvedouci
z Brna je vyslan do $koly v Bfeclavi.
V tomto pfipadé ma narok na Rg tam
i zpatky. Cela ta celkova doba se mu
zapocitava jako vykon prace. Rovnéz
tak ma narok i na pfipadné vzniklé
stravné dle bodu 3.7.1.2 (tzv. velky
tizek), protoze je zafazen ve specifi-
kovaném zaméstnani dle bodu 2.13
ptilohy 1 PKS.Pavla Kreischova také
osvétlovala kolegiim, co je sména a
jaka je jeji mozna délka. Délka smé-
ny muze byt 13 hodin. Je-li na konci
smény Rg jizda, mize byt délka smény
maximalné 15 hodin (zapocitava se do
normy). V ptipadé smén delSich nez 15
hodin, napt z divodit MU nebo nepied-
vidatelné prodlouzené Rg jizdy je pak
tteba disledné dbat o nalezité prodlou-
zeni nasledného odpocinku. Doba nad
15 hodin pak bude vzdy praci presCas
navazujici na sménu..

Pani MiklaSova i Kreischova po-
dekovaly kolegm za zvladnuti elek-
tronického zpracovani dani u CDC
nak nebude. NaSe pod€kovani pa-
tii obéma zucCastnénym damam za
jejich odpovédi na rozlicné dotazy
se, a hlavné magistie Kreischové za
trpélivost pfi podrobném vysvétlovani
nékterych bodi PKS, véetné riznych
situaci, které mohou nastat v provozu.

Jaromir Ott, Milo§ Brunner
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Napiiklad na trati mezi Ceskymi
Budgjovicemi a Veselim nad Luznici,
je pomald jizda v odb. Dobftejovice.
Kromé ni je jesté o par kilometrt dale
pomald jizda v ChotyCanech. Kdyz se
podivate na znéni rozkazu ,,V*, vidi-
te, ze znéni textu k obéma pomalym
jizdam je aZ na nazvy a Cisla naprosto
identické.

V obou piipadech se jedna o jizdu
pies vyhybku a ¢ast koleje. V Choty-
canech je navést ,,ZaCatek pomalé jiz-
dy* pii jizd¢ proti hrotu umistén pied
vyhybkou.

Podle znéni predpisu SZDC D1 ¢&l.
1380, tato navést prikazuje strojvedou-
cimu od tohoto navéstidla neptekrocit

rychlost pomalé jizdy.

Navést ,Konec pomalé jizdy*
je umistén v obou smérech vétveni
vyhybky.

Tato navést podle ¢l. 1384 upozoriiu-
je strojvedouciho na misto, kde kon¢i
pomala jizda.

V odbocéce Dobtejovice je navést
»~Zacatek pomalé jizdy* pfi jizdé proti
hrotu také pted vyhybkou.

VAEOBECNY rockaz pro viak &islo 663 =

Pros trasu: Ceské Budgjovice - Vesell pad Luknici

ZAJMY STROJVUDCE

Koho by oznacili za vinika, co myslite?

Dve pomalé jIZdy a jedna pochybnost

0Od velké nehody v Chodové Plané se vedly dlouhé diskuse o urovni informo-
vani strojvedoucich p¥i nestandardnich situacich na trati. Obzvlasté FSCR se
snazila, aby se zménil leckdy az bohorovny ptistup SZ k tomuto problému.
Da se Fici, Zze se ledy pohnuly, ale bohuzel nékde jesté stale mrzne.

Jak je ze snimku zfejmé, umisténi
navésti ,,Konec pomalé jizdy* je jen
v jednom sméru rozvétveni, a to u dru-
hé tratové koleji.

Pokud nam ptedpis D1 ptikazuje ne-
prekrocit od navésti ,,Zacatek pomalé
jizdy*“ rychlost pomalé jizdy, vystava
logicka otazka, kam az ma strojvedouci
jet, pokud jede po prvni tratové koleji,
kde neni navést ,,Konec pomalé jizdy“?
Ma se snad domnivat, Ze v tomto piipa-
de plati pomala jen pfi jizdeé na druhou
tratovou kolej? Kolik uz bylo na zZelez-
nici nehod jen proto, Ze se nékdo néco
domnival!

A aby se piedeSlo pochybnostem,
od toho ma SZ ve svém predpise D1
¢l. 629:

Je-1i nutno vyjadtit, pro kterou z na-
vazujicich trati (koleji) plati navéstidlo,
umisténé pred rozvétvenim trati (kole-
ji), musi byt toto navéstidlo doplnéno
smérovou Sipkou. Smérova Sipka mlize
byt umisténa bezprostiedné¢ pod nebo
nad navéstidlem, popt. i vedle navesti-
dla vpravo.

Pozadal jsem formou ,Hlaseni
strojvedouciho*
o napravu tohoto
stavu. A to dosa-
zenim chybéjiciho

MALE 1Y oznadeni ,,Konec
@ Dobdujovioe odh, 2RO oo A= 16371 - 14380 = B0k o.oia Hzdye
hybiku | p Jizdy

v prvni tratové
Fotybasy, stanie] Kobed £, | oo km 17.460 - 17.510 = €0 X k()leJ1 Anebo do-
Thybkud. 5 sazenim smérové

Sipky doprava na
zacatku  pomalé

V Chotycanech je navést ,,Zacatek pomalé jizdy*
pii jizdé proti hrotu umistén pred vyhybkou.

\% odbocce Dobrejovwe Je naveést ,,Zacatek po-
" malé jizdy* pii jizdé proti hrotu také pfed vyhybkou.

jizdy a upfesnénim v rozkazu ,,V*, ze
pomala jizda plati jen pro jizdu na dru-
hou tratovou kolej. Hlaseni jsem psal
30.3. veer a 8.4. rano mi pfisla tato
odpoveéd”:

Dobry den,

zasilam vyjadieni Spravy Zeleznic,
statni organizace OR Plzen:

dle vyjadieni ST Ceské Budgjovice
je pomala jizda v odbocce Dobiejovi-
ce spravné oznacend navéstidly. Zpra-
vovani vlakl je v soucasné dob¢ pro-
vadéno podle zavadéci depese ze dne
31. 3. 2022, kde je uvedeno, ze PJ je v

koleji ¢. 2 pres Vyhybku ¢ 1.

A je to. Tak nevim, jestli se nad mym
hlasenim ze strany SZ viibec nékdo as-
pon trochu zamyslel. Bohuzel dnes se
fesi vSe pres pocitace a naprosto ano-
nymné nékde putuji jednicky a nuly.
Dtiv v takovémto piipadé stacilo zajit
za zodpovédnym pracovnikem v depu.
Ten bud’ ¢loveéku fekl, Ze nema prav-
du a pokud byl trochu $kodoliby, tak
to pustil mezi lid a vy jste byli chvili
v domovsk¢ jednotce za troubu. Anebo
pochopil a uznal vase argumenty, vzal
do ruky telefon a béhem par minut bylo

Navést ,,Konec pomalé jizdy*“ je umlsten .
. v obou smérech vétveni vyhybky.

Jakje vsak vidét, umisténinavésti,,Konec pomaléjizdy“jejen 5
v jednom sméru rozvétveni, a to u druhé tratove koleji.

i

vS§e vyfeseno a vy jste vétSinou uz dru-
hy den na trati vidéli napravu. Dnes ne-
vim, jsem trouba? Anebo mam pravdu
a pokud ano co dal? Nemizu se stale
zbavit pochybnosti. Co kdyby misto 60
km/h tam bylo tfeba jen 10 km/h a ja
do odbocky jel navésténych 60 (protoze
jsem se domnival Ze...) a na té vyhybce
vypadl? Koho by asi tak oznacili za vi-
nika, co myslite? Mrzi mé, ze SZ stale
jesté nekde zachovava bohorovny pri-
stup, my to mame dobfe a neotravujte.

Text a foto Jiri Hron

Kalendar narok 2023

Stejné jako v predchozich letech na-
bizi FSCR nésténné a stolni kalendate
na rok 2023 s fotografiemi vybranymi
vyhradné pro ¢leny nasi profesni odbo-
rové organizace. SnimKy pfinaseji za-
béry nejen z moderni motorové a elek-
trické trakce, ale i z parniho provozu na
nasi zeleznici

Stejné jako v minulosti kazda za-
kladni organizace FSCR obdrzi i le-
tos zdarma tii kusy stolnich kalendat
ajeden kalendaf nasténny. VSechny dal-
§i vytisky je nutné véas objednat! Proto
nevahejte, celkovy naklad vyrobenych
kust kalendaiti bude stanoven na zakla-
dé¢ vasich zavaznych objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendate pro
Cleny svych zakladnich organizaci v
pozadovaném poctu vyhodné objed-
nat za podminky finanéni spoluticasti:
* u stolniho kalendate 45 K¢ (1 kus),
* unasténného kalendare 95 K¢ (1 kus).

Zajemci si mohou kalendafe objed-
nat vyhradné prostfednictvim nékteré
ze ZO FSCR.

Objednavky jednotliveli nelze ad-
resovat pfimo Prezidiu FSCR nebo
Tiskovému stiredisku. Vydej objedna-
nych kalendart se uskutecni jen v ZO,

kde byly kalendate objednany.

Zéavazné hromadné objednavky po-
Sloy zékladni organizace na Prezidium
FSCR nejlépe na e-mailovou adresu
analytik@fscr.cz. Objednavky je nut-
né poslat nejpozdéji do pondéli 4
cervence 2022. Na objednavky zasla-
né po tomto datu jiZ nebude mozné
brat zietel.

Nabidka objednavky kalendafovych
viozek a oballi na rok 2023

Vyrobu a distribuci kalendafovych
vlozek a oballi s logem FSCR na rok
2023 zajistuje FS Oblast Plzen. Objed-
navky posilejte, prosim, elektronickou
formou nejdéle do 31.¢ervence 2022
na e-mailovou adresu pepabock@cent-
rum.cz. Z divodu jednodussi distribuce
vlozek a obalii na jednotlivé ZO FS (na
podzimnich Radach predsedi oblas-
ti) zadame vSechny zdjemce o vcasné
podani objedndvek. Cena je tentokrat
vyrobcem stanovena na 27,-K¢é/ks za
vlozku a 220,- K¢/ks za obal. Objed-
navkam doru¢enym po stanoveném ter-
minu nebude mozné vyhovét z diivodu
doby potiebné k vyrobe.

(red)

Konec serazovacich nadrazi?

Rozvoj silni¢ni kamionové dopravy
vedl k tomu, ze v mnoha kdysi typic-
kych ,,zelezni¢nich méstech*, jako jsou
Lehrter, Rheine, Betzdorf, Weil am
Rhein v Némecku, Amersfoort v Nizo-
zemsku, Mechelen v Belgii, Aulnoye
ve Francii, Mestre v Italii nebo Altoona
v USA, doslo k uzavieni sefad’ovacich
nadrazi.

Stalo se tak i v nékterych metropo-
lich, jako je Kodan, Amsterdam, Bru-
sel, Rim, Madrid, Montreal, Boston
nebo Washington. Na néekterych sefa-
d’ovacich nadrazich, ktera méla néko-
lik spadovist, bylo to vétsi odstaveno
a mensi zachovano, naptiklad ve
Frankfurtu nad Mohanem, v Praze nebo
v Ruse v Bulharsku. Podobné k tomu
doslo v Azerbdjdzanu, kde ze dvou
tam vybudovanych sefad’ovacich na-
draZi bylo uzavfeno vétsi a modern&;jsi
stanice Sirvan u Sumgqayitu, zatimco
mensi stanice Bilaceri u Baku zlstalo
Vv provozu.

Otazkou pro vétsinu provozovatelli
bylo a je - co s nimi? Byvala sefad’o-
vaci nadrazi byla nékdy prestavovana
na kontejnerova nadrazi nebo na vlecky
pro osobni vlaky. VétSinou po vyfta-
zeni z provozu dojde k redukci poctu
koleji a odstranéni zafizeni spadoviste.

Slouzi pak pro mistni provoz nebo pro
odstavovani nakladnich a osobnich
vozil. Pozdé€ji Casto dochazi k jejich
uplné likvidaci. V Némecku tak do-
padlo v roce 1986 kdysi druhé nejveétsi
sefad’ovaci nadrazi v Hohenbudbergu.
Ponechat nevyuzitd sefad’ovaci nadrazi
jako technickou pamatku je nerealné

z divodu vysokych nakladi na jejich
provoz zejména z hlediska jejich pro-
storové velikosti. Sefad’ovaci nadrazi
tak mizi, jako kdysi dulezitd soucast
hospodarského zivota a kulturni krajiny
mnoha vyznamnych center Zelezniéni
dopravy. Josef Schrotter

Hlustracni foto wiki

Mélo by se docilit toho, aby byli vSichni ohodnoceni spravedlivé

~Rozkastovani” strojmistru

Vazeni predstavitelé Prezidia FSCR, vazeni predsedové zakladnich organizaci, mili ¢lenové. Roz-
hodl jsem se také premiérové prispét timto svym élankem do nasich odborovych novin a to rov-

nou ,,zhavym* tématem, které jsem si vzal tzv. na starost a které momentalné, zejména v Praze,

silné rezonuje nejen mezi zaméstnanci této dotéené profese, ale také na vedeni OROD STRED
(PRAHA ONJ). Co se vlastné stalo?

Od letosniho 1. tnora doglo (omlouvadm se za
vyraz) k ROZKASTOVANI STROJMISTRU na
ty, ktefi zistali ve 12. platové tfid¢é a na ty, ktefi
nové dostali pfiznanou 13.platovou tiidu. Kon-
krétné strojmistii persondlni si doslova vytahli
,cerného Petra® v podobé nizsi, tedy. 12.platové
tiidy. Strojmistii strojovi povysili na 13. platovou
tfidu. A to se strojmistii v celé CR, nejen ti v Pra-
ze, t&§ili a doufali n€kolik let ve vyssi platovou
t¥idu! 5

Podotykam, ze v celé CD pracuje v této pro-
fesi 144 pracovnikd, z toho 71 personalnich a 73
strojovych. V Praze je pfitom pracovisté personal-
nich pouze jedno, a to na Hlavnim nadrazi (PHN)
0 poctu 12 pracovnich mist a zbylé tfi pracovi§te
(VRS, ONJ, LIBEN) jsou pracoviité 16 strojo-
vych strojmistra.

V tomto ¢lanku chci ubezpedit, a to zejména
strojové strojmistry, ze nechci v zadném ptipadé

docilit toho, aby jim byla 13.platova tfida odebra-
na, chceme pouze spravedlivé ohodnoceni, tj.pro
vSechny strojmistry stejnou platovou tfidu! Toto
rozkastovani“ povede pouze k napéti na pra-
covistich strojmistri a k demotivaci strojmistra
personalnich!

Velmi silnym argumentem k ,,narovnani* této
nespravedlnosti je i fakt, Ze pozice strojmistr je na
tom co se nedostatku zaméstnancti ty¢e procentu-
alné hife nez pozice strojvedouci (alespon

v Praze). A domnivam se, Ze ,,fronty za dvetmi*
na pozici personalni strojmistr se nikde netvofi.

Mj dalsi argument, zda ma zameéstnavatel v ru-
kou adekvatni 1ékai'sky posudek z oboru psycho-
logie, hovotici o tom, Ze je personalni strojmistr
méné psychicky naro¢nad profese, nez strojmistr
strojovy zistal bez reakce, nebot zadny takovy
neexistuje! A s opakovanou odpovédi, Ze dle aktu-
alizovaného KATALOGU PRACI 2022 ma narok

na 13.platovou tfidu pouze strojovy strojmistr
zasadné nelze souhlasit, nebot’ uvedena formula-
ce hovoti jasné i o strojmistrovi, ktery objednava
a zajistuje personalni obsazeni, coz prokazatelné
zajist'uje prave strojmistr persondlni!

Alespon kompenzace

Se zastupci OROD STRED jsme nejdiive ja
a nas predseda ZO Praha Tonda Sehnal jednali
17. tinora tohoto roku. Zaznély nase vySe uvedené
argumenty a byla ndm nakonec pfislibena alespoi
kompenzace pro personalni strojmistry v podobé
navyseni osobniho ohodnoceni o 2.5 %, avSak na
13. platové tfidé jsme se nedohodli. Nasledné se
vée také feSila na nasi pravidelné schtizi 3. bfezna,
kde byl s celou situaci seznamen i ¢len Prezidia
Jarda Vincour, ktery tuto skutecnost stejné tak vni-
ma jako nespravedlivou. Proto s celou zalezitosti
seznamil celé Prezidium, které vyvolalo jednani

s OROD STRED na prazském ONJ, kde se kon-
cem dubna velmi bouflivé jednalo, Jarda Vincour
byl opravdu velmi tvrdy a neustupny, za coz mu
velmi dékuji.

Poslednim jednani na toto téma se uskutecnilo
se zastupci OROD Stfed 5. kvétna, kde jsme byli
odkazani na jednani s GR CD, nebot’ jejich ndzor
zlstal nezménén. Presto jsem zastupcim OROD
Stred podékoval za snahu véc fesit a také za do-
drzeni slibu v podob¢ vyssiho osobniho ohodno-
ceni, avSak zaroven je ujistil, Ze budeme dal bo-
jovat proti této ,,nespravedlnosti a stejné tak se
1 vyjadiil zastupce prezidia Jirka Safafik, za coz
srde¢né dékujeme celému Prezidiu a taktéz chci
podékovat nasemu piedsedovi Tondovi Sehnalovi
za jeho podporu, a také ostatnim ¢lentim nasi ZO
FS Praha!

Daniel Navratil
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Letosni Rail Business Days v Brné - nahrada za Ostravu

Navstevniky prilakal rychloviak

Tradi€ni ostravska vystava Czech Raildays méla lonsky rok koronavirovou pauzu a letos rok je zase pro zménu v§echno

jen na prezentaci novych ¢i rekonstruovanych hnacich vozidel, ale — jak jisté étenafi vi, nebo tusi — na vSechno, co se

kolem drazni dopravy doslova hne a Sustne.

V mnoha médiich byl prezentovan nejvetsi exponat této
vystavy. Byla to vysokorychlostni souprava TGV PSE. Ta je
jiz Ctyficet dva let stard a mezi tim samoziejmé prosla néko-
likerymi modernizacemi. V bézném provozu vSak jiz nejez-
di. Pfesto, nebo spiSe, pravé proto ji Sprava zeleznic pou-
zila jako jednu z ,,pfesvéd¢ovacich metod®, kterd ma napfic¢
ceskymi a moravskymi kraji, cestujicim dokdzat vyhodnost
a ptinos vysokorychlostnich trati a podpofit tak jejich urych-
lené budovani.

Bombardier v oblezeni

Ve venkovnich prostorach vystavisté jsme navstévnici vi-
déli prezentaci riizné techniky, at’ to uz byla mechanizace na
udrzbu trati, nebo vybaveni pro tratové délniky. Nechybéli-
samoziejmé hasi¢i SZ, opét se zajimavou prezentaci novinek
z jejich oboru. Divaci této vystavy mohli byt lehce zklamani
faktem, ze krom jiz zminéné soupravy TGV toho v kategorii
draznich vozidel k vidéni mnoho nebylo. Nemohu samoziej-
mé nezminit, ze spole¢nost CD Cargo zde prezentovala lo-
komotivu Bombardier TRAXX. Ta byla neustale v oblezeni
a mnoho navstévnika taktéz vyuzilo moznosti prohlédnout
si ji zevnitf. Nechci zapomenout ani na lokomotivu Siemens
Vectron spole¢nosti SZ, nebo soupravu Railjet Ceskych drah.
Nicméné trochu bych ¢ekal, ze po ro¢ni vynucené prestavce
si na tuto vystavu najde cestu vice vyrobci kolejové techni-
ky, ktefi by zde prezentovali lokomotivy ¢i ucelené jednotky
Ze zaslechnutych reakci mnohych navstévnika vystavy lze

konstatovat jejich citelné zklamani, které souprava TGV roz-
hodné nemohla napravit.

Co se délo uvnitf

Ve vnittnich prostorach se prezentovali vyrobci vSeho, co
se kolem lokomotiv a vlakl to¢i. Velmi zajimavé byly ukazky
vysilacek, ¢i informacnich systémi. Cast vnitfnich vystav-
nich prostor vy¢lenéna pro spoleénost CD Cargo byla neu-
stale v oblezeni studenti dopravnich skol a tato spolecnost
se zde — mimo jiné aktivity — zaméfila také na své naborové
programy pro nové strojvedouct.

Vodik a baterie

Soucasti vystavy byly také odborné konference. Velmi za-
jimavou pfednasku mél vykonny teditel spolecnosti Alstom,
Daniel Kurucz. Prezentoval pokroky firmy ve vyvoji a zkous-
kach vozidel pohanénych vodikem, nebo bateriemi. VSechny
naklady spojené s provozem téchto vozidel mél ekonomicky
velmi dobie propocitané a dokazal jejich provoz porovnavat
s vozidly nezavislé trakce, pohanéné dieselovymi motory. Dle
jeho slov a prezentovanych tdaji se pravé vodikem pohané-
na vozidla velmi dobfe hodi na traté, které se pro sviij mensi
provoz nevyplati nakladné elektrifikovat. Firma Alstom tato
vozidla chce nabizet i pro provoz v Ceské republice.

EvZen Mikolajek

Na hornim snimku (1) vidite rychlovlak TGV, na fotografii ¢. 2 je delega-
ce FSCR ve slozeni (zleva) Pavel Semecky, Jaroslav Vondrovic a Jiri Safarik.
Vievo (¢. 3) je mérici viiz pro zeleznicni svrsek Spravy Zeleznic. Foto ¢islo 4
priblizuje stanek veénovany vysokorychlostnim tratim. Snimek 5 nam ukazuje
interiér rychlovaku TGV francozskych drah SNCF,. Na predposledni fotografii
Jje zachycen generalni reditel Alstom Dan Kurucz na odborné konferenci, kterd
se na veletrhu také konala a byla vénovana alternativnimu pohonu viakii. Na
poslednim snimku je podbijecka Unimat 08-275/3S.

Foto Martin Jezek
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Pro¢ neumime dotahovat véci do zdarného konce?

O zeleznici vzhuru nohama (1)

Kamil Bures se v prvni ¢asti své obsahlé ivahy zamysli nad osobni dopra-
vou a na jeji podle jeho nazoru Spatné zpracovanou koncepci. To vSe
v SirSich souvislostech ilustruje na trati 505A.

Blizi se jiz prvniho pololeti roku
2022, problémy se na nas vali ze v§ech
stran. Jak jste si asi v8§imli, ani magicka
kombinace ¢isel v datech (20. 2. 2022,
nebo 22. 2. 2022) nam nepfinesla néja-
ké preveliké $tésti, ale k celkové zka-
ze svéta také nedoslo. Zato pandemie
koronaviru, byt’ se o ni uz vlastné vii-
bec nemluvi, s nami vstoupila do tfe-
titho roku trvani a stala Zivot vice nez
40 tisic nasich spoluobcant. Jako by
najednou vymieli téméf vSichni oby-
vatelé Vysokého Myta, Ceské Trebové
i okresniho mésta Usti nad Orlici.

Lidskych ztrat ziejm¢é neni dost,
a tak na kovidovou pandemii nava-
zal konflikt na Ukrajing, ktery piimo
i nepfimo zasahl do zivotd nas vsech.
Prozivame uprchlickou krizi, jsme
enormng zadluZeni, ekonomika stagnu-
je, inflace roste kazdym dnem a a vse
je drazsi a drazsi. Necekaji nas klidné
mésice, a bohuzel ani roky. Jen obtizné
se u nas hleda konsensus, nebot’ praveé
probihajici krize nazorové rozdélila
celou spole¢nost na n¢kolik nesmifitel-
nych tabora.

Prava a povinnosti

Mozna si malo uvédomujeme, Ze uz
vice nez 32 let zijeme v demokratickém
staté, ve kterém ma kazdy z nas prava,
ale i povinnosti. Nerad pfiznavam, ze
praveé ta vysada svobody se v posled-
nich letech dostava na scesti. Z mnoha
televiznich poradi slySime, jak obtiz-
né¢ bojuje slusny obcan proti zlovili
ufednikll a firem, jak naro¢na a trnita
je cesta ke spravedlnosti, jak nékteti
politici haji jen svoje vlastni zajmy, jak
protichtidné zédkony schvaluji. Pfibyva
téch, kteti nerespektuji zakladni normy
statu, z nasich zivotl se vytratila ucta,
pokora a sluSnost, u mladé generace
postradam duslednost a vytrvalost, ne-
vazime si prace druhych, neumime po-
dékovat a uznat kvality kolegli. VSech-
no komentujeme, sdilime na socialnich
sitich, slibem neurazime, ¢estné slovo
nedrzime. Jako bychom snad zili v re-
publice, kterd je cela vzhliru nohama,
jako by ji vladla legendarni dvojice
postavicek Pat a Mat od karikaturisty
Vladimira Jiranka.

Nelze se pak divit, ze i diléi slozky
tolik pochroumaného statu jsou také
vzhiiru nohama. Proto se mozna nejen
na zeleznici posledni dobou dgje to,
co nelze vysvétlit a pochopit selskym
rozumem. Jednim z mnoha piiklada
mize byt koncepce osobni dopravy —
pro¢ jezdi, ¢i nejezdi tolik vlakt, pro¢
neexistuje lepsi navaznost ptipoji, pro¢
jsou tak dlouhé jizdni doby? V této
obsahlé reportazi se blize zaméfim na
diveérné znamou trat’ 505A, konkrétné
na usek mezi Chocni a Hradcem Kra-
lové, kde pocinaje GVD 2022 vyrazné

zhoustla osobni doprava, ovSem zcela
kontraproduktivné.

Historicky exkurz

Pojdme se ted navratit do 19.
a 20. stoleti. Cast dnesni traté¢ 505A
(pro cestujici pfevazné oznacena jako
020) byla rakouskou spolecnosti statni
drahy (StEG) stavéna v letech 1872-
-1875 jako spojnice Chocné, Tyniste,
Néchodu, Teplic, Mezimésti a Brou-
mova s pozdéj$im prodlouzenim na
Stfedni Sténavu. V Tynisti nad Orlici
se kfizila s trati od Letohradu na Hra-
dec Kralové, kterou po etapach stavéla
spolecnost Rakouskd severozapadni
draha. Obé spolec¢nosti na svych tratich
provozovaly svou dopravu az do ze-
statnéni v roce 1908. V roce 1965 byla
trat’ 505A mezi Velkym Osekem, Hrad-
cem Kralové a Chocni elektrifikovana,
a i kdyz dnes diky liberalizaci o ni stej-
né jako o naprostou vét§inu nasi drazni
infrastruktury peCuje statni organizace
Sprava zeleznic, trat’ uz dlouha dese-
tileti miji jakakoliv zasadni moderni-
zace. ZruSeni zavorafského stanovisté
v Plchivkach a odstranéni mechanic-
kych navéstidel za ponechani ru¢né
stavénych vyhybek v Cermné nad Orli-
ci za tak velky pfinos nepovazuji.

Trat je v celé délce 96 kilometrti
jednokolejna a doprovazena dopravni-
mi archaismy, z nichz nékteré snizuji
propustnost a ve vysledku se neblaze
projevuji na délkach jizdnich dob. Je
zde absence kolejovych obvodi a Cita-
¢l naprav, v mnoha stanicich stavédla,
skupinovéa odjezdova navéstidla v Zst.
Hradec Kréalové-Slezské Predmésti.
Od predvésti a hlavnich navéstidel se
nepfenasi kod na VZ, takze ze Zako-
na o drahach smi byt nejvyssi tratova
rychlost jen 100 km/h. K tomu hlasky
Petrovice nad Orlici a Blesno, jediny
piejezd s PZM v PrevySové, vyjma
useku Chocent - Ujezd u Chocné je az
do Hradce a mezi PrevySovem a Cho-
tovicemi je zabezpeCovana jizda vlaka
v mezistani¢nich oddilech pouze na za-
kladé telefonického dorozumivani vy-
pravéich. MozZna pravé zde se miizeme
seznamit s typickou Ceskou vlastnosti
— nic nedotdhneme do zdarného konce.
Kdyz se od Hradce Kralové po Velky
Osek zabezpecuje jizda vlakl automa-
tickym hradlem, umi nékdo vysvétlit,
pro¢ jen mezi PfevySovem a Chotovi-
cemi zustalo telefonické dorozumivani
dodnes?

Zmény preferenci

Na pielomu 20. a 21. stoleti zejména
se stavbami na I. tranzitnim koridoru
od Pardubic na vychod vzrostla potieba
ptimého spojeni mezi Chocni a Hrad-
cem Kralové. To bylo ale v poslednich
letech vytéstiovano az do souéasného,
naprosto nevyhovujiciho stavu. Mam

Mala dopravni vsuvka pro zvidavé kolegy

Stanice Cermn4 nad Orlici je unikatni je§té tim, Ze po sneseni mechanic-
kych névéstidel sem byla instalovana nova svételnd, na sobé zavisla navéstidla,
pricemz ta odjezdova smérem na Borohradek i Ujezd u Chocné jsou osazena
oznacovacimi pasy platnymi pro vlak i posun; navést ,,Posun dovolen* vSak na
vsech odjezdovych navéstidlech navéstit nelze, proto musi vypravéi nejprve za-
vaznym slovnim znénim odjezdové navéstidlo zneplatnit a teprve potom udélit
souhlas k posunu. Mozna ted’ nékteti ¢tenafi krouti hlavou nad tim, Ze je tohle
mozné — ano, je, dotazoval jsem se kdysi na gestorském utvaru SZ, oznaceni
navéstidel neni v rozporu s predpisem D1.

~ Y
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doma schované knizni jizdni fady z let
2000/2001 az do soucasnosti, tedy 22
vytiski, a ty poskytuji dost dobré své-
dectvi o tom, jak se na vySe zmifova-
né trati meénily preference objednateld
osobni dopravy, tedy Pardubického a
Kralovéhradeckého kraje (v Cermné
nad Orlici se hranice krajii lamou).
V jizdnim tadu 2001/2002 jezdil mezi
Chocni a Hradcem Kralové jeden par
rychlikd ,,Bohemia“ (R 252/253) a v
ptipad¢ lichého spoje nabidl bezkonku-
rencni jizdni dobu 40 minut s jednim
zastavenim v Tynisti a kfizovanim s Os
5256 v Borohradku, kdy rychlik projiz-
dél po jiné nez piimé koleji. Od nasle-
dujiciho GVD byly sice oba spoje Bo-
hemia pfetrasovany z Chocné do Prahy
pfes Pardubice a Kolin, ale na trati
020 se objevila jind svizna alternativa:
rychliky relace Brno — Ceska Ttebova
— Chocen — Tynisté nad Orlici — Hradec
Kralové. Zatim jeden par, v patek v jed-
nom sméru posileny o R 872.

Pamatuji si dodnes, Zze ranni R 870
z Chocné dojel do Hradce za 37 minut
se zastavenim v TyniSti a byl pravi-
delné velmi slusné obsazen. To samé
platilo o zpate¢nim R 871, ktery odjiz-
dél z Hradce v zavéru odpoledni pie-
pravni $picky v 16:12 hodin. V GVD
2003/2004 pokracovala spanila jizda
rychliki Brno — Hradec Kralové a na
trati 020 byste neobjevili jediny pii-
my vlak, ktery byl z Chocné veden do
Néchodu. Tehdy se jednozna¢né prefe-
rovala vazba mezi Chocni a Hradcem
Kralové. Ta se potvrdila i nasledujici
rok, kdy na zminované trati jezdily
v obou smérech uz tii pary brnénskych
rychliki (R 971-976) a k tomu jes-
té noéni R 376/377 ,.Devin® spojujici
Bratislavu a FrantiSkovy Lazn€, Ty
mezi Prahou a mésty vychodnich Cech
nabidly rychlé nocni a brzké ranni
spojeni. V jizdnim fadu 2006/2007 ke
tfem partim rychlikt pfibyl jesté jeden
azdalo se, Ze tyto spoje vydrzi v nabidce
iv dalsich letech. Opak byl pravdou, jiz
od zacatku platnosti GVD 2007/2008
brnénské rychliky z traté 505A zmizely
a nikdy vice se jiz neobjevily. Tim se
také ocitlo v propadlisti d&jin nejlepsi
a nejrychlejsi spojeni (pod 40 minut)
mezi Chocni, Tynisttm a Hradcem
Kralové a na scéné se postupné objevo-
valy vikendové spésné vlaky z Chocné
do Trutnova ¢i Mezimésti, které této
trati kraluji dodnes — po cely den témér
vyhradn¢ ve dvouhodinovém taktu,
s kfizovanim v ,,nejlep8i“ stanici, tedy
v Cermné nad Orlici, kde i v 21. stoleti
jezdi mezi obéma zhlavimi vyhybkar
a vyhybky pfestavuje ruéné, coz se ne-
blaze projevuje na délce dopravniho
pobytu (zpravidla se jednd o 5 minut).

Osobni vs. spésné: Ktery je rychlejsi?

Kralovéhradecky a Pardubicky kraj
mozna chtély rozhodnuti Ministerstva
dopravy CR o zru$eni rychlikové do-
pravy na Casti traté SOSA zvratit, a tak
pod vlastni objednavkou postupné jiz
od GVD 2007/2008 ptichazely se spes-
nymi vlaky, které mezi krajskou met-
ropoli a Chocni nenabidly pfevratnou
kvalitu. Extrémné dlouha jizdni doba
(na 45 km C¢inila téméf hodinu) a velké
mnozstvi zastaveni zpusobilo, Ze ces-
tujici nepoznali rozdil mezi spéSnym
a osobnim vlakem (osobéaky jezdivaly
do Chocné o 2 az 3 minuty déle nez
spésné vlaky). Naprosto odstrasujici
byl tfeba Sp 1795 jezdici v pracovni
dny v GVD 2020, ktery urazil vzdale-
nost mezi krajskou metropoli a Chocni
za 69 minut (!!!), nebo Sp 1797 z Hrad-
ce, ktery pravideln¢ koncil v Cermné
nad Orlici a do Chocné viibec nedojel.
V malebné, v lese schované stanici
na rozhrani kraji se strojvedouci sam
vyvésil, zajistil soupravu, sjednal s vy-
pravéim posun a za soucinnosti vyhyb-
kate objizdel.

Spésné vlaky relace Chocenl — Tyni-
$t€ nad Orlici — Hradec Kralové a zpét
tak nepfinasely na trati 505 A Zadny
komfort, ani rychlost. Proto jsem uz
pied mnoha lety psal na Ministerstvo
dopravy CR dotaz, jestli se sem né-
kdy brnénské rychliky vrati, nebo se u
nékterych vlakd linky R10 prodlouzi

=V Cele osobnich vlakii mezi Chocni a Velkym Osekem, z nichZ né€které zajizdély az
do Kolina, ztistaly jesté na zacatku 21. stoleti lokomotivy fady 130. Snimek zachycuje

0s 5203 mezi Uje.

ni na jare roku 2003.

Foto autor

' dily starsi stroje lokomotivy fady 163.

Fay

trasa z Hradce na Chocen. Jak asi tu-
Site, pfislo zamitavé stanovisko, idajné
vlaky nebyly dostate¢né vyuzivany a
kvuli vylukdm na jednokolejce casto
odklanény pies Pardubice (Minister-
stvo dopravy CR pohibilo nedavno i
jediné pitimé rychlikové spojeni Prahy
a Letohradu pravé pres Hradec, vlaky
936/937 totiz vyjely naposledy v so-
botu 12.6.2021). Velky zablesk nadgje
ale pfinesl GVD 2017, v némz se nahle
objevil Sp 1861, odjizdé€jici z Hradce
Kralové v 5:39 hodin a se zastavenim
na Slezském Piedmésti, v Tynisti, Bo-
rohradku a Cermné nad Orlici pfijel do
Chocné v 6:21 hodin — tedy bezkonku-
renéni jizdni doba 42 minut. V Chocni
byl navic zajistén pfestup na Rx 883,
ktery vyjizdél také z Hradce (jen o Sest
minut pozdéji nez Sp 1861), ale byl tra-
sovan ptes Pardubice. Za m¢ dokonala
provazanost vlakovych spoji v dobé
ranni pfepravni §picky.

Spésny vlak 1861, od zacatku plat-
nosti GVD 2020 piecislovany na 1791,
jezdil na trati 505A pouze v pracovni
dny mimo véanocni a letni prazdniny
rovnych 5 let. Dokonce se od roku
2018 zkratila jeho jizdni doba z Hradce
do Chocné o minutu, ale pod magickou
hranici 40 minut jako kdysi u brnén-
skych rychliki se nikdy nedostal. Od
letosniho jizdniho fadu ztstal jen Sp
1881 mezi Tynistém a Chocni, navic
vedeny motorovou jednotkou fady 814.

Ustaleni pfepravnich smért

Spésné vlaky 1861 a 1791 jezdily
sice na zacatku ranni pfepravni S$pic-
ky, ale nebyly hojné vyuZzivany (v tuto
dobu by bylo logické trasovani spis§ ve
sméru do krajské metropole). Piesto
s jejich neobjednanim ze strany kraju
zhasla posledni nadé€je na rychlé spo-
jeni mezi Chocni a Hradcem Kralové.
Urcitou ptedvést dalsiho vyvoje nabizi
knizni jizdni ¥ad, vydavany spole¢nos-
ti Avizer Z, kde jsou uz od roku 2021
tabulky s jizdnimi fady pro cestujici
rozdéleny na trat’ 020 (Hradec Kra-
lové — Velky Osek — Praha a zpét),
021 (Hradec Kralové — Letohrad, Ca-
stolovice — Solnice a zpét) a 026 (Cho-
cett — Nachod, Opo¢no pod Orlickymi
horami — Dobruska a zpét). Citelny
navrat do konce 19. stoleti, cemuz v
aktualn¢ platném GVD odpovidaji
i preferované prepravni sméry. Le-
tos totiz v pracovni dny zlstaly mezi
Chocni a Tynistém na elektrifikované
trati uz jen 4 soupravy vedené elektric-
kou lokomotivou (jeden vlak, Os 5642,
kon¢i v Tynisti, ostatni tii, tedy Os
1792, 5602 a 5604, nabizeji jediné pii-
mé spojeni Chocné a Hradce Kralové),
zbytek spoju vozi motorové jednotky
fady 814 a spéné vlaky do Nachodu

.| Pfimé spojeni Chocné a Velkého Oseku osobnimi vlaky skoncilo se zahajenim
i platnosti GVD 2006/2007. Na zkracené trase do Hradce Kralové a Chlumce nahra-

g
Foto autor

jsou pak vedeny motory fady 843.
O vikendu a statnich svatcich vSak ve
zminovaném useku nejede jediny osob-
ni ¢i spésny vlak v Cele s lokomotivou
fady 162, nebo 163, vSechny vlaky
zustavaji v nezavislé trakci. V pfimém
spojeni Chocné¢ a Hradce nahradil kraj-
skou metropoli Rychnov nad Knéznou
a Néchod, jako komické se jevi spojeni
Hronova a Cermné nad Orlici osobnim
vlakem 5117. Pokud by hlavni motiva-
ci krajskych utfednikli byla uspora pe-
néz, dokdze mné nékdo vysvétlit, pro¢
v soucasném GVD z Chocné ve 14:48
hodin odjizdi Sp 1886 do Nachodu
a v pracovni dny hned za nim po 7 mi-
nutach jeste¢ Os 5116 do stejné cilové
stanice? Takovy interval ma kuptikladu
linka A prazského metra o vikendech.
S touto objedndvkou pfisly kraje v
dobé razantniho odlivu cestujicich
zpisobenym covidovou pandemii. Pfi-
pominam, Ze spéSny vlak 1886 kiizuje
v Cermné nad Orlici a Borohradku, Os
5116 v Ujezdu u Chocné a v Cermné,
tim se jizdni doby vyrazné prodluzuji.
Vlaky s piepravou cestujicich se tady
mezi dopravnami proplétaji jak hadi
v terariu, jeden spoj pfenasi zpozdéni
na dalsi.

Obdobna situace panuje i v useku
Hradec — Tynisté, zejména ve $pic-
ce pracovnich dnu ptibyly nové spoje
(Sp 1795, 1797 a Sp 5209 s odjezdem
z Hradce vzdy ve 42. minutu sudych
odpolednich hodin), které zahustily
dopravu tak, ze jiz neprojedou nakladni
vlaky a problémy by mély i vlaky vyssi
kvality v pfipad¢ operativnich odklo-
nid pfi mimoradnostech na I. koridoru.
Vyse zminéné ,,spésnaky” kiizuji ve
vsech stanicich do Tynisté, opét se tedy
prodluzuje jizdni doba. J& nevéfim, ze
praveé diky bohatsi nabidce spoju nala-
kame na Zeleznici nové cestujici, spi$
se veétsi skupina lidi ,,rozmélni* a vlaky
budou prazdnéjsi. Na jednokolejnych
tratich, které jsou uz davno na, nebo za
hranici kapacity, je vyhodnéjsi provo-
zovat méné vlakl v pravidelnych tak-
tech, za to vozebn¢ zesilenych.

Pii objednavce vlakovych spoji
na trati 505A tak krajsti ufednici bez
znalosti reality klesli hluboko do mi-
nulosti, pfepravni sméry mezi Chocni
a Nachodem a Letohradem a Hradcem
Kralové se v podstate ustalily tak, jak
to bylo na dlouhou dobu od 70. let 19.
stoleti. Jestli je to tak spravné, netusim,
na to by museli odpovédét cestujici,
vzdyt pravé jim jsou naSe sluzby ur-
¢eny. Pochybuji ale, zdali u nas chce
viibec neékdo slySet nazor obycejného
cloveka.

KamilBure§
(pokracovani priste)
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Memorial Breti Demela 2022
Ve skvélé atmosfére

Kazdoro¢ni pietni akt, ktery se ten-
tokrat u pamétni desky v Zelezni¢ni
stanici Moravany konal 16.kvétna,
jsme pamatku naseho za tragickych
okolnosti zesnulého kolegy Brfeti De-
mela uctili ve dnech 18. a 19. kvétna
také na tradi¢nim, letos jiz v pofadi
14. Ro¢niku Memorialu v kuzelkach.
Dvoudenniho turnaje se zucastnilo asi
72 soutézicich. V kategorii muzd zvité-
zil Weiss Roman (CDP - Praha) naho-
zem 561 kuzelek. Na druhém misté Sis-
tek Petr (CDP - Pferov) nahozem 553
kuzelek a na tfetim mist¢ Hetych Jifi st.
(dtichodce CD) nahozem 545 kuzelek.
V kategorii zen zvitézila Kotinkova

Jana (diichodkyng CD) nahozem 516
kuzelek. Na druhém misté¢ Bulickova
Jitka (CDP Praha) nadhozem 497 kuze-
lek a na tfetim misté Biezinova Jarmila
(OR — Praha) ndhozem 493 kuzelek.
Dékuji vSem soutézicim za ucast na
této spoleCensko-sportovni akci a za
skvélou atmosféru, v niz se diky jim
mohla opét konat. Velky dik ale patii
i t¢ém na$im koleglim a kolegynim, kte-
i se podileli na pfipravé a organizaci
samotného prub¢hu celého turnaje, a v
neposledni fadé rovnéz vzorné obsluze
mistniho baru, ktera se perfektné posta-
rala o obCerstveni nas vsech.

Text a foto Michal K¥iz

Memorial Za.ha_]lll (zleva): ¢len premdla FS Jifi Safafik, feditel PJ Cargo Ceska Tiebo-
va Milo§ Mazura, starostka Ceské Tiebové Magdalena Peterkova, oblastni feditel osob-
ni dopravy OROD - Stied Daniel Jares, manazer OCP-RPP Ceska Tiebova Jiii Slezak
a predseda ZO FS Ceska Tiebova Michal Kiiz

ZAJMY STROJVUDCE

Vitézka v kategorii Zeny Jana Kofink

Navazana prvni preshranicni spoluprace na trase legendy

Vindobona neboli Delfin

Nedavno bylo podepsano Memorandum o spolupraci mezi némeckou spolec¢nosti
SVT Gorlitz GmbH a éeskym Centrem historickych vozidel, specializovanou sloz-
kou Ceskych drah pro pééi o historicka vozidla a organizovani nostalgickych jizd.
Memorandum zajist'uje dlouhodobou spolupraci v nékolika oblastech.

Jen mala vyzva

Vézeni Stendfi,

chtél bych vas informovat o vydavani Zijmu
strojviidce v nastavajici dobé. V Cervenci a srpnu
budou Zajmy strojvudce vychazet jako dvojcislo
s distribuci koncem mésice. Od zafi bychom méli

opét pokracovat ve vydavani ¢trnactideniku.

Legendarni byly historické dalkové
hnky mezi byvalou NDR a CSSR, kte-
ré jezdily jako Karlex nebo Karola do
Karlovych Varti nebo jako Vindobona
pfes Prahu do Vidné. Tyto linky bu-
dou po opravé némecké jednotky SVT
v roce 2023 nabizeny pro turistickou
a charterovou dopravu Nase spoluprace
je zaloZena na vyméné informaci o re-
novaci vozidel ,,Vindobona“. CD budou
zajistovat sluzby dopravce pro jizdy
jednotky SVT na uzemi Ceské republi-
ky. V neposledni fad¢ budou ob¢ strany
vzajemné spolupracovat pfi realizaci tu-
ristickych nabidek. Cilem je zprovoznéni
historické Vindobony CD.

Motorova jednotka SVT 18.16 DR je
velmi popularni také u ¢eskych Zeleznic-
nich fanouski. Vlak byl v Ceskosloven-
sku symbolem elegantnich a vyjimec-
nych dalkovych expresii a diky cesté za
zeleznou oponu mél neobvyklou image.
Pro svlij elegantni design si jednotky
SVT 18.16 v ¢esku vyslouzily ptezdivku
Delfin.

Spoluprace ma v budoucnosti pfispét
k evropskému mezinarodnimu porozu-
meéni. Proto bude vypracovan dal§i mar-
ketingovy koncept s nazvem ,Historie
Vindobony“, ktery se v Evropé€ stane spo-
jovacim prvkem historickych vlakii me-
zinarodni osobni dopravy. partnefi. (red)

Ptispévovatele, jejiz prace si v redakci velmi va-
zime, protoze ¢asu nemame nikdo nazbyt, prosim,
aby své materialy posilali vzdy prvni tyden v mési-
ci. Kazdy néazor, ¢lanek, komentar i glosa je vitana.

Réd bych také zminil, Ze se do casopisu snazim
zavést standardni zurnalistickd pravidla, coz se
obcas setkava s nepochopenim. Rad bych ale po-
znamenal, ze jsem ochoten a schopen hledat kom-
promis, pokud se pii jeho nachazeni nevychylime
z profesionalnich mantineld.

Chystame mj. také serial o koniccich strojvedou-
cich. Pokud se tedy chcete rozpovidet o svém ho-
bby, nebo poslat tip, kontaktujte redakci na e-mailu
zajmystrojvudce@fscr.cz nebo telefonicky na Cisle
725 926 633. Jesté jednou - moc dekuji.

Martin JezZek, redaktor Zajmii strojvidce

Spolecenska rubrika

Dne 13. kvétna 2022 oslavil ve zdravi
apohodé své 75. narozeniny ¢len FSCR
Z0 Trutnov, kolega Milan ,,Mourek*
Fejfar, staropacky strojvidce a stroj-
mistr na penzi. Pevné zdravi a stale
dobrou naladu mu za vSechny kolegy
preje Brutus.

*

V ZO FS Louny oslavili 85 let pa-

nové Josef Kobsa (16. 3.) a Karel

organizaci jsou pétasedmdesatileti jubi-
lanti - Vaclav Benes (18. 4.) a Vaclav
Vich(31.5.)Gratulujeme! Sedesatilet se
v ZO FS Louny dozil 15. dubna Josef
Cimrman. Vse nejlepsi!

*

V kvétnu oslavili v ZO FS Pardubi-
ce pulkulaté 55. narozeniny nas kolega
Tomas Jelinek a v ¢ervnu 65. Karel
Stary. Prejeme mnoho S$tésti, zdravi
a pohody.

*

Dne 14. kvétna 2022 oslavil své
pulkulat¢é ~ 65.  narozeniny  ja-
roméfsky  strojvidce  dnes  jiz
na penzi, kolega Pavel Hynek
a 16. kvétna 2022 své 70. narozeniny
staropacky strojviidce na penzi kolega
Vladimir Ryba. Pevné zdravi a zivot-
ni pohodu do dalSich let pfeji svym
kolegtim &lenové FSCR ZO Trutnov.

Brutus.
*

Ze SLC Nymburk CD a. s. odedel

¢lenové zakladni organizace FS mu
dékuji za vykonanou praci a do dalsich
rokli peji hodné zdravi, $tésti, lasky
a spokojenost Z provozni jednotky CD
Cargo Nymburk odesel v prvni Cerv-
novy den do diichodu nés kolega Jifi
Sebor. Vsichni ¢lenové zakladni orga-
nizace FS mu dékuji za vykonanou pra-
ci a do dalsich let pteji hodné zdravi,
Stésti, lasky a spokojenosti.

*

V ZO 107 Ostrava Cargo slavi 4.
¢ervna 55 let Pavel Dolezalek. Piejeme
hodné stésti, pevné zdravi a spokoje-
nost v osobnim i profesnim zivotg.

*

V ZO 11 Ceréany slavi pan Petr Ma-
rek, mistoptedseda ZO Cercany, jubi-
leum 60 let. Narodil se 7. ¢ervna 1962.
Gratulujeme! Pavel Svada se narodil
26. Cervna a oslavil 70 let. Prejeme
zdravi a §tésti!

*

V ZO 88 Usti nad Labem oslavil

8. Cervna 50 let Milan Verner. Picje-

*

Dne 8 Cervna oslavil své 55. naro-
zeniny Petr ,,Blondyna Kudlacek
a 26. Cervna také sv€ 55. narozeniny
Pavel Cerny (oba od CD) Oslavencim
k jejich zivotnim vyro¢im srde¢né bla-
hopfejeme a jeSté do mnoha dalsich let
jim pfejeme hodné §tésti. pevné zdravi
a mnoho zivotniho optimismu. Vybor
zakladni organizace Federace strojvud-
cu a v8ichni kralovéhradeéti kolegové.

*

V ZO FS.Dé&Cin se v Cervnu slavla
tato vyro¢i: Vladimir Vana se narodil
10. Cervna 1982 - 40 let. Vse nejlepsi!
Milan Sagan ma své vyroci 14. Cervna,
slavil 75 let. Pavel Nem¢ek otviral sekt
22. ¢ervna, kdy oslavil 50 let.

*

Dne 19. ¢ervna oslayil své 50. na-
rozeniny strojvedouci CD a ¢len cho-
mutovské ZO FS pan Vitézslav Hlad.
K tomuto zivotnimu jubileu mu pieji
kamaradi a vSichni ¢lenové ZO FS
Chomutov mnoho zdravi, $tésti a spo-

Posledni rozlouceni

Dne 8. dubna zemfel ve véku ne-
dozitych 62 let nas havlickobrodsky
kolega a kamarad, strojvidce v. v.
pan Ludék Krupic¢ka. Kdo jste ho
znali, vénujte mu, prosim, tichou
vzpominku. Cest jeho pamatce.

Dne 13. dubna tragicky zahynul
ve véku nedozitych 68 let nas byvaly
havlickobrodsky kolega, strojviidce
v. v. pan JiFi Vana. Odesel skvély
¢lovek, svétobéznik, sportovec, tu-
rista, ,,dfi¢” a predevsim velky ka-
marad, jehoz pritomnost byla vzdy
velikym darem. Jisté ma ve strojvud-
covském nebi své misto. Kdo jste
ho znali, vénujte mu, prosim, tichou
vzpominku. Cest jeho pamatce.

Hluboce zarmouceni oznamujeme
vSem pratelim a zndmym smutnou
zpravu , ze nas navzdy opustil ko-
lega Emil Zat’ko. Zemtel 1. ¢ervna
ve véku 74 let. Vénujme mu tichou

Stejskal (27. 5.) Do pftistich let pfe- 31. kvétna do dichodu na§ ko- me mnoho zdravi, Stésti, osobni pohody  kojenosti do dalSich let na zaslouzeném |vzpominku . Dékuje vybor a ¢lenové
jeme Stésti a pevné zdravi. V lounské lega Milo§ Kulhanek. Vsichni v praci i osobnim Zivoté. odpocinku. Z0 FS Nymburk.
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