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»Gorily” v ¢ele poslednich Sesti viakii

Rada 350 se lou¢i

Posledni tfi pary dennich spoji na nasem tzemi dopravuji legendarni
slovenské lokomotivy fady 350 znamé pod prezdivkami ,gorila‘ nebo
,krysa‘. Nékolik desetileti ovladaly dopravu na rusné trati mezi Pra-
hou, Brnem a Bratislavou. Dopravovaly legendarni transevropské
expresy jako Balt-Orient, Pannonia, Hungaria nebo Metropol. V mi-
nulosti to byly nase nejvykonnéjsi a nejrychlejsi lokomotivy a patfily

“VLASTNIi SILOU”

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

Informace k prvni zméné PKS CD a. s. na letosni rok

Nad prilohami panuje shoda

V pondéli 2. kvétna projednali zastupci OC pusobicich u spoleénosti €D a. s. navrh zmény prilohy &. 4 pracovni kolektiv-
ni smlouvy na rok 2022, tykajici se organizace stravovani a prilohy €.7. Ta stanovuje odmény za zabranéni uniku trzeb.

2ajmy strojviudce

mezi nejhezci elektrické stroje u nas i v Evropé.

,,0d poloviny 70. let az do prosince
2014 zajistovaly tyto lokomotivy do-
pravu prakticky vsech vnitrostatnich
a mezistatnich rychlikd a expresi z Pra-
hy pfes Brno do Bratislavy a Starova
na Ceskoslovensko-madarskych hra-
nicich. S vlaky EuroCity jezdily az do
Budapesti a béhem své téméf padesati-
leté kariéry zamitily v Cele exprest také
z Prahy do Dé&cina, z Bieclavi do Bohu-
mina nebo po koridorech z Prahy pies
Valassko nebo Ostravsko na Sloven-
sko. Z desitek vykoni denné jim dnes
na Gzemi Ceska zbyva poslednich Sest
dennich a dva no¢ni expresy a béhem
nékolika let zmizi z naSich trati Gpl-
né,” fika Tomas Mobhr, feditel odboru

provozu osobni dopravy Ceskych drah.
Lokomotivy ptivodni fady ES 499.0,
dnes oznacené jako fada 350 a prezdi-
vané pro svou silu jako ,gorila‘ nebo
pro jeden z prototypovych natérti v Sedé
barvé jako ,krysa‘, nyni obsluhuji po
jednom pdaru vlakil na trase Bratislava
— Praha, Budapest’ — Bohumin a Zilina
— Praha. V noc¢ni dobé navic dopravuji
par vlaka Slovakia mezi Bohuminem
a Slovenskem. V téchto poslednich vla-
cich si lze uzit cestu s legendarni ,go-
rilou‘ a obdivovat ji v jejich cele, na-
priklad pfi vyletu vlakem do nékterych
z mist na jejich trase, tieba do Olomou-

ce nebo Prahy.
Text a foto CD

U obou piiloh doslo ke vzajemné
shod¢ zaméstnavatele s OC a sjednana
zména nabude ucinnosti od letosniho
Cervence.

V piiloze ¢. 4 — stravovani dochazi
od tohoto data ke zvyseni ceny strave-
nek na 44, 60 nebo 120 K¢ podle na-
roku vyplyvajiciho ze soucasnych textti
prilohy, a dale ke zvySeni stravného
v kategorii a) na hodnoty:

. 118 K¢, trva — li pracovni
cesta 5 az 12 hodin,
. 182 K¢, trva — li pracovni

cesta déle nez 12 hodin, nejvyse vSak
18 hodin,

. 283 K¢, trvd — li pracovni
cesta déle nez 18 hodin.

V ptiloze €. 7 — odmény za zabranéni
uniku trzeb doslo ke zméné koeficientu
priplatku vzhledem ke zméné v posky-
tovani slevy jizdného pro déti, studenty
nebo dichodce.

S timto materidlem byl dale pro-
jednan navrh tupravy katalogu praci
u vybranych KZAM v profesich, kde
zaméstnavatel reflektuje  dosavadni
zmeny v ¢innostech vybranych zamést-
nanct ¢i personalni nedostatek zejména
u nekterych provoznich profesi. Pfi-
tomni zastupci FSCR se soucasnym,

a doufame, Ze ne kone¢nym fesenim vy-
slovilinesouhlas, zejménatedy sfesenim
v kategorii strojmistril. Zameéstnavatel
se zavazal provést analyzu zafazeni
stavajicich strojmistra v ramci jednotli-
vych pracovist’ do 15.srpna 2022.

Zavérem jsme zameéstnavatele po-
zadali s termin spole¢ného jednani na
téma sjednoceni pravidel a postupl vy-
silani strojvedoucich na pracovni cestu
v ramci pravidelného Skoleni, o jehoz
vysledku budeme informovat.

Jaroslav Vincour

Monitor licence strojvidce v praxi

Opravdu 13 hodin?

Casto je medialné propirany monitoring licence strojvedouciho, ma-
jici zabranit tomu, ze nikdo nebude prekracovat maximalni dobu, po
kterou je mozné ridit hnaci vozidlo. Tato pojistka, zavedena jiz pfimo
v zakoné ma své opodstatnéni. Verejné se o tom moc nemluvi, ale
kazdy vi, ze ne vSichni dopravci a také ne vsSichni strojvedouci tuto

maximalni dobu dodrzuji.

M¢lo by to fungovat tak, ze systém,
do kterého je ¢islo licence uvedené, ne-
pusti nikoho na trat’, pokud bude vidét
stanovenou dobu piekrocenou. Ze tomu
tak neni, a ze cely tento systém funguje
ponékud jinak, jsem se mohl presveédcit
na vlastni o¢i a usi pfi své nedavné noc-
ni sméné na patém stani¢nim posunu
v Olomouci.

Ve zminénou noc probihala zaroven
také vyluka na ¢asti koridoru u Dluho-
nic a Prosenic. V Olomouci se na sefa-
zovacim nadrazi kupily vlaky od Ces-
ké Trebové na Ostravu. V jednu chvili
CDP obvolavalo zminéné vlaky néko-
lika soukromych dopravci a ptalo se
jejich strojvedoucich, kdy maji konec.
Kazdy hlasil néjaky cas, krom jednoho.
Ten odpovédél — nebudu citovat doslo-
va — ze nema zadny konec, protoze ma
vlak, ktery musi za kazdou cenu dostat
na Slovensko. ,,No dobfte,” odpovédél
kdosi z CDP. Tim komunikace skoncila
a po ukonceni vyluky se vlaky zacaly
rozjizdét, véetné zminéného kolegy,
ktery nemél zadny konec.

Rovny a rovnéjsi

Pied zdkonem si méme byt vSichni
rovni. Padni, komu padni. Je ovSem sta-
rou pravdou, ze nékdo je pieci jen vzdy
rovnéji. Je smutné, ze je to i v takovém
ptipadé. Zadné poruseni zdkona nikdy
nemuze nikdo brat na lehkou vahu.
Nikdy se to nevyplati. Nikomu nepte-
ji nic zlého. Jenze az budeme sveédky
dals$i nehody, podobné té, kterou jisté
mame vsichni v paméti, a pfi niz piisel
o zivot kolega pracujici u soukromého
dopravce, budeme se zase vSichni divit.
Byla to nehoda, pfi které se prace nad
povoleny limit sklonovala jako hlavni
vinik. Coz neptimo v reportazi potvrdil
i jeden z byvalych zaméstnanct onoho
dopravce, se kterym firma rozvazala
pracovni pomér — dle jeho vlastnich
slov — pravé pro neochotu pracovat déle
nez tfinact hodin a pro snahu dodrzovat
platné zakony a vyhlasky ohledné pra-
covni doby.

Tak dlouho budeme drazdit kobru
bosou nohou, az...

EvzZen Mikolajek

Pata zaloha jako standard

suneme, je na samostatny ¢lanek. (em)

Vsichni dopravei si navykli komunikovat s pracovisttm CDP v Prerové prave
na frekvenci ,,paté zalohy* a ne na vSeobecné frekvenci, tak jak by to byt spravné
meélo. To, Ze nas to vécné rusi a ze nam do posunu poiad nékdo ,.keca”, a to i kdyz

ey 55

Kolektivni smlouva u JHMD je podepsana i narok 2022

Je to uz malé jubileum

V zavéru brezna letosniho r9ku probihalo jednani mezi vedenim Jindfichohradeckymi mistnimi drahami
a. s. a Federaci strojvidci CR o podobé Kolektivni smlouvy na rok 2022.

Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. jsou vyluénym
vlastnikem a provozovatelem Zelezni¢ni dopravy na uzko-
rozchodnych tratich o rozchodu 760 mm Jindfichtiv Hradec
- Nova Bystfice a Jindfichiv Hradec — Obratan. Provozuji
pravidelnou osobni a nakladni dopravu v motorové trakci
a béhem letni sezény pravidelné parni vlaky s historickymi
vozy. JHMD a. s. patii mezi n¢kolik subjekti mimo CD,
u nichz plsobi Zakladni organizace Federace strojviidcti
Ceské republiky. Spoluprace nasi odborové organizace se za-
stupci JHMD ma pomérné dlouhou historii. Prvni kolektiyni
smlouva byla sjedndna, zéasluhou tehdejsiho ¢lena P-FSCR
V. Pouzara a byla podepsana, prezidentem FSCR J. Nasin-
cem, 8.dubna 1998. Letos se tak stalo jiz po dvacaté paté, coz
je mozné povazovat za malé jubileum.

Bez sporného bodu

V zékladnim textu KS se v podstaté nevyskytl sporny bod,
coz svédei o solidné dohodnutych pravidlech, ve vztazich
zaméstnavatel vs. zaméstnanec. Soucasna ekonomicka situ-
ace a také dlouhodobé probihajici spor ,,Jindfichohradeckych
lokalek* s krajem Vysoc€ina o vysi thrad za prokazatelnou
ztratu pii provozovani zeleznicni dopravy, byly aspekty,
které nastavily mantinely v oblasti ristu mezd. Vysledkem
vyjednavani je mirné navyseni osobniho ohodnoceni a za-
vedeni nového priplatku za dopravu. Vezmeme-li v tivahu
i zakonem dané zvyseni cestovnich ndhrad, ¢ini celkovy na-
rist mezd cca 3-3,5%. Nehodlam zde polemizovat, zda je to

narust dostacujici. Povazuji ho vSak za kompromis, umoziu-
jici dalsi fungovani spolecnosti a tim i zajisténi pracovnich
ptilezitosti sou¢asnych zaméstnanci. Pro uzavieni kolektivni
smlouvy bylo nutnym ustupkem odlozeni G¢innosti té ¢asti
KS, kterad se vztahuje k navySeni mezd o dva mésice. V té
dobé by mél byt uzavien vyse uvedeny spor s krajem Vyso¢i-
na a tim 1 jasn¢ dané finan¢ni moznosti zaméstnavatele.

O navrhu, prubéhu jednani i finalni podobé tohoto doku-
mentu byli nasi ¢lenové informovani a 30.bezna 2022 byla
Kolektivni smlouva JHMD podepsana statutarnim zastupcem
spolecnosti ing. B. Cajankem, za naSi odborovou organizaci
pripojil podpis prezident FSCR J. Vondrovic.

Josef Bock
Reprofoto (job)

v uplynulych tydnech se Gspésng uzavrelo k
subjektem provozujicim Zelezniéni dopravu

Jindfichohradecké mistni drj

Mezi v¥znamné mezniky v souasné historii nas{ odboroyé

syazy a soukromym subjektem na nasi Zel

Zatimeo na firmu JHMD kolektivni smlc
podepsali predseda predstavenstva ing. Jan Sa
Sk

a dalii jeji pfedstavitel ing. Petr Codek. za nasi Jindfichohradeckych Vn;irs-L;‘i;ITdruh oprot.

olektivni vyjednavani mezi zelezniéar

1 Jae jeno jine pojeti Kolektivni smlouvy. Pokud
5. 0. ide o dovolenon ie mo¥n regictraval Ga

=

sezndmil kolega J. Mareéek. V diskusnic

rskymi odbory a soukromym

Na snimcich podpis Kolektivni smlouvy Jindrichohradeckych mistnich drah v roce 1998 a ¢lanek v Zajmech strojvidce.

Vv tomto OSZ bude viibec nasledovat). fikal jsem




ZAJMY STROJVUDCE

Nedovolené jizdy aneb o zbésilém Setreni

Je treba resit priciny
Zakonem €. 426/2021 Sb. ze dne 27. fijna 2021 byl novelizovan zakon o drahach. Jednalo se jiz o jeho 37. novelu. Mimo
jiné novinky byl touto novelou zaveden tzv. sankéni systéem pro strojvedouci. Podrobnosti o tomto systému obsahuje
rozhovor s prezidentem FSCR kolegou J. Vondrovicem v €. 3-4/2022 Zajmu strojvidce. Zde se jen zminim o sankci za
nedovolenou jizdu za navéstidlo se zdkazovou navésti. Tento skutek je podle zakona prestupkem a Drazni urad za néj

miuize ulozit ve spravnim fizeni sankci do 10 000 K¢ a pfi opakovani tohoto prestupku alespon dvakrat v obdobi jednoho
roku také zakaz ¢innosti az na jeden rok.

K nadbytec¢nosti sankéniho systému
pro strojvedouci jsem se vedle jinych
kolegi vyjadril jiz v loiiském roce
v ¢. 3, 7 a 8/2021 Zamu strojvidce.
Nakonec byl zakon schvalen naSimi
zakonodarci, které jsme si sami zvolili
v demokratickych volbach. Novela je
ucinnd od 1. inora 2022 a je tedy nutné
se novelizovanym zakonem ridit.

Je bohuzel velmi zavaznym faktem,
ze v uplynulych letech pocet nedovole-
nych jizd, tedy ,,projetych navéstidel
znepokojiveé vzrostl. Z poctu 88 pfi-
padt v roce 2012 s vyjimkou jednoho
roku neustale stoupa. V roce 2021 to
bylo jiz 173 ptipadt, to znamend nartst
0 96,6 %. Ani prvni Ctyfi mésice roku
leto$niho nenaznacuji zlepSenti, ale pra-
vy opak. Oproti lofiskym 43 ptipadim
nedovolenych jizd jich letos bylo do
konce dubna 63! Drazni Gfad bude mit
co projednavat. Samoziejmé, ze kromé
prislusné administrativni zatéze a od-
vodem zcela smésné finan¢ni castky do
statniho rozpoctu nebude cely sank¢ni
systém pro nikoho zaddnym piinosem
a pro zvyseni bezpec¢nosti drazniho
provozu uZz viibec ne.

Resit je potieba pficiny téchto krajné
nezddoucich piipadi. A v tomto smé-
ru maji vSechny zainteresované pravni
subjekty a jejich odpovédni vedouci
pracovnici znacné dluhy! Dovolim si
v tomto ohledu pfipojit par poznamek

Ptedpisy

Vsechny rozhodujici provozni pied-
pisy pro vykon sluzby na Zelezni¢nich
tratich ve spravé drivéjsich Cesko-
slovenskych statnich drah (CSD) vy-
davalo ministerstvo dopravy. Ve své
vétsing byly jednoduché, srozumitelné
a jednoznacné. Autorim zejména dnes-
nich dopravnich a navéstnich predpist

doporucuji, aby si peclivé prostudovali
navéstni predpis D1 a dopravni pied-
pis D2 z roku 1962. Dnes je Dopravni
a navéstni predpis D1, tedy zakladni
provozni piedpis, vnitinim piedpisem
provozovatele drahy — Spravy zeleznic.
Je samoziejmé, zZe je ,,$ity na miru“ po-
ttebdm provozovatele drahy. Zatimco
predpis zna¢né nabobtnal, tak ¢innost
a zejména odpovédnost provozovatele
drahy se uskrovnila. O to vice ptibylo
povinnosti a odpovédnosti dopravctl.
Upln¢ piesné feceno strojvedoucim,
kteti jsou dnes odpovédni fakticky za
vsechno. A v piipadé¢ mimoradnych
udalosti, kdy nastal stav obecného
ohrozeni podle trestniho zakoniku
a pfi MU doslo k imrtim nebo zran¢-
nim osob a hmotnym skodam, stoji
pfed soudem pravé jen strojvedouci.
Soud nezajima, Ze vnitfni predpis je
nekvalitni a nckterd jeho ustanoveni
doslova ohrozuji bezpe¢nost provozu,
ale ¢islo jeho ¢lanku, ktery byl v sou-
vislosti s MU porusen.

Pravidelné skoleni

Diive se uskute¢iiovalo v Ustavech
podnikové vychovy CSD. Tam pra-
covali zkuSeni lektofi majici za sebou
nejen predepsané vzdélani, ale také
bohatou provozni praxi a piiroze-
nou autoritu. Dnes je rozsah Skoleni
,.usporngjsi a skolit mtze kazdy, kdo
si dokaze zaridit prislusnou licenci...
Ke konci roku 2021 evidovala Sprava

zeleznic na kolejich ve své spravé ne-
uvétitelnych 126 dopravel. Z toho ma
41 licenci na provozovani osobni i na-
kladni dopravy, 85 jen na nakladni do-
pravu. Kontroluje nékdo ti¢inné Groven
Skoleni u vSech dopravei?

Pfiprava novych strojvedoucich

Jednou vétou: Je zcela nedostatec-
na. Kolegové, kteti pamatuji piipravu
strojvedoucich za byvalych CSD dnes
nevychédzeji z udivu, kdo vsSechno
muze tuto funkci vykonavat. Tim sa-
moziejme nezatracuji ty mladé kolegy,
kteti praci na zeleznici povazuji za své
zivotni poslani a vénuji ji daleko vic,
nez se od nich vyzaduje. I takové mame
a diky za n¢!

Technicky stav hnacich vozidel

Dobry technicky stav hnacich vo-
zidel je zasadnim faktorem ovliviiuji-
cim pravidelnost a bezpecnost drazni
dopravy. Kdo pravidelné sleduje déni
na zeleznici je Casto prekvapen po-
¢tem poruch hnacich vozidel (HV)
a v souvislosti s tim také odieknutych
vlakd. Jen namatkou: V pondéli 2. 5.
zaznamenano 21 poruch HV, den poté
14 poruch a ve stfedu 4. kvétna 22
poruch HV. A ted si predstavte stres
zacinajiciho strojvedouciho, ktery je
v ptipad¢ poruchy HV zavalen telefo-
naty dispecerd vsech trovni. Co tam
dela, kdy to pojede ...atd. Kdyz se za-
vadu podafi odstranit a vystresovany
pokracuje v jizd¢, tak je ,,zad¢lano* na
dalsi nedovolenou jizdu... Technicky
stav hnacich vozidel neni v sou¢asnosti
na zadouci Grovni.

V piedeslych fadcich jsem naznacil
jen né€kter¢ z pfiCin, které vedou az
k nedovolené jizdé¢ za navéstidlo se
zéakazovou naveésti. Je jich samoziejmé
daleko vic. Ta hlavni ovS§em spociva ve
zbé&silém Setfeni na nepravych mistech.
Kolegové z provozu se na strankach ZS
o dalsich pfic¢inach jisté radi rozepisi.

Text a foto
Vladimir Selucky

Nejvyssi cas

Pied volbami do Poslanecké snémovny Parlamentu CR na podzim lofiského
roku mé u agitacniho stolku na frekventované ulici oslovil jeden z kandiduji-
cich politikti. Po kratickém rozhovoru mné vénoval reklamni tuzku. Na ni je
uvedeno: Dame Cesko dohromady. Rad bych véril, ze nejde jen o reklamni
I resort dopravy a Ceska zeleznice zvlast
by potiebovala ,,dat dohromady“. Je na to nejvyssi ¢as.

slogan typu ,,slibem nezarmoutis*.

Vliadimir Selucky

Ceské drahy chtéji snizit naklady nahradni dopravy

Letos vznikne CD BUS

Narodni dopravce se stal 100% vlastnikem spoleénosti VYDOS BUS a. s. Ceské drahy firmu vyuziji pro zaji$téni nahrad-
ni autobusoveé dopravy béhem planovanych vyluk nebo mimo-fadnych udalosti. V letosnim roce dojde ke zméné nazvu
autobusového dopravce na CD BUS. Uzavieni smlouvy jiz schvalil Ridici vybor CD

,Cilem potizeni vlastniho autobu-
sového dopravce byla snaha snizit na-
klady na zajisténi ndhradni autobusové
dopravy. Ro¢n¢ zaplati Ceské drahy
za nahradni autobusy az 900 miliona
korun. Vzhledem k mmnozstvi vyluk
a potiebé zajisténi nahradni dopravy
pro nas bude rozsifeni vozidlo-vé-
ho parku o autobusy velkym piino-
sem, a to nejen z ekonomického, ale
i z provozniho hlediska. Vstupem do

autobusové dopravy totiz snizime
zavislost na externich dodavatelich.
Transakce je zaroven soucasti Strate-
gie 2030 Ceskych drah,* uvedl Michal
Kraus, mistopfedseda piedstaven-stva
a nadméstek generdlniho feditele CD
pro servis. Pivodni zakazky spolec-
nosti VYDOS BUS budou dokonceny
ve stavajicim rozsahu. ,,Pod VYDOS
BUS patii 80 autobust. Ve firmé zista-
vaji stavajici zaméstnanci.

7 Vzhledem
k vysokym
cenam od ex-
ternich  doda-
vatelt chceme
zajistovat na-
hradni autobu-
sovou dopravu
vlastnimi  si-
y lami a snizili
tim  naklady.
Také kvali
mnozstvi  vy-
| luk, at  uz
téch plano-
vanych nebo
zpusobenych

mimofadnymi udalostmi, ale budeme
1 nadale vetsi cast vylukové dopravy
soutézit,” fikd naméstek generalniho
teditele Ceskych drah pro osobni do-
pravu Jiti Jeseta.

Do funkce piedsedy ptedstavenstva
byl jmenovan Adam Svojanovsky, kte-
ry zaStitoval oblast ndhradni dopravy.
Clenem pfedstavenstva odpovédnym
za ekonomiku se stala Véra Bugarova
z Arrivy Morava. Clenem piedstaven-
stva odpovédnym za provoz se stal
Igor Ceki, dosavadni feditel spole¢nos-
ti VYDOS BUS.

,»Radi bychom navysili pocet auto-
busti a samoziejme i zaméstnancd, tedy
predevsim fidi¢i. Nabidneme tak nova
mista,” dopliuje Adam Svojanovsky.
Konsolidace VYDOS BUS do Skupi-
ny CD s tplnym zaclenénim do dcefiné
firmy CD BUS prob&hne béhem leto-
Ska. Finan¢ni poradenstvi pii akvizici
poskytla Ceska spofitelna, kom-plet-
ni due diligence poradenstvi a pravni
podporu poskytlo PwC Ceska republi-
ka a PwC Legal Ceska republika.

(VaR)

Po paméti radéji nejezdéme

Ktery vlastne plati?

Tabelarni jizdni fad je spolu se Zpravou o brzdéni a tabulkami tratovych pomé-

vlak. Je to kucharka na jizdu vlaku. Je tedy s podivem, ze v takto zasadnim
dokumentu se nezfidka vyskytuji pomérné dramatické chyby! Pravé tak tomu

bylo i pfi vedeni mého vlaku.

Pro jizdu byly v ten den vydany cel-
kem ¢tyfti jizdni fady z toho 3 byly v ten
den aktualné platné... No jo, ale podle
kterého mam tedy jet? Zapocal jsem
tedy badani ve vsech jizdnich fadech,
abych v prvé tad¢ zjistil, ktery je tedy
platny. Informoval jsem se u dispecera
datového dohledu a ten mi po-tvrdil, ze
pro tento vlak jsou opravdu vydany tii
platné jizdni fady.

Sami muzete ve tfech obrazcich po-
rovnat a vyhledat si rozdily. Stejné si
muzete jako ja si Jdmat hlavu nad tim,
podle kterého TJR byste jeli vy. Jsem
naprosto bytostné presvédcen, ze v tak
velmi dilezitém dokumentu, jakym
TJR je, se nikdy a za zadnych okolnosti
chyby nesmi vyskytovat!

Praha jih
Praha-Eden
Praha-VrSovice... ... 3
Praha hl.n...
Praha-Libaf
Praha-Béchovice
Iy

Kolin sef.n.
Kutné Hora hi.n.

Zdamu
Zd4r nad S&zavou

VoL
atn

Praha hl.n.
Praha-VrSovice
Praha-Eden
Praha-Zahradni Mésto... .
Praha-MaleSice
Praha-Béchovice

Kolin sefn.._.........
Kutnd Hora hl.n.
Céslav

Svétld nad Sazaw
Ckrouhlice.......
Havligkiv Brod
Pol

dala Sprava Zeleznic

nerovano 29.03

A vidime, Ze existuji. A neni jich pravé
malo.

Neékdo z nés si tak mize jednou vy-
tdhnout onoho povéstného Cerného
Petra, kdy se mu v jeho jizdnim fadu
objevi nespravna rychlost, zmizi znac-
ka vjezdu na obsazenou kolej ¢i jen
marginaln¢ zmizi ¢asovy udaj piijezdu
vlaku a vlak tedy mistem pravidelného
zastaveni jednoduse projede. Aby tento
text nebyl jen né¢jakym pouhym natkem
oslovili jsme Spravu zeleznic, na tento
problém jsme opakované upozornili,
pozadali o vyjadieni. Tak o¢i na stop-
kach a nejezdéme po paméti! V jizdnim
fadu na nas muze nékdy cekat docela
nepiijemné piekvapeni...

Text a screen Antonin Sehnal
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Vyjadreni Spravy zeleznic

Tiskova mluvci Spravy zeleznic Nela
Friebova na material pana Sehnala re-
agovala: ,,V ¢lanku popisovany ptipad
je dasledkem uziti provozniho odklonu.

Provozni odklon je zpisob zmény
trasy vlaku, ktery uz vyjel ze své vy-
chozi stanice, a jeho puivodni trasa je
v dany den nahrazena (zpravidla jen v
¢asti) novou trasou. Napriklad z divo-
du mimotadnosti v provozu.

Trasa pfidélena provoznimu odklonu
je vytvarena z mista pocatku odklonu
az do cilového bodu. Protoze se pro-
vozni odklon vytvéii zpravidla z na-
cestného bodu, tak se piivodni TJR na
dany den nerusi. TJR neni mozné rusit
strojvedoucimu za jizdy. Totéz plati pro
ptipad, kdy je po trase vlaku vice pro-
voznich odklonti.

Pokud se tedy strojvedouci dotazuje
na TJR vlaku, na ktery existuje provoz-
ni odklon, vzdy je mu vracen TJR vlakt
puvodniho a vsech provoznich odklo-
nt. Strojvedouci pak postupuje podle
¢l. 2182 predpisu SZDC D1, ktery fika,
ze plati data pozdéji vydaného TIR.

V popisovaném piipad¢ vznikly po-
stupné dva provozni odklony. Nejdfive
z Prahy jih kvili vyluce ROV 63070,
tento odklon byl zpracovan v 8:35.
Nasledn¢ pfisel pozadavek dopravce
na otoceni soupravy. Vznikl tak druhy
odklon z Prahy hl. n. smér Kolin pfes
Zahradni Mé&sto, zpracovan byl v 10:03.

Vsechny vydané TJR v sob¢ nesou
Casové razitko, ¢imz je umoznén jejich
vybér podle ¢l. 2182 predpisu SZDC
D1." (red)
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Testovani Vectron s Railjetem

Padesat od Siemense

Ceské drahy ve spolupraci se spoleénosti Siemens Mobility provedly v breznu
praktické ovéreni spoluprace lokomotiv Vectron s netrakéni jednotkou Railjet.
Cilem zkousky bylo realné otestovani a doladéni spoluprace softwaru na lo-
komotivach fady 193 Siemens Vectron, které provozuji Ceské drahy, a mod-
rych netrakénich jednotek Railjet CD. Ovéfovana byla spoluprace lokomotivy
a jednotky v tazeném i v sunutém rezimu a také soucinnost dalSich ovladacich

ZAJMY STROJVUDCE

Kraje se rozhoduji pro alternativni vlaky

Baterie nebo vodik?

V souéasné dobé zada Ministerstvo dopravy jednotlivé kraje, aby vznesly své pozadavky na alternativni viaky a Ceska
republika tak prispéla k dekarbonizaci v ramci EU. Alternativni viaky jsou bateriové a vodikové. Pro kraje to je opravdu
nelehky ukol, ponévadz je treba udélat analyzu porizovacich nakladd na vlaky a na napajeci stanice. Ale je treba také
vykalkulovat, jaké budou provozni naklady. K tomu je tfeba vzit v ivahu také operativnost dobijeni a pripadné opravy
pFi poruchach vlakovych jednotek.

prvku véetné napf. stranové selektivniho ovladani dvefi.

,Diky ovéfeni spoluprace lokomo-
tiv Vectron a jednotek Railjet mtizeme
v budoucnosti pruzné reagovat na
provozni potfeby napf. pfi zavadé pla-
nované fady lokomotiv 1216 nebo pfi
nasazeni jednotek Railjet jako nahrad
za Pendolina nebo InterJety do Ostravy
a Chebu,” uvadi Tomas Mobhr, feditel
odboru provozu osobni dopravy CD.

Full servis na 15 let

Koncem biezna také CD podepsaly
se spolecnosti Siemens Mobility Ceska
republika smlouvu na nakup padesati
interoperabilnich vysoce vykonnych
vicesystémovych elektrickych lokomo-
tiv Siemens Vectron MS, které dispo-
nuji maximalni provozni rychlosti 230
km/h. Soucasti smlouvy je full servis
na 15 let. Lokomotivy jsou pfiprave-
ny pro provoz na konvencnich i vyso-
korychlostnich tratich. Ceské drahy je
nasadi na mezistatni spoje do Némecka,
Rakouska, na Slovensko a do Mad’ar-
ska. Dodavany budou postupné, prvni

ocekavame v prosinci 2025.

Lokomotivy budou ureny pro ve-
deni expresnich spoji ve vnitrostatni
a mezistatni dopravé na tratich s vyso-
kou rychlosti, napf. Praha — Berlin —
Hamburk, Praha — Viden — Graz nebo
Praha — Budapest, kde jsou v provozu
nebo se piipravuji trat'ové useky s rych-
losti 200 km/h a vic. Diky vysokému
trakénimu vykonu 6,4 MW, kterym
lokomotivy Vectron disponuji, budou
dopravovat expresni vlaky rychlosti az
230 km/h. Tyto lokomotivy je mozné
pouzivat nejen k tazeni netrakénich jed-
notek ¢i souprav osobnich vozi, ale i je-
jich sunuti v modu push-pull, kdy jsou
strojvedoucim ovladany z fidiciho vozu
v ¢ele vlaku.

Vyhodou je snadny a rychly obrat
vlakti v koncovych stanicich, na hlavo-
vych nadrazich ¢i v Gvratovych stani-
cich. To zvySuje produktivitu vozidel
i personalu, Setii Cas cestujicich i zjed-
nodusuje provoz. . 5

PeS, VaR, Foto CD

Vodik by mél byt palivem budouc-
nosti. Patfi k nejleh¢im a nejjednodus-
$im plyniim a ma také fadu vyhodnych
vlastnosti. Vzhledem k jeho hmotnosti
obsahuje obrovské mnozstvi energie,
a je ho mozné vyuzit k vytvareni ener-
getickych rezerv. Zeleny vodik se vy-
rabi elektrolyzou, coz je chemicky pro-
ces, kdy ptisobenim elektrickou proudu
dochazi k rozkladu vody, coz ovliviiuje
jeho cenu. TakZe pro jeho vyrobu po-
tiebujeme dostatecné elektrické zdroje.
U nas je zatim jediny vétsi elektrolyzér
na vyrobu ¢istého neboli zeleného vo-
diku v aredlu Spolchemie. Cena elek-
trolyzéri je velmi vysoka a potfebuji
velké mnozstvi elektrického proudu
z obnovitelnych zdroja.

Drahy zeleny vodik

Mimo pouziti v silniéni dopravé na-
chazi se jeho vyuziti i v zelezni¢ni do-
praveé. Mimo Uspory emisi nabizi také
1 alternativu k zemnimu plynu, coz by
vedlo k snizeni energetické zavislos-
ti Evropy na dodavkach z Ruska. Pro
pouziti v dopravnich prostiedcich je
potfebny ¢isty vodik, oznacovany jako
,.zeleny vodik“. V jeho neprospéch ho-
voii zatim vysoka cena — v souc¢asnosti
kolem 8 euro/kg. Aby provozni nakla-
dy v porovnani s naftou byly podobné,
tak by se cena musela v soucasné dobé
pohybovat okolo 5 Euro/kg. U nahrady
za zemni plyn pak okolo 1,5 Eura/kg.
Vodik je mozné pfepravovat v tanke-
rech, cisternach a také v potrubi. Potie-
ba ¢istého vodiku by v ramci Evropy
byla velka a evropske vyrobni kapacity
by zfejmé nezvladly pokryt veskerou
poptavku, a tak se pocita s dovozem
tohoto plynu napiiklad ze severni Af-
riky nebo jihoevropskych stati. Ceska

republika pocitala s dovozem vodiku
z Ukrajiny. Bohuzel, tamni valka na-
znacuje, ze se tyto plany nepodaii
naplnit.

Dopravci, nebo SZ?

V soucasné dobé maji jednotlivi
dopravci Cerpadla na naftu vétSinou
ve svych depech kolejovych vozidel.
Trakeni elektrickou energii pak zajis-
tuje provozovatel drahy — Sprava ze-
leznic. Je tfeba rozhodnout, kdo bude
budovat vodikové napajeci stanice,
jestli dopravci, nebo Sprava zeleznic.
Pro budovani vodikovych ¢erpadel
bude také tfeba vydat n¢jakd pravidla
z hlediska jejich umisténi a cerpani.
Podle dostupnych udaji je schopen
vodikovy vlak ujet vzdalenost az 1000
km. Neni ale zcela jasné, jak se bude
chovat pfi srazce vlakd. Vodikové na-
drze jsou umistény na stfechach. Po-
kud vodik nebude k dispozici, vlak ne-
pojede. V tom maji vyhodu bateriové
vlaky, Ze pod troleji pojedou vzdy.

120 tratovych usekd

Bateriové vlaky maji bateriové ¢lan-
ky s vysokou spolehlivosti, coz sa-
moziejmé ovliviiuje také jejich cenu.
Ptredpokladana Zivotnost akumulatori
je 15 let. Clanky jsou fazeny v sérii
a zde je tfeba si promitnout, jak bude
probihat diagnostika vadného clanku
a jeho vymeéna. Béhem jizdy pod trole-
jovym vedenim se budou nabijet a pak
muze vlak jet na neelektrizované trati.
Na jejim konci bude vybudovan usek
troleje, kde se opét vlak dobije. V sou-
Casné dobé provéfuje Sprava Zeleznic
okolo 120 tratovych useku, které by

bylo mozné elektrizovat. To by umoz-
nilo piejizdéni bateriovych vlaku i pres
neelektrizované tseky.

Diky moznosti akumulatorového
napajeni lze vyuzit pfednosti elektric-
kého provozu i tam, kde dosud jezdi
osobni vlaky pohanéné spalovacimi
motory. Ve srovnani s nimi, docha-
zi k odstranéni mistnich emisi zdravi
Skodlivych latek a vyznamné snizeni
globalnich emisi, ménicich klimatic-
ké podminky na Zemi. Emise oxidl
uhliku mohou byt snizeny az o 50 %.
Pokud bude zvolena koncepce bate-
riovych vlaku, tak se vyfesi soucasny
stav jen castecné elektrizace zeleznic-
ni sité. Diky tomu by mohli dopravci
nabizet cestujicim pfimé spojeni bez
prestupu. Dulezité pro provozovatele
drahy, a také dopravy je skutecnost,
ze mimo koncovych stanic neni nutné
v infrastruktufe budovat zvlastni zdro-
je pro nabijeni. K tomu je vyuzito stan-
dardni trakéni vedeni na elektrizova-
nych tratich. Akumulator je vyuzivan
i pro ukladani energie pii rekuperac-
nim brzdéni na spadech a pfi zastavo-
vani, coz dale snizuje spotiebu elek-
trické energie.

Vyssi cena a naklady

V soucasné dobé maji bateriové
elektrické jednotky vyssi cenu a pro-
vozni naklady nez benzinové nebo naf-
tové zeleznicni vozy. Pro konecné roz-
hodnuti krajt pro jaké vlaky se rozhod-
nou je nutna spoluprace se Spravou ze-
leznic a zpracovani finanéni a provozni
analyzy podnikatelského zaméru.

Josef Schrotter, autor je nezavisly
Zelezni¢ni expert Foto: Alstom

Novotvar pohledem strojvedouciho: Trochu jiny plot

Dnesni zamysleni je také trochu postesknutim nad tim, co nas v nejblizSich dnech ¢eka. Nase
bible, tedy predpis D1, at’ uz se vydavatel jmenuje jakkoli, doznala zasadni zmény. Jeji nové pojeti
bude platné od prazdnin letoSniho roku. Kazdého z nas ¢eka néjaka forma prezkouseni, abychom

nikii jsou zde zastoupeny z hlediska znalosti jednotlivych ¢lan-

kit. Marné, i kdyz ne zcela, jsem hledal kategorii strojvedouci.
Nase profese je zastoupena pouze ve znalostech strojvedouctho SZ.
Ostatni, a ja predpokladdm, zZe téch je vétsina, jsou takticky schovani
v kategorii Dopravce. Proto jsem si kladl otdzku: ,, Skutecné musim
zndt vse, co napriklad ¢lovék odpovédny za sestavu viakii?

Jié PFi Cteni prvnich radkit mé zaujalo, jaké kategorie pracov-

Pod riizovy puntik

Ve skole mi bylo vysvétleno, Ze neni mozno specifikovat strojve-
douctho samostatné, protoze kazdy dopravce, rozuméj osobni ¢i nd-
kladni dopravy, ma napriklad jiné podminky pro ,,vypravu viaki*.
Vse diilezité pro dopravce se tedy schovalo pod rizovy puntik a ne-
kdo z odpoveédnych pracovnikii onéch dopravcii pak z tohoto puntiku
prefiltruje znalosti pro jednotlivé profese ve své firmé. Tedy i pro
strojvedouci. Od té doby mne trapi myslenka, zda budeme tedy jezdit
podle stejnych pravidel, kterda nam diktuje dobra sprava, nebo zda
zluté vilaky budou jezdit podle jinych, rozuméj vybranych, pravidel
nez vlaky modré, cerné, nebo zelené. Mdam tak trochu pocit, ze se pod
pojem ,,vyprava“ dostalo také néco, co bych oznacil jako ,, odbaveni
viaku*. Jinymi slovy, vypravou by mélo byt mysleno to, co definuje
kontakt mezi provozovatelem drahy a strojvedoucim. To, zda na sebe
stevardi mavaji pivnimi tacky nebo si mackaji tlacitka v tabletu, ¢i
hlasi do vysilacky, od prvotniho zastaveni (pristaveni) vliaku pres na-
cpani cestujicich do vozu, tirebaze v bilych rukavickach, az po uza-
vieni dveri, nebo jind rutina, ktera je uzivana u nakladniho viaku, to
je ,,odbavent viaku . Poté nasinec ohlasi (odesle) pohotovost viaku
a zacina ,,vyprava “.

Az zamavaji...
Myslim si, ze provozovatele drahy nemusi prilis trapit, jak ma
dopravce nastaveno odbaveni vlaku. Néekdo ceka na zajisténi dveri,

Jjiny spolehne na priivodci, nebo stevardy. Jak jsem byl pravil, je
uplné jedno, zda na sebe budou mavat koleckem nebo praporkem.
Ale az zamavayji, tak fira ohlasi - vSe OK a odjizdi podle Dé jednicky
bez ohledu na barvu trikotu. I v nakladni dopravé musime pocitat
s prepravou osob. Je jedno, zda je to vojsko, doprovazejici konvoj
techniky, nebo ochranka pri prepravach jadra. Ja urcité na policajta
nebudu mavat tackem. Vzdy vsak musim vedet, kdo je odpovédny za
ukonceni nastupu. Jak mi to oznami a jak je zajisténa bezpecnost je
dano vnitini vyhlaskou dopravce.

Skoleni a prezkouseni. To je také misto, kde bych ocekadval jednot-
ny postup, rizeny Spravou Zeleznic. Nyni uz vim, Ze to je trochu jinak.
Zatimco nékdo ma vicedenni ,,nalejvarnu* a komisionalni prezkou-
Seni, jinym postacily 2 hodiny skoly, e-learning a test v PC. Formu
opét tesi dopravce. Mam se bat, Ze se budeme setkavat s kreativnim
vykladem jednotlivych stati podle riznobarevnych dresui?

Zjednoduseni?
A tak by se dalo pokracovat. Ocekavali jsme opravdu novy pristup

mohli od 1. €ervence vyrazit na trat’ podle novych pravidel. Ja chci vyuzit této prilezitosti, abych se
podival na vznikly novotvar pohledem strojvedouciho. Jinymi provoznimi funkcemi jsem neprosel,
a tedy pochopim, kdyz pohled z jejich strany bude odliSny. Tak tedy strojvedouci.

a zejména zjednoduseni. Misto toho se z jediného kryciho navéstidla
vytvorilo nekolik odnozi, jako napr. navestidlo autobloku s ozna-
Covacimi pruhy cervené a bilé barvy, naveéstidlo dopravny Portdl,
ale i ono kryci navestidlo ziistalo. Takze zjednoduseni? Zde je nutno
priznat autoriim snahy o odliseni zpiisobu zapojeni navéstidla do za-
bezpecovaciho zarizeni. Ale upiimné, potiebuji to védet? Kolik z vas
se orientuje v technologiich...? Vypravci potrebuje umét obsluhu,
strojvedouct musi védet, ze kdyz jsou cerveno-bilé pasy, tak cervend
je absolutni Stiij. Pokud jsou padsy bilé miize za danych podminek
navest Stiij projet. To by bylo zjednodusSeni. Proc pridavat zluté pasy
na zadni stranu ,, klacku“? Copak ja nevim, Ze za tim navestidlem je
Sira trat? Mam prece poznadni, nebo ne? A jsme zase u téch barvi-
Cek. Prosté kazdy to ma jinak. Nekdo se drzi tradic a nékdo to vede
ponékud neformalnéji.

Mnoho témat

A tak bychom mohli pokracovat. Narizeni o zajisténi viaku, aniz
by se kdo zamyslel nad tim kolik a kde se vyda zajistovacich pro-
stiedkii, kdyz ve stanicich uz nebyva ani noha. Takovych a podob-
nych diskusnich témat se najde v nové D1 (SZ) mnoho. Nékdy jsou
to veci zasadni, jindy spise kosmetické upravy. Néktera ustanoveni
zmizela, jina se objevila v novém kabate. Treba jen se zménénou
definici. A tak se naucime nova slova jako je napr. hezké ceské slovo
,, Permisivni . Naucime se vSechny ty nové definice a budeme naddle
Jezdit. Ale i tak budu mit stdle pocit, Ze se autoriim predpisu nepo-
vedlo prekrocit pomysiny kruh, aby na véc nahlédli zvenci. Rekl bych

M Jjaksi, z poza plotu. Sice pouzili mnohé nové barvy. Nekteré planky

vymenili, nékteré oprasili, ale plot natreli zase jen zevnitr. A pocit,

ze mnoho prken zcela zbytecné pribylo a plot se tak stal o néco méné
prithledny, mi nikdo nevymluvi.

Zdenék Herzig

Ilustracni foto Pixabay
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Ceské drahy meziroéné zlepsily své hospodareni o 2,5 miliardy

Spolecnost Cargo opét v zisku

Osobni doprava Ceskych drah se v roce 2021 kviili pokraéujici pandemii CO-
VID 19 potykala s dramatickym poklesem poétu cestujicich. Mateiské Ceské
drahy zastaly ve ztraté, kterou se vSak meziroéné podafilo vyrazné snizit.
Ostatni spoleénosti Skupiny CD byly ziskové. Jako celek vykazala Skupina
Ceské drahy podle Mezinarodnich standardGi Géetniho vykaznictvi (IFRS)
ztratu 1,6 miliardy korun, coz je o 2,5 miliardy lepSi vysledek nez v roce
2020. Spoleénost CD Cargo, a. s., nejvyznamnéj$i dcefina spoleénost Ces-

Akciova spolecnost Ceské drahy,
ktera byla pandemii nejvice zasazena,
meziro¢né snizila ztratu ze 4 na 1,87
miliardy korun. Podil na tom maji za-
vedena Usporna a protrzbova opatieni.
Rostla efektivita a klesaly mzdové
naklady. Casteén& nam pomohly ztratu
trzeb pokryt také kompenzace za prvni
vinu koronaviru,” fika Michal Krapi-
nec, piedseda piedstavenstva a gene-
ralni feditel Ceskych drah, a pokracuje:
»Rok 2021 byl kvili protikoronaviro-
vym opatienim pro Ceské drahy mimo-
fadné€ naro¢ny. Béhem jarniho uzavieni
okresit s nami jezdila v priméru jen
desetina obvyklého pocétu cestujicich
a ani ve zbytku roku jsme se nedostali
na Cisla bézna pred pandemii.” Do ko-
neéného vysledku matetské spolecnosti
se negativné¢ promitla také tvorba re-
zerv na soudni spory a opravna polozka
na majetek. ,,.Bez toho bychom dosahli
Cernych ¢isel. Podle ucetnich pravidel
jsme ale povinni ve vysledku zohlednit
vSechny skutecnosti, o nichz se dozvi-
me pied schvalenim ucetni zavérky.
Proto jsme naptiklad vytvorili rezervu
na soudni spory, které fesime a musime
byt pfipraveni na jejich piipadné vypo-
fadani,” dodava Michal Krapinec.
Uspésné dcefinky

I pfes obtiznou ekonomickou situaci

narodni dopravce pokrac¢oval v obnove
vozidlového parku a modernizaci opra-
varenské zakladny. Do provozu byly
uvedeny naptiklad InterJety, aktualné
nejmodernéjsi vlaky v Evropé, nebo
v regionalni dopravé 15 elektrickych
jednotek RegioPanter nejnovéjsiho pro-
vedeni. Otevfena byla moderni opra-
varenska hala v Brné-Maloméficich
a dalsi Spickove vybavena hala vyrostla
béhem roku v Plzni.

Vsechny dcefiné spolecnosti Sku-
piny Ceské drihy byly loni ziskové.
Neret51 z nich, CD Cargo se mezi-
rocné zlepsila o vice nez pil miliardy
a vykazala zisk po zdanéni ve vysi

kych drah, a. s.,

realizovala za rok 2021 zisk pred zdanénim dle mezinarod-

nich uéetnich standardu (IFRS) ve vysi 290 mil. K¢, coz je mezirocni zlepSeni
0 674 mil. K&. Do konsolidovaného vysledku Skupiny CD pak segment naklad-
ni dopravy tvoreny konsolidovanymi vysledky CD Cargo a jejimi dcefinymi
spole¢nostmi prispél ¢istym ziskem po zdanéni ve vysi 289 mil. Ké. Nakladni
dopravce se tak dokazal navzdory pokracujici pandemii COVID-19 vratit do

zisku.

289 milionti korun. V roce 2020 pii-
tom vlivem pandemie firma skoncila
ve ztraté. Loni ptepravila Skupina CD
Cargo na vlastni licence celkem 62,8
mil. tun zbozi, tedy o 1,8 mil. tun vice
v meziro¢nim srovnani. Vzrostly nejen
vykony na tuzemském Zelezni¢nim do-
pravnim trhu, pokracovala také expan-
ze do zahranici. CD Cargo nyni aktivné
pusobi v Rakousku, Némecku, Polsku,
na Slovensku a v Mad’arsku. Nové byla
zalozena také dcefind spolecnost CD
Cargo Adria v Chorvatsku.

Expanze do zahranici

»Rok 2021 byl ve znameni rustu
pfepravnich objemt a trzeb ve vétsiné
stézejnich komodit, s vyjimkou auto-
motive a kombinované dopravy, které
vSak brzdila fada externich vlivi. Velmi
pozitivné 1ze hodnotit rostouci vykony
realizované pod znackou CD Cargo
v zahrani€i, které zasadnim zptisobem
ptispély k dosazenym vysledkiim. Ex-
panze do zahrani¢i je dulezitym pili-
fem nasi strategie. Dnes je jiz tieba
CD Cargo vnimat jako Skupinu piso-
bici na plné¢ liberalizovaném evrop-
ském trhu zelezni¢ni nakladni dopravy
a logistickych sluzeb. Jiz pies 62 %
vykont realizujeme v mezinarodni do-
prave a stale zde mame potencial ristu.
S tim souvisi také druhy strategicky cil,

kterym je obnova a modernizace parku
nakladnich vozi a lokomotiv, bez niz
nemizeme na evropském dopravnim
trhu uspét. Stabilizacni a racionalizac-
ni opatfeni na stran¢ jedné, kterd byla
postupné piijimana od druhého pololeti
pandemii zasazeného roku 2020, spo-
Iu s rostouci poptavkou na dopravnim
trhu na stran¢ druhé ndm vyznamné na-
pomohla i v roce 2021 tyto dlouhodobé
strategické cile rozvijet a dale naplio-
vat,” konstatuje piedseda predstaven-
stva CD Cargo, a.s., Tomas Téth.

Poptavka po hnédém uhli
CD Cargo se loni muselo vyrovnat
s provoznimi komplikacemi vyvolany-
mi nejen rozsédhlou vylukovou ¢innosti
a s bezprecedentné rostouci poptavkou
po ptepravach hnédého uhli. ,,Museli
jsme flexibilné reagovat na meénici se
pozadavky nasich zdkazniku a usilovat
o rust kvality poskytovanych sluzeb. To
je jediny kli¢ k budoucimu tspéchu na
dopravnim trhu. Zvysena spolecenska
poptavka po prepravach hnédého uhli
do teplaren a elektraren v disledku
dramatického rastu cen energii dosta-
la samoziejmé vysokou prioritu. Diky
spole¢nému usili naSich zaméstnanct
a zakaznikli jsme dokazali postup-
né zvysit pfepravni kapacity a situaci
zvladli se cti. Nebyl to jednoduchy rok,
ale CD Cargo v ném obstalo. V letos-
nim roce nas vsak ¢eka rada dalsich ne-
lehkych vyzev. Geopoliticka situace ve
svéte eskalovana valkou na Ukrajing je
velmi nestabilni, coz ma dopad i na pte-
smérovani nékterych zbozovych tokda.
Zaroven se musime vypotadat s bezpre-
cedentnim ristem cen energii, paliva
a dalsich vstupti véetné trokovych sa-
zeb, ktery nés nakladové velmi zatézu-
je. Musime vSak i v této nejisté dobé
zustat silnym a stabilnim Zelezni¢nim
dopravcem a zaroven ekologictéjsi al-
ternativou kamionové dopravy,” dopl-
nuje predseda predstavenstva.
(var, cc)

Foto: CD, Michal Roh ml.

Cervnovy
zeleznicni veletrh

Na mezinarodnim Zelezniénim vele-
trhu a konferenci RAIL BUSINESS
DAYS ve dnech 7. az 9. ¢ervna na
brnénském vystavisti nebudou chy-
bét velci hraci zelezni€niho odvétvi
v Ceské republice.

Své expozice predstavi napiiklad
spolecnosti jako Sprava Zeleznic, Ceské
drahy, CD Cargo, AZD a mnoho dalsich.
Soucasn¢ zastitu nad veletrhem pievzali
Hospodaiska komora Ceské republiky,
Svaz primyslu a dopravy Ceské repub-
liky a Spréava zeleznic.

,»Vice nez dva mésice pred konanim
samotného veletrhu mohu fict, ze mame
mezi vystavovateli potvrzena velkd
jména ceské zeleznice. Osobné se po
koronavirové odmlce t€§im, co jednot-
livé spolecnosti v ramci svych expozic
na veletrhu predstavi. Soucasné jsem
velmi vdéény za neméné vyznamnou
podporu ze strany instituci jako jsou
Hospodarska komora CR, Svaz pri-
myslu a dopravy CR a Sprava zeleznic.
Velmi rychle se nam také plni misto
na kolejich. Jiz nyni mohu predeslat,
ze venkovni expozice draznich vozidel
bude stat za to, ,, popisuje Michal Siro-
vatka, feditel RAIL BUSINESS DAYS.

V prostorach veletrhu tak uvidi na-
vstévnici napiiklad expozici Spravy
zeleznic, ktera zde prestavi i nékolik
zajimavych kolejovych vozidel.

Dal§im vyznamnym vystavovate-
lem budou spolec¢nosti za Skupiny CD.
Narodni a soucasné nejvetsi tuzemsky
dopravce Ceské drahy svou prezentaci
nabidne navstévnikim ve vnitini Casti
a soucasné i moderni vlak ze své floti-
ly na kolejich ve venkovni ¢asti arealu.
Mezi vystavovateli se dale predstavi
Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, CD — Te-
lematika, CD — Informacni systémy,
Dopravni vzdélavaci institut a DPOV.

Nebude chybét ani nejveétsi cesky na-
kladni dopravce CD Cargo. Svou expo-
zici nabidne navstévnikim také spolec-
nost AZD Praha, ta napiiklad koncem
loniského roku ptedstavila svij prvni
autonomni vlak.

Jana Rosenbergerova

ETCS dohlédne i na prfiméstskou dopravu

Zabezpeceni v elefantech

Elektrické soupravy fady 471 Ceskych drah budou vybaveny $pi¢kovym evropskym viakovym za-
bezpecovacim systémem ETCS. Jednotky, znamé mj. jako ,CityElefant‘, vybavi modernim zabez-
pec¢ovaéem CD - Telematika ve spolupraci se spoleénostmi Alstom, Skoda Transportation a AZD
Praha. Mobilni ¢asti systému bude vybaveno dohromady 66 souprav, naklady na jednu soupravu
dosahnou vyse 22,9 miliont K¢ a celkova hodnota zakazky je zhruba 1,5 miliardy Ké. Vlastni insta-

lace palubni jednotky probéhne v zavodé Skoda Pars v Sumperku.

Slechti¢na potésila tisice fandt Zeleznice

Lizu ceka oprava kotle

Parni lokomotiva 475.179 Slechti¢éna, znama také jako Dééinska Liza nebo Pétasedma, piisla po
mnoha letech nostalgického provozu o zpusobilost kotle. Ceské drahy chtéji tuto parni krasku
uvést zpét do provozuschopného stavu, uz ted’ je ale jasné, Ze oprava bude velmi nakladna. Finan¢-
né prispét na znovuzprovoznéni lokomotivy muize i Siroka verejnost, a to prostfednictvim sbirky,
ktera v sou¢asnosti startuje.

predstavit. Zvladaji kazdodenni
napor cestujicich, ktefi smétu-
ji do velkomést. Bez nich by
doprava kolabovala. Proto vé-
nujeme vybaveni jednotek sys-
témem ETCS velkou prioritu.
K 1. lednu 2025 pozadujeme
dostatecny pocet jednotek s
ETCS a dalsi pak postupné tak,
jak bude ETCS spousténo na
dalsich tratich,” fika Jifi JeSeta,
Clen predstavenstva a namestek
generdlniho feditele CD pro
osobni dopravu.

Jednotky fady 471 jsou patet-
nim typem piiméstské zeleznic-
ni dopravy predev§im v prazské
a ostravské aglomeraci. Denné

Nekolik milionti korun si vyzada oprava kotle
parni lokomotivy 475.179. Prvotni prace na loko-
motivé by mély odstartovat letos v Cervnu, kdy
bude zjistén jeji presny technicky stav. ,,Nejprve
musime zjistit, jak velky zasah si rekonstrukce
vyzada. Samotna oprava lokomotivy by pak méla
zacit pfiblizné za rok. Datum zprovoznéni i roz-
pocet rekonstrukce je v tuto chvili tézké odhado-
vat, tteba kvili cenam zeleza. Ty uz od loniského
roku stoupaji a dostupnost materialu se kompliku-
je 1 kvuli konfliktu na Ukrajin€,” popisuje Marek
Plochy, feditel Centra historickych vozidel Ces-
kych drah.

Slechti¢na svezla za dvé desitky let od posledni
generalni opravy tisice malych i velkych fanouska
zeleznice. Vyrobena byla v roce 1948 pod vyrob-
nim &islem 1901 ve Skodé Plzeti a v prib&hu 30

let aktivni sluzby prosla depy v prazskych VrSovi-
cich, Ceskych Budgjovicich, Bratislavé, Zvolenu
anakonec v D&Ciné. Po ukonc¢eni parniho provozu
lokomotiva slouzila v depu v Dé&Ciné jako vyta-
péci pojizdny kotel. Nasledné se zacala vyuzivat
pro jizdy historickych vlakt a zu€astnila se kromé
mnoha jizd v nasi republice nékolika mezinirod-
nich akci. Zavitala naptiklad do Némecka, Svy-
carska, Mad’arska, Polska nebo na Slovensko. Za
svij dlouhy zivot vdeéci parté chlapt z ceskohp-
ského spolku pod hlavickou CD Nostalgle ktefi ji
vénovali tisice hodin svého volného Casu. 5
Kvuli vysokym nakladim na opravu se CD
Nostalgie spolecné s Locomotif.cz rozhodly zfidit
transparentni ucet, kam je mozné financ¢né prispét
na uvedeni Dé€inské Lizy do provozuschopného
stavu. Text a foto (luk)

,,D1ky ovéfeni spoluprace lokomotlv Vectron a
,Rada 471, obecné znama jako ,CityElefant’, je
po ,Pendolinu‘ dalsim ikonickym vozidlem Ces-
kych drah, jehoz dovybaveni evropsk}’/m zabez-
pec¢ovacem ETCS jsme v posledni dobé uspesne

vysoutézili,” uvadi David Kolomaznik, manaZer
odboru ETCS z CD - Telematiky. ,,Znovu se tak
potvrzuje $pic¢kové postaveni CD - Telematiky v
segmentu zpétné instalace ETCS do elektrickych
lokomotiv a elektrickych jednotek a jde o dalsi
priklad naSeho vyznamného partnerstvi s Cesky-
mi drahami v této oblasti,” dodava David Wolski,
&len piedstavenstva CD - Telematiky.
Bez nich to nejde

CityElefanty denné piepravuji zhruba pétinu
vSech cestujicich Ceskych drah. ,,V prazské a
ostravské aglomeraci si provoz bez téchto vel-
kokapacitnich piiméstskych vlaki nedokazeme

tyto soupravy piepravi v prime-
ru zhruba jednu pétinu vSech cestujicich na ceské
zeleznici, coz znamend kolem 100 tisic pasazéru.
Dvoupodlazni tiivozové jednotky maji kapacitu
310 mist k sezeni a jejich celkova obsaditelnost
je 643 cestujicich.
Nejméné 26
Pravé pro naprosto klicovy vyznam téchto jed-
notek pro piiméstskou dopravu pozaduji Ceské
drahy, aby mély nejméné 26 jednotek dovybave-
nych evropskym vlakovym zabezpeCovacem k
dispozici pro bézny komeréni provoz pod ETCS
nejpozdeji od 1. 1. 2025. K tomuto datu ma byt
v CR na vybranych koridorovych tratich zaveden
tzv. vyhradni provoz (provoz vlakl vyhradné pod
dohledem ETCS), coz se tyka i trati vyuzivanych
pro piiméstskou dopravu v okoli Prahy a Ostravy.
Text a foto (om)
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Prvni lokomotiva zpétné vybavena ETCS v provozu

Eso v rezimu SW|tch On

Zastupci sdruzeni dodavatelti pod vedenim €D - Telemati-
ky spolu s AZD Praha predali 12. kvétna Ceskym draham
prvni vozidlo zpétné dovybavené palubni jednotkou ev-
ropského vlakového zabezpecovace ETCS, které miize do
ostrého komeréniho provozu. Prototypové vozidlo rady

362 WTB Ceskych drah ziskalo od Drazniho ufadu koneé- &

né povoleni typu vozidla a jeho uvedeni na trh, tedy je

plné zpusobilé k ostrému komerénimu provozu pod ETCS [£§ '

na tuzemské Zeleznicni siti, tedy v tzv. rezimu Switch-On.

»Zavadéni ETCS je dulezity krok pro posileni bezpe¢nosti
na zeleznici v celé Evropé. Touto technologii jsme jiz vyba-
vili n€kolik stovek kilometrl nasich trati a pokracujeme dal,
abychom mohli spustit vyhradni provoz ETCS na koridorech
v roce 2025, fekl ministr dopravy Martin Kupka. Vzhledem
k finan¢ni naro¢nosti zavadéni ETCS hodla kromé narodnich
zdrojui vyuzit i nadale finan¢ni pomoc EU, ktera umozni za-
vedeni systému Iépe zvladnout.

,,Je to svym zpiisobem pielomovy okamzik Ceské zelez-
niéni dopravy,” doplnil Tomas Businsky z CD - Telematiky,

ktery vozidlo pedaval generdlnimu fediteli Ceskych drah ;

Michalu Krapincovi. ,,Zpétné vybaveni stavajicich vozidel
zabezpecCovacem ETCS, tzv. retrofit, je nejcastéjsi cestou,
jak tuzemsti dopravci fesi nutnost zavadét tento celoevrop-
sky zabezpecCovaci systém. T¢&Si nas, Ze v segmentu retrofi-
th jsme na Spicce a nedavno jsme vyhrali dalsi dvé zakazky
pro narodniho dopravce - retrofit ,Pendolin‘ a ,CityElefantt’
systémem ETCS, uvedl Businsky. Text a foto (omi)

ZAJMY ST

Lokomotiva rady 362 WTB Ceskych drah
zpétné vybavenad zabezpecovacem ETCS.

Z[eva Tomas Businsky (CD - Telematika),
Michal Krapinec ( Ceské drdhy)
a ministr dopravy Martin Kupka.

ROJVUDCE

Serial dokumentti Historie a provoz
zeleznic rozsifuji dva nové dily. Je to
pokracovani ohlédnuti za atmosférou
provozu v letech 1999 az 2007, kte-
rou zahdjily dily 30 a 31 u nas. Stejné
téma bude pokraCovat na Slovensku.
»Zeleznice pielomu tisicileti — ohléd-
nuti tieti” (33. dil) a ,,Zeleznice pie-
lomu tisicileti — ohlédnuti Ctvrté*
(34. dil) dokoncuji blok vzpominko-
vych potradd s neopakovatelnymi za-
béry duveérné znamych vozidel z béz-
ného provozu po celém Slovensku.
Letosni nové porady jsou uspotradany
jako dvojalba s dvéma ¢astmi o délce
kazdé z nich ptes 60 minut. Cena 390
K¢&. Potady vyrobila firma Video-sluz-
by Kolat, www.videokolar.cz, na téch-
to strankach najdete ukazky ze vSech
dosavadnich dil serialu a muazete si
je také objednat. Ziskat je miZete i na
dobirku na uvedené webové adrese,
i pfimo na adrese kameramana a au-
tora namétu a scénaie Milana Biby,
Jihovychodni II. 759/14, 141 00 Praha
4, e-mail: milan.biba.domu@gmail.
com nebo jana.bibova@gmail.com,
tel. 272 774 091. (red)
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Serial videodokumenti pokracuje

Nove dily k manl
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Sanace nestabilniho naspu Bfezova - Svitavy

Letni nepretrzita vyluka

Sprava zeleznic zahdjila 12. kvétna pripravnymi pracemi sanaci nestabilniho naspu v ¢asti trati
Brno — Ceska Trebova mezi stanicemi Bfezova nad Svitavou a Svitavy. V tomto Gseku dale dojde
k vyméné Zelezni¢niho svr§ku a sanaci zelezniéniho mostu a propustku. To v§e umozni zrusit sta-
vajici snizeni tratové rychlosti. Nejvétsi dopad stavby na provoz vlakii bude mit témér tfimésiéni

nepretrzita vyluka, ktera zaéne 1. €ervna.

K porucham stability zelez-
ni¢niho naspu v zastavbé obce
Hradec nad Svitavou dochézi od
roku 2010. K vyfeseni problému
nepomohly ani upravy druhé
tratové koleje v roce 2016. Pro-
to se Sprava zeleznic rozhodla
pro vyménu celého télesa naspu
v nejpostizenéjSim tseku o dél-
ce 147 metra.

Az stoSedesatkou

Diky provedenym tupravam
zde budou vlaky moci opét vy-
uzivat tratovou rychlost 140
km/h, navrhované stavebné-
-technické feSeni umozni jeji
budouci zvyseni az na 160 km/h.

Naplni praci bude kompletni
nahrada stavajiciho naspu. Pro

zaruceni dlouhodobé stability
je navrzeno vyztuzeni zeminy
pomoci geomfizi, jez budou
ukotveny do Stérku. Nasep bude
opatfen ochrannou vrstvou, kte-
ra bude pokryta separa¢ni geo-
textilii a biodegradacni rohozi
s ornici. Soucasné se bude fesit
odvodnéni v dotcené oblasti.

Stavbaii dale provedou vymeé-
nu zelezni¢niho svrsku a sanaci
zelezniéniho mostu pies polni
cestu a nedalekého propustku.
Dojde také k tupravé trakéni-
ho vedeni a zajisti se ochrana
kabeld.

Skoro 90 milionu
Celkové investicni naklady

stavby dosahuji 86 miliont ko-
run. Prace zacaly v tomto mési-
ci a potrvaji do letosniho fijna,
jejich zhotovitelem je sdruzeni
firem M — Silnice; SART — stav-
by a rekonstrukce; REMEX CZ.

Autobusy v pohotovosti
Nejvétsi vliv na provoz vlaki
mezi Bfezovou nad Svitavou
a Svitavami bude mit nepfetrzita
vyluka, kterd potrva od 1. Cerv-
na do 26. srpna. Kvili soubéhu
s dal$imi vylukami na trati Brno
— Ceska Tiebova se v uvedeném
terminu piedpokladd zavedeni
nahradni autobusové dopravy
v useku mezi Brnem
a Svitavami.
(s9)

Stétcem Jaroslava DIhého

Bardotka na odpocinku

Pokud by vam bylo v €ervnu prili§ velké vedro, mizete se osvézit obrazkem odstavené Bardotky v depu

Volary v roce 1996, jak ji namaloval Jaroslav Dihy.

Pro cleny Federace exkluzivné

Kalendar na rok 2023
FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY,

2023

Fiala £ Fali Bilak

Stejn€ jako v predchozich letech na-
bizi FSCR nasténné a stolni kalendare
na rok 2023 s fotografiemi vybranymi
vyhradné pro ¢leny nasi profesni odbo-
rové organizace. Snimky ptinaseji za-
béry nejen z moderni motorové a elek-
trické trakce, ale i z parniho provozu na
nasi zeleznici

Stejn¢ jako v minulosti kazda za-
kladni organizace FSCR obdrzi i letos
zdarma tii kusy stolnich kalendait a
jeden kalendaf nasténny. VSechny dalsi
vytisky je nutné vcas objednat! Proto
nevahejte, celkovy naklad vyrobenych
kust kalendatt bude stanoven na zakla-
dé vasich zavaznych objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendare pro
cleny svych zakladnich organizaci v
pozadovaném poctu vyhodné objednat

za podminky finanéni spoluucasti:
* u stolniho kalendaie 45 K¢ (1 kus),
* unasténného kalendare 95 K¢ (1 kus).

Zajemci si mohou kalendare objed-
nat vyhradné prostfednictvim né&které
ze ZO FSCR.

Objednavky jednotlivcii nelze ad-
resovat primo Prezidiu FSCR nebo
Tiskovému stiedisku. Vydej objedna-
nych kalendéit se uskutecni jen v ZO,
kde byly kalendafe objednany.

Zavazné hromadné objednavky po-
Slou zékladni organizace na Prezidium
FSCR nejlépe na e-mailovou adresu
analytik@fscr.cz. Objednavky je nut-
né poslat nejpozdéji do pondéli 4. Cer-
vence 2022. Na objednavky zaslané po
tomto datu jiz nebude mozné brat zfe- 1 Wl
tel. (red)
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Muzeum Luzna zahajuje turistickou sezénu

Nejvetsi sbirka lokomotiv

Zelezniéni muzeum Ceskych drah v Luzné u Rakovnika zahajilo v dubnu turistickou sezénu.
Prvni vikend zac¢al jizdami parnich vlakti do Rakovnika a Nového Straseci.

Navstévnici se mohou v muzeu tésit na fadu
novinek. Milovnici cykloturistiky si budou moci
noveé vypujcit kola z ptjéovny CD Bike. Cast
vnitinich expozic byla inovovana a novinkou bu-
dou také specialni komentované prohlidky. Roz-
$ifi se také spoluprace s Narodnim technickym
muzeem. Pii zakoupeni vstupenky do muzea
v Luzné ziskaji zajemci slevu na vstup do depo-
zitdte NTM v Chomutové.

V CD Muzeu v Luzné u Rakovnika ¢ekd na
dospélé i déti nejvétsi sbirka parnich lokomotiv
na naSem uzemi, z nichz nékteré pamatuji jeste
obdobi Rakouska-Uherska. Kromé parnich lo-
komotiv zde navstévnici mohou vidét také his-
torické motoracky, dieselové ¢i elektrické loko-
motivy, dobové osobni a nakladni vozy a spoustu
dalsich zajimavych exponati ze Zzelezni¢niho
provozu.

muzeum v obvyklém terminu na zacatku dubna.
Expozice budou oteviené az do konce fijna. Pro
zeleznicni fanousky chystame v pribéhu turistic-
ké sezony atraktivni program. Chybét nebudou
tradi¢ni setkani historickych vozidel, model vi-
kend nebo jizdy do depozitafe Narodniho tech-
nického muzea v Chomutové,” ¥ikd Marek Plo-
chy, feditel CD Muzea v Luzné u Rakovnika.
Prvni jizdy historickych vozidel jsou pfichys-
tané hned o prvnim dubnovém vikendu. ,,Fa-
nousci historickych vozidel, ale irodiny s détmi
se mohou té&sit na projizd’ky do okoli muzea. Na
sobotu i ned¢li planujeme dvé jizdy do Rakov-
nika a dvé do Nového Straseci. Vlak sestaveny
z historickych vozli poveze parni lokomotiva
Vsudybylka. V provozu bude i uzkorozchodna
drazka s motorovou lokomotivou a vyhlidkovy-
mi vozy piimo v arealu muzea,” dopliiuje Marek

ZAJMY STROJVUDCE

Ocima Pavla Mlejnka

_

Laminatka v Nepomuku

,,Diky lepsi epidemické situaci letos otevirame

Plochy.

(pep) Foto: CD

Desatého dubna se Pavlu Miejnkovi povedlo zachytit v Nepomuku lokomotivu 230 spoleénosti CD Cargo

v plvodni bilo-¢ervené kombinaci.

Foto: Pavel Mlejnek

Téma: zdravi - alergie na alkohol

Nadchazejici jarni mésice s sebou neodmyslitelné pri-
naseji alergiky obavany zvyseny vyskyt travin a pylii rost-
lin ¢i stromii. Ty patii mezi jedny z nejcastéjsich znamych
alergenii. Ackoliv dokdazou poradné potrapit, alergici
Jjsou na né jiz vétsinou pripraveni, po ruce maji antihista-
minika, ve vaznéjsich pripadech i kortikoidy.

Méné znamou a rozhodné vzdacnéjsi diagnozou, ktera
se vyskytuje nezavisle na rocnim obdobi, je alergie na al-
kohol. Ackoliv se miize u cloveka rozvinout v kterémkoliv
veku, setkavame se s ni nastésti velmi ziidka. Nachylnéjsi
k ni jsou atopici.

Nez samotné castice ethanolu piisobi jako alergeny
v alkoholickych napojich konzervanty ¢i jiné pridané
chemikalie, stejné jako primés lepku, hrozmii, chmele ci
Jinych obilovin. Nejcastéjsimi pachateli také byva pivo
a vino, zejména pak cervené.

Télesna reakce, zcela odlisna od obvyklé veselosti,
muize nastat v pripadé precitlivélosti organismu jiz po
nekolika douscich alkoholu. Jde zejména o ucpany nos
¢i naopak rymu, kychani, paleni oci, zarudnuti kize az

vyrazku, nebo astmaticky zachvat u jedincii jiz trpicich
timto onemocnénim. Tyto priznaky jsou ve vétsiné pripa-
dit mirné a nevyzaduji navstévu lékare, navic po ukonce-
ni konzumace alkoholu samovolné odezni. Zpozornét je
nutné v pripadé nahlé dusnosti ¢i otoku hrdla s poruchou
polykani. Tyto stavy vyzZaduji transport k lékari a neod-
kladnou lécbu.

Od alergie na alkohol je pak nutno odlisit vrozenou
intoleranci k alkoholu, ktera je zpiisobena nedostatkem
enzymu ucastniciho se degradace ethanolu. Tato genetic-
ka mutace vyskytujici se zejména u prislusnikii asijskych
narodil zpiisobuje v téle se hromadici toxicky acetalde-
hyd, ktery nemiize byt dale preménovan. Po vypiti jiZ jen
malého mnozstvi alkoholu vyvola nevolnost a zvraceni,
tepavé bolesti hlavy, priijem ¢i zrychleny puls se snizenim
krevniho tlaku. Jedinou moznosti lécby je v pripadé této
dedicné nesnasenlivosti alkoholu bohuzel pouze preven-
ce. Jinym slovem abstinence.

Markéta Hasova
autorka je interni lékafkou Nemocnice Ttebi¢

Spolecenska rubrika

V Bohumin¢ mame dva kolegy, kte-
i slavi své Sedesatiny. Jsou to Rado-
mir Kopecek a Jifi Kopecky. Vybor
a vSichni ¢lenové FS jim do pristich let
preji Stésti a pevné zdravi.
*®

Dne 8. biezna oslavil 60. narozeniny
kolega a kamarad strojmistr CD Cargo
PP Plzen Jifi Nesnidal.Vybor spolu
se ¢leny ZO FS Plzen a kamarady pie-
ji Jirkovi do dalSich let pevné zdravi,
hodné stésti, lasky a rodinné pohody

*

Dne 7. dubna se konecné¢ mohlo
uskutecnit tradi¢ni Posledni toceni na
to¢né kralovéhradecké depa, kdy nasi
kolegové pan Kamil Kira (Cargo)
a Michal Foltyn (CD) se rozloucili
s kariérou strojvedoucich a mohli pie-
jit na novou kariéru uzivatelt dtchodu,
svych konickd, dédeckt..... Do jejich
dalsich jist¢ mnoha let jim piejeme
mnoho $t’astnych let ve zdravi a zivot-
nim optimismu. Vybor a vSichni kralo-
véhradecti kolegové.

*

Dne 8.dubna oslavil své kulatiny —
70 let nas kolega strojvedouci ve vy-
sluzbé a ¢len ZO FS Horazd ovice pied-
mésti pan Emanuel HoSek. K tomuto
zivotnimu jubileu mu srdecné blaho-
piejeme a piejeme hodné Stésti, spoko-
jenosti, pohody a hlavné pevné zdravi
do dalsich let zivota, vybor a ostatni
¢lenové ZO FS Horazd’ovice predmésti
a ptipojuji se vsichni kamaradi.

Dne 10. dubna oslavil své 60.
narozeniny naskolega Ludvik PSenica,
spolehlivy  strojvidce trutnovského
depa, kterého miizete spatfitna spésnych
vlacich mezi Trutnovem a Kolinem. Do
dalsich let pfejeme Ludvikovi pevné
zdravi a pohodu doma i na stano-
vistich nevyzpytatelné tady 843. Za
vSechny Trutnovaky Brutus.
%

V jarnich mésicich oslavili svéa ju-
bilea kolegové ze ZO Ceska Tiebova:
19. dubna 50let Jaroslav Vitek (CD),
27. dubna 55 let Michal Brezina (Car-
g0) a krasnou metu 60 let 6. kvétna Jo-
sef Zemlicka (Cargo). VSem jmenova-
nym dodate¢né blahopfejeme a piejeme
hodné §tésti, pevné zdravi a spokojenost
v osobnim i profesnim zivote.

%

25. dubna se dockal své prvni pade-
satky jeden ze sluzebné nejmladsich
kolegti, trutnovsky strojviidce JiFi
Hiila. Do dal$ich let ptejeme Jirkovi
pevné zdravi a mnoho Stésti pii fe-
Seni zapeklitych provoznich situaci.
Za vsechny Brutus.

V posledni dubnovy den ukon¢il svo-
ji celozivotni kariéru na zelezné draze
nas kolega, strojvedouci pan Milan
Masopust. K 31. kvétnu ukoncil svou
¢innost jako strojvedouci a odchazi do
diichodu nas kolega pan Jifi Turnho-
fer, clen ZO FS Horazd'ovice ptedmés-
ti. Obéma kolegiim dékujeme za odve-
denou praci a do dalsich let na zaslou-
zeném odpocinku jim prejeme hlavné
pevné zdravi, $tésti a spokojenost

*

V mésici kvétnu se ptidal k dlouhé
fadé jihlavskych Sedesatnik{i nas kolega
z ,.kolébky kultury®, strojvedouci CD,
pan Petr Nevrkla. Do dalsich let mu
vybor a ¢lenové ZOFS Jihlava pteji do
dalSich let mnoho zdravi, §tésti, osobni
pohody v praci i osobnim Zivote.

*

V ZO FSCR Ceréany oslavi Petr Fi-
alka 7. kvétna 50 let. Gratulujeme!
%

9. kvétna oslavi sedmdesaté naroze-
niny nas kolega Jaroslav Pavel, Clen
nymburské zakladni organizace Fede-
race strojvudet . K tomuto vyznamné-
mu jubileu mu vsichni blahopiejeme
a do dal$ich let pfejeme hodné zdravi,
lasky, Stésti a zivotni spokojenosti. Vy-
bor a ¢lenové ZO FS Nymburk.

*

V ZO 107 Ostrava Cargo se do-
ziva Josef Kalo¢ 13. kvétna 50 let.
Gratulujeme!

*

14. kvétna oslavil své jubileum Pa-
vel Smetana z ZO 088 Usti nad La-
bem. Piejeme vSe nejlepsi. Ve stejny
den, tedy 14. kvétna, oslavi 70. naro-
zeniny také Antonin Horik, strojviid-
ce CD Cargo. Vybor ZO FS CR Praha
gratuluje k vyroci a pteje hodné zdravi.

*

V ZO FS Letohrad oslavil 15. kvétna
Jan Leimer 75 let a Pavel Jansa

22. kvétna také 75 let. Pfejeme hodné
zdravi!
*

Sva vyznamna Zzivotni jubilea osla-
vi v mésici kvétnu tfi ¢lenové ZO FS
Chomutov. Jsou to strojvedouci CD
pan Miroslav Svoboda, ktery 17.kvét-
na oslavi své 60. narozeniny, pan Jan
Dvorak, taktéz strojvedouci CD, oslavi
22. kvétna 50. narozeniny a strojvedou-
ci ve vysluzbé pan Ladislav Silar, kte-
ry 28.kvétna oslavi své 75. narozeniny.
Vsem jmenovanym srdecné gratuluji
a hodné Stésti, zdravi a spokojenosti
preji vsichni kolegové a ¢lenové cho-
mutovské ZO FS.

*

Radek Kardinal, strojvedouci, ¢len
vyboru ze ZO FS Prostéjov oslavil
20. kvétna 55 let. Ve nejlepsi!

*

Dne 31. kvétna oslavil kulatou prv-
ni padesatku svého zivota pan Zdenék
Gaiba, kolega strojvedouci a strojmistr
ze ZO FS Sumperk. Zdenék po absolo-
vani Sumperské prumyslovky, v letech
opadajiciho zajmu o nové strojvedouct,
narukoval k Zelezni¢nimu vojsku v Bo-
huming, kde mél to Stésti a byl zafazen
do kursu pro strojvedouci. Tuto profe-
si vykonava dodnes, i kdyz cesta zp&t
na Sumpersko vedla pfes Prahu Liben,
VrSovice, Pecky, Cercany, BeneSov
a odstavné nadrazi v Praze. V Sum-
perku okusil 1 nezavidénihodnou praci
strojvedouciho OO/S a strojmistra, aby
zakotvil na ,,esech® v rychlikové vozbé
Sumperk - Brno.

Mezi jeho zaliby patii predevsim tu-
ristika a pfiroda obecné, fotografie, me-
terologie, moderni technologie, véetné
mobilnich telefont. Vybor a vSichni
¢lenové mu pieji do dalsi padesatky
predevsim pevné zdravi, pohodu v pra-
ci i doma s rodinkou a co nejvic volné-
ho ¢asu na vSechny své konicky!

*

Dne 31. kvétna ukonci svoji celo-
zivotni praci strojvedouciho pro CD
kolega pan Zdenék Kadlec ze ZO FS
Sumperk. Zdena pfesel po vyuceni na
Sumperském Zamecku mechanikem

motorovych lokomotiv plynule na
Sumperskou primyslovku, kde si v po-
slednim experimentalnim tiiletém stu-
diu udélal maturitu z oboru elektrickd
trakce a kolejova vozidla v zelezni¢ni
doprav¢. Thned po maturité v roce 1980
nastoupil k CD do depa Olomouc, od-
kud byl na dva roky povolan k obrané
vlasti a po navratu jiz z pozice pomoc-
nika strojvedouciho, nastoupil v roce
1983 do kurzu pro strojvedouci. Pocat-
kem roku 1984 ptestoupil do Sumperka
a ve stejny rok na podzim do Lipové
Lazni, kde je dodnes. Celozivotni laska
k Zeleznici a vysnénému povolani mu
vydrzela dodnes. V kolektivu oblibeny
srandista, ktery sam o sobé tvrdi, ze
krom¢ drahy miluje uz jen kolo, Zeny,
vino a zpév. Z vyse uvedenych divoda
se tudiz rozhodl o odchod do predcas-
ného dichodu a uZivat si rodiny,vnou-
Cat a kamaradi. Vybor ZO FS Sumperk
a vSichni ¢lenové mu pieji predevsim
pevné zdravi, pohodu do dalich let
a kone¢né tolik potiebny volny ¢as na
vSechny zaliby a konicky.
sk

V ZO Dé&in slavili v kvét-
nu sva jubilea Vlastimil Kuncl
(70 let), Jan Nyvlt (75 let), David
More (50 let), Ladislav Suchan (40
let), Jan Kolovecky(50 let) a Jan P¥i-
hoda (40 let). Pfejeme zdravi a §tésti!
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