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Ceské drahy vypsaly vybérové Fizeni
na pronajem motorovych jednotek

Ceské drahy vypsaly vybérové fizeni
na prondjem az 23 motorovych jednotek.
V pripadé ziskani téchto vozidel planuji
jejich nasazeni ve StiedoCeském a Par-
dubickém kraji. Tyto jednotky nabidnou
cestujicim vyssi komfort cestovani. Do-
zor¢i rada spolecnosti jiz zamér pronajmout
motorové vlaky schvalila.

Ceské drahy chtéji nijmem pieklenout
dobu do dodani novych motorovych jed-
notek PESA nebo fesit provoz na tratich,
u kterych je planovana modernizace a o po-
tfizeni modernich vozidel se bude teprve
rozhodovat.

,, Chceme nabidnout cestujicim komfort,
ktery bude odpovidat pozadavkim dnes-
ni doby, co nejdrive. Nizkopodlazni viaky,
o které mame zdjem, nabidnou pohodinéjsi
a bezpecnéjsi cestovani osobam se snize-
nou pohyblivosti, seniorim, ale i cyklistiim

SSOD/LAT, TBO, jiné dvere a systémy

Ve ctvrtek 27. ledna se konalo spolecné
jednani zastupcti FSCR se zaméstnanci GR
CD nad problematikou rezimti ovladani dvefi
na tazenych vozidlech vozového parku spo-
le¢nosti CD a.s. Tomuto piedchazelo jiz néko-
lik ptedchozich jednani toto téma.

FS opakované upozoriiuje GR CD na dvé
zasadni véci:

e Ridici dokumenty, které nafizuji provoz-
nim zaméstnanciim konkrétni chovani vztaz-
mo k provozu jednotlivych rezimi dvefi, jsou
psany tak enormné sloZité, ze jim provozni
zamg&stnanci (zdaleka ne jen strojvedouci) vi-
bec nerozumi. Je zcela patrné, ze je-li jakykoli
fidici dokument natolik slozity, ze mu zamést-
nanec nerozumi, nemuize byt takovy systém
(chovéni) pouzitelny. Pokud mu zaméstnanci
nerozumi, nebudou (nemohou) jej aplikovat
a pouzivat. Paklize jej nemizou pouzivat, sys-
tém neni funk¢ni a nemtize byt nadale apelo-
vano na jeho pouzivani.

e Jednotlivé systémy nejsou po technic-
ké strance pro nasazeni v rutinnim provozu
v zadném pfipadé pfipraveny a v provozu
nefunguji bud’to viibec, nebo v horsim piipa-
dé ovliviji jinak bezchybny provoz dalsich
vozidel (pfikladem budiz fada 362 s WTB
komunikaci).

Otéazka tedy zni: jak je mozné, ze GR CD
trva na pouzivani systému ovladani dvefi, kte-
ré k tomuto nejsou vilbec pripraveny?

GR CD také jednotliva HV vybavilo ovla-
dacimi prvky k ovladani nastupnich dveii —
véetné vyhodnoceni jejich uzavieni — avSak
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zpusob ovladani téchto rezimi nebyl provoz-
nim zaméstnanciim nijak ozndmen!

Zcela nabiledni je také otazka, je mozné, ze
GR upravi/vybavi jednotliva vozidla n&jaky-
mi systémy, avSak provoznim zaméstnancim
toto nikterak neoznami?

Ceskym drahdm byl odesldn dotaz, zdali
vnimaji jako bezpeé¢nostni riziko fakt, ze jed-
notliva (hnaci) vozidla jsou vybavovana no-
vymi ovladacimi prvky, avak s novymi zpu-
soby ovladani dvefi zaméstnanci nejsou nijak
seznameni bud’to viibec, nebo az s odstupem i
pul roku. Pficemz opét upozoriiujeme, ze tidi-
ci dokumenty nafizuji zaméstnanciim s timto
systémem spolupracovat ihned. Odpovéd’ CD
(stanovisko odboru 18) pfipojujeme nize:

»V uvodu naseho stanoviska bychom radi
nejprve uvedli na pravou miru nepresnou in-
formaci k obsahu setkani a prezentace konané
27. ledna 2022. Jednani se tykalo praktického

predvedeni navrhu na ovladani premosténi

zachranné brzdy pri soucasném pouziti systé-
mu TBO na lokomotive ¥. 362 a nebylo urceno
k projednani systému SSOD.

Prislusny ndvrh obsluhy resi docasnou
moznost pouziti obou systémii i pres kon-
strukcni chybu, ktera byla na lokomotivach
t. 362 identifikovana. Predvedeni obou systé-
mu probéhlo uspésné a dle scéndre, ktery jiz
zaméstnanci GR méli v provozu ovéieny

Po strzeni zachranné brzdy bylo tzv. ,, troj-
hmatem* aktivovano premosténi a viak po-
kracoval v jizdé bez zastaveni. Doslo pouze ke
snizeni rychlosti vlaku o cca 30 km/h. Navrh
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vsak FS odmitla a doporucila namisto pre-
zentovaného ,, trojhmatu* systém TBO viibec
nepouzivat, prestoze vétsina strojvedoucich
obsluhu systému ovladani dveri v rezimu TB0
bezpochyby zna a jeho vyhodam z hlediska
bezpecnosti rozumi. K navrhu obsluhy neméla
pripominek pouze FVC. I viakové Cety totiz
maji zajem na zvySovani urovné zabezpeceni
ndstupnich dveri a existuji-li v provozu potize
s pouzitim systému SSOD, pak se logicky na-
bizi pouziti zalozniho systému TBO jako dru-
hého nejbezpecnéjsiho v poradi.

Z duvodu odmitavého stanoviska FS bylo
z pozice GR vydani navrieného docasného
opatreni zastaveno a O18 ve spolupraci s O12
se nyni plné soustiedi na urychlené odstrané-
ni chyby na lokomotivach t. 362. Za timto uce-
lem probéhla dne 1. 2. 2022 v zst. Plzen hi.n.
oprava lokomotivy 362.126, ktera se tak stala
prvai s odstranénym konfliktem systémii TBO
a premosténi zachranné brzdy NBU. Oprava
na dalsich lokomotivach nasleduje.

Uvedeny priklad ilustruje soucinnost GR
s odborovymi organizacemi pri reSeni pro-
vozni problematiky a skutecnost, Ze nametium
a stanoviskiim odborii vénuji specialisté GR
velkou pozornost a v odivodnénych pripa-
dech je promitaji do prijimanych opatieni
a reseni.

Ale vratme se k tématu prispévku. ,,Slozi-
tost* obsahu Opatreni, ktera resi problema-
tiku pouziti SSOD, resp. i TBO, je zapricinéna
zejména nutnosti zohlednit jak relativné velké
mnozstvi moznych odchylek v oviadani vozi-
del konkrétnich rad, tak predpisy predepsané
technologické postupy a podminky v jednotli-
vych provoznich situacich. Bohuzel CD provo-
zuji vetsi mnozstvi riznych rad vozidel, at’ jde
0 osobni vozy nebo hnaci vozidla, a tomu od-
povida rozsah vydanych dokumentii. ,,Slozi-
tosty pravidel je pak v provozu dana nutnosti
zohlednéni moznych variant razeni souprav z
vozidel rizné vybavenosti. Po dosazeni odpo-
vidajiciho poctu shodné technicky vybavenych
vozidel se bude pristup provoznich zamést-
nancii jevit jako zretelné jednodussi.

Pokud je vse funkcni, systém ovladani dve-
Fi je jiz nyni v principu jednoduchy. Abychom
praci provoznich zaméstnancii dale usnadnili,
prislibili jsme zastupciim FS CR a jejich ko-
legiim vydani zjednoduSenych pomiicek, které
prehlednéji popisuji postupy pro pouZiti sys-
tému ovladani dveri, vcetné jejich vzajemné
zastupitelnosti, pokud je moznd. Tyto pomiic-
ky uz byly vydany a distribuovany na tablety
strojvedoucich a poskytnuty dotéenym OJ CD
pro vyuziti i ostatnimi zaméstnanci, vcetné
clenit obsluhy viaku. Jsme presvédceni, ze na
zakladé téchto pomiicek je mozné ovérit jed-
noduchost principidalniho pristupu k pouziti
systému ovladdani dveri.

V zdasade plati, ze pokud souprava vlaku
spliuje podminky pro zapnuti ovladani dveri,
zajisti zaméstnanec, napr. vlakvedouci, vyge-
nerovani informace o dostupnosti konkrétniho
systému pro strojvedouctho a ten jej, pravé na
zakladé této informace, na HV aktivuje.

Dale se postupuje podle technologickych
postupit v danych provoznich situacich tak,
aby byla zajisténa maximalni bezpecnost ces-
tujicich, resp. i pritomného persondlu CD.
Dale bylo dohodnuto vytvoreni a zpristupnéni
on-line skolici lekce s postupy pouZziti a ovla-
dani systému nastupnich dveri. V soucasnosti
018 resi zadani a vyrobu této lekce.

Co se tyce ,,fadnéhoy proskoleni a seznd-
meni s problematikou, vydané dokumenty byly
soucdasti pravidelného Skoleni provoznich za-
méstnancii jak v dobé prvniho vydani, tak po
nasledné vydanych zménach. Viastni skoleni
zajistuje DVI.

Co se tyce technické stranky vybaveni vo-
zidel, O18 vydaval zminéna Opatreni a Smeér-
nice na zdkladé informace od O12 o dosazeni
potiebnych zarizeni na vozidla. Zaroven pro-
vedli zaméstnanci O18 vzdy ovéreni funkc-
nosti systémi pred spusténim provozu na
Jednotlivich soupravach razenych z vozidel
s deklarovanou dostupnosti SSOD. I pres pro-
vadena ovérent funkcnosti se posléze za prak-
tického nasazeni projevily u nékterych rad
vozidel, zejména hnacich, technické problémy

Zmény zapsanych udaji do spolkového rejstriku
— informace pro predsedy zakladnich organizaci

Kazdy predseda vyboru zékladni organiza-
ce se v prubéhu svého funkéniho obdobi se-
tka s nutnosti informovat rejstiikovy soud o
tom, ze v zakladni organizaci prob¢hly fadné
¢i dopliujici volby a v disledku toho doslo
k personalnim zménam ve slozeni vykonného
organu, tzn. vyboru a revizni komise.

Ackoli maji byt zmény rejstiikovému sou-
du oznameny bez zbytecného odkladu poté,
co k nim doslo, ¢asto se tak v praxi ned&je
a tuto povinnost néktefi predsedové odkladaji,
a to mnohdy na neurcito. Tato praxe vSak neni
vhodna, protoze zapsané udaje odporujici
skute¢nému stavu mohou mit nezanedbatel-
né pravni dusledky. Pro veskeré udaje, které
jsou zapsany ve vetejném rejstiiku, totiz pla-
ti tzv. princip materialni publicity, kdy plati

predpoklad, ze udaje v rejstiiku zapsané jsou
ucinné. A proti tomu, kdo jednal s dGvérou ve
spravnost zapisu, nemize ten, koho se zapis
tyka, namitat, ze neodpovida faktickym sku-
te¢nostem. Zastaralé zvefejnéné udaje navic
ztézuji jednani s jinymi osobami ¢i instituce-
mi, napf. znemoziuji jednani s bankou (za-
lozeni a nakladani s i¢tem) a mohou vznikat
problémy pii uzavirani smluv. Nepodéani navr-
hu na zménu zapsanych udaji ve spolkovém
rejstiiku napliuje také skutkovou podstatu
prestupku dle prestupkového zakona, za ktery
1ze ulozit pokutu.

Proto doporucuji, aby si kazda zakladni or-
ganizace svédomité hlidala, zda zapis ve spol-
kovém rejstiiku odpovida skute¢nosti, a v pfi-
padé rozporu tento co nejdiive odstranila.

Piedejde se tak slozitym situacim, kdy se pii
zapisu personalnich zmén nového vyboru
a revizni komise zjisti, ze puvodni Elenové
nebyli ve spolkovém rejstiiku zapsani viibec.

Jakmile tedy zastupci zakladni organiza-
ce shromazdi relevantni dokumenty k zapisu
zmén, smluvni advokati FSCR jim poskytnou
v této zalezitosti odbornou pomoc a pomuzou
s vyplnénim navrhu na zapis zmény zapsa-
nych udaji. Aby vsak tato spoluprace byla co
nejefektivnéjsi, vénujte pozornost nasleduji-
cim praktickym radam a podnétim.

Vetejné rejstiiky vedou krajské soudy pro
ty zakladni organizace, kter¢ maji své sidlo
v obvodu tohoto krajského soudu. Asistenci
pro podavani navrhi na zapis zmén do spol-
kovych rejstiikti v Cechach zajistuje pro vétsi

efektivitu Mgr. Gustav Valenz, navrhy na za-
pis zmén do spolkovych rejstiikii na Moraveé
zajistuje Mgr. Jana Vargova. SkuteCnost,
ze predsedové zakladnich organizaci budou
v kontaktu s pfislusnym smluvnim advoka-
tem, velmi urychli cely proces navrhu na za-
pis zmén. Neni proto vhodné zasilat podklady
slouzici vyhradné k navrhu na zapis zmén pii-
mo na Prezidium FSCR.

Veskeré zmény, které budou do spolko-
vého rejstiiku zapisovany, je nutné dikazné
podlozit dokumenty. Vzory dokumentu, které
budou rejstiikovému soudu slouzit jako dika-
zy, jsou ptistupné po piihlaseni na webovych
strankach www.stephenson.cz, a sice ve slozce
,Dokumenty®, kategorie ,Registrace ZO“.

Pokracovani na str. 3

nebo maminkam s kocarkem. Prondjem
nam umozni zvyseni kvality sluzeb ve velmi
kratké dobé napriklad jesté prred dodanim
uplné novych souprav od polského vyrob-
ce PESA,“ tika &len predstavenstva CD
a nameéstek pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

Spolecnost poptava pronajem az dvaceti
motorovych jednotek typu DMU 140 a tfi
jednotky nebo vozy typu DMU 70. Vozidla
maji byt nizkopodlazni s kapacitou pfi-
blizné 140, resp. 65 mist k sezeni, museji
mit universalni prostor pro piepravu osob
na voziku, koc¢arkl a jizdnich kol a jejich
rychlost by méla byt alesponn 120 km/h,
resp. 90 km/h. Doba pronajmu je plano-
vana na 56 mésict s moznosti Cerpat dalsi
tiiletou opci.

Pronajaté vlaky by mély byt nasazeny
predevsim ve Stiedoceském a Pardubic-
kém kraji. Mohly by se objevit naptiklad na
tratich Praha — Rudna u Prahy — Beroun —
Rakovnik, Praha — Kladno, Chocen — Lito-
my3l a Ceska Ttebova — Moravska Tiebo-
va. Jejich pfesné nasazeni bude projednano
s objednateli. (k)

s funkcnosti SSOD, resp. s kombinaci TBO
a NBU. Ty se nyni odstraiuji, jak je uvedeno
v uvodu nasi odpovédi.

Opatreni k provozu vlakii v SSOD je v za-
sadé jednoduché a je koncipovano tak, Zze
systém se aktivuje pouze tehdy, je-li dostupny
a funkcéni na vsech vozidlech na viaku, tedy
véetné hnaciho vozidla. Pokud tato podminka
neni splnéna, systém na tomto viaku nesmi byt
aktivovan. Zaroven vsak plati, Ze je-li mozné
v pripadé zjisténi zavady SSOD na vybaveném
viaku pouzit systéem TBO, Ize jej na tomto viaku
aktivovat a zajistit tak vys$si bezpecnost cestu-
Jicich a zaméstnancu nez u dosud pouzivané-
ho systému TBS5.

Novy zobrazovaci prvek na hnacich vo-
zidlech je podpurny prvek, ktery pouze in-
formuje strojvedouciho o posledni poloze
nearetovaného ovladace odblokovani dveri
a nenahrazuje kontrolku zavreni dveri (uza-
vireni zelené linky). Tato kontrolka na hnacich
vozidlech zustala. Zpiisob ovladdani SSOD se
tedy nijak nezménil. O novém zobrazovacim
prvku jsme informovali provozni zaméstnance
co nejrychleji po provedené instalaci.«

Cela situace pro nas neni v zadném piipadé
uzaviena. Zameéstnavatel nemize v zadném
pfipad¢ nutit své zaméstnance — nebo jim
v fidicich dokumentech stanovovat — povin-
nost pouziti systémtl, které sam zaméstnavatel
nema vibec pfipraveny k rutinnimu nasazeni
do ostrého provozu.

Velmi by nam v8ak v nasem snazeni pomoh-
la interakce vas, kolegti. Dle nasich pozorovani
nejezdi ani ¢tvrtina vlakd s propojenymi kabely
UIC vedeni a sami si tak vlastné diskvalifiku-
jeme feSeni tohoto systému. Proto prosime,
vsude tam, kde je to mozné (a nafizené), zapi-
nejte veskeré stanovené rezimy ovladani dvefi
aijiné systémy! V piipadé jejich nefunkénosti
na toto patfiénym zptisobem poukazujte! Neni
nic horsiho, nez kdyz nam na spole¢ném jednani
oznami protistrana, ze informaci o problémech
nema a vidi tak systém v potfadku a nasadi jej
tedy do provozu. Sami sob¢ jsme tedy katy...
Je to potieba?

To, Ze zamgstnavatel nema svoji vlastni tech-
niku v poradku a nuti nas do jejiho pouzivani,
neni prece problém zaméstnanct. Pfipadné — ne
zanedbatelna — zpozdéni ¢i jiné komplikace si
zamé&stnavatel jisté zdivodni. Sam vi piece nej-
lépe, v jakém stavu ma vlastni techniku.

Antonin Sehnal
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Vyroci 110 let trati Moravskeé Branice — Oslavany

V Cervenci letosniho roku uplyne 110 let od
doby, kdy piijel prvni vlak do Oslavan. Je to
asi 9,2 km dlouha trat’, vychazejici ze zelez-
ni¢ni stanice Moravské Branice. Je mélo sta-
nic v siti CD, které tolikrat ménily nézev: od
otevieni traté¢ Stielice — HruSovany nad/Jev.
roku 1870 byl nazev Kanitz-Eibenschitz, od
roku 1918 do 1922 Kounice-Ivancice, poté do
protektoratu Dolni Kounice, za protektoratu
Kanitz (Méhren). Pfipomenime si, ze protekto-
ratni hranice prochazela asi ve 2/3 Ivanéické-
ho viaduktu; tehdy byly Mor. Branice pohra-
ni¢ni stanici. Po valce do biezna 1946 se vratil
predvalecny nazev Dolni Kounice, poté byl
nazev stanice Mor. Branice - Dolni Kounice,
a to az do roku 1975, kdy se nazev zménil na
Moravské Branice, coz trva dosud.

A pro¢ se v nazvu objevuji Dolni Kouni-
ce? Je to starobylé méstecko, znamé torzem
premonstratského klastera a zamkem. Lezi
asi 3,5 km od nadrazi a z okolnich obci je
nejvetsi.

Lokalni trat’ do Oslavan se Ufedné nazy-
vala KIOD (Kounicko-Ivané¢icko-Oslavanska
draha), jeji sprava se nachazela v Brné. Byla
spole¢na i pro drahy Ujezdec — Luhacovice (v
provozu), Nezamyslice — Morkovice (zrusena
1998), Kufim — Veverska Bityska (zrusena
1936), Brno Cernovice — Lisefi (roku 1949
provoz prevzal Dopravni podnik mésta Brna).

Moravské Branice mély 5 dopravnich a 3 ma-
nipulacni koleje, 3 vodni jefaby a 2 Cistici jamy.
Po otevieni KIOD byla udajné zprovoznéna
kusa kolej ¢. 8 na ivancickém zhlavi, kde dle pa-
meétniki byl vodni jetab, Cistici jama, néktera li-
teratura uvadi, ze tam byla i tocna. Toto se nezda
pravdépodobné, v Ivancicich ani Oslavanech
tocna nebyla. Na planu zst. Mor. Branice z roku
1945 jiz kolej €. 8 zakreslena neni.

Nékdy v padesatych letech byla zrusena
Cistici jama v koleji €. 4, zustala v koleji €. 2,
dosti nevhodné umisténa az tésné u navestidla
na siliveckém zhlavi. Byly problémy s odva-
zenim popela; musela se kratkodobé vyloucit
kolej €. 1 a 3, aby se k jame dostalo silni¢ni
vozidlo. Po mnoha létech petic a zadosti byla
ve vhodné poloze a dosahu silni¢niho vozidla
vybudovana Ccistici jama v koleji ¢. 6 az na
prelomu let 1977-1978, to je na konci parniho
provozu. Kanal je zakryt dfevénymi tramky
a mél by tam byt dosud.

Stani¢ni budova v Moravskych Branicich
je provedena v charakteristickém slohu pro
budovy StEGu, zde vétsiho provedeni ozna-
¢ovaného jako II (budovy byly stavény ve 4
velikostech). Objekty stejné velikosti byly
i ve Stielicich, Miroslavi, HruSovanech n/Jev.
Spolecnost StEG trat” Stielice — HruSovany n/
Jev. — Stadlau/Znojmo oteviela roku 1870, ze-
statnéna byla roku 1909.

Ale vydejme se jiz na cestu. Zpocatku
jde kolej rovnobézné s koleji hrusovanskou
asi 1,2 km, poté tato odbocCuje na Ivancicky
viadukt. Ten byl jiz popsan v fadé publikaci,
proto jen par slov. Stary most byl v provozu
108 roku (1870-1978), bylo uvazovano za-
chovat ho jako technickou pamatku. Je 375
m dlouhy a 43 m nad hladinou feky Jihlavy.
(Udaje se v riiznych pramenech nepatrng lisi.)
Radu let trvala jednani mezi tehdejsi spravou
Stredni drahy v Olomouci a Technickym mu-
zeem v Brné. Avsak roku 1991 se zacala hrou-
tit opéra na krumlovské stran¢; musela byt
provedena demontaz krajniho pole. Nakonec
roku 1999 byla provedena demontaz dalSich
4 poli a 4 pilitt. Do dnes$ni doby (2022) zusta-
lo zachovano 1 pole s 1 pilifem pfi branické
opéte. Novy most je v tésné blizkosti starého
mostu po proudu feky.

Jakmile se traté rozejdou, oslavanska trat’
odbo¢i do zafezu; po vyjeti z ného je mozno
cely most né¢jakou dobu vidét. Po 3 km z Mor.
Branic nasleduje zastavka Ivancice-letovis-
ko. Byla oteviena roku 1940. Asi 1 km nad
ni je minirozhledna, resp. vyhledna, s péknym
vyhledem do tudoli. (Vede k ni od zastavky
turisticka znacka.) Pod zastavkou je u feky

mnozstvi chat s moznosti koupani — tzv.
.Skiipak™ = Skfipsky mlyn (nékteré mapy
i literatura udavaji Sttibsky mlyn). Asi po 1
km kon¢i tratova rychlost 40 km/hod., dale je
30 km/hod. az do Oslavan. Rozhodny spad je
v Useku Mor. Branice — Ivanéice 13 %o, roz-
hodné stoupani i spad v tseku Ivancice—Osla-
vany je 8 %o. Pn vlaky zde mély ze Stielic do
Oslavan normu zatizeni T 950 t.

Vsechny vymény v obou stanicich byly
,»ha ruku®. Obé stanice byly bez odjezdovych
navéstidel. Vjezdova navéstidla byla v Ivan-
¢icich — 2znaka. V Oslavanech bylo atypic-
ké vjezdové navéstidlo. Byl to Cerveny terc,
uprostied kterého byl vyfiznuty otvor pro za-
rovku, ktera blikala, kdyz byl vjezd dovolen.
Néco podobného jako pfivolavaci naveést.

Ivanc¢ice — prvni zminka je z roku 1221.
Ve 14. a 15. stoleti to bylo kralovské mésto.
Znama je i tiskarna Jana Blahoslava (pfeste-
hovana pozdgji do Kralic nad Oslavou). Ze
znamych rodakd jmenujme malife Alfonse
Muchu a herce Vladimira Mensika. Ze zastav-
ky Ivancice-mésto je necely kilometr k malé
rozhledné Réna; prechazime teku Jihlavu,
nedaleko je soutok Jihlavy a Rokytné, sou-
tok Jihlavy a Oslavy je asi 1 km proti proudu.
Z rozhledny je pékny vyhled na mésto. To 1ze
ptehlédnout i z véze kostela na namésti; véz
ma atypicky tvar a v sezoéné je pfistupna pro
turisty. V minulosti byly Ivancice povéstné
péstovanim chiestu.

Trat pokracuje do Oslavan, kam je to zhru-
misto s asi 300 m stoupanim 8 %o a obloukem
90 stupntl je za piejezdem hlavni silnice Ivan-
Cice—Oslavany. Nasleduje vEtsi pocet ostrych
oblouki — z téchto diivodi je v tiseku Oslava-
ny — Mor. Branice a zpét zakazan postrk.

Nadrazi Oslavany je kratka stanice se 2 do-
pravnimi a 1 manipulaéni koleji. Veslo se sem
maximalné 8 vozui Vsa. Stani¢ni budova je
ptizemni. Trat’ pak pokracuje dale jako 3 vle¢-
ky, a to k uhelnému pradlu v tésné blizkosti
elektrarny; tato byla nejdelsi — ptes 400 m. Na
vleckovych kolejich dochazelo k manipulaci
s uhelnymi vozy, vlastni vle¢ka do elektrarny
do mist vykladky odbocovala na vjezdovém
zhlavi stanice vpravo, byla nepiiznivé traso-
vana, pravy, pak levy oblouk, vSe ve stoupani.

Oslavany jsou velmi staré méstecko, prv-
ni pisemna zminka o nich je jiz z roku 1104.
Ve 13. stoleti byl zalozen klaster cisterciacek,
jenz byl v 16. stoleti pfestavén na zamek.

Uhli se zacalo nachazet a sbirat nejprve
u lozisek vychazejicich na povrch. To je dolo-
zeno od roku 1760. Dolovani zacalo v letech
1770-1780. Udava se, ze v reviru bylo zacat-
kem 20. stoleti 23 Sachet, z toho 10 pouze vé-
tracich. Jiny pramen uvadi az 30, od nejsever-
Svatotrojickou (nejjiznéjsi) mezi Oslavanami
a Novou Vsi. Cely revir se tahne severojiznim
smérem ze Zastavky do Oslavan v délce asi
9 km a $ifce 1 km. Jisté je, ze v roce 1971 bylo
v celém RUD (Rosické uhelné doly — posled-
ni ufedni nazev pro rosicko-oslavansky revir)
jesté v ¢innosti 6 Sachet.

Zde jedna zajimavost: specialitou toho re-
viru byly tzv. bulky (idajné nazyvané téz bu-
lety). Byl to slisovany uhelny prach ve tvaru
avelikosti slepi¢ich vaji¢ek. Bulky obsahovaly
6 % pryskyfice, aby se ,,vajicka“ nerozpadla.
Bylo takto zuzitkovano prachové uhli, kterého
se ke konci existence doli tézila vétsina. Bul-
kami byly zbrojeny i lokomotivy ve strojové
stanici Zastavka. Velka ¢ast produktu putova-
la do n.p. Uhelné sklady, které¢ je pak doda-
valy i malospotiebitelim v okolnich obcich.
Z vlastni zkusenosti mohu Fici, ze bulky méely
vyhtevnost velkou, ale jakmile se na sporaku
ptiviel pfivod vzduchu, bulky zestruskovatély
a zhasly; na udrzovani ohné to nebylo. Bulky
se vyrabély na dole Julius v Zastavee do roku
1959.

Ale vratme se k zeleznici. Jeden jinak
duvéryhodny zahrani¢éni pramen uvadi, ze

Oslavany 1980. Prvni a posledni akce, kde se prezentovala 310 134, nemohla dopravovat
viaky, neméla zarizeni tlakové brzdy (méla jen primocinnou parni brzdu a pochopitelné rucni).
Vedle je lok. 354.1, tyto stroje z LD Horni Herspice obstaravaly desitky let osobni dopra-
vu na jubilujici trati, az do poloviny 60. let, aby pak dopravu prevzaly lok. T444.1. Cerny
kopec v pozadi — struska a popel z kotlii elektrdarny. Na vrchol haldy byl dopravovan lanovkou.

Foto: sbirka Hdajek

ale neni tomu tak, i kdyz planovano to bylo.
Koleje mély byt soucasti brnénsko-rosic-
ké drahy BRE, ktera byla oteviena v useku
Brno—Zastavka roku 1856, Zastavka—Zbysov
roku 1862. Roku 1873 byla draha prodlouzena
k dolu Anna, odkud je néco malo pfes 3 km do
Oslavan, ale dale se nepokracovalo.

Nyni se musime zminit o objektu, ktery za-
sadn¢ ovliviioval provoz KIOD. Je to elektrar-
na v Oslavanech v tésné blizkosti nadrazi. Za-
roven byl rozsiten dil Kukla. V tésné blizkosti
elektrarny vzniklo tzv. uhelné pradlo Kukly,

kam bylo uhli dopravovano lanovkou — vzda- o

lenost asi 1 km. Elektrarna zahajila provoz
v dubnu 1913. V tésné blizkosti nadrazi vznik-
la halda na strusku a popel z kotlt elektrarny,
na jejiz vrchol vedla lanovka. Jeden z prame-
nt uvadi vysku haldy az 80 m. Elektrarna byla
v pribéhu let nekolikrat modernizovana. Pii
otevieni roku 1913 to byla tdajné nejvétsi
elektrarna v ceskych zemich Rakousko-Uher-
ska. Dil Kukla ukon¢il té€Zbu roku 1967, tim
skoncil i provoz lanovky. Kukla se jmenovala
po roce 1947 Dul Vaclav Nosek — po jednom
komunistickém vladnim ¢initeli. Byl to mini-
str vnitra.

Atypicka tézni véz dolu Kukla je zachova-
na. V okoli je zabavni park, véz slouzi jako
rozhledna. Je vice nez o 50 m vyse, nez byla
elektrarna a nadrazi a pfevazna ¢ast Oslavan.

Oslavany jsou znamé stavkovym hnutim,
prvni stavka za zlepSeni zZivotnich podminek
hornikt byla roku 1889, pak jesté 3 dalsi do
zacatku valky, posledni roku 1932-1933. Nej-
znamé;jsi je tzv. Prosincova stavka roku 1920,
na jejiz potlaceni byly povolany 2 vlaky plné
vojakt, 1 vlak z Krométize a 1 ze Znojma.
Na oslavu 60. vyroci stavky roku 1980 piijel
zvlastni vlak tazeny lokomotivou 422.025, t.j.
fadou, ktera po otevieni trati zde témét Ctvrt
stoleti jezdila.

Elektrarna ukon¢ila ¢innost v roce 1993, do
té doby muselo byt zajisténo jeji zasobovani
uhlim po Zeleznici. Roku 1969 byla zahajena
tézba na dole Jindfich II u Zbysova. Od roku
1969 jezdily 2 pary Pn vlakt s uhlim do elek-
trarny v Oslavanech. Z dolu nékolikrat denné
stahovala zatéz do Zastavky lokomotiva tamni
strojové stanice. Jezdily 2 uhelné vlaky den-
né utery—patek. V sobotu jezdil denni vlak,
v nedéli nic, v pondéli jezdil no¢ni. Vozily ho
lokomotivy 556.0 v tzv. kolektivnim turnuse.
Od roku 1972 vlaky vozila vyluéné 556.0203
v jednodennim ob&hu. Tehdy byly v LD Brno-
-dolni 4 lokomotivy 556.0 ¢isel 86, 227, 265.
Na ptelomu let 1971-1972 piisla 203 a 227
— nebyly dobré. 203 ale méla pred generalni
opravou v hlavnich dilnach Ceska Lipa. P¥i
GO byla lokomotiva atypicky nalakovana ,,na
prani zakaznika“. Usi, budka, obal Soupatek
a valci a uhelna nadrz tendru byly zelené.
Plochy oznacovaly uzké zluté prouzky. Na usi
si strojvedouci dosadil bronzové znaky Sko-
dovky. Strojvedouci se zhlédl ve zcela stej-
né natfené bratislavské lokomotivé 498.108,
ktera koncem 60. let jezdila ptes Brno s R
a Nex vlaky na trase Starovo — Ceska Tie-
bova. 556.0203 méla i krasné zné&jici 4hlasou

pistalu — zvuk jak lodni siréna (byl to osobni ||

majetek strojvedouciho).

Vozba uhli trvala do roku 1975; od roku ;

1974 byla zprovoznéna lanovka z dolu Jind-
fich II do elektrarny, zpocatku se zna¢nymi,
v pribéhu provozu ob¢asnymi potizemi. Ces-
ta uhli lanovkou méfila necelych 5 km, cesta
po zeleznici pres Strelice méfila 33 km. V teh-
dejsich cenach byl vykalkulovany néklad na
prepravu 1 t uhli lanovkou K¢ 4,80, po zelez-

nici K¢ 20,-, po silnici nékolikanasobné vyssi. |

Posledni uhli pro elektrarnu bylo vytézeno na
dole Jindfich II v prosinci 1991. Byl to nej-
hlubsi uhelny dul ve stiedni Evropé. Ruzné
prameny udavaji hloubku 1500-1550 m.
(V celém reviru byla ukoncena tézba v unoru
1992 na dole Antonin.)

Kromé uhli RUD jezdily do Oslavan nepra-
videlné (i n¢kolikrat tydné) Pnpp vlaky s pra-
chovym uhlim z Ruska, ¢aste¢né i z Polska;
pokud nebyly po ruce lokomotivy 556.0, vozi-
ly je 434.2. V 80. letech pak vétsinou T 466.0
(735) dvojmo.

Mn vlaky vozily lokomotivy 434.2 (do
prelomu 40. a 50. let i 434.0) do roku 1964,
kdy po velké reorganizaci lokomotivniho
hospodafstvi v Brné presly lokomotivy i s ¢e-
tami do LD Brno-dolni. Po otevieni nového
Ivancického viaduktu v listopadu 1978 nahra-
dily lokomotivy 434.2 motorové lokomotivy
T 466.0. Od roku 1973 vozila do roku 1978
Mn vlaky do Oslavan lokomotiva 556.0508.
V dopolednich hodinach vozila 434.2 n¢které
roky v useku Oslavany — Moravské Branice
Mn vlak s pfepravou cestujicich s vozovy-
mi zasilkami pouze z a do Oslavan. Rovnéz
uhelné vlaky podle potieby vozily lokomotivy
T 466.0 vétsinou dvojmo. V soucasnosti se
v nepravidelné¢ nakladni dopraveé nejcastéji
objevuji lokomotivy 742.

Co se tyCe osobni dopravy, vratme se do
obdobi prvni republiky. Osobni doprava jesté
pod hlavi¢kou KIOD probihala do roku 1932
s lokomotivou 422.0. V tomto roce v dob¢ sili-
ci hospodaiské krize zlstaly v provozu pouze
32 pary osobnich vlakd, zbylé byly nahrazeny

Moravské Branice 10. cervna 1978. 4342291 — druhd provozni lokomotiva 434.2 (vedle

434.2134) LD Brno v pravidelném provozu Moravské Branice. Foto: J. Kalous, sbirka Hajek

autobusy KIOD, kterych tato draha zakoupi-
la 3 kusy. Silici pasivum drahy KIOD bylo
pfi¢inou toho, ze v lednu 1936 byl zastaven
provoz, draha byla zestatnéna a prohldSena
za vlecku. Preprava osob byla znovu zaha-
jena v lednu 1938. Trat’ byla provozovana
jako dirigovana, dirigujici dispecer mél sidlo
v Moravskych Branicich. Od roku 1954 byly
stanice opét osazeny vypravéimi. V roce 1998
byl zrusen vyprav¢i v Oslavanech. V soucasné
dobé¢ ovlada stanice Ivanéice i Oslavany, spo-
lu se stanicemi Moravsky Krumlov a Silivky
vyprav¢i z Moravskych Branic dalkove.

Oslavany jiz nejsou vedeny jako stanice, ale
jako nakladisté. Tratova rychlost byla desitky
let 40 km/hod., do km 4,2 je nyni zvySena na
50 km/hod., dale po zastavku Ivancice-mésto
je 40 km/hod., do Ivancic 30 km/hod. V mi-
nulosti byla rychlost 30 km/hod. od kilometru
4,2 a7 do Oslavan. Z Ivanéic do Oslavan tato
rychlost plati dodnes s vyjimkou vjezdu do
Oslavan, kde je 10 km/hod. kvuli viditelnosti
u piejezdu. (V opaéném sméru je v tseku do
Ivancic kvuli pfejezdu u ného rychlost 20 km/
hod.) V Ivancicich jsou dosazena odjezdova
navéstidla pro oba sméry jizdy.

V éfe KIOD draha vlastnila 2 lokomotivy,
asice 41.006 a41.007. Vozovy park se skladal
ze 4 osobnich a 5 nakladnich vozti a 1 sluzeb-
niho s postovnim oddilem. Udaje o vozovém
parku se v ruznych pramenech nepatrné lisi.
Po zestatnéni lokomotivni i vozovy park od-
koupila firma Bata a zatadila jej do provozu
na draze OZVD (Otrokovice—Vizovice). Po
roce 1948 piesly lokomotivy k CSD a byly
oznaceny jako 422.0113 (u OZVD 422.902)
a422.0114 (u OZVD 422.903).

od prosincové stavky. Foto: sbirka Hajek

Osobni doprava byla po zestatnéni provo-
zovana lokomotivami 354.0 a 354.1 do konce
40. let, pak jiz jen stroje 354.1 do poloviny 60.
let, kdy nastal konec parni trakce v LD Hor-
ni HerSpice. Na pielomu 40. a 50. let se zde
mohly objevit i tehdy nové lokomotivy fady
433.0, které vozily asi 2 roky osobni vlaky
Brno—Znojmo ve ¢tyfdennim ob&hu. Od po-
loviny 60. let stroje 354.1 nahradily lokomo-
tivy T 444.1. Na prelomu 70. a 80. let byly
vysttidany fadou T 466.0 (735), objevuji se i
lokomotivy fady 753 a 754. V 90. letech ¢im
dal vice pevladaji v osobni dopravé motorové
vozy, M 262.0 (830) se zde sporadicky obje-

V povalecnych letech az do 70. let zde
existovaly tzv. ,,pfimaky”, jak vlaky nazyvali
mistni obyvatelé. Byly to 3 vlaky z Brna do
Oslavan, vsechna Iéta z Brna v pracovni dny
ve 14.15 hod., v 17.45 +- 5 min. jak ktery rok
a 23.00; z Oslavan do Brna pak ve 3.50 hod.
a okolo 16. hodiny, néktery rok i v 5.00 hod.
v pracovni dny. Bylo to bez pfestupu cestuji-
cich v Moravskych Branicich. Vlaky ve 14.15
a 23.00 jezdily z Brna s lokomotivami v obra-
ceném postaveni, v 17.45 ne, lokomotiva pak
jela s ptilno¢nim vlakem v pracovni dny Mo-
ravské Branice — HruSovany n/Jev., kde se stroj
v mistni strojové stanici oto¢il na ranni zpatec-
ni cestu do Brna. Vse s lokomotivou 354.1.

Je zajimavé, ze do osobni dopravy zde vi-
bec nezasahly typické motorové vozy nasich

Oslavany 1980. Lokomotiva 422025 v Oslavanech s mimor-.

lokalek, a to M 131.1. V tomto tisicileti je jiz
osobni doprava vyluéné v rezii motorovych
vozl, po fadé 830 se postupné objevuji 850,
842, 854 s tidicimi vozy 954. V celém useku
lokalky jezdily vlaky do roku 2012, 2013—
2014 pouze v sobotu a v nedé¢li, a to jen v ob-
dobi kvéten—fijen. V jizdnim fadu 2014/2015
vlak uz jel do Oslavan jediny den v roce, a to
1. 5. 2015. Od roku 2016 jiz Oslavany mizi
z jizdniho fadu. Naopak v poslednich letech
zesilila a je hojné vyuzivana doprava do Ivan-
¢ic, kam je spojeni v denni dob¢ prakticky ka-
zdou hodinu, a to i v sobotu a v ned¢li. Vlaky
ve vetsing tvoii motorovy viz, pak fidici viiz
a opét motorovy viuz. Asi polovina vlakd se
v Moravskych Branicich déli, prvni ¢ast jede
do Bohutic, druha ¢ast do Ivancic. Pfi zpate¢ni
cesté se v Mor. Branicich zase spoji a vlak se
vraci do Brna. Pokud vlak nema pfimy viz do
Ivancic, je od kazdého spoje z Brna do Bohu-
tic zajistén v Mor. Branicich ptipoj.

Vlaky jsou hojné vyuzivany a za soucasné
situace nehrozi, ze by je z traté Ivan¢ice—Brno
autobusy vytlacily. Sice zvlasté ve Spickach
je autobusové spojeni podstatné hustsi, aviak
autobusy nejezdi do stiedu mésta, ale maji ko-
nec¢nou na Mendlové namésti v Brné. Jizdni
doba je zhruba stejnd, autobusy jedou 50 mi-
nut, vlaky 45-50 minut.

Na konec jedna zelezni¢ni zajimavost:
v Cervenci a srpnu o vikendech je v provozu
uzkorozchodna zeleznice z dfive vzpomi-
nan¢ho dolu Jindfich II u Zbysova do Za-
stavky v délce asi 3 km. Jedna se o byvalou
vlecku prestavénou z normalniho rozchodu
na rozchod 600 mm. Na nadvofi byvalého
dolu je muzeum — celkem asi 30 motorovych

viakem u prilezitosti 60 let

lokomotiv, 4 elektrické (nejstarsi z roku 1908)
a 4 parni lokomotivy, z nichz 2 jsou o prazd-
ninach v obcasném provozu, bud’ lokomo-
tiva BS 80 (CKD 1951), nebo pied nékolika
malo lety zprovoznéna Henschel z roku 1913.
V areélu muzea je bufet s pfihodnym nazvem
,,U saciho napajece®.

Snad dalsi kulaté vyro¢i zastihne uvedené
traté v provozu.

Zdenék Hdjek, leden 2022
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ZAJMY STROJVUDCE

Piskovaci systémy Tribotec v soucasnosti
a jejich budouci vyvoj

Uvod

Piskovaci zafizeni na hnacich vozidlech
tvofi dulezity konstrukéni celek kazdého
hnaciho vozidla. Pisek na vozidle slouzi pie-
devsim ke zvySeni tfeni ve styku kola s ko-
lejnici pii snizenych adheznich podminkach,
které mohou nastat kdykoliv pfi jizdeé vozidla
nebo vlakové soupravy v bézném zelezni¢nim
provozu.

Od myslenky sestrojeni piskovaciho zafi-
zeni, které bude provozné spolehlivejsi, dav-
kové piesnéjsi a s potiebou minimalniho ¢asu
na udrzbu uplynulo témet 12 roku.

Zafizeni je univerzalniho charakteru a je ho
mozné aplikovat v nenaro¢nych modifikacich
na vSechna drazni vozidla.

Piskovaci zafizeni KOVA 03D je jiz po-
stupné a velmi Gspé$né tfinacty rok dosazo-
vano na hnaci vozidla, ktera prochazi rekon-
strukci, modernizaci ¢i na nové vyrabéna
vozidla.

Obr. 1 Davkovaci zarizeni na lokomotivé
7.742.7

Simulatore, simulatore..., co v tobe prebyva?

V mésici tnoru t. r. jsem byl vyslan domov-
skou jednotkou do Ceské Trebové za ucelem
absolvovat ,,jizdu" na zafizeni zvaném simu-
lator. Ackoliv néktefi kolegové, ktefi tento
zkusebné — ovétovaci proces jiz absolvovali,
me ujiStovali, ze v podstaté o nic nejde a ze
zkuseny strojvedouci to prosté ,,da“. Pres-
to jsem do Ces. Tiebové vyrazil pod vlivem
jakési blize nespecifikovatelné nejistoty, sou-
Casné i oCekavani, ale téz zvédavosti ohledné
predmétného zafizeni. Prosté takovy ten pocit,
kdy jdu do néceho, co jsem jesté nezazil.

Po ohlaseni na vratnici DVI jsem sesel do
sklepeni budovy, kde je umistén simulator.
Nutno dodat, ze pokud je letita budova cela
vybavena, jako jsou prostory simulatoru, tak
do zafizeni pro vychovu budoucich strojve-
doucich byly investovany nemalé penize.
Obsluhou simulatoru jsem byl vyzvan, abych
vyckal az do stanoveného Casu v prilehlé mist-
nosti, jez byla néco mezi ,,éekarnou” a mensi
jidelnou. Soucasné mi byla nabidnuta moz-
nost si v malé kuchynce pfipravit kavu nebo
¢aj z mistnich zasob.

Udetila hodina H, a ja byl vyzvan ke vstu-
pu do prostoru, kde se nachazel vlastni simu-
lator, vlastné to jsou mistnosti dvé. V jedné
je obsluha, ktera sedi za ovladacim pultem,
a v téze mistnosti je umistén veliky monitor,
kde mtze komise kompletné sledovat prubéh
jizdy i po¢inani absolventa. A pak je mistnost
druha, kde je umisténa kabina strojvedouciho
s velkym monitorem na misté ¢elniho skla
vozidla. Osobné jsem si pfedstavoval, ze tam
prosté bude né&jaky unifikovany ovladaci pult
z hnaciho vozidla a pfed nim bude velikéa obra-
zovka, tudiz monitor. To tedy v podstaté ano,
ale je to celé jesté uzavieno, resp. obklopeno
jakousi bunkou, ¢i velikou bednou cca 2,5 x
2,5 x 2,5 m. Zvenc¢i to pak piipomina chla-
dici box z velkokapacitniho gastronomického

Foto: archiv R. Smejkala

2. Funkce a provedeni

Na zakladé rozhodnuti Drazniho ufadu
CRDU-2896/09/Ks ze dne 26. 1. 2009 ve véci
povoleni zkusebniho provozu piskovaciho za-
fizeni Tribotec KOVA-03D, bylo toto zafize-
ni poprvé namontovano na motorovém voze
814.067-5 provozovaném Ceskymi drahami.
2.1. Téleso davkovace

Téleso davkovace je po celou dobu aktivo-
vaného vozidla temperovano topnym télesem,
umisténym uvnitt davkovace. Vytapéni a za-
roven profukovani teplym vzduchem snizuje
vlhkost uvnit zasobniku pisku a v nepfizni-
vych klimatickych podminkach zabraiuje za-
mrzani a pfipadné vlhnuti pisku. Téleso dav-
kovaciho zafizeni je vyrobeno jako odlitek se
vzduchovym kanalem, ktery zacina v ptirubé
a konc¢i ve vyprazdnovaci duting.

Odlitek ma zesilenou narazovou sténu tak,
aby nedochazelo k abrazivnimu opotiebeni pro-
storu kanalu, ¢imz je zivotnost davkovace velmi
zvySena. Pfivedeny tlakovy vzduch vystupuje
z trysky a vytlacuje pisek ze dna kanalu pfes pre-
padovou hranu do vyprazdiiovaci dutiny a dale
do vysypného potrubi. Prepadova hrana ma
za ukol také zabranit samovolnému vyprazdio-
vani zasobniku pisku a nadmémému piskovani
pii eventualni poruse vzduchové soustavy vozi-
dla (porucha redukénich ventild apod.).

2.2. Topné téleso

Topné téleso ve vysypné trubici zabraiuje
tvorbé namrazkt na konci trubice tim, Ze udr-
zuje teplotu vysypné trubice béhem provozu
v intervalu +45 °C az +55 °C. Jako snimac
teploty je pouzit termistor, ke spinani topeni
slouzi vykonovy tranzistor. Soucasti dodavky
piskovaciho zafizeni jsou i prvky pro ochranu

zafizeni — prosté jako takova velikanska led- |

nice, ale natfend na modro — taky, jak jinak.
Kdyz mi obsluha (operator) oteviela dvete do
buriky, tak jsem jiz byl doma — prosté tam byla
kuchyne*
li stanovisté strojvedouciho.

Co se obsluhy simulatoru tyce, tak tu pre-
zentoval mlady muz pifjemného zevnéjsku,
a pfedev§im jeho vystupovani a komunikaci
s absolventy jizdy na simulatoru bych chtél
touto cestou vyzdvihnout. Operator mi po-
drobné mi vysvétlil ,,pravidla hry* a sezna-
mil meé s nékterymi prvky na stanovisti — ne
vSichni jezdi na tomto typu stanovisté. Po
predchozim dotazovani ohledné druhd vy-
konu (trakce, vozidla, trat€), které vétSinou
ve sluzbé absolvuji, jsme se shodli na typu
vozidla a druhu virtualni trati. Potazmo jsem
byl vybaven jakymsi itinerafem s barevny-
mi symboly, jenz piedstavoval TTP (jsou ve
sluzeb. tabletu), téZ i SIR a brzdénkou vlaku,
ktery povezu. Zkusmo jsem si s tfivozovou
jednotkou fady 651 Panter mohl popojet ve
vychozi stanici — jakoby nanecisto, abych si
Iépe osahal, jak reaguje simulator. Obsluhuji-
ci mé rovnou upozornil, Ze jedu se soupravou
s kotouCovymi brzdami a abych pocital s pro-
dlevou pfi brzdéni (asi nechtél rovnou fici ten
fakt, Ze to mizerné brzdi).

Po vykonani nalezitosti, jez predchaze-
ly odjezdu vlaku ze stanice, jsem se tedy
rozjel. Nutno podotknout, ze ¢elni monitor
je sice dosti veliky — uhlopficka monitoru je
cca 150 cm, ale je zapotiebi vzit v potaz, ze
bud’ ma monitor slabé rozliSeni, nebo softwa-
rova vybava zafizeni nedisponuje patfi¢nym
poctem pixeld, tak jak jsme dnes zvykli na
kvalitu obrazu napf. u bézného monitoru TV.
Nicméné na dany ucel je kvalita obrazu do-
stacujici. Hned po rozjezdu nasledovala prvni
chyba — jsem zvykly za odjezdu spise sledovat
venek (navéstidla, vyhybky) nez rychlomér,
a to byl kamen Urazu. Dle ubihajicich prazci
a exteriéru jsem nabyl dojmu, Ze jesté zdaleka
nejedu 40 km/h, ale rychlomér jiz danou ¢éty-
ficitku prekrocil a ,,kamarad” Mirel zatcin-
koval (druh VZ si muze absolvent vybrat).
Dobra — vybavim ,,Mirecka‘, houknu (ze zvy-
ku) a opét se rozjedu. Kdo by si myslel, ze
pojede po trati rovné jako pravitko, kde bude
na autobloku zelend ulice a jenom se pojede
a obcCas se zastavi, tak je na velikém omylu.
Naopak — trat’ se vlnila jako had a stiidaly se
vselijaké situace. Nékdy se jede po autobloku,
nékdy se jede po trati vybavené automatickym
hradlem. A pokud ani jedno, ani druhé, tak vas
obsluha zastavi na vjezdu do stanice az RDST
se dozvite (nezapomenout na zavazna slovni
znéni co se radiokomunikace tyce), ze zabezp.
zafizeni ma poruchu a budeme sepisovat Pfi-
kaz vlaku (formulafe i tuzka jsou po pravici).
Tady jsem ,,sekl” druhou chybu — po sepsani
celého piikazu jsem PV vypravéimu nepiece-
tl. J& osobné zpétné€ ctu jednotlivé ¢asti hned
po sepsani. Dalsi chybka bylo oblibené NZ1
(nevybaveni Mirelu) — to jsou takové chyby,
kterych se ¢lovék normalné nedopousti, ale
vzhledem k zminénému druhu nervozity jako

, jak nekdy starsi kolegové nazyva- |

proti ptepéti, pfepolovani a ruSeni. Stejnym
zpusobem je feSeno i topné téleso davkovace.
Timto je provozni spolehlivost piskovani za-
jisténa 1 v nepfiznivych ¢i extrémnich klima-
tickych podminkach.

2.3. Piskovaci material

Pouzity pisek rozhodujicim zptisobem
ovliviiuje funkci a vykon zatizeni. K piskova-
ni musi byt pouzivan suSeny kiemenny pisek
dle CSN 72 1200 s parametry:

sttedni velikost zrna 0,82 mm

rozsah zrnitosti 0,3 mm + 1,6 mm

obsah SiO, vétsi nez 95 %

vlhkost do 8 %

doporucena zrnitost 1,2 mm + 1,6 mm

Tento pisek se distribuuje v igelitovych
pytlich o hmotnosti 10 kg a 25 kg, zlepSuje
se tak moznost manipulace pfimo do zasob-
nikd (pro vozidla s umisténim zasobnikti pod
ramem vozidla). Nebo je pfipravovan v susi-
cim zafizeni stfediska udrzby a hadicemi na-
poustén do zasobniki (pro vozidla s plnicimi
otvory ve stfese).

V soucasné dobé se stile vice rozsifuje
mnozstvi vykont kdysi ,,Ceskych® vozidel
v zahrani¢i (a samozifejmeé i zahrani¢nich na
siti SZ). Piisludni narodni spravci infrastruk-
tury maji parametricky stanovenu kvalitu pis-
ku dle svych zvyklosti a logickym trendem je
i v tomto sméru postupné samovolné nastave-
ni spolecného standardu, kterym se jevi pisek
odpovidajici némecké normé BN 918 224.
Samoziejme také tento pisek lze v zafizeni
KOVA pouzivat bez jakéhokoliv omezeni.
2.4. Vykon a nastaveni

Mnozstvi dodéavaného pisku pro kolo je na-
staveno na vykon:

400 g /30 sec + 100 g/ 30 sec pro rychlost
do 140 km.h!

650 g /30 sec + 150 g /30 sec pro rychlost
nad 140 km.h"!

s
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by padaly z nebe. Béhem jizdy je pochopitel-
né nutné nezapomenout na takové zalezitosti
jako ovéfeni tcinku brzdy, sledovani nejenom
trati s rychlostniky, ale téz SIR, nebot’ napf.
v jednom misté je rychlostnik 110 km/h, ale
v daném useku ma vlak pouze 100 km/h. Je
potiebné dobie si prostudovat brzdénku, ja-
kou rychlost ma dana souprava, zda spliuje
brzdici procenta dand SIR a dalgi zalezitosti
— mohlo by se totiz stat, Ze pfi konsternaci vy-
volané simulatorem se na tyto samoziejmosti
zapomene. Prosté je zapotfebi se chovat tak,
jak se chovat dle pfedpistt mame, nebot’ vse
je nejenom obsluhou sledovano, ale soucasné
i nahravano do TGR, jak jsme na to zvykli.
Posledni chybka, kterou jsem sekl, bylo neod-
hlaseni se z GSM-R pred pfechodem RDST
do Simplexu, ve kterém se v cilové stanici
provadél posun. Asi tolik z toho, kterak jsem
bréazdil virtualni luhy a haje. Jesté jedna mala
technicka — jede se podle hodin na monitoru
simulétoru, a nikoliv podle téch, co mame na
ruce! Vlastni jizda pak trvala cca 45 minut.

A celkovy dojem z jizdy na simulatoru?
Kdyz pouze okrajové zminim absenci pric-
nych sil (odstfedivé) a sil podélnych, podle
kterych zkuSeny strojvedouci voli napf. brz-
dici ucinek, tak jizda by to byla sice dobra,
jakoby pohodova, ale kdo je v pohod¢ na
trati, kterou nezna (?), nikdy po ni nejel, na-
vic — malokdo se Uplné szije s instalovanym

Pokracovani na str. 4

Vykon piskovani je po celou dobu provo-
zu stabilni. Mnozstvi dodavaného pisku pro
piskovani je nastaveno na vykon 450g/30
sec. Nastaveni mnozstvi pisku se provadi
prostiednictvim redukénich ventiltt v kombi-
naci s regulacni tryskou davkovace. Ventily
jsou v provozu zaplombovany a k nadmérné-
mu piskovani nemuze dojit. Ovladani celého
systému se provadi automaticky elektrickym
impulsem z Fidici jednotky (regulatoru) nebo
ru¢né pomoci tlac¢itka umisténého na stanovi-
$ti fidi¢e drazniho vozidla.

[F‘ ™

Obr. 2 Vyhiivand piskovaci koncovka trubice
prima

Obr. 3 Davkovaci zafizeni s vyhiivanou pri-
rubou s provzdusiiovacim pripojenim

Soubézné je pii zapnuti piskovani tlakovy
vzduch upraveny paralelnim redukénim venti-
lem, vhanén do vyprazdnovaci dutiny davko-
vace a pusobi jako posilovac¢ proudéni pisku
do vystupni trubice. Posilova¢ minimalizuje
dobu prodleni mezi spousténim piskovani
a ucinnosti pisku ve styku kola s kolejnici.
Eliminuje tak nepfiznivy faktor dlouhého
a Clenitého vysypného potrubi u nékterych
typu vozidel, takze piskovani funguje témér
okamzite.

Obr. 4 Pripojent sestavy davkovace ke stavajicimu zdasobniku pisku na vozidle 7.362 a 1. 754

2.5. Funkce

Na zasobnik (jimku) tlakového vzduchu
urceny pro piskovani je napojen filtr s odlu-
cova¢em vody a nasledné elektromagneticky
ventil, ktery ve sméru jizdy toto piskovani
ovlada a to bud’ automaticky z vystupu rych-
loméru, nebo ru¢né tlacitkem na stanovisti
strojvedouciho drazniho vozidla. Pii spusténi
tlakovy vzduch o tlaku stanoveném dle typu
vozidla max. v§ak 10 bar., upraveny reduké-
nim ventilem vstupuje do davkovace a vhani
pisek do vysypné hadice. Pies vyhiivanou vy-
stupni trubici je pisek vyfukovan do prostoru
styku kola s kolejnici.

2.6. Aktualni provozni zKuSenosti
v zahranici
O vhodnosti a spolehlivosti systému

KOVA-03D se nedavno piesvédcili provo-
zovatelé jednotek HRCS2 vyrobce Hyundai-
-Rotem na Ukrajing, tedy v pomérné slozitych
provoznich podminkach. Tyto jednotky se po-
tykaly dlouhodobé s technickymi problémy,
coz vedlo k zahajeni programu modernizace.
Jednou z dotéenych oblasti byla nespolehliva
funkce piskovadi francouzské vyroby. Udrzba
téchto vozidel se provadi ve stejném zazemi,
jako udrzba jednotek ceské vyroby osazenych

Pokracovani na str. 4

Zmény zapsanych udajii do spolkového rejstriku
— informace pro predsedy zakladnich organizaci

Dokonceni ze str. 1

Mezi témito vzory lze nalézt i dokument,
v némz je problematika zapisu zmén do spol-
kového rejstiiku podrobnéji rozepsana, dopo-
rucuji proto seznamit se i s nim.

Pro zapis zmén je nutné shromazdit nasle-
dujici listiny v originale:

e Vysledky z voleb do vyboru a revizni
komise ZO FSCR

Tento dokument slouzi rejsttikovému sou-
du jako diikaz o tom, ze konkrétni osoby byly
ve volbach, které se konaly v ur¢itém terminu,
skute¢né zvoleny do vyboru a revizni komise.
Je dulezité si pohlidat, aby tento seznam zvo-
lenych ¢lent byl kompletni a v souladu s Cest-
nymi prohlagenimi. Pokud by rejstiikovému
soudu bylo doruéeno ¢estné prohlaseni osoby,
ktera by vSak nebyla uvedena v seznamu vy-
sledkii voleb, pak by takovou osobu rejstiiko-
vy soud nemohl zapsat.

Dle Stanov FSCR si kazdy vybor zvoli
ptedsedu, mistopfedsedu a hospodaie, reviz-
ni komise pak predsedu. Prestoze se z praxe
zda, ze funkce hospodate neni mezi ¢leny vy-
boru pfilis zadana, nelze ji dle Stanov FSCR
opomenout.

Ackoli k rozdéleni funkci dle volebnich
fadi zakladnich organizaci dochazi zpravi-
dla na prvni schiizi konané po volbach, je-
-li vysledek tohoto rozdéleni znam jiz v den
vyhotoveni dokumentu Vysledky z voleb do
vyboru a revizni komise ZO FSCR, je vhodné
do n¢j toto rozdéleni rovnou uvést. Pokud
k rozdéleni funkci dojde pozdéji, je nutné do-
lozit tyto skute¢nosti na zvlastni listiné.

o Cestna prohlaSeni viech zvolenych
¢lenu vyboru a revizni komise

Kazdy z nové zvolenych ¢lenu vyboru
a revizni komise musi vyplnit vlastni ¢estné
prohlaSeni a obstarat na né&j svij ufedné
ovéfeny podpis. Doporucuji, aby vzory, kte-
ré jsou k dispozici na zminénych webovych
strankach, byly vyplnény jednotlivymi oso-
bami na pocitaéi a nikoli rukou. Mnohdy
jsou totiz rukou vypliované udaje necitelné
a v dasledku toho dochazi ke komplikacim pfi
zapisu zmén u rejstiikového soudu. Je dobré
vénovat duslednou pééi i dopliiovanym osob-
nim udajim a tidajim o bydlisti.

e Zadost o zpFistupnéni udaji ve
spolkovém rejstiiku

Jelikoz se dle zakona udaje o ¢lenech orga-
nu odborové organizace zpiistupni vefejnos-
ti jen na zakladé pisemné zadosti odborové
organizace, je dobré k navrhu na zapis zmén
pfipojit i tento dokument. Podpis ptedsedy
vyboru na ném nemusi byt ufedné ovéfen.
Pii piipravé tohoto dokumentu doporucuji
nepiehlédnout, ze vzor je adresovan Mést-
skému soudu v Praze, a je tedy tieba adresata

ve vet§ing piipadt upravit. Soud, ktery je pro
zakladni organizaci mistné pfislusny, lze zjis-
tit na webovych strankach vetejného rejstii-
ku https://orjustice.cz/ias/ui/rejstrik a je zde
i uvedeno, pod jakou spisovou znackou je
zakladni organizace vedena.

e Volebni Fad zakladni organizace se
k navrhu na zapis zmén do spolkového
rejstiiku nepriklada, pokud nedoslo k jeho
zmén€. Smluvni advokati vSak oceni, pokud
bude ke zde jiz uvedenym podkladim pfi-
lozen, nebot’ jednotlivé zakladni organizace
mohou mit volebni fady odlisné a moznost
nahlédnout do néj je neocenitelna zejména pro
to, abychom dokazali zjistit délku funkéniho
obdobi volenych organtl.

Pro piipad, kdy je tieba upravit zapis ve
spolkovém rejstiiku jen ve vztahu k jednot-
livedm, i v tomto piipadé¢ je zapotiebi dolozit
novou volbu pfislusnou listinou.

V piipadé, Ze jsou zkompletovany jiz zmi-
néné podklady, je mozné pristoupit k vypra-
covani navrhu na zapis zmén. Pro zdjemce,
ktefi chtéji této vyzve Celit sami, uvadim, ze
navrh musi byt podan vyluéné prostrednic-
tvim elektronicky vyplnéného formulare na
internetovych strankach Ministerstva sprave-
dlnosti (tzv. inteligentni formulaf). Po vypl-
néni formulate je tieba ho vytisknout, pfilozit
k nému zde jiz uvedené listiny, podpis na ném
opét ufedné ovéfit a zaslat ho mistné piislus-
nému soudu.

V ptipadé, ze bude chtit zakladni organi-
zace pomoci s vyplnénim inteligentniho for-
mulafe od smluvnich advokatt, bude plné do-
stacujici, kdyz jiz uvedené podklady zastupce
zakladni organizace naskenuje v co nejvyssi
kvalit¢ a kopie zasle e-mailem. Pfislusny
smluvni advokat ho vyplnény posle zpatky
zakladni organizaci, ktera si jiz sama podani
na soud zkompletuje s originaly listin a rejst-
fikovému soudu doruci.

Rovnéz je mozné po domluve udélit smluv-
nimu advokatovi plnou moc k zastupovani
zakladni organizace pied rejstiikovym sou-
dem, coz je vhodné zejména pii slozitéjsich
ptipadech, nebot’ pak rejstiikovy soud piipad-
né problémy pii zapisu komunikuje pfimo se
smluvnim advokatem.

Pfipominam rovnéz, ze v navaznosti na pii-
jeti zmény Stanov FSCR platné ode dne 2. 10.
2020 byly zakladni organizace povinny pifi-
hlasit se ke Stanovam FSCR a za timto uéelem
byly vyzvany, aby zapis ze schiize vyboru, na
némz bylo toto odhlasovano, zaslaly do Sbir-
ky listin, ktera je soucasti vefejného rejstiiku.

Mgr: Jana Vargova
smluvni advokdtka FSCR
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Viadni vlak

Psal se rok 2006, bylo 25. kvétna a ja slu-
zebné cestoval odpolednim rychlikem do
Prahy jako obyc¢ejny cestujici. Cestou jsem si
pro¢ital pracovni plan. Cekala mé totiz zaji-
mava a velice odpovédna sména. Mél jsem fi-
dit vladni vlak, kterym pojede predseda vlady
CR, tehdy to byl Jiti Paroubek, aby slavnostng
uved] do provozu nové elektrifikovanou trat
z Kadan¢ do Karlovych Varu.

Takze jsem se v Praze vyspal na hotelu
a zhruba ve tfi rano jsem se hlasil u strojmis-
tri na odstavném nadrazi Praha-jih. Plzenska
lokomotiva 363 054, tedy Eso (pro neznalé
uvedu, Ze se jedna o dvousystémovy stroj, jez-
dici na dva razné systémy elektrického napéti,
tento konkrétné na 3 000 V stejnosmérného
a 25000 V stiidavého), stala uzamcena v hale
512, aby pry nedoslo k jejimu posprejovani.

Po provedeni vSech potiebnych tikont jsem
odjel s masinkou do Zabehlic, kde uz jsem
mél pfipravenu soupravu. Ta se skladala ze sa-
lonniho vozu, jidelniho vozu a tii vozil prvni
tfidy. Plan byl takovy, Ze se soupravou pojedu
na prazské hlavni nadrazi, kde nastoupi cast
VIP hostt, pak odjedu do Kadang, ale cestou
jesté v Usti a v Chomutové naberu dalif hosty.
No a v Kadani pak prob&hne slavnost za G¢asti
predsedy vlady, ktery tam pfijede vladni kolo-
nou, potom nastoupi do vlaku a ja ho odvezu
do Karlovych Varti, kde prob¢hne dalsi ofici-
alni projev. Cely ansambl pak nastoupi zpét
do vlaku a jina lokomotiva je odveze do sta-
nice Becov, kde si prohlédnou mistni zamek.
Po prohlidce vlak zase pfijede do K. Varti a ja
ho, uz jako prazdnou soupravu, odvezu do
Chomutova, kde jej necham a jiz zminénou
masinku odvezu do depa Chomutov, kde bude
uréena pro vykony v elektrické trakci pravé
na trati do Chebu. Pro rypavce jesté dodam,
7e v elektrické trakci se sice jezdilo z Usti az
do Chebu uz od zacatku tehdy platného gra-
fikonu, tedy od prosince 2005, ale v tseku

Pohled z lokomotivy

Simulatore,
simulatore...

Dokonceni ze str. 3

pultem. Takze, ja jsem jel pomalu a opatrné,
at’ uz z divodu uvedeného — ze nekonfrontuje
rychlost na rychloméru s ubihajici krajinou,
a taky to moc nebrzdilo. Do prvni stanice jsem
nastiadal cca 10 min. zpozdéni — ale na simu-
latoru se zpozdéni nepocita (zatim). Mozna
nékomu jizda na simulatoru ptipada jako ty
virtudlni PC hry — zname ty train simulatory,
ale POZOR (!), tady toto neni zadna zabava,
jako kdyz pfi nehodé resetujete program, tady
je to sice virtualni, ale soucasné je to dooprav-
dy, na coz jsem byl hned zkraje upozornén ob-
sluhou, abych nahodou ,,neudélal ¢ervenou*
nebo neprojel zastavku! Takze pani kolego-
vé — berte to vazné a zodpovédné. Tohle je
sice tzv. zahfivaci kolo, abyste se rozkoukali
a seznamili se zafizenim, ale za rok pii dalsi
navstéveé muze byt ledacos jinak. Po absolvo-
vani ,,jizdy* obsluha vyplni protokol, zapise
chyby, ptipoji k nému zdznam z TGR a odesle
na GR! Pro¢ bychom tedy na simulator jezdili
(?), abychom byli vyzkouseni z obsluhy VZ,
jak drzime rychlost a umime zastavit??? Ni-
koliv — absolvovani jizdy na simulatoru ma za
ukol ovefit celkové znalosti strojvedouciho,
a nikoliv jen technickou dovednost jedince.
Asi tolik moje pocity a zkuSenosti se
simulatorem.
S pozdravem — méjte se a opatrujte se
Radek Smejkal
OR OD Vychod, RPP Jihlava

Kadan—Ostrov nad Ohfi se elektrické lokomo-
tivy pretahovaly dieselovou trakcei, takze zde

yli k vidéni Brejlovci a Bardotky a trolejove
vedeni se zde teprve stavélo.

Ale zpét do Zabehlic. Sedél jsem na ma-
$in¢, kdyz kdosi zaklepal na dvefe. Kouknu
ven a on to kuchat v bilém i s velkou kuchai-
skou Cepici a povida: ,, Pane strojvedouct, ja
bych potieboval, abyste celou cestu napajel
proudem jidelni viiz, abych mohl varit jidla!*
Ujistil jsem ho, ze budu, jelikoz musim stejné
napajet klimatizaci vozl, a mél jsem velkou
chut’ se ho zeptat, co se bude vafit, ale nako-
nec jsem to skousl. Mozna to bylo stejné statni
tajemstvi, co ja vim.

Zkratim to a pfeneseme se do Kadang,
kam jsem kolem sedmé dorazil. Kdyz jsem
zastavil, uz se to tam ve stanici hemzilo na-
draznim lidem. Nejprve pfisel néjaky ohvéz-
dickovany pan a fekl, ze potfebuji na ¢elo lo-
komotivy upevnit transparent k této udalosti.
Sel jsem tedy s nim, abych zkontroloval to
upevnéni, aby mi to pak cestou nékde neulét-
lo. Uz se chystali to dratovat, kdyz jsem pa-
novi fekl, jestli by nebylo lepsi to ¢elo trochu
oplachnout od much, kdyz je to takova slava.
Podival se na mé, pokyval hlavou a vydal
okamzité rozkazy, coz ty dva ,,pfidélavace
cedule asi moc nenadchnulo. No prosté vy-
drbali ¢elo i s pluhy a pak pridélali tu ceduli.
Dali tam pofadné draty, takze jsem byl spo-
kojen. Pak jsem si kone¢né dal leh¢i snida-
ni a vzapéti uz kdosi Splhal na lokomotivu.
Byl to chebsky kontrolor vozby Fanda Kott,
ktery pfisel délat dozor. Znali jsme se, takze
zadny problém. Povidali jsme si, kdyz ptislo
dalsi zat'ukani na dvefe. Vykoukl jsem ven
a tam stalo nékolik chlapkl v obleku a do usi
jim ze saka vedl bily krouceny drat. Jeden se
predstavil se jako vedouci ochranky premi-
éra a sdélil mi, ze vlak uz prohlédli a zbyva
prohlédnout lokomotivu, coz jsem jim tedy
umoznil. Asi hledali n&jakou bombu ¢i co.
Kdyz odchazel, tak povida: ,, Pane strojve-
douci, mél bych na vas prosbu.* Tak jsem

Piskovaci systémy Tribotec v soucasnosti a

Dokonceni ze str. 3

piskovanim KOVA-03D. Bylo rozhodnuto
nejprve o zkuSebnim provozu a na jeho za-
klad¢ k sériové nahradé pivodniho piskovani
systémem Tribotec.

K osazeni zafizeni byly vyuzity ptvodni
zasobniky pisku, na néz bylo nové dodano
davkovaci zafizeni a hadice s vyhiivanou vy-
sypnou trubici.

Dals$im piikladem néhrady na star§im vo-
zidle mize byt osazeni piskovani Tribotec na
lokomotivy mad’arského operatora FLOYD,
ktery se rozhodl osadit svoji flotilu lokomotiv
byvalé fady 86 BR/450 Floyd. I pfesto, Ze tato
fada se jevi jako zastarala (odporova regula-
ce, ptvod v 60. letech), operator se rozhodl ji
modernizovat vlastnimi silami z diivodu vel-
mi nizkych provoznich nakladd, tato moder-
nizace zahrnovala i osazeni piskovani Tribo-
tec. V soucasné dobé mél byt tento projekt jiz
v plném béhu, bohuzel je posunut vzhledem
k epidemii covidu. V soucasné dob¢ probiha
osazeni prvniho vozidla.

2.7. Novi vozidla v CR

Béhem nékolika uplynulych let se v di-
sledku vyvoje situace v objednavani dopravy
v zavazku vefejné sluzby na ¢eskych kolejich
zatadila do provozu néktera ,,nova“ vozidla
(v tom smyslu, ze zde ve vétsi mife nebyla
dosud provozovana). Pred jejich predanim do
provozu s cestujicimi podstoupila rizné stup-
n¢ ,,bohemizace”, vétSinou zahrnujici pouze
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Vyzdoba

se zeptal, o co jde, a on, ze by potieboval,
aby mohl na stanovi§t¢ umistit jednoho ze
svych lidi, ktery bude mit vysilacku a bude
ve spojeni s ochrankou ve vlaku, kdyby néco
bylo ve vlaku nebo na trati. Takze jsem na to
kyvl, bodyguard nastoupil a $éf odesel. Poté
se jeSté na stanovisté dostavil pan Kiiz coby
tehdejsi zastupce Drazni inspekce a byli jsme
na stanovisti komplet.

Kolem devaté to vypuklo, pfijela vladni
kolona, z auta vystoupil premiér a hosté se
shromazdili okolo podia. Zacaly slavnostni
projevy a chvalozpévy. Poté se vSichni pre-
mistili pfed lokomotivu a probihalo stfihani
pasky. Novinafi, fotografové a kameramani
stali v pulkruhu pted lokomotivou a blesky
nebraly konce. Takze jsem taky vytahl fotak
a cvakl premiéra pies ¢elni okno ze shora,
coz takovou fotku odtud asi nikdo nema.
Kdyz tu pasku rozstiihali, nastoupili do vla-
ku, vypravci dal odjezd a uz se jelo. Asi ki-

i lometr za Kadani je ve sméru na Klasterec

v troleji délici usek pro prepinani systému
napéti 3 kV stejnosmérnych na 25 kV stii-
davych. Provedl jsem tedy v daném useku
prepnuti systému a lokomotiva uz jela dale
na stfidavé napéti bez zavad.

Docela jsem si oddechl, jelikoz né&jakou
zavadu jsem zrovna nepotieboval, protoze by
to byla docela ostuda. Dalsi jizda az do Karlo-

= vych Vari probihala v pohodé¢, vlak mél tak-

zvanou zelenou vinu. Kdyz jsem pak zastavo-
val v Karlovych Varech, vidél jsem na peroné
pripravené mikrofony pro dalsi projevy. Z po-
chopitelnych diivoda jsem zastavoval jako do
pefinek, abych snad nékomu nevylil kdvu na
kalhoty. Po zastaveni jsem lokomotivu hned
namackl na vyvéseni a honem vypnul stiidavy
vypinac, jelikoz pozd¢jsi rana pii vypnuti by
mohla vybudit ochranku k akci, nehledé na
to, ze by se VIP mohli leknout. Hosté i s pre-
miérem poté vystoupili z vlaku a zaujali kruh
kolem mikrofont na peroné. Fanda mi povida:
., Kdyz jsi zacal prepinat ten systém, tak se mi
uplné zpotila zada, a jak jsi pak najel zase do

na SZ a dale upravy interiéru do stavu piija-
telného jak objednateli, tak cestujicimi.

To je nyni zcela pochopitelné vzhledem po-
zadavku rychlého nasazeni téchto vozidel do
provozu, nicméné otazka modernizace ostat-
nich komponent vozidla, mezi néz patii i pis-
kovani, bude muset v budoucnu byt vyfesena,
pokud maji tato vozidla byt dale provozovana.
Zde je mozné plné vyuzit modularity piskova-
ciho systému KOVA.

3. Dalsi smér vyvoje

Dalsim smérem vyvoje zafizeni je zmenSo-
vani rozmért zafizeni. Pro instalace na nova
vozidla neni k dispozici tolik prostoru, jako
pii modernizaci stavajicich lokomotiv. Je to
dano zejména tim, ze vybava moderni loko-
motivy je mnohem $irsi a to znamena obecné
ubytek prostoru pro jednotliva zafizeni.

Vyrobee zafizeni také pocitd s moznosti
regulace davkovaného mnozstvi pisku podle

vykonu, tak se mi désné ulevilo!* Rekl jsem
mu, ze jsem mé&l podobné stavy. Pak se sta-
novisté vyprazdnilo a ja jsem tam ztstal sam,
otevfel jsem tedy okno a poslouchal projevy.
Pak mé napadlo vyfotit si premiéra zblizka,
protoze moc Sanci dostat se takhle blizko
Clovék za zivot nema. Slezl jsem tedy doli
z masiny, namifil fotak a cvakl. Premiér ako-
rat domluvil a k mému Gdivu rozhrnul vSech-
ny ty generalni feditele, ktetfi ho obklopovali
a namifil si to rovhou ke mn¢. Podal mi ruku
a popial, at’ mi to v pohod¢ a bez zavad jezdi
v tom novém useku a taky at’ mi slouzi zdra-
vi. Slusné jsem podékoval, on se usmal, oto¢il
se a odesel zase mezi ty zkoprnélé papalése.
Zahy se u mne objevil naméstek a hned zjis-
toval, co mi vlastné premiér chtél. Kdyz jsem
mu to pretlumocil, viditelné si oddechl.

Po projevech pak vSichni nastoupili zpét do
vlaku, ktery mezitim zapfahla na konci vlaku
jina lokomotiva, a odjeli do Becova. Ja jsem
odstavil lokomotivu na jinou kolej a cekal.
Dal to zkratim, od mého piijezdu do Vart byla
trat’ do Kadané oficialné elektricky sjizdna
v celém useku a vlaky elektrické trakce uz
nebylo nutno ptetahovat. Ja pak odvezl prazd-
nou soupravu vladniho vlaku do Chomutova,
odstavil lokomotivu v chomutovském depu
a opét jako cestujici jel osobikem do Usti
ukon¢it sménu.

To je vSe. A snad pfece jen jeSt¢ mensi
dovétek. Toto bylo moje posledni vzpomina-
ni. Mozna by se jesté néco naslo, ale asi uz
toho bylo dost. Setkal jsem se vlastné vétsinou
s negativnimi ohlasy, pro¢ to délam, pro¢ tam
pisi nesmysly, pro¢ si vymyslim a podobné.
Odpovidam, ze vSechny piibéhy maji pravdi-
vé jadro a prozil jsem je na vlastni kizi, jeli-
koz tohle by se fakt té¢zko vymyslelo. Takze
lidem, které tohle celé povidani snad né&jak
pohorsilo, se timto omlouvam. A tém, které
to snad pobavilo, dékuji, protoze to celé melo
smysl...

Zdenek Sedlak
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem

jejich budouci vyvoj

okamzité rychlosti vozidla, pokud o toto fe-
Seni zékaznici projevi zajem, nebo bude v bu-
doucnu legislativné zakotveno.

4. Zavér

Piskovaci zafizeni KOVA 03D ma svoje
misto v kolejovych vozidlech, coz ukazaly
roky spolehlivého provozu. Pfinos spociva
predevs§im v Uspofe asu a prace pracovniki
udrzby vozidel.

Pfi porovnani zafizeni Tribotec KOVA-
-03D s dosud pouzivanym piskovacim
zafizenim na hnacich vozidlech, lze hod-
notit toto zatizeni jako velky krok ke zvy-
Seni bezpecénosti a spolehlivosti zelezni¢ni
dopravy.

Ing. Alois Kotrba, Ph.D., Ceské drahy a.s.,

Ing. Michal Vasicek,

firma TRIBOTEC, spol. s.r.o. Brno;
Ing. Radek Zidek,

firma TRIBOTEC, spol. s.r.o. Brno

( Spolecenska rubrika )

Dne 24. biezna oslavil své 75. narozeniny
strojvedouci ve vysluzbé a ¢len chomutovské
ZO FS pan Jan Coufal. K tomuto Zivotni-
mu jubileu mu preji kamaradi a vSichni Cle-
nové ZO FS Chomutov mnoho zdravi, $tésti

2 spokojenosti do dalsich let na zaslouzeném

odpocinku.
seksk

Koncem uplynulého roku 2021 oslavili dva
nasi kolegové ze ZO Blatna své kulaté 60. ju-
bileum. V listopadu Libor Hora a v prosin-
ci Miloslav Simandl. Sva krasna zivotni vy-
ro¢i oslavili v plné zivotni svézesti. Oba dva
jsou vasnivi muzikanti, motorkafi a nad to jes-
té nas Milda zkousi nahodit udicku. Za vsech-
ny kolegy jim piejeme mnoho St’astnych kilo-
metri a at’ vam to ladi, kluci.

sokok

V kolektivu oblibeny kolega a mezinarod-
né uznavany chovatel Zelv, strojvedouci CD,
pan Ladislav Rezniek se v mésici bieznu
doziva krasnych 60 let. Do dalSich let mu
¢lenové ZO FS Jihlava pieji hodné spokoje-
nosti, zdravi a uspéchii v dal$im chovu zelv.

Ladislav Reznicek

13. 3. oslavili nasi kolegové Petr Langr
vyro¢i 75 let a Vladimir Petr 70 let. Blaho-
piejeme a piejeme hodné zdravi a spokojenos-
ti. ZO FS Letohrad

EEE

V bieznu slavili nasi dva kolegové, dne
5. 3. Libor Pinkas 55 let a dne 23.3. Emil
Uher 60 let. Vsichni ze ZO FS Ostrava-Cargo
jim pifejeme hodné zdravi, pohody a zivotni
spokojenosti.

sHskek

17. biezna oslavil na§ kolega Vlastimil
Reinhart zivotni vyroci 60 let. Mnoho zdravi
a §t&sti pieje ZO FS Usti nad Labem.

3k ok

18. bfezna oslavil 65. narozeniny Rudolf
Kozina, strojviidce CD Cargo. Vybor ZO FS
CR Praha gratuluje k vyroéi a preje hodnd
zdravi.

k%

V bieznu oslavili sva jubilea nasi kole-
gové Jan Cermak 1. 3. (75 let), Radislav
Janéarek 14. 3. (70 let), Cestmir Vesely
27. 3. (70 let) a Antonin Hirsl 31. 3. (70 let).
Piejeme hodné zdravi, $tésti, lasky, spokoje-
nosti. ZO FS Décin

sk

V lednu oslavil 60. narozeniny nas kole-
ga Milan Cerv z FS Rumburk. Vie nejlepsi
do dalsich let pieji kolegové ze ZO.

3k

Hluboce zarmouceni oznamujeme vSem
pratelim a znamym smutnou zpravu, ze nas
navzdy opustil kolega Milan Tryzubsky.
Zemiel klidné 23. inora po kratké nemoci
ve véku 63 let. Vénujme mu tichou vzpomin-
ku. Dékuje vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk.

koksk

Zacatkem mésice bfezna vyuzil moznost
odchodu do diichodu strojvedouci PP Ces-
ky Té&sin nas kolega a kamarad Jan Samiec.
Jenda se na své chalupé pod horama nudit roz-
hodné nebude, piejeme hodné zdravi, pohody
a vieho dobrého. Clenové ZO FS Jablunkov.

EEE

V unoru odesel do penze nas dlouholety
kolega a ¢len nasi zakladni organizace, pan
Vladimir Marek. Na Zeleznici pracoval vice
jak Gtyfi desetileti, vzdyt k CSD nastoupil
v roce 1978. Od roku 1982, kdy uspésné slo-
zil zakonitou zkousku, se stal strojvedoucim
a tato profese mu vydrzela az do soucasnosti.
Do dalsich let pfejeme hlavné hodné zdravi,
Stésti, ale i spokojenost v osobnim zivoté a ne-
posledni fadé také hodné radosti z vnoucat.

To vse preji kolegové z nasi ZO FS Telc.
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