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Dodatek kolektivni smlouvy
u ARRIVA viaky s.r.0. podepsan

V minulych dnech byl podepsan prezi-
dentem Federace strojviidci Ceské repub-
liky Jaroslavem Vondrovicem dodatek ¢. 1
platné kolektivni smlouvy u spole¢nosti
Arriva vlaky s.r.o.

Podpisu dodatku €. 1 ptedchazelo jednani
odborovych organizaci s vedenim spolec-
nosti Arriva iniciované navrhem FSCR o na-
vySeni mezd s odkazem na znéni kolektivni
smlouvy pii ptekroceni roéni inflace nad
jedno procento.

Pfedmétem dohody o uzavieni dodat-
ku, ktera plati zpétné od 1. ledna 2022, je
zejména Uprava odméfiovani zaméstnanci
v provoznich profesich, narist zakladnich
mzdovych tarifi a zavedeni pfiplatku za
praxi u pracovni pozice privod¢i, s cilem

stabilizovat zaméstnance v této profesi,
a dale navyseni stravenkového pausalu.

Zaméstnavatel souCasné¢ rozhodl od
1. ledna 2022 o navySeni sazeb pfi tuzem-
skych cestach nad ramec minimalni Gastky
dle vyhlasky ¢. 511/2021 MPSV a navyseni
mési¢niho limitu pro uzivatele karty Benzina
v ramci benefiéniho systému zaméstnavatele.

Vlastni vysledek dohody z jednani, kte-
ré bylo korektni a vstficné, lze chapat jako
oboustranny kompromis mezi o¢ekdvanym
narustem plati zaméstnancti s ohledem na
zvysujici se zivotni naklady a ekonomicky-
mi moznostmi zaméstnavatele v soucasné
nelehké dobé.

Pavel Semecky, clen prezidia FSCR

Sankcni systém a monitoring licenci strojvedoucich. Co to pro strojviidce znamena?

Rozhovor na velmi aktualni téma.
Na otizky odpovida prezident Federace
strojvidci CR Jaroslav Vondrovic.

Od 1. tnora 2022 vstoupila v uéinnost
novelizace zakona o drahach. Ta obsahu-
je kromé technickych uprav souvisejicich
s normami stanovenymi EU i sankéni sys-
tém strojvedoucich a monitoring licenci
osob Fidicich drazni vozidlo.

Mezi naSimi Cleny se zvedla silna vlna
nevole proti skute¢nosti, ze v ramci uvedené
novely zakona byly schvaleny zmény, které
vnimaji jako diskriminacni prvek zaméteny
pouze proti jejich profesi. Jak to tedy je?
O vyjadfenti jsme pozadali prezidenta FSCR
Jaroslava Vondrovice.

FSCR, jako odborovd organizace za-
stupujici vétSinu strojvedoucich u vsech
vyznamnych dopravcii v CR, byla piizvina
do Bezpecnostni komise ministra dopravy,
jez méla nalézt prostiedky pro zvySeni bez-
pecnosti Zeleznicniho provozu. Jako jedna
z cest se zdstupciim ministerstva dopravy
Jevilo zavedeni sankcniho systému strojve-
doucich. Jak probihala jednani? Co se vam
podafilo prosadit?

Uvedena uprava reflektuje tii mozna po-
ruseni zakona.

Prvnim je nedodrZeni povinnosti zastavit
drazni vozidlo véas pted navésti zakazujici
jizdu a nedodrzeni ohlasovaci povinnosti na
tratich se zjednodusSenou organizaci drazni
dopravy.

Druhym je rozsiteni povinnosti strojve-
douciho podrobit se zkousce ¢i vySetieni,
zda neni pod vlivem alkoholu nebo psy-
chotropnich latek, i na vyzvu zaméstnancu
Drazniho tfadu.

Treti pak stanovuje povinnost predlozit
zamgstnanctim Drazniho Gfadu na vyzvu do-
klady osvéd¢ujici opravnéni fidit drazni vo-
zidlo (licence strojvedouciho a osvédceni).

Pivodni navrh znéni upravy zakona
a vySe sankci s tim spojend byly témér dra-
konické. Proto jsme se snazili suchou dikci
zakona doplnit o pravidla, kdy a za jakych
podminek je pfipadna sankce namisté, jakoz
i omezit vysi sankci, coz se ndm po naro¢-
nych jednéanich podatilo.

Myslite si, Ze sankcni systém strojvedou-
cich je opatieni, které by diskriminovalo
tuto profesi? Podobné sankcni systémy ne-
Jjsou, myslim, u jinych profesi obvykleé.

Prezidium FSCR pfrispéje
nadacnimu fondu
CD — ZELEZNICE SRDCEM

Prezidium FSCR zagle stejné jako loni

a predloni finanéni prispévek na konto
~Nadace Zeleznice srdcem®. Rozhodlo
tak na svém pravidelném zasedani 7. 2.
2022. Jedna se o dulezité rozhodnuti s cilem
pomoci. Jak vSichni vime, Nadacni fond
Skupiny ,,CD — Zeleznice srdcem® vznikl
Pokracovani na str. 4

provozni zamestnan01 na Zeleznici, ktefi po
ziskani licence strojvedouciho mohou praco-
vat na rozdil od ostatnich zaméstnanct prak-
ticky ve vSech statech Evropy. Z toho pak
plynou i vyssi pozadavky na vykon tohoto

povolani. Moralni, ale pfedev§im finang-
ni ocenéni od zaméstnavatelll pii srovnani
s ostatnimi provoznimi profesemi tomu za-
tim bohuzel neodpovida.

Lze vidét v sankénim systému néjakd
pozitiva?

Rozhodné. Dovolte, abych to vysvétlil.
Velci dopravei v CR maji nastaven vlastni
sankéni systém v ramci pracovnépravnich
mechanismt. Ale pfi agenturnim zpiisobu
zaméstnavani a u nékterych mensich do-
pravet nehrozi sankcionovani strojvedou-
cim zpravidla vibec. Sankéni systém tedy
v podstaté narovnava podminky mezi jed-
notlivymi dopravci. A to je fér.

Co se stane, kdyz, je strojviidce za chybu
potrestin jif dopravcem? Jak to dal FeSi
DradZni urad?

Tak, jak jsme pravidla sankéniho systému
dohodli, pfihlédne Drazni Gfad pii piestup-
kovém fizeni k tomu, zda byl zaméstnanec
jiz sankcionovan svym zaméstnavatelem,
a v pfipadé ze ano, pak od sankce upusti, nebo
ji vymefi pfi spodni hranici sazby. Prokazat
udéleni trestu zaméstnavatelem muze nejen
dany dopravce, ale i zaméstnanec sam.

Jak bude Draini urad hodnotit zdvaz-
nost piestupku?

Zohledni pfedevsim, zda doslo ke vzniku
$kody na majetku, zranéni nebo omezeni pro-
vozu na draze, piipadné zda jednanim bylo
ohrozeno zdravi osob. Rovnéz zohledni okol-
nosti, za kterych se pfestupek stal (napf. sni-
zena viditelnost, zhorSené adhezni podminky
apod.) a dale zohledni druh a miru zavinéni.

Co miiZe Drazni uiad povaZovat za po-
lehcujici okolnosti pii spachani prestupku?

Za polehcujici okolnosti bude Drazni
ufad povazovat, pokud strojvedouci odvra-
cel nebezpeci, snahu strojvedouciho od-
stranit Skodlivy nasledek nebo mu zabranit,
miru spoluprace s provozovatelem drahy,
Drazni inspekci a Draznim ufadem po spa-
chani ptestupku, piipadné to, Ze ptestupek
sam oznamil a pfi jeho objasfiovani ucinné
napomahal.

V ¢em konkrétné miiZe existence poleh-
Cujicich okolnosti pomoci?

Existence jedné nebo vice polehcujicich
okolnosti by méla vést k uloZeni trestu napo-
menuti, pfipadné pokuty pfi spodni hranici
sazby.

MiiZete 7 metodiky k postupu Drazni-
ho tiiadu p¥i sprdvnim trestdni strojviidcii
vybrat nékteré dillefité véci, které bychom
meéli védét?

Obecnym postupem je, ze Drazni Gfad
zahaji fizeni o kazdém prestupku, o kterém
se dozvi. Drazni ufad ovéfi, zda se skuteéné
jedna o prestupek a zda je tedy tieba zahajo-
vat fizeni, a k tomu vyuzije i vyhodnoceni
piislusného dopravce.

K odpovédnosti fyzické osoby za pre-
stupek staci, pokud tak jedna z nedbalosti.
V piipad¢, ze by Drazni ufad dosel k zave-
ru, ze prestupek byl spachan umysing, ulo-
zi vzdy pokutu pii horni hranici zdkonem
stanovené sazby a rovnéz vyhodnoti, zda
byl spachan trestny ¢in, a piipadné véc bez-
odkladné preda organu ¢innému v trestnim
fizeni.

Za prestupek je mozné uloZit i zikaz
¢innosti do 1 roku, byl-li spachan alespon
dvakrat v obdobi 1 roku pied spachanim
posledniho prestupku. V piipadé vyjimec-
nych okolnosti pfipadu bude Drazni ufad
povinen zvaZzit uloZeni zikazu cinnosti
i v pfipadech, kdy bude strojvedouci po-
stiZzen néjakou pracovnépravni sankci.

A jakd jsou dalSi poruSeni zdakona, kterd
sankcni systém ieSi?

Druhym okruhem sanké¢niho systému, jak
jsem jiz uvedl, je rozsiteni spektra osob, kte-
ré mohou kontrolovat mozné poziti alkoholu
nebo jinych navykovych latek, o zaméstnan-
ce Drazniho ufadu. Muze jit jak o orientacni
vySetfeni, tak o Iékatfské vysetieni odborné.
V piipadé pozitivniho vysledku mize DU
vyméfit pokutu za prestupek az do vyse
50.000 K¢ a pak zalezitost predat inspekto-
ratu prace ¢i obci s rozsitenou plsobnosti,
které povedou Fizeni o pfislusném prestupku
dle obecné pravni Gpravy. Drazni ufad bude
povazovat tento prestupek za zavazny, coz
plyne z toho, ze zavinéni je v zasadé vzdy
umyslné.

Tteti a posledni okruh sankéniho systému
stanovuje povinnost osobé¢ fidici drazni vo-
zidlo mit u sebe a na vyzvu kontrolni osoby
ptedlozit licenci strojvedouciho a pfislusné
osvédceni. V piipadé, Ze strojvedouci u sebe
potiebné doklady nema, zjisti kontrolni or-
gan v evidenci osvédceni a licenci Drazniho
uradu, zda je strojvedouci drzitelem potieb-
nych opravnéni. V pfipadé, ze ano, ulozi
pokutu piikazem na mist¢ v minimalni vysi.
Zjisti-li vSak, Ze strojviidce neni drZite-
lem licence nebo prislusného opravnéni,
zahaji Drazni ufad Fizeni o piestupku.
Strojvedoucimu miiZe byt uloZena pokuta
aZ do vySe 5000 K¢ a dopravci do vySe az
jednoho milionu korun.

Ted’ se piesuiime k dalsi zaleZitosti:

monitorovdni licenci osob Fidicich drdini

vozidlo. I tuto problematiku FeSila Bezpec-
nostni komise ministra dopravy, jejimz byla
FSCR icastnikem. Co se vim podafilo
prosadit?

Zavedeni monitoringu licenci osob fidi-
cich drazni vozidlo jsme spolu s Draznim
ufadem pozadovali jiz nékolik let. Stejné
jako metodiku sankcionovani strojvedou-
cich, tak i stanoveni definici a praktickych
postupl pii monitoringu licenci strojvedou-
cich jsme se snazili ukotvit do podzakonné
normy typu nafizeni vlady ¢i vyhlasky mi-
nisterstva dopravy. To bohuzel nebylo le-
gislativnim odborem ministerstva dopravy
akceptovano, a tak maji stanovena pravidla
podobu pouze metodického pokynu, jimz se
musi Drazni ufad pfi monitoringu Fidit.

Jak bude probihat monitorovani licenci
v praxi?

Princip monitoringu je nasledujici: Do-
pravce stanovenym zpusobem oznami spolu
s ostatnimi potfebnymi udaji pro odbaveni
vlaku Spravé Zzeleznic spolu s ¢islem draz-
niho vozidla i ¢islo licence a zacatek doby
fizeni strojvedouciho (tim je odjezd prvniho
vlaku na daném vozidle). Dobou fizeni se
rozumi doba, po kterou strojvedouci vozidlo
fidi, je na ném piitomen a je za né odpoved-
ny. Tedy i technologické ¢asy mezi jednotli-
vymi vlaky. Nakonec dopravce oznami stej-
nym zpusobem i ukonceni fizeni drazniho
vozidla strojvedoucim (tim je ptijezd posled-
niho vlaku na daném vozidle). Samoziejmé,
ze soucet dob fizeni béhem jedné smeény
v ptipadé jizdy na vice vozidlech nesmi pre-
kro¢it zdkonem stanovenou dobu.

Tyto tdaje ptedava Sprava zeleznic Draz-
nimu Ufadu, a ten z nich vyhodnocuje, zda
konkrétni strojvedouci dodrzel veskeré za-
konné lhity, tedy nejen dodrzeni maximalni
doby ftizeni, resp. délku smény, ale i mini-
malni dobu odpoc¢inku mezi sménami.

Ackoliv zakon neumoziiuje Draznimu
ufadu vymeérit trest za poruseni stanove-
nych dob, chci vS§ak diirazné upozornit
kolegy strojvedouci na to, Ze v pripadé
zjiSténi poruseni je Drazni uiad povinen
informovat Statni trad inspekce prace
a v pripadé zavaZzného poruseni i statni
zastupce €i policejni organy. Mohla by
byt naplnéna skutkova podstata trestného
¢inu obecného ohrozeni z nedbalosti. A tato
skutkova podstata je u jizdy vlaku naplnéna
prakticky vzdy, protoze je definovana byt
jen jako ohrozeni sedmi a vice osob (ve vla-
ku pfepravujeme cestujicich bézné¢ daleko
vic) nebo jako ohrozeni majetku v hodnoté
nejméné 10 miliond korun (a hodnota vla-
ku, ktery fidime, vzdy tuto ¢astku vysoce
ptesahuje).

Zavérem chcei jesté pfipomenout: V pii-
padé, Ze strojvedouci pracuje pouze pro
jednoho dopravce, je povinnosti jak stroj-
vedouciho, tak i zaméstnavatele zajistit
dodrZovani zikonem stanovenych dob.
V pripadé, Ze strojvedouci ma svoleni
a pracuje pro vice dopravci, je za dodr-
Zeni téchto dob odpovédny pouze on sam.

Dékuji za rozhovor a véiim, Ze Vimi
uvedené informace poslouzi kolegiim k lep-
$i orientaci v nové stanovenych pravidlech
ovliviiujicich prdci strojvedoucich.

Mgr: Jan Kratochvil

Podepsana podnikova kolektivni smlouva (D Cargo 2022/23

Dne 2. 2. 2022 podepsal prezident Fe-
derace strojviidci CR Jaroslav Vondrovic
v odpolednich hodinach v sidle spole¢nosti
PKS CD Cargo na roky 2022/23. Podpis
tohoto stézejniho dokumentu nasledoval
po dlouhé sérii jednani, ktera byla zapocata
v loniském roce. VSechna jednani probiha-
la ve velmi slozité covidové dobé a piis-
na hygienickd opatieni rozhodné nebyla
zjednoduSenim.

Celé vyjednavani bylo vedeno také ve
velice slozitém obdobi jak pro zaméstnance,
tak pro firmu. Bohuzel v této dob¢ zijeme
v neskute¢né turbulentnim case, vyznacu-
jicim se nebyvalou mirou inflace, kterou
mame jiz za sebou, ale neméné obtizné ob-
dobi s jeste veétsimi inflaénimi tlaky mame
jesté pred sebou. Zazivame neuvéfitelné na-
ro¢né obdobi, které znamena obrovsky tlak
na ceny prakticky vSeho. Bohuzel naprosto

stejné tlaky pusobi i na firmy, a proto bylo
letosni vyjednavani kvili témto vSem fak-
torim skuteéné vyjimecné a nesmirné
narocné.

V konecné podobé tohoto dokumentu
bylo dojednano navyseni tarifnich mezd od
pocatku platnosti PKS 2022/23, tj. od 1. 4.
2022 o 1100 K¢ a nasledné od 1. 1. 2023
o dal§i jedno procento ve vSech tarifnich
stupnich a stupnicich.

Dale bylo dojednéno navyseni motivacni
slozky pro zaméstnance letmo o téméf 20 %
na 650 K¢. O vice nez 30 % byla také na-
vySena odména za nepravidelny nastup na
200 K¢. O jeden procentni bod se podaftilo
navysit pfiplatek za praci v noci, kdy s 15 %
ptiplatku je CD Cargo jiz 50 % nad Grovni
stanovenou zakonikem prace. Doslo také
k navyseni pfiplatku za zaskolovani na 25 %.

Pokracovani na str. 5
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ZAJMY STROJVUDCE

Zacalo to v zari roku 1990

Libor Polacek

Mozna se mnohy laskavy &tenaf pta, co
ze to v tom daném datu vlastné zacalo. Moz-
na si néktefi vzpomenou, ze pravé v ten Cas
bylo obnoveno vydavani Casopisu Zajmy
strojviidce. Ten zacala vydavavat tehdy ob-
novena Federace strojvidci, jejiz ¢innost
byla Gfednim rozhodnutim tehdej$iho mini-
sterstva vnitra ¢islo 33072/1939-6 ukonc¢ena
v ¢ervnu pohnutého roku 1939. Tehdejsi Fe-
derace byla z moci ufedni sloucena s jinymi
spolky v novy spolek Jednota zaméstnancti
vefejné dopravy. Tento spolek — stejné tak
jako tehdejsi mnohé spolky — také vydaval
sviij Casopis. Tento s nazvem Zelezniéni
noviny. Posledni ¢islo Zajmi strojvudce,
pak jako posledni ¢islo ¢tyticatého druhého
ro¢niku, vyslo 11. 9. 1939. V zavéru tohoto
¢isla byli potom ¢tenafi ujisténi, Ze ,,objevi-
-li se poti‘eba opétného vydavani vlastniho
listu, ujiSt'ujeme, Ze se tak stane ihned*.

Jak vSichni vime, toto ,,ihned*, si mélo na
svou prilezitost pockat neskutecné dlouhou
dobu.

Po obnoveni ¢innosti Federace strojvidct
vySlo prvni obnovené ¢islo Casopisu Zajmy
strojvidce na den ptesné po padesati jedna
letech. Tedy 11. 9. 1990, jako prvni Cislo
Ctyficatého tretiho ro¢niku. Letos$ni rok tak
Zajmy strojvudce vstupuji do svého sedmde-
satého patého ro¢niku.

At to pocitam ze vSech sméri, vychazi
mi, ze t&ch obnovenych roénikdl uz mame
tiicet dva. To rozhodné neni zadné malé
¢islo. Nikdo z nas si nedovede piedstavit tu
ohromnou spoustu prace, ktera stoji za pro-
st¢ oznafenymi dvefmi ,,Tiskové centrum

Generalni feditel D Ivan
Bednarik rezignoval. Dozorci
rada vypise vybérové rizeni
na predsedu predstavenstva

Dozoréi rada Ceskych drah v novém slo-
zeni vypiSe v nasledujicich dnech vybérové
fizeni na pozici pfedsedy piedstavenstva
CD. Diivodem je rozhodnuti dosavadniho
generlniho feditele Ceskych drah Iva-
na Bednarika rezignovat na svou funkci.
V predstavenstvu CD kongi i stavajici mis-
topfedseda Vaclav Nebesky a ¢len Petr Pa-
velec, oba ze svych pozic také odstoupili.

Dozoréi rada CD v novém sloZeni si
do svého Cela zvolila predsedou ekonoma
Miroslava Zamecnika. Po prvnim jednani
zaroven projednala kromé rezignace Ivana
Bednarika také rezignaci mistopiedsedy
predstavenstva CD Viaclava Nebeského
a Clena Petra Pavelce, ktefi rezignovali
k 15. tinoru 2022. Dozoréi rada také s ucin-
nosti od 16. unora 2022 jmenovala novym
¢lenem predstavenstva Blanku Havelko-
vou, dosavadni pfedsedkyni pfedstavenstva
dcefiné spolecnosti DVI.

Dozor¢i rada dnes zaroven povéfila noveé
zvoleného mistopfedsedu predstavenstva
Michala Krause fizenim spole¢nosti od 1. 3.
2022 do konce vybérového fizeni a jmeno-
vani nového generalniho feditele a piedsedy
predstavenstva spolecnosti.

Slozeni predstavenstva Ceskych drah:

* Mgr. Michal Kraus, MSc.,
mistopfedseda predstavenstva

* Ing. JiFi JeSeta,
¢len predstavenstva

* Mgr. Blanka Havelkova,
¢len predstavenstva

Gk

FSCR*. Rozhodné to neni jen piiprava no-
vin nebo pfiprava kalendaiti. Je to prace
tiskového mluvc¢iho, koordinatora vsech
moznych akci. Prace na riznych zpravodaj-
skych a medialnich vystupech, komunikace
s médii, tiskdrnami, Ufady, ministerstvy,
zakonodarnymi shromazdénimi, krajskymi
ufady rtznych urovni, fediteli jednotlivych
zaméstnavatelll, dodavateld, pfiprava mate-
riald pro ruzna jednani, ucast na jednanich,
tiskové konference... a dalsi véci, skryté
béznému oku kazdého z nas.

A za tim v8im je pravé od zminéného zaii
roku 1990 — jakoby skryty v pozadi — jeden
jediny ¢lovék. PhDr. Libor Poladek. Ten,
jesté drive, nez se zacal naplno pracovat
préci pro obnovenou Federaci strojviidet, jiz
deset let pracoval jako redaktor Jihomorav-
ského Zeleznicare.

Jak jsem jiz vySe zminil, praci pro Fe-
deraci strojviideti zasvétil tricet dva let ze
svého zivota. Rozhodné to nebyly roky
jednoduché. Od samotné prace na obnové
Zajmu strojvidce, pfes praci v samotném
tiskovém centru a podporu obnovené Fede-
raci strojvidet v letech devadesatych. Nikdo
z nas si nyni nedovede, nebo uz rad&ji ani
nechce pfedstavit, jak ve zminénych deva-
desatych letech tato prace vypadala. Dnes
v dob¢ pocitacl a internetu vSechno vypada
jednoduse. Jenze tehdy, kdy zkuSenosti z od-
borové prace bylo jak Safranu a zkuSenosti
z prace v tiskovém oddéleni jakékoli orga-
nizace bylo jes§té min, se musely praveé témto
¢innostem dat pevné zédklady. A tak, jak se
to podatilo tehdej$imu prezidiu, tak se to

podatilo také Liboru Polackovi v ¢ele tisko-
vého centra FSCR. Za praci Libora Polacka
jsou mnohé probdé€lé noci, pracovni sobo-
ty ¢i nedéle, dovolena stravena v kancelafi
¢i na n&jakém jednani. To, Ze je v podstaté
pfipraveny reagovat a pracovat v jakoukoli
dobu,... To je prosty fakt, ktery jen podtrhu-
je jak Casovou naro¢nost, tak naro¢nost na
osobni zivot v této profesi.

Cas se viak naplnil a kazdému ukrajuje
stejné. V minulych dnech Libor Polacek za
sebou zavtel dvete naseho brnénského tisko-
vého centra naposledy a odesel na zaslouze-
ny odpocinek.

Hledam vhodna slova, jakymi bych vyja-
dfil vdéénost svoji — a v&fim, ze i vdécnost
vas, laskavych Ctenaiit Zajmu strojvidce
— za velké mnozstvi odvedené prace pro nas,
strojviidce. Ovsem jen tézko mohu vymyslet
néco nového, neotelého, néco, co by vysti-
hovalo podstatu toho, ¢emu Libor Polacek
zasvétil polovinu svého zivota.

Prosté a jednoduché slovo ,,Dékujeme®,
se mi zda az prili§ malo, za to vSe, co jsi,
Libore, vykonal. Zaroven vSak vnimam, ze
nemohu napsat vic. Jakakoli omacka kolem
tohoto slova by byla pouze nemastnym a ne-
slanym odvarem néceho, co ani neumim vy-
jadrit srdecnymi slovy.

Nemohu také poptat vic, nez je pevné
zdravi, a pevnou oporu v roding. Stejné tak
srde¢né pieji hodné §tésti a spoustu radosti
na domecku v Bucovicich.

Libore, dékujeme.

Evien Mikolajek
predseda redakcni rady Zajmii strojvidce

Libor Polacek jako jeden z organizatorii Kongresu evropského sdruzeni strojvedoucich ALE
(Fijen 2006) v Brné — zde s jeho hostem, hejtmanem Jihomoravskeho kraje

Nazor ke kauze vykolejeni nakladniho viaku
v cervenci 2019 u Marianskych Lazni

1. Policie Ceské republiky jiz dlouha léta
vySetiuje Zelezni¢ni nehody obdobné jako
nehody silniéni, coz je evidentné scestné.
Je nutné si uvédomit, Ze se zde jedna o zce-
la rozdilné zplsoby zabezpeleni dopravy:
V silni¢éni dopravé se jezdi tzv. podle rozhle-
du, takze jakykoliv fidi¢ muze vyjet na ja-
koukoli komunikaci bez jeji ptedchozi zna-
losti, kdezto na Zeleznici mize strojvedouci
vyjet na trat’ az po provedeném seznani. Na
rozdil od fidice automobilu, ktery na silnici
musi oc¢ekavat cokoliv, strojvedouci musi
byt pfedem seznamen se vSemi dulezitymi
parametry traté a pii jejich zméné musi byt
o této zméné piedem a prokazatelné sezna-
men. PCR zde postupovala podle jedno-
duchého schématu: Strojvedouci piekrocil
rychlost, a proto je vinikem. Jako fidi¢ na
silnici. Podle mne méla Policie Ceské repub-
liky obvinit zaméstnance Spravy zeleznic,
ktery rozhodl o zméné omezeni rychlosti
z rezimu docasné pomalé jizdy na trvalé
omezeni tratové rychlosti. Je sice pravda,
ze Sprava zeleznic nikde v zadném piedpise
neurcuje, jaka doba je docasna, ale v tomto
pripadé, kdy predem védéla, ze po dokon-
Ceni stavby nadjezdu cca za pul roku bude
puvodni rychlost na trati obnovena, je roz-
hodnuti o trvalém snizeni rychlosti evident-
ni nelogicnosti. A ano, jest¢ kdyby tam za-
vedli jiz od samého zacatku to trvalé snizeni,
tak by to bylo jakz takz v pofadku, ale kdyz
tam nejdfive zavedli do¢asnou pomalou jiz-
du a teprve v pribéhu stavby to zménili na
trvalé sniZeni tratové rychlosti, tak vlastné
v§em strojvedoucim tzv. ,,namydlili schody*
a ptipravili podminky k této nehodé.

Podle mych (neovéfenych) informaci do-
konce strojvedouci pfi ptebirani vieobecné-
ho rozkazu pro vlak si po precteni rozkazu
vzpomnél na tu pomalou jizdu a ptal se vy-
pravéiho, zda tam ta pomala jizda jesté je.

Vypravéi mu po pravdé odpoveédél, ze tam
pomala jizda jiz neni a strojvedouci podle
toho jednal... Zaméstnanec Spravy zeleznic
totiz svym rozhodnutim porusil ¢lanek 264
predpisu SZDC DI1: ,,Ve smyslu piedpisii
pro provozovani drahy a organizovani draz-
ni dopravy je nutné jednat i v téch piipadech,
které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to
podle nejlepsiho védomi a svédomi tak,
aby byla zaruCena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni do-
pravy.“ Je tedy nad slunce jasnéjsi, ze kdyby
nedoslo k zavedeni trvalého omezeni rych-
losti a strojvedouci by po celou dobu stav-
by byli vyrozumivéani v§eobecnymi rozkazy
o pomalé jizd¢, tak by k této nehodé nikdy
nedoslo.

2. Drive byli strojvedouci o zméné TTP
vyrozumivani pii nastupu sluzby, kdy se
v Knize normalii museli se zménou sezna-
mit a podepsat, ze se 0 ni dozvédéli. Nyné&jsi
systém, kdy maji do tabletu, kde jsou Tabul-
ky tratovych pomért, nahrany tabulky nové
(a to tabulky platné pro celou sit’” Spravy
zeleznic), pfipomina hadanky ze zabavnych
Casopisu, kde jsou otistény dva podobné
obrazky a pozorny ¢tenaf ma za tikol najit
10 rozdili. To uz je zase chyba ne Spravy
zeleznic, ale jednotlivych dopravced, kteti by
méli strojvedouci prokazatelné upozornit na
jednotlivé zmény. Jen pro zajimavost: vét-
$ina strojvedoucich ma podepsano seznani
vice trati, a téch tabulek je na kazdou trat
13, a to jeSt€ vétSina tabulek ma vice stra-
nek, tfeba az 10, takze n&jakych 15 minut na
zacatku smény k zjisténi zmén evidentné ne-
staci. V kazdém piipadé ovSem strojvedouci
o zméné tratové rychlosti nebyl prokazatel-
n¢ vyrozumeén.

Petr Kiizel

Zmény predpisi CD D2,
CDV2,CD V62, CDV15/1

aCDhV8/1

V zavéru minulého roku se s navrhy
zmén predpisti u CD a.s. doslova ,,roztrhl
pytel”“. Se zdivodnénim naléhavosti sladéni
vnitfnich norem zaméstnavatele s legisla-
tivou EU bylo FSCR ptedlozeno k pfipo-
minkam asi 20 pfedpisti a jinych vnitinich
norem o celkovém rozsahu hodné pies
1000 stran textu. V nékterych piipadech
doslo k tak razantni zméné struktury do-
kumentu, ze ziejmé ztratilo smysl zmény
textu barevné odliSovat. Tim se pfipomin-
kujici strany dostaly do situace, kdy mu-
sely vyhledat a srovnavat texty, které byly
v soucasné platné normé& napf. na strané
17 a v navrhu zmény na strané napt. 42.
Nastala neuvéfitelné deprimujici mravenci
préace. Jak se fika ,,takovou bych nepiél ani
nejvetSimu nepriteli*.

Zaméstnavatel disponuje na kazdy pred-
pis samostatnym oddélenim. Takovy aparat
z4dna odborovd organizace samoziejmé
nema, presto se museli ¢lenové Prezidia
s problémem vyrovnat. To se, i diky pfi-
spéni nékolika malo strojvedoucich, nako-
nec podafilo a pfipominky s navrhy zmén
byly odeslany v dohodnutych terminech.
U predpisit uvedenych v nadpisu ¢lanku
zustaly i po dvou kolech ptipominkového
tizeni nékteré body nevyfesené. Gestofi do-
téenych piedpisti z Odboru provozu osobni
dopravy proto svolali na 20. ledna konfe-
renéni projednani za ti¢elem nalezeni shody

u konfliktnich bodu. Jednani zacalo v 9 ho-
din a vzhledem k naro¢nému pribéhu dis-
kuze o zménach v péti predpisech se znacné
protahlo — konec v cca 17 hodin.

Za dulezité vSak povazuji sdélit, Ze se
ve velké casti piipadi podafilo stanoviska
a navrhy feSeni pfedlozené zastupci odbo-
rovych organizaci obhgjit. V jinych piipa-
dech jsme uznali vécné argumenty pfitom-
nych gestorl, pantl ing. Gahaie, ing., MPA
P. Lodra a Bc. M. Vannaye. N¢kolik zbyva-
jicich témat bude feseno pii dal$im jednani.

Piijemnym zji$ténim pro mé byla forma
diskuze, prekvapivé konstruktivné vedena
z obou stran. Tak né&jak bych si pfedstavo-
val i vSechna budouci jednani, na jakékoli
urovni. Povazuji za vhodné zdiraznit zde
také kvalitni spolupraci s kolegy z OSZ
(P. Corradini) a CS CR (V. Jelinek). Zajmy
strojvedoucich hajily odborové organizace
ve stejném duchu a vzajemné se v argumen-
taci podporovaly. Do jaké miry se ndm to
podafilo, to budou hodnotit jini, pfedevsim
kolegové v provozu.

Zavérem mi dovolte podékovat vem
ucastniktim tohoto jednani za snahu sporné
body vyfesit a také kolegovi strojvedouci-
mu A. Sehnalovi za velmi kvalitné pfipra-
vené podklady, predev§im ty tykajici se
modernich HV.

J. Bock, ¢len P-FSCR

K1.7.2022 vejde
v ucinnost novelizovany
predpis SZ D1

Tento ¢lanek je urcen piedevsim tém ko-
legim, které zajima, jak se novela zminéné-
ho predpisu rodila. VétSina z vas zaregistro-
vala, ze prace na dlouho avizované zméné
predpisu SZ D1, skonéila a dokument bude
od 1. 7. 2022 uc¢inny. Pro profesi strojvedou-
ci se jedna o jeden z nejdilezitéjsich predpi-
st na zeleznici.

Prvni navrh zmény byl pfipominkujicim
stranam ptedlozen koncem kvétna 2020.
Nasledovalo klasické ptipominkové fizeni,
kdy byly pfipominky zasilany pisemnou
formou a nasledné byly stejnym zpisobem
zastupci SZ vypotadavany. Ukazalo se viak,
ze u takto rozsahlého a pro provozni profe-
se zasadniho ptedpisu neni tato forma Gplné
idealni. Vedeni SZ, zastoupené ing. M. Ja-
sen¢akem proto navrhlo sestaveni pracovni
skupiny, slozené ze zastupct dotéenych od-
borti SZ, dopravcti a odborovych organizaci.
Oslovené strany s nové zvolenym postupem
a moznosti pfimo se podilet na upraveé pred-
pisu souhlasili. Za FSCR mohu konstatovat,
Ze jsme vytvofeni pracovni skupiny dokonce
pfivitali, protoze naSe odborova organizace
takovy postup navrhovala jiz na pocatku
celého procesu. FSCR byla ve skupiné za-
stoupena &leny Prezidia FSCR Davidem Vo-
troubkem a Josefem Bockem.

Ke konci Cervence 2021 se v prostorech
pardubického hotelu Staré ¢asy uskutecnilo
prvni ¢tyfdenni jednani nad podobou ,,nové
SZ DI1*. Tato jednani se kazdy mésic opa-
kovala a byla ukoncena v prosinci minulé-
ho roku. Kazdy ¢lanek navrhu ptedpisu byl
podroben pfiméfené diskuzi a vysledek je
mnohdy kompromisem. Kompromisem, bez
kterého by se nenasla shoda vSech zacastné-
nych a byl by zakomponovan text v podobé
navrzené Spravou Zeleznic. Diskuze a vyme-
na nazoru byla nékdy velmi boufliva, jindy
se shoda nasla pomérné rychle. Na tomto
misté¢ musim zminit pfekvapivé zcela novy
pfistup Spravy zeleznic, kdy predevsim diky
gestorce predpisu ing. M. Strinclové (ale
i ostatnich zastupcti SZ) nebyly ptipomin-
ky ,,druhé strany stolu® striktné odmitany.
Vsechny argumenty byly fadné vyslySeny
a témata projednana. Nelze samoziejmé Fict,
ze by byly pfijaty vSechny oponentni navrhy.
Dovolim si vSak konstatovat, ze z pohledu
strojvedouciho nejkonfliktngj§i pasaze se
podafilo nadefinovat do pfijatelné podoby.
Mezi prioritami FSCR bylo, mimo jiné,
napf. dostatecné informovani strojvedoucich
o déni na pojizdéné trati a jeho prokazatel-
nost. Dale srozumitelnost pisemnych rozka-
zU, snaha o minimalizovani ,,jizdy podle roz-

hledovych pomérti“ a omezeni téch ¢innosti

strojvedouciho, které ze své povahy pfislusi
zaméstnanctim SZ.

Pokud bych zde mél vyjmenovat vSech-
ny priklady, kdy se ndm podafilo zasadnim
zpusobem zménit navrhovany text, nebylo
by toto ¢islo ZS o ni¢em jiném. Namatkou
uvadim povinnost provozovatele drahy zpra-
vovat strojvedouciho pisemnym rozkazem
o umisténi vystrazného svételného terce (na-
vést Prace na trati) nebo zruseni permisivniho
vyznamu navésti Stj u oddilovych navésti-
del hlasek, hradel a automatickych hradel. To
znamena, ze jizda za navést Stj u téchto na-
véstidel bude mozna pouze na pokyn zamést-
nance, ktery toto navéstidlo obsluhuje (neni-li
ptitomen nebo schopen dopravni sluzby, tak
jen se svolenim vyprav¢iho piedni, popt. zad-
ni stanice). Tedy jiz ne jako doposud, kdy pfi
nemoznosti komunikace miize vlak pokraco-
vat dal, dodrzi-li strojvedouci podminky jizdy
podle rozhledovych poméra. Dale se podatilo
zcela vymytit u nékterych dilezitych ¢lankd
pivodné navrhované formulace s vyznamem
,,neni-li strojvedouci zpraven, jedna jako by
byl zpraven* (napt. doCasna pomala jizda,
jizdy draznich vozidel pfi napétové vyluce
atd.). Ke zméné textu doslo i u rozkazi pti
jizdé za zhorSenych povétrnostnich podminek
(tzv. foukaci rozkazy).

Za pozitivni povazuji doplnéni nékterych
popisovanych situaci obrazkovou dokumen-
taci, z niz je 1épe pochopitelné feSeni v pra-
xi. Pfinosem by mély byt i centralné tisténé
pisemné rozkazy, které rozhodné zajisti lepsi
ptehlednost a Citelnost. Pokud bude jejich
soucasti i text rozkazu OP, musi byt tato pasaz
zvyraznéna tuénym ,,oramovanim®.

Osobné nepovazuji novelizovany predpis
za ,,novy*. Z mého pohledu se jedna o jakou-
si revizi a aktualizaci sougasné platné SZDC
D1. Predstava FSCR o koneéné podobé pred-
pisu nebyla zcela naplnéna, protoze pestra
skala pouzivaného zabezpecovaciho zafizeni,
stavebnich projektl a i vybavenost (nevyba-
venost) HV riiznych dopravct piedpis velmi
komplikuje. V ivahu je také nutné vzit i ndzo-
ry a pozadavky ostatnich tcastniki pracovni
skupiny.

Ocekavam, ze ptes veSkerou snahu vSech
zucastnénych bude predpis podroben ostré
kritice, v néekterych piipadech opravnéné.
Stane se tématem vzrusenych diskuzi a ne-
ptiznivého hodnoceni vykonu vsech ¢lend
pracovni skupiny, bez rozdilu koho a jak
v pracovni skupiné zastupovali. Tak uz to
prosté byva. Piesto bych chtél zavérem velmi
podekovat vSem, ktefi se na novelizaci pred-
pisu podileli.

Josef Bock, ¢len P-FSCR

STRANA 2



ZAJMY STROJVUDCE

Nad novelou drazniho zakona

Od prvniho unora nam zacinaji platit dvé
novely platnych zakont. Zakon ¢. 426/2021
Sb., kterym se méni zakon ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi,
a zakon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich po-
platcich, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Budu se nyni vénovat jen dvéma zmé-
nam. Ono jich je samoziejmé daleko vic, ale
myslim, ze v tuto chvili si praveé tyto dvé za-
slouzi nasi pozornost.

V prvni, mnou zmifiované zmeéné, jde
o velmi podstatou a zasadni zalezitost, o kte-
rou nase odborova organizace jiz léta marné
usilovala. Teprve az série nehod v nedavné
minulosti, jejichz vySetfovani prokdzalo jako
jednu z moznych pfi¢in nadmérmou unavu
strojvedouciho, umoznila tuto naprosto zasad-
ni zménu. O co jde? Jde o prostou skutecnost,
ze se od 1. 2. 2022 zavadi povinny monitoring
licence strojvedouciho. Toto sledovani licence
sice bylo sice jiz déle nez rok zavedené do pra-
xe, oviem jen na zékladé dobrovolnosti. Do-
voluji si nyni citaci z usneseni parlamentu zve-
fejnénou na strankach ministerstva dopravy.

V' § 35 se na konci odstavce 2 tecka na-
hrazuje carkou a dopliuje se pismeno p),
které zni:

,,D) zajistit, aby neprodlené po

1. zahdjeni Fizeni drdzniho vozidla stroj-
vedoucim na takové draze byly jejimu provo-
zovateli v elektronické podobé a zpiisobem
stanovenym v prohlaseni o drdze ozndmeny
okamzik zahdjeni Fizeni drazniho vozidla,
cislo licence strojvedouciho a evropské cislo
vozidla,

2. ukoncent Fizeni drazniho vozidla stroj-
vedoucim na takové draze byly jejimu provo-
zovateli v elektronické podobé a zpiisobem
stanovenym v prohlaseni o drdze ozndmeny
okamzik ukonceni Fizeni drazniho vozidla,
cislo licence strojvedouctho a evropské cislo
vozidla. *.

Je uritym vefejnym tajemstvim, Ze exis-
tuje jisté mnozstvi strojvedoucich pracujicich

pro nékolik dopravel soucasné. Je stejné tak
vefejnym tajemstvim, ze ne v§ichni dopravci
dodrzuji ustanoveni o dodrzovani maximal-
ni piipustné doby pro praci strojvedoucich.
Stejné tak je vefejnym tajemstvim, Ze jsou
strojvedouci, kterym tato skute¢nost nevadi,
a tak pro né neni problém dobrovolné stravit
na lokomotivé i mnoho hodin nad maximalni
moznou délku pracovni doby.

Timto zpusobem bude jakékoli poruse-
ni prekro¢eni maximalni piipustné délky
smény sledovano. Jednoznacéné to je krok
spravnym smérem a nelze nez vyjadfit po-
dékovani vSem, co se o zavedeni této ve-
ledtlezité bezpecnostni pojistky do praxe
zaslouzili.

Co vsak parlament také schvalil — a co jiz
bylo i na strankach ,,Z4jmt* mnohokrat pro-
birano a na mnoha trovnich i na mnoha jed-
nanich ze strany nasi odborové organizace
rozporovano, je jiz diive zminovany sankéni
systém strojvedoucich. Opét si dovolim cita-
ci ze stranek ministerstva dopravy.

V' § 50 se za odstavec 4 vklada novy od-
stavec 5, ktery zni:

,,(5) Fyzicka osoba se jako osoba Fidici
drazni vozidlo na draze celostatni, regiondl-
ni nebo mistni anebo na vlecce dopusti pre-
stupku tim, Ze

a) v rozporu s § 46t odst. 1 pism. a) neza-
stavi drazni vozidlo véas pred navésti zaka-
zujici jizdu,

b) v rozporu s § 46t odst. 1 pism. b) ne-
ohlasi dojeti drazniho vozidla do mista se
zjednodusenou organizaci drazni dopravy
osobé povérené provozovatelem drahy nebo
se neridi jejim pokynem smérujicim k rizeni
drazniho vozidla,

¢) vrozporu s § 46t odst. 1 pism. c) se na
vyzvu drdzniho spravniho uradu nepodrobi
orientacnimu vySetieni nebo odbornému lé-
karskému vySetreni,

d) v rozporu s § 46t odst. 1 pism. d) nema
u sebe pri Fizeni drazniho vozidla doklad
osvédcujici opravnéni k jeho rizeni, nebo

e) v rozporu s § 46t odst. 1 pism. e) na
wzvu drazniho spravniho uradu nepredlozi
stanoveny doklad. *.

Dosavadni odstavec 5 se oznacuje jako
odstavec 6.

V § 50 odstavec 6 zni:

., (6) Za prestupek Ize ulozit pokutu do

a) 5 000 K¢, jde-li o prestupek podle od-
stavce 5 pism. d) nebo e),

b) 10 000 K¢, jde-li o prestupek podle od-
stavce 1 pism. a), f) nebo j), odstavce 4 nebo
odstavce 5 pism. a) nebo b),

¢) 50 000 K¢, jde-li o prestupek podle od-
stavce 1 pism. m) nebo odstavce 5 pism. c),

d) 200 000 K¢, jde-li o prestupek podle
odstavce 1 pism. g), h) nebo 1),

e) 1 000 000 K¢, jde-li o prestupek podle
odstavce 1 pism. b), c), d), e) nebo k), nebo

1) 10 000 000 K¢, jde-li o prestupek podle
odstavce 1 pism. i) nebo odstavce 2 nebo 3. .

V' § 50 se dopliuje odstavec 7, ktery zni:

. (7) Za prestupek podle odstavce 5 pism.
a) nebo b) Ize ulozit zdkaz cinnosti do 1 roku

spocivajict v zdakazu Fizeni drazniho vozi-
dla, byl-li spachan alespon dvakrat v obdobi
1 roku. *.

Tolik stroha fe¢ paragrafii a odstavel
a dalsich pravnich uprav.

Co to pro nas v praxi znamena? Jen sku-
te¢nost, ze veskera zodpovédnost je hozena
na strojvedouciho. Nikdo v tomto zakoné ne-
fesi, ze jisté mnozstvi mimoradnych udalosti
jde také za zaméstnanci Spravy zeleznic. At
to uz jsou vypravci, vyhybkaii, nebo jini.
Na jejich chyby se zadné sankce nevztahuji.
Tohle zadny zakon ani postih nefesi. V ko-
necném dusledku jsme to my, strojvedouci,
kteti sahneme do kapsy a dle tohoto zdkona
budeme a jsme jedinou pfi¢inou problému
na zeleznici.

Smutné konstatovani.

Evzen Mikolajek

Digitalizace prace strojvedouciho D

Foto: Jan Kratochvil

V patek 28. 1. 2022 se v sidle Federace
strojviidet Ceské republiky konalo dalsi se-
tkani zastupcii FS s kolegy z GR CD k téma-
tu digitalizace prace strojvedouciho u spo-
le¢nosti CD.

Na tomto setkani byly FS navrzeny tpra-
vy stavajicich informagnich systémt CD,

Pripomin

V predchozim vydani Zajmu strojviidce
vySel na str. 3. ¢lanek ,,Analyza zavérecné
vySetfovaci zpravy DI z nehody ve Kdyni®,
ktery napsal Jaromir Ott, pfedseda ZO FSCR
Plzen a pfimy Gcastnik nehody.

Tentokrat otiskujeme pfipominky k této
nehod¢ od Petra Kiizela:

1. Zajimavé je, Ze se po nehod¢ nikdo ne-
obtézoval presveédcit se o tom, zda vibec je
v pisecnicich pisek a jestli po sepnuti elek-
tropneumatického ventilu piskovani vibec
pada! To, ze strojvedouci zmackne tlacitko
piskovani, jest¢ neznamend, Ze pisek zacne
padat. V letnim obdobi se na motorovych vo-
zech pouziva piskovani velice malo, a proto
se otfesy za jizdy pisek v pise¢nicich zhut-
ni natolik, Ze pfestane padat. Mize k tomu
prispét i to, Zze pisek v piseCnicich pii delsi
necinnosti zvlhne a pak opét nepada.

avSak byly také definovany pozadavky na
nové funkce, které ne nevyznamnym zptiso-
bem zjednodusi praci strojvedouciho.

Mezi  projednavanymi  body  byly
napfiklad:

+ Uprava app CD Komando tak, aby
lépe informovala strojvedouciho o pribéhu

smény a zjednodusila nékteré ¢innosti (napf.
otevirani TJR app ETD).

« Uprava app ETD: roziifeni zobrazeni
parametrti vlaku, Uprava zobrazeni nckte-
rych TIR (napf. zobrazeni zmény druhu
vlaku) aj.

* Vhodnéjsi funkce app Mapsis, napt. lep-
§i prace s PDF dokumenty v interni ¢tecce
dokumentt aj.

« Uprava app CD Kontakty tak, aby ob-
sahovala pro strojvedouciho pouzitelny te-
lefonni seznam. Soucasny obsah kontaktu je
vhodny zejména pro zaméstnance vlakovych
Cet.

» Automatizace app SH SAP tak, aby
sama aplikace v&déla, na jakém vozidle nyni
sedim, a nebylo tak nutné zadavat toto ¢islo
vozidla.

Navrhovali jsme také zfizeni novych
funkcionalit digitalni agendy, zejména
pak Provozniho zaznamu, Zpravy o brz-
déni aj. Akcentovali jsme mj. také nutnost
jednotného ptihlaSeni a zlepSeni prace
jednotlivych funkcionalit tak, aby nebylo
nutné duplicitné zadavat/zobrazovat uda-
je, které jiz jina ¢ast IS vi a umi s nimi jiz
pracovat.

Velmi konstruktivné také vnimam fakt
stanoveni dalSich spole¢nych jednani na toto

téma, na kterych tak budeme sledovat vyvoj
jednotlivych kroku.

Antonin Sehnal

k nehodé ve Kdyni

2. Soud pochopitelné vychazel z toho,
co dostal od Policie Ceské republiky:
Prekro¢ena rychlost, dolozena zazna-
mem rychloméru, ale o poruSeni vnitiniho
ptedpisu provozovatele drahy SZ, .,.SZDC
SM79 Smérnice SZDC pro hubeni ple-
veli™ a o povinnosti provozovatele drahy
tuto udrzovat v bezpe¢ném stavu danou
Zakonem ¢. 266/1994 Sb. tam toho asi
moc nebylo. Obzalovan tedy nemél byt
pouze strojvedouct, ale i Sprava Zeleznic,
ktera i pres diivéjsi hlaseni strojvedoucich
o nebezpecném stavu druhé koleje s timto
nic neudélala. Je tedy jasné, ze kdyby kolej
byla v poradku, tak i pies piekroceni rych-
losti strojvedoucim by k nehod¢ v zadném
piipadé nedoslo, coz je mozné kdykoliv
vySetiovacim pokusem (ktery soud odmitl)
prokézat.

3. V zavérecné zprave pise DI kromé ji-
ného i o rozboru dat, zaznamenanych rych-
lomérem. Z nich vyplyva, ze za jizdy ze Zst.
Klatovy strojvedouci nékolikrat piekrocil
stanovenou rychlost o jeden az ¢tyii km/
hod. Ctenaf neznaly pomérti (napf. vySetfo-
vatel PCR nebo statni zastupce) z toho miize
usoudit, ze strojvedouci je notoricky prekra-
covatel dovolené rychlosti. Ve skutecnosti
je to jinak: Uvedeny vlak odjel z Klatov
jiz se zpozdénim a strojvedouci se pii jizde
snazil toto zpozdéni eliminovat. Proto doslo
i k prekroceni rychlosti v useku od vjezdo-
vého naveéstidla. Na druhé koleji se mu po-
dafilo snizit rychlost az na 46 km/hod., takze
toto ptekroceni jiz nemohlo zavinit zming-
nou nehodu.

Petr Kiizel

Zabranil mimoradné udalosti

O velkém $tésti muze hovofit starsi muz,
ktery se v utery 8. inora ve vecernich hodi-
nach pohyboval v kolejisti Zeleznicni stanice
Hodonin, kde uvazl s nakupnim vozikem
a marné se snazil vystoupit na nastupiste.
V té dob¢ vjizdél do stanice osobni vlak
&. 4223 vedeny strojvedoucim OR OD - Vy-
chod Martinem Urbankem. Strojvedouci
po zpozorovani neobvyklého pohybu v kole-
jisti ihned zavedl rychlo¢inné brzdéni a pred
muzem ve vzdalenosti cca 20 metrti zastavil.

Cestujici, ktefi cekali na nastupisti, po zasta-
veni vlaku pomohli muzi na nastupiste.
Strojvedouci svoji rychlou reakci za-
branil mimoifadné udalosti, ktera mohla
mit pro star§iho ob¢ana tragické nasledky
a ziejmé by také vedla poskozeni hnaciho
vozidla fady 362. Za piikladny vykon sluz-
by patii naSemu kolegovi i toto nase vefejné
podékovani.
Jii Supler
ZO FSCR Veseli nad Moravou

Je bezpecné nerikat
zamestnancum, co se meni?

V téchto dnech se na nékterych lokomo-
tivach zacaly objevovat nékteré dfive ne-
poznané a neobvyklé ovladaci a indikaéni
prvky. Evoluce, vyvoj a aplikace novych po-
znatkd, to je dobfe a vitame, chtélo by se Fict.
Avsak s vyznamem a funkci téchto novych
zafizeni, ale i vozidel samotnych nejsou za-
meéstnanci viibec nijak seznamovani.

Prikladem budiz nova indikace stavu na-
stupnich dvefi na loko 362, ktera se na nékte-
rych lokomotivach objevuje jiz od poloviny
loniského roku. Kratkymi pokusy v depu
jsem zjistil, ze jakasi nova svételna indikace
néjakym zplisobem souvisi s ovladanim dve-
fi u tazenych osobnich vozi. K takto pomeér-
n¢ dulezité zalezitosti nedostali strojvedouci
ani jedinou informaci. Pfi¢emz je nutné zda-
raznit, Ze jiz nékolik let pozaduje GR CD po
svych strojvedoucich, aby pouzivali systémy
stranového ovladani nastupnich dvefi na
osobnich vozech. A pak totéz GR dramatic-
ky zméni zptsob ovladani tohoto zafizeni,
avSak nikomu ze strojvedoucich toto neda
veédét. Jak ma poté strojvedouci poznat, zda
zatizeni funguje, jak ma? Jak pozna, ze doslo
skute¢né k uzavieni a bezpecnému zajisténi
dvefi a se soupravou muize odjet?

Velmi podobna situace se opakuje s nyni
zavadénymi jednotkami s obchodnim na-
zvem Interjet do provozu. Soupravy nam jiz
jezdi né&jaky ten tyden, avSak stale existuje
drtiva vétSina zaméstnancu, ktefi sice s té-
mito vozidly musi néjak zachazet, ale nebyli
zaméstnavatelem CD s obsluhou téchto vo-
zidel jakkoliv seznameni. V praxi se tak ne-
ziidka kdy dostavame do situaci typu: ,, Hele
mné tam néco blika cervené, asi protismyk.
wAha, a co s tim ted’ budeme délat?* , Ja
o tom viibec nic nevim, nikdo nam to nijak
neukdzal. Nechdame to tak jet a doufejme, ze
se nic nestane.* Stejné tak nebyla ozname-
na i néktera dalSi ne nevyznamna specifika
téchto vozidel. Nékdo mi napriklad fikal, ze
je nutné néjak jinak spojovat spojku elek-
trického napdjeni, protoze pak neni mozné
spojku rozpojit. N¢kdo jiny zase u piva fikal,
Ze neni mozné pouzivat néjaky ovladaci UIC
kabel kvili problémiim s nastupnimi dvefmi
pro cestujici. Jiny kolega se podélil, ze neni
mozné pouzivat kabel viibec, nebot’ nékteré
lokomotivy s aktivni gateway vidi soupravu
jako dalsi hnaci vozidlo a odmitaji dale jak-
koliv pracovat. A mnoho dalsiho... Nemé¢l
bych to jako strojvedouci védét?

Nejen mé zajima, jak je mozné, ze do-
pravce ¢p nasazuje do provozu techniku,
se kterou své zaméstnance nijak nesezna-
mi. Jak maji pak zaméstnanci védeét, jak se
zachovat v tom kterém konkrétnim pfipadé
spravng, ale hlavné bezpecné, kdyz jim za-
méstnavatel nic neobjasni? Je zcela jasné,
ze zménu zafizeni na vozidle nikdo neud¢-
14 za jedno odpoledne. Je nutné celou véc
vymyslet, zkonstruovat, zvazit dopady na
vozidlo, poptat instalaci, je nutné zafizeni
vyzkouset, schvalit a zaplatit. To neni akce
na jeden den. Pro¢ je tedy z tohoto procesu
zcela vynechéno informovani provoznich
zaméstnancl o tom, co to pro né pfi jejich
préaci znamena? Casu na to, jak jim informa-
ci poskytnout, je v tomto procesu jisté vice
nez dost.

Mam letmou zkuSenost s provozem v za-
hrani¢i a i ostatni kolegové z dalsich evrop-
skych zemi mi tuto zkuSenost potvrzuji: tedy
pokud se ve vysp€lém zahrani¢i nasazuje do
provozu né&jaké zcela nové vozidlo ¢i techni-
ka vSeobecné, tak je jesté pred prvnim vyje-
tim do provozu dukladné provéfeno techniky
dopravce. V nasem piipadé€ se ptimo nabizi
napiiklad tzv. spravee Fady GR CD, ktery ma
konkrétni fadu vozidel pod svym patronatem.
Tento ¢lovek pak v zahrani¢i vyda dokument
obsahujici podstatné podminky provozu, spe-
cifika vozidla, informace, na co si dat pozor
a jak postupovat v konkrétnich (vétsinou po-
ruchovych) piipadech. Velmi hotky kontrast
s realitou u dopravee CD, kdy jsou zafizeni
na vozidlech ¢i vozidla samotna, at’ jiz nova,
¢i upravena flagrantné vypusténa do provozu,
aniz by GR svym zaméstnancim jakkoliv
oznamilo, jak k nové technice pfistupovat.

Problém se samoziejmé v zadném piipadé
netyka pouze dvou v textu zminénych piipa-
du. Aby tento text nebyl jen hotkymi narky
na (ne)kompetentnost nékterych ufedniku,
kdy zaroven citime, Ze se jedna o véc, ktera
ma piimy vliv na bezpecnost provozu, ob-
ratili jsme se s zadosti o feSeni a vyjadfeni
se k tomuto problému na Ing. Tomase Mo-
hra, feditele odboru provozu osobni dopravy
a zaroven jsme mu polozili tyto otazky:

1. Pro¢ dopravce nasadi do provozu nova
nebo upravena vozidla, se kterymi nijak ne-
seznami obsluhujici personal?

Kritiku na nesezndameni obsluhujiciho
persondlu pokldadame v obou konkrétnich
pripadech za neopravnénou. Popis a obslu-
ha systému stranové selektivniho ovladani
nastupnich dveri (SSOD) instalovaného
mimo jiné na lokomotivach 7. 362 je detail-
né vysvétlena v Opatieni R O18 ¢ 3/2021.
Obsluha SSOD je rovnéz pravidelnou naplni
povinného Skoleni strojvedoucich. Indika-
ce ovladacich signalii pro nastupni dvere
(krizek) byl doplnen zatim do malého poctu
lokomotiv . 362, a to az po vydani uvedené-
ho opatreni. Smysl kiizku spociva predevsim
v kontrole vyslani korektniho signdalu pro
odjisténi nastupnich dveri a ve své podstaté
nepredstavuje Zddnou dramatickou zménu
ve zpiisobu ovladani ndstupnich dveri. Pro
hlavni kontrolu o stavu dveri slouzi naddle
kontrolka ,, Zavieni dveri* (sviti-li, jsou dve-
Fe oteviené “; nesviti-li, jsou dvere zaviené).

V pripadé novych vozidel InterJet pro-
béhlo predvedeni techniky a jeji obsluhy
persondlu postupné v mistech Cheb, Usti
nad Labem, Chomutov, Plzen a Praha, ktera
Jsou stézejni pro provoz souprav InterJet na
linkdach Ex 6 a R 15. Skoleni persondlu pro-
béhlo rovnéz formou technickych konzultaci.

Jak postupovat v pripadé zavady proti-
smyku, je upraveno predpisem CD V 15/1.
To neni zadné specialni téma pro Skoleni
z techniky na novych vozidlech InterJet.

nové nebo upravené techniky s touto sezna-
mit zaméstnance v dostate¢ném piedstihu?
Z odpovédi na otazku ¢. 1 je ziejmé, Ze
persondl byl proskolen v dostatecném pred-
stihu z obsluhy nové techniky jak na lokomo-
tivach 1. 362, tak i na soupravach InterJet.

3. Vnima situci neinformovani zamést-
nancti o zméné/nasazeni nové techniky GR
CD jako systémovy bezpeénostni problém?

Odmitame tvrzeni, Ze by persondl ne-
byl o nasazeni nové techniky informovin
a proskolen pred zahdjenim jejiho provozu.
Vnimame vSak problémy v bézném provozu,
které zazivaji zaméstnanci pri vyskytu tech-
nickych zavad jak na lokomotivich 7. 362,
tak i na novych vozidlech InterJet. Zamést-
nanci GR CD ve spoluprdci se zaméstnanci
OCU a OROD se snazi technické zdvady
identifikovat a zajistit jejich odstranéni bud’
ve vlastni rezii, nebo v pripadé InterJetii
v ramci zarucni [hity u vyrobce.

Antonin Sehnal,
predseda ZO Praha
a ¢len predpisové komise P-FS
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ZAJMY STROJVUDCE

Posledni rozlouceni s Pepou Daitkem Oslava vykacenych stromii napodruhé?

V obfadni sini krematoria na Usttednim
hibitové v Brné se dne 17. ledna konalo po-
sledni rozlougeni s nasim kolegou Josefem
Dankem, ktery v nasi profesni odborové
organizaci vykonaval funkci vedouciho od-
déleni BOZP.

Mezi mnoha smute¢nimi hosty byli i za-
stupci vedeni Federace strojviideti Ceské
republiky, &len prezidia Jiti Safatik a pred-
seda ustfedni revizni komise Jiti Hajny a se

zesnulym se prislo rozloudit i nékolik kolegt
z na8i komise bezpecnosti a ochrany zdravi
pii praci, kterou J. Danék v poslednich Sesti
letech fidil.

Na Pepu Danka budeme vzpominat jako
na pracovitého, pfijemného a vzdy pozitivné
smyslejiciho kolegu, jak ho ostatné zachytil
i portrét, ktery byl soucasti smuteéni vyzdo-
by obtadni sing.

Libor Polacek

Podékovani predsedovi
veselské zakladni organizace

V lednovém vydani ¢asopisu Zajmy stroj-
vidce byl otistén svym obsahem velmi za-
vazny ¢lanek ,,Podnikova kolektivni smlou-
va plati zavazné jak pro zaméstnance, tak
i zamé&stnavatele®, jehoz autorem je predse-
da zakladni organizace Federace strojviidcti
Veseli nad Moravou Martin Urbanek. My
bychom mu témito fadky chtéli podékovat
za jeho Cas a velké 1sili, které v poslednich
meésicich vynalozil na feSeni nepiijemnych
problémd, jez znacné ztrpCovaly praci stroj-
vedoucim CD v nasi strojové stanici ve Ve-
seli nad Moravou.

Jak bylo uvedeno v jiz zminéném ¢lanku,
v prosinci lofiského roku probéhlo v Olomou-
ci pracovni setkani zastupct veselskych stroj-
viidcovskych odborti s vedenim OR OD - Vy-
chod, kde se projednavaly zdvazné problémy,
jako bylo neproplaceni piescasovych hodin,
neplaceni délenych apod., na které jsme sice
opakovang, ale dfive bohuzel jen marné upo-
zornovali. VétSinu véci se vSak nyni pted-
sedovi nasi ZO na jednani s vrcholovymi

manazery CD podafilo vyfesit v nas prospéch
a tim v neposledni fad¢ i prokazat imyslné
pochybeni a evidentné mylny vlastni pravni
vyklad podnikové kolektivni smlouvy, jak
vzesel ,,z autorské dilny” naSeho referenta
planu smén (vedouciho strojmistra).

Jsme ale moc radi, ze se konec¢né vyfesil
rovnéz onen vécny problém tykajici se déle-
nych smén. Veskeré penize nam byly zpétné
doplaceny, a to dokonce za celé posledni tii
roky, a my se tak dockali spravedInosti.

I na tomto konkrétnim piipadé tykajicim
se nasi veselské zakladni organizace je ziej-
mé, ze profesni odborova organizovanost
strojvedoucich ma stale svijj velky vyznam.
A pokud jeji zvoleni predstavitelé dokazi pii
zastupovani svych kolegii pfi jednani s vede-
nim podniku nalezit¢ argumentovat, kyzeny
pozitivni vysledek takto vynalozeného usili
se muze dostavit.

Clenové zdkladni organizace
F'S Veseli nad Moravou

Prezidium FSCR p¥ispéje nadacnimu fondu
CD — ZELEZNICE SRDCEM

Dokonceni ze str. 1

9. ¢ervna 2020 s cilem podporovat zeleznic¢a-
fe, ktefi pti vykonu svého zaméstnani utrpéli
uraz anebo se nikoli vlastni vinou oni sami
a jejich rodiny ocitli v tézké Zivotni situaci.

Fond si dal za cil alesponi ¢aste¢né ulehéit
udél zranénym, vazné nemocnym, ale napii-
klad také byvalym zaméstnanctim, kteti dnes
ziji v socialnich zafizenich a na jejichz péci
by bylo mozné pfispét.

Zakladem Nadaéniho fondu jsou vklady
a dary zakladajicich spole¢nosti (CD, CD
Cargo, Sprava zeleznic, statni organizace)
i jednotlivet. Na transparentni Gcet piispé-
ly nejen zakladajici spole¢nosti, ale byly
na néj zaslany i desitky mensich i vétsich

finanénich dart od lidi, ktefi se o ném do-
slechli a cht&ji Zelezni¢aiim v nesnazich
pomoci. O poskytnuti prostiedki rozho-
duje Spravni rada fondu, ktera jiz rozdéli-
la finanéni pomoc v fadech miliond korun
véetné dlouhodobé podpory uréené na vzde-
lani nezletilych déti po tragicky zesnulém
zamé&stnanci.

Podporu je mozné ¢erpat i na vzdélani déti
zelezniCar v tizivé zivotni situaci spojené
se zranénim ¢i zavaznou nemoci. Navrh na
poskytnuti nada¢niho pfispévku mize poslat
kdokoli na info@zeleznicesrdcem.cz nebo
prostiednictvim www.zeleznicesrdcem.cz.

PhDr. Miloslav Pykal,
vedouci analytického oddéleni P-FSCR

Je za nami nékolik dalsich dni, kdy sila
vétru byla vétsi nez to, na¢ jsme po vétsinu
roku zvykli. Sta¢ilo ovSem jen necelych ¢ty-
fiadvacet hodin, abychom byli opét ujisténi,
ze doba, kdy poruc¢ime vétru i desti, je jeste
hodné vzdalena.

Skutecnost, ze pii vyssich rychlostech
vétru padaji stromy, nas samoziejmé ne-
muze piekvapit. Co nas ovSem piekvapit
muze a co je skutené piekvapivé, je fakt,
ze tolik stromi popadalo na koleje a udélalo
»paseku’ takovych rozméru, jaké jsme byli
svédky. Dokonce i hlavni zpravodajstvi na
vetejnopravni televizi, v nedéli 30. ledna,
reportaze o této povétrnostni kalamité zafa-
dilo na prvni misto.

Léta se probird — a nejen na strankach
naseho Casopisu — nutnost dodrzet cisté
ochranné pasmo drahy. Neni to jen néjaky
vymysl, ktery by si nékdo nékde vymyslel.
Je to veledtlezity ochranny prvek. Muize-
te tomu klidn¢ fikat bezpecnostni opatfeni.
Léta se také potkdvame s argumenty, ze ko-
lem trati rostou pievazné zdravé stromy, a ty
piece neni potieba kacet. Ochrana pfirody je
nadfazena nad vSe ostatni, hlavné nad zdravy
rozum. Pokaceni zdravého stromu v ochran-
ném pasmu drahy se tak stava hrdelnim zlo-
¢inem, kdy jednotlivé organizace ochranou
ptirody se zabyvajici, podavaji za vykaceni
téchto stromi hromady trestnich oznameni.

Jak jsem jiz kdysi vazené Ctenafe ujistil,
nemam nic proti ochrané pfirody a povazuji
tuto ¢innost za veledulezitou. Nicméné opét
zduraziuji. V ochranném pasmu drahy ne-
maji stromy co délat! Jestli mi n€kdo doka-
ze, ze stromy, co kvuli silnému vétru v pie-
deslych dnech popadaly na koleje témét
po celé republice, byly jen a pouze stromy
nemocné a nebyl mezi nimi jediny zdravy
strom, ma u mne lahev dobrého vina.

Samotny fakt, ze v ochranném pasmu dra-
hy stromy rostou, a dokonce vzrostlé stromy,
které tam buji mnoho desitek let, nas bohu-
zel nepiekvapi. Co je ale prekvapivé, je po-
dle mne skutecnost, Ze tyto stromy nerusené
rostou i pfimo vedle trati hlavnich koridord.
Vsichni vime, jak v téchto mésicich probiha-
ji stavebni prace u Pardubic, u Brandysa nad

Orlici. Probihaji takovou mérou, ze nakladni
doprava mezi Prahou a Ostravou je prevaz-
né vedena pies Brno a Bieclav. A na této
veledtlezité trati kvili spadlym stromim
— napiiklad ve Zd4ru nad Sizavou — doslo
k zablokovani a doprava byla na nékolik ho-
din zastavena. Stejn¢ tak u Bfeclavi. Spadly
strom potrhal elektrické vedeni a lidé v uvaz-
nutém vlaku ¢ekali ¢tyfi hodiny, nez se k nim
dostala pomocna lokomotiva a vlak odtahla.
Kdo se v tu dobu dival do GRAPu, nemohl si
nevS§imnout hromady vlakd, které staly a Ce-
kaly na uvolnéni téchto postizenych usekil.
Nekteré vlaky z Bieclavi do Bratislavy jez-
dily kuptikladu pies Viden, aspon to tak ve
zpravodajstvi tvrdili.

Kdo by se do jiz zminované aplikace
dival pozornéji, nemohl by si nevSimnout
mnobha trati, doslova po celé republice, které
byly zvyraznéné Cervenou barvou. K tomu
doplnéné vykfti¢nikem s upozornénim, ze
pro nepfiznivé klimatické podminky byl na
doty¢né trati zastaveny provoz.

Znovu a znovu se mi do hlavy vkrada
otazka, jak je mozné, ze u tak vytizenych
trati si Sprava zeleznic dovoli nechat rust
stromy. Neni pfece poprvé, kdy povétrnost-
ni podminky provoz na Zeleznici zastavily.
Situace, kterd nastala, nema okamzité ie-
Seni. Nesta¢i jen motorova pila a nékolik
chlapi na odtahani zbytku stromi. Na néko-
lika mistech napfi¢ republikou se musi na-
tahnout nové trakéni vedeni, a to rozhodné
neni prace na den ¢i dva. Samoziejmé jsou
to o trochu vétsi naklady na opravu, nez je
jen kanystr benzinu a lahev oleje pro mo-
torovou pilu na trati bez ,,dratd“. Vzrostlé
stromy nemaji u koleji co délat. Te¢ka. Bez
diskuse. Tohle je prost¢ neomluvitelné.
Casu na jejich odstranéni bylo prece dost?
Jiz zminéné narocné stavebni Upravy kori-
doru Praha—Ostrava se neplanovaly nékolik
hodin. Mnoho mésict byla ziejma potieba
zvySeného provozu mezi Bfeclavi a Pra-
hou. Pro¢ nikdo nezajistil jeji bezpecnost?
Predpokladam, ze mi na tuto otazku nikdo
neodpovi.

Za povétrnostnich podminek, které ko-
lem zminéného 30. ledna vladly, by si nikdo

25. Fijna 2021 jste mohli v cele nékolika osobnich viakii na trati 330 spatrit lokomotivu 362.001, kterd zde nahrazovala jednu z turnusovych

z nas ur€ité nevzal auto a jel se jen tak pro-
jet silnici, kolem které vzrostlé stromy ros-
tou. VétSina z nas by se jisté obavala o své
bezpeci a takovou cestu by povazovala za
nebezpeéné hazardovani. Nebezpeci padu
stromu na silnici je za takového pocasi po-
mémé veliké. Casto se pise o stromech po-
padanych na jedouci auta a i v tomto dnu
se to stalo. No a my sedneme na lokomo-
tivu a v téchto povétrnostnich podminkach
se fitime po koridorech ¢i lokalkach v cele
nasich vlaki, za splnénim vSech ¢asovych
udajt jizdniho fadu.

Ja jsem bohuzel musel do prace a v pili
cesty jsem Cekal, az hasici ze silnice odstra-
ni krasny zdravy strom, ktery napor vichru
nevydrzel. Nastésti pod nim auto zadné
nebylo. Ale ze bych byl klidny, kdyz jsem
vidél ostatni stromy, i ty nade mnou, jak se
v poryvech vétru divoce zmitaji, to jsem
tedy nebyl. Nebo byl néktery z mych vaze-
nych kolegt strojvudct klidny, kdyz v tom-
to pocasi projizdél okolo stejné se naklanéji-
cich stromu kolem koleji? Predpokladam, ze
jen velmi tézko.

Federace strojvidct jiz mnoho let usiluje
o to, aby spravce trati, po kterych denno-
denné své vlaky vedeme, ochranné pasmo
drahy dodrzoval. Sam tuto snahu povazuji
za bezpodmineéné nutnou a jednu z nejdi-
bude tlak na dodrzeni ochranného pasma
drahy jesté vétsi. Drazni inspekce a média
sice kupodivu informovaly jen o nékolika
srazkach se stromy, které spadly tésné pred
projizdé&jici vlak, nastésti se ale pro tentokrat
alesponi obesly bez zranéni naSich kolegi
a cestujicich.

Nicméné tato skute¢nost nikoho z téch,
ktefi maji odpovédnost za dodrzovani
ochranného pasma drahy, neomlouva ze
zanedbani jejich povinnosti. Nechtél bych
se dozit toho, Ze v redakéni radé budeme
pfipravovat ¢islo s ¢ernym rameckem jako
vzpominku na nékoho, kdo kvili této neda-
slednosti sviij vlak do koneéné stanice uz
nikdy nedoveze.

Evzen Mikolajek

362 WTB. Diky tomu jelo nékolik viakii v tomto netradicnim Fazeni, pricemz ve stanicich Prerov a Hodonin se souprava musela objizdét. Na
fotografii je odpoledni Os 4216 zvécnén v useku Brest—Hulin. Za pakami stroje je strojvedouci a jeden z clenii nasi federace Martin Urbadnek.

Foto: Michal Pavelka

Kapitoly z historie brzdéni vlakii — néco malo vzpominek na doby davno minulé

VIII. — Dokonceni ze ZS ¢. 20/2021

Nékdy v roce 1974 jsem zaptahal ,,uhli“
na piedavacim nadrazi Washington v Tiebu-
Sicich. Soupis vlaku, brzda a chvili po pul-
noci odjezd. Jak to tehdy moc nejezdilo, tak
ten den jsme jeli az do Usti nad Labem bez
jediného zastaveni. Dvakrat pfibrzdit na n¢-
jakou pomalou jizdu, povolit a vlak se z kop-
ce valil setrvacnosti dal.

Na vjezdu na objizdné nadrazi v Usti pii-
brzd'uji, nebot’ nas ¢eka zastaveni na 10 pro-
mile spadu. Chvilka ¢ekani, az brzda zabere,
a ono nic. Brzdim vic, opét nic a pak tedy
rychlobrzda. V tu chvili se probudil vlakve-
douci a tika, nejedeme moc rychle? Brzdi!
Vzdyt tam mam rychlobrzdu a vlak stale
jede tou svou tficitkou, $palky dfou masi-
né kola. A kdyz mijime cestové navéstidlo
v poloze Stij, tak vlakvedouci kfi¢i na pani
na pomocném stavédle 10a, ze nam nebrzdi
vlak.

Pokrac¢ujeme dal a dalsi projeti navésti-
dla na 101. koleji. Kousek rovinka a koleje
stoupaji na most pfes Labe a teprve tam
vlak zastavi. Klepou se mi ruce a nevim
najednou co délat. Posilam vlakvedouciho,
aby Sel k vypravéimu a fekl, co se stalo.

Nez se vratil, uz tu byla pohotovost
z tehdejiiho provozniho oddilu CSD. Ri-
kam, co se stalo, a oni jdou po vlaku do-
zadu. Za chvili jsou zpatky a jeden z nich
povida: ,, Miizete si oddychnout, nebyla to
vase vina, za osmym vozem byl zavieny
kohout viakového potrubi. A uz vam jde
vystridani.

Na dvou sousednich vozech tam totiz
byly hned dvé chyby. Na jednom nezaveé-
Sena a nestazena Sroubovka, na druhém
pravy kohout na levé strang, tedy rukojeti
doli. A Sroubovka se obcas (asi narazem
o prejezd) rozhoupala a pomalu klepala do
kohoutu, az ho uplné zavtela. A vlak byl tak
tésny, ze ani nezabrzdil pti pomalé ztraté

vzduchu. Brzdila jen lokomotiva a prvnich
osm vozu.

Na oku Sroubovky se nasly kousky barvy
z rukojeti kohoutu. Stejné pak vyznéla i za-
vérecna zprava o této mimoradné udalosti.
Ale stejné, ten pocit, kdyz se o pul teti rano
valite s vlakem z kopce, projedete dvé na-
vestidla a nad tou hmotou nemate zadnou
moc! Jesté¢ druhy den se mi klepaly ruce.
A ze jsme pii tom vSem nefizli zddnou vy-
hybku, to byla zéasluha t¢ pani ze stanovisté
10a a vyprav¢i na ranziru.

Ta prvni volala vypravei, vy jste délala
odjezd? Ne, ale dolu jede n&jaky vlak a néco
na meé kiiceli. Pani vypravci bleskove jednala,
nechala postavit vyhybky do spravného smé-
ru a uz jsme jeli okolo ni. Starsim Uste¢akim
inicialy E. B. napovi jeji jméno. Pozdgji délala
také Skolarku dopravciim na Nymbursku a pak
taky nacelnici ve stanici Libice nad Cidlinou.

Kdyz pak o par dnt pozdéji opét zapta-
hame na Washingtonu a dojde vozmistr,

pozaduji nejdfive tésnost vlaku. Pta se proc,
a tak mu povim o nehod¢ a jako divod uve-
du nejen tésnost vlaku, ale aby mél i ¢as si
poradné prohlédnout vlak. Jde bez feci.

Toto se stalo jesté nekolikrat a pak uz
jsem nemusel nic fikat. Stacilo objevit se
v bo¢nim okénku a vozmistr Sel bez fe¢i na
tésnost.

Pak jsem nékolik let jezdil v tzv. rych-
lobézkovém turnuse do Kutné Hory a od
podzimu roku 1978 jsem byl piefazen do
osobni dopravy a na Washington jsem se
nékolik let nedostal.

Az jednou v 1ét¢ délal kolega z maSiny
vlozék na nakladech, zaptahal na Washing-
tonu a chtél na vlaku té€snost. A vozmistr
mu povida, jste jak ten Oliva, ten taky chce
vzdycky tésnost... Lad’a se m¢ pak pta:
,,Co mas s témi vozaky v Trebusicich? “ Ve
mu vysvétlim a roky jdou dal.

A bylo uz davno po ,,sametové revoluci®
a uz existovala i firma CD Cargo, opét jsem

zaptahal na pfedavacim nadrazi v Tfebusi-
cich a k vlaku jde pani vozmistrova. Tak si
fikam, Ze ji vyzkousim a pozaduji tésnost
na vlaku. Podiva se na mne a povida: ,, Iy
Jste jak ten Oliva, ten také chce vidycky
tesnost! “ Odpovim ji slovy: ,, My se jeste
nezname, ale ten Oliva jsem ja.* Vice nez
Ctvrt stoleti si to tam pamatovali...

A jesté jeden dusledek méla ta tehdej-
§i nehoda. Vyslo nafizeni, ze je zakazano
montovat na vozy koncové kohouty ru-
kojeti dolu, tedy pravy kohout na levou
stranu nebo levy kohout na stranu pravou.
Tam, kde to vozmistr zjistil, musel viz
bud’ nechat vyfadit, nebo (pokud byl Cas
a mél jiny spravny kohout), jej na misté
vyménit. A nésledné se urychlila vymé-
na kohoutti bez pojistky za ty soucasné
s pojistkami.

Josef Oliva
strojviidce diichodce Usti nad Labem
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,Pepi” odchazi do duchodu

Sedmy unorovy den byl poslednim, kdy
na$ mily kamarad a kolega z PP Olomouc
— Cargo, Josef Hekela, vSemi nami zvany
,Pepi®, pfisel do zaméstnani naposledy.
Nemohlo se jinak, nez pokracovat v letité
— a velmi p&kné — drazni tradici a naseho
dobrého kamarada v tento vyznamny den na
to¢né otoCit naposledy.

,Pepi vystudoval strojni primyslovou
$kolu v Olomouci a hned po maturité pfisel
do tehdejsitho DKV Olomouc. Dodnes si pa-
matuje, ze nastoupil 29. 6. 1977. Velmi brzy
zacal pracovat jako pomocnik strojvedou-
ciho. Zakonité zkousky slozil v roce 1981,
zkousky dopravni pak v roce nasledujicim.
Nastalo obdobi, kdy poctivé slouzil na
mnoha tehdejSich olomouckych zalohach,
a to az do roku 1991, kdy si rozsifil kva-
lifikaci o elektrické lokomotivy. Nasledné
byl zafazen ,,letmo* a jezdil jak na moto-
rovych, tak na elektrickych vykonech, a to
osobni i nakladni dopravu. Nejradéji vSak
jezdil na vykonech, které byly obsluhova-
ny lokomotivami fady 749, jez byly jeho
nejoblibenéjsi.

V prosinci roku 2007 byl prefazen do
nové vniklé spolegnosti CD Cargo. Do
dnesniho dne tak slouzil na posunech
a predev§im manipula¢nich vlacich. Mno-
ha novym kolegiim v zacviku byl dobrym,
a hlavné velmi trpélivym ucitelem pfi ziska-
vani jejich prvnich praktickych zku$enosti
s lokomotivami. Neexistuje snad nikdo, kdo
by ho nevidél stale se usmivajiciho a nesku-
tecné klidného.

Nesmime také zapomenout, ze ,,Pepi
je také dlouholetym darcem krve. Za tuto
velmi zasluznou ¢innost mu patii nase vielé
podékovani.

Pozvanka na Memorial
Bretislava Demela

Ve dnech 18.-19. kvétna 2022 se v Ceské
Ttebové uskutecni jiz 14. rocnik Memorialu
Bretislava Demela v kuzelkach. Na tomto
turnaji opét vzpomeneme na naseho kolegu,
ktery tragicky zahynul v zst. Moravany. Pfi-
hlasit se mizete kazdé pondéli nebo Ctvrtek
na tel. Cisle 725 204 509 nebo na adrese
zo13ceskatrebova@fscr.cz Obcerstveni po
celou dobu turnaje zajisténo. Srdec¢né zvou
a na vSechny se t&si potradatelé.

Jak jiz bylo zminéno, sedmého tunora
nastal pracovni den posledni. Po malém
pohosténi pfijel k rampé olomoucké kole-
je ¢islo 105 nadherné udrzovany motorovy
viiz M286.0001. Ten nam pro tuto chvili
zapuj¢ilo olomoucké muzeum, nebot’ i na
téchto strojich ,,Pepi“ mnohé roky jezdil
na mistnich lokalkach. Tento do dnes$niho
dne velmi elegantni stroj odvezl vSechny
ucastniky slavnosti na toc¢nu, kde doslo
k poslednimu, slavnostnimu otoc¢eni naseho
,.Pepiho®.

Chceme na zavér tohoto ¢lanku ,,Pepi-
mu* srde¢né podékovat za jeho praci. Za
jeho staly usmév a pohodu, kterou na ném
kazdy vidél. Dékujeme a téSime se, ze se
budeme nadéle vidat na naSich pravidelnych
letnich Zahradnich slavnostech i pfi jinych
prilezitostech. Zaroven také piejeme pevné
zdravi a osobni pohodu do dal$ich let.

Za FSCR ZO Olomouc Cargo
Evzen Mikolajek

Podepsana podnikova kolektivni
smlouva CD Cargo 2022/23

Dokonceni ze str. 1

Neméné¢  dule-
zitou zménou je
- dohoda nad lepsi
a piesnéjsi definici
dohody o zavade-
ni, ruSeni a ménéni
nastupti smén pod
48 hodin, kdy uz by
mély byt vylouce-
ny zmatky spojené
s chybnou inter-
pretaci  né&kterych
N ustanoventi, a tim by
- nemelo dochézet ke
sporiim o to, zda ma
byt ten ¢i onen piispévek poskytnut.

Velmi silnym signalem je pak dohoda
nad vysi stravného, které bude u spolecnosti
CD Cargo v roce 2022 poskytovano v ma-
ximalni vysi uvadéné vyhlaskou MPSV.
Konkrétni vyse sazeb tedy bude 118, 182
a 283 K¢.

Dalsi vyrazna zména se podafila dojednat
u kondiénich ozdravnych pobytt, kdy letos
bude narok na KOP jiz po 18 letech a od
roku 2023 po 16 letech. Nové bude mit moz-
nost ¢erpat mimotfadny KOP v délce jednoho

q;-ql_‘lniill-‘_
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tydne ucastnik mimotadné udalosti s nasled-
kem smrti, tézkého ubliZeni na zdravi nebo
velkych materialnich $kod mimo pravidla
pro fadny narok. K Sedesatym narozeninam
pak zaméstnanci dostanou krom¢é mimotad-
né finan¢ni odmeény i poukazku na lazensky
pobyt s procedurami.

V piipadé piekroceni podnikatelského
planu bude nové vyplaceni mimotfadné od-
mény posuzovano jinym zpusobem, v men-
Sich financ¢nich intervalech a pololetné tak,
aby zaméstnanci méli skute¢né redlnou moz-
nost pfiznani mimotfadné odmeény v piipadé
dobrych hospodatskych vysledku.

Koneéna podoba dohody o PKS CD Car-
20 2022/23 je opét kompromisem v jednani
a pozadavcich zaméstnanci a zaméstna-
vatele. Je mi jasné, Ze jakykoli kompromis
nemize byt nikdy vniman jako absolutni
uspéch, nicméné jsem piesvédcen, ze dosa-
zeny vysledek je v dne$ni dobé velice slus-
ny a bude v nasledujicim obdobi znamenat
dobry zaklad pro to, aby nedoslo ke zhorSeni
podminek prace strojvedoucich a k poklesu
jejich realné mzdy.

Qavid Votroubek,
vedouci tymu FSCR pro kolektivni
vyjednavani u CD Cargo

Penzista vzpomina: Nestastny osobak

Psal se 22. leden 2005. Jezdil jsem uz
v osobnim turnuse, takze jsem mél turnusovou
sichtu, dopoledni osobik z Usti do Chomuto-
va se svym turnusovym strojem, ,,perSanem
163 100-1. Nase parta z masiny mu fikala
,»Cécko®, jelikoz jsme méli v prvnim kulatém
okné velké zluté pismeno ,,C* (fimska Cislice
100 je C). Pivodné tam méla byt mezi okny
také normalni ¢islice 100, stejné jako na za-
luzii z druhé strany lokomotivy, ale vedeni
depa nam feklo, ze na té zaluzii tu stovku jesté
budou tolerovat, ale na karoserii nic malovat
nesmime, takZe jsem vymyslel to cécko, coz
nektefi kolegové z depa nepochopili a stale se
nas ptali, kde je masina s pismeny ,,A* a ,,B“.

Ale vratme se zpét. Sména zacinala na
hlavnim nadrazi, takze klasicky pfiprava
soupravy a na ¢as odjezd. VSe probihalo
v normalu az za stanici Oldfichov, kde po
odjezdu ze stanice najednou vypadl hlavni
vypina¢. Zadna konkrétni signalizace poruch
nebyla, takze jsem to znova nahodil a dobry,
jelo to. Pfi brzdéni do zastavky Duchcov na-
sledoval dal$i vypadek. Nastésti tam ale byl
dlouhy peron a ja z rychlosti 100 a s vypad-
kem EDB jsem zastavil jeSté¢ u nastupiste,
byt s jizvou na srdci.

Po zastaveni, neZ jsem se stacil rozkoukat,
jsem ucitil kouf. Pfi pohledu do strojovny

mi bylo jasné, Ze tam néco hofi, jelikoz tam
bylo koufe plno. Pfi ohledani strojovny jsem
vidél kouf stoupat z pulzniho ménice druhé
osy, takze jsem si myslel, ze mi hofi ménic,
ale pak jsem vidél, ze kouf méniem jen
prochazi a za nim hofi hlavni vypina¢. No,
hofi... spiSe to jen hodné siln¢ koufilo, néco
se tam Skvafilo a odkapavala z toho husta
hnéda kapalina.

Kdyz jsem to potadné prohlédl, bylo mi
jasné, ze mam druhy pfipad shofelé civky
vypinace. Ale proc? Pod vypinacem lezely
jakési rozlamané kousky. Ulomila se vypi-
naci paka, nedoslo k vraceni kotvy piidrzné-
ho elektromagnetu a civka dostavala ,,plnou
palbu® zapinaciho proudu a tim se zacala
Skvaftit.

Takze jsem skoncil a musel jsem volat
o pomoc. Vyprav¢i z Oldfichova mi sdélil,
ze posila ze stanice zalohu, ktera mne stah-
ne zpét do Oldfichova. Taky mi oznamil, Ze
strojvedouci z bilinského postrku ozivuje
v Bilin¢ zaméenou masinu a ptiveze mi ji do
Oldfichova, abych mohl pokracovat dal. Cas
samoziejmé letél jako splaSeny a ja jen pozo-
roval hodinky, jak nabiram zpozdéni.

Prijela zaloha, stahla mne zpét z traté do
stanice, z Biliny pfijela ta ozivena lokomo-
tiva fady 122 027, neschopné ,,Cécko* jsme

odstavili, zapfahli novou masinu a uz jsem
vyrazil vstiic novym dobrodruzstvim. A to
doslova! Pfi odjezdu z Duchcova doslo na
té 027 k signalizaci ochran a vypadku vypi-
nace. Tentokrat zlobila diferencialni ochrana
trakéniho obvodu. Rikal jsem si, Ze to snad
ani neni mozné, ze mam problémy zase na
tom stejném misté. To mi nebude nikdo veé-
fit. Po zprovoznéni jsem dojel na nedalekou
zastavku Zelénky a ,,buch®, bylo to tady zno-
va. Zkousel jsem aretovat skupiny, ale mar-
né, bylo to nékde v obvodu. Jel jsem pak sty-
lem nahodit, rozjet, nez to vypadne, nahodit,
rozjet, vypadek, nahodit, rozjet, vypadek...
a takto jsem poskakoval smérem do Biliny,
trochu mi pomahalo to, Ze je to z kopecka.
Nechtél jsem ztistat viset na trati, to vite, sta-
vovska Cest.

Informoval jsem vypravéiho v Bilingé
o svych potizich a o tom, ze z Biliny uz
neodjedu. Byl opravdu ,,rad* a fekl mi, ze
jsem nicitel lokomotiv. Nakonec jsem se tam
doplacal, oni mezitim vzali lokomotivu z na-
kladniho vlaku s tim, ze mne odtdhne az do
Chomutova, uz se asi bali, ze bych mohl zni-
¢it dalsi. Po pfivéseni zminéné lokomotivy
121 019 piibehl fira z té masiny a fika: ,,Ja
mam vyhorely stykac¢ viakového topeni, tak-
ze nemuizu topit!* Tak jsem ho uklidnil, ze

Bateriova svitilna od FS

Jak jist¢ vSichni ¢lenové Federace stroj-
vidct vi, dostali jsme od FS darek k 125.
vyro¢i zaloZeni nasi organizace, a to sice
multifunkéni  bateriovou LED  svitilnu
s magnetem.

U daného pfedmétu mé velice zajimaly
dveé véci: co vse svitilna umi a kolik vydrzi
baterie — tj. vykon vs. spotieba svitilny.

Tém, co nevyfasovali /pfihlaste se do FS
:-)/, jsem svitilnu vyfotil.

T¢lo svitilny je vyrobeno z kovové slitiny.

Jedna se o vicefunkéni svitilnu — tlacitkem
se zapina a soucasné se pfepinaji rezimy:

a) bodové svétlo

b) rozptylené bilé svétlo

¢) rozptylené bilé svétlo tlumené

d) blikajici cervené svétlo.

Na horni strané svitilny je vykonna LED
dioda, kterd generuje soustiedny paprsek
— dosvit cca 70 m.

Na bo¢ni strané je pak soustava LED diod
COB (zluty pasek), ktera generuje rozptyle-
né svétlo, bud’ silné, nebo tlumené, z téhoz
mista je pak z osmi LED diod generovano
cervené blikajici svétlo.

Na zadni strané svitilny je pruzny klip
z ocelového plechu na pfichyceni svitilny
(napf. do kapsy, nebo na opasek). Na spod-
ni strané je magnet k pfichyceni svitilny na
magnetickou podlozku.

Do svitilny se vkladaji 3 ks baterie typu
AA (tuzkové). Hmotnost 200 g v¢. baterii.

Na internetu jsem hledal stejnou svitilnu
— bohuzel marné, ale nasel jsem tfi alespon
nejvice podobné:

* LED svitilna 1,5 W + 1 W magnet Dedra
L1004 (cena 179 K¢). Tato svitilna je ale
mensi, nebot’ se do ni vkladaji 3 ks AAA
(mikrotuzka).

* 2000im COB Led prakticka mini svitilna
s magnetem a klipem pro uchyceni (99 K¢).
Je 16,6 cm dlouhd, 3x AAA, ta, kterou jsme
dostali, je 0 3 cm delsi.

* IN256 pracovni LED svitilna s magne-
tem (265 K¢). Proporéné se nejvice blizi nasi
svitilné (3x AA, d = 19,1 cm), ale nema na-
hote bodovy zdroj svétla.

I kdyz néktefi kolegové brblali na téma:
1, ... t0 Uz nam taky mohli koupit nabijeci ba-
terku v¢. clanka, kdyz uz mame na lokomo-
tivach konecné USB zasuvky na nabijeni”.
Cena darku mé zajimala z divodu, kolik by
asi tak stala takova né&jaka (?), kdyz by byla
nabijeci v¢. baterie vs. varianta, kterou jsme
dostali. J4 osobné zastavam nazor: ,, darova-
nému koni na zuby nehled’! .

A cena piedmétné svitilny? Tézko odha-
dovat — a tak posouzeni nechavam na ¢tenafi
(viz ceny vyse). Pokud by se vyhovélo brbla-
jicim kolegtim, tak cena by asi byla dvojna-
sobek pofizovaci ceny. Ja v praci pouzivam

svitilnu s akumulatorem LQ 18650 (3,7 V;
2200 mAh), mé pouze ¢elni LED diodu se
zoom reflektorem, nabijeni pies USB, sou-
Casné slouzi jako powerbanka, a tato stala
300 Ke¢.

A co ty baterie do svitilny a kolik vydrzi?

Do svitilny mizeme vlozit baterie oby-
¢ejné, napt. Varta Energy, nebo kvalitngjsi
— technologie sintrované elektrody, napf.
Varta Ultra.

» Bézny alkalicky bateriovy ¢lanek miva
kapacitu cca 1000-1500 mAh.

» Sintrované ¢lanky AA maji kapaci-
tu az 3000 mAh (napi. Energizer Ultimate
Lithium).

* Anebo do svitilny mizeme vlozit aku-
mulatory 1,2 V o riizné kapacité.

Pfi provozu na jednorazové ¢lanky je pti-
kon svitilny (vlozeny Varta Energy):

« soustiedny paprsek 0,82 A (3,6 W),

« rozptylené svétlo 1,26 A (5,67 W),

« rozptyl. svétlo tlumené 0,40 A (1,8 W),

« Cervené prerus. svétlo 0,20 A (sti. efekt.
hodnota).

Pii provozu na akumulatory 1,2 V
(2000 mAh) je piikon svitilny:

« soustf. paprsek 0,56 A (2,02 W),

« rozptylené svétlo 0,8 A (2,88 W),

« rozpt. svétlo tlumené 0,29 A (1,04 W),

 Cervené prerus. sv. 0,16 A (sti. efekt.
hodnota).

To znamend, ze pii provozu na baterie
obycejné v rezimu rozptylené svétlo plné
tyto vydrzi (odhadem) cca 1,2—1,5 hodiny.

Pii provozu na baterie se sintrovanymi
elektrodami v rezimu rozptylené svétlo plné
tyto vydrzi (odhadem) cca 2-2,5 hodiny.

Cenov¢ efektivngjsi se mi jevi provoz na
akumulatory. Svételny vykon je sice o cca
30 % mensi, ale v porovnani s cenami jed-
norazovych baterii je pak provoz levn&jsi.
Vydrz baterie pak zalezi na kapacité a stavu
¢lanku.

Resumé: Podle mé se jedna o pékny a uzi-
teény darek. Ocenuji velmi dobry svételny
vykon, ale mé&jte na paméti, Ze nic neni jen
tak — alias: ,, prazdny pytel nestoji*“, a pokud
budete pouzivat napf. rozptylené bilé svét-
lo plné, pak pocitejte s tim, Ze z jednorazo-
vych baterii se bude jen ,,prasit“! Na druhou
stranu — Celni dioda generujici soustiedny
paprsek (3,6 W) ma docela malé rozméry, a
tudiz 1ze pocitat s tim, Ze ¢astym pouzivanim
dojde k tzv. popaleni PN piechodu, a tim se
snizi svételny vykon.

S pozdravem, méjte se a opatrujte se.

Radek Smejkal
OR OD Vychod, RPP Jihlava

Foto: Radek Smejkal

ja zase nemohu jezdit, ale topit mizu, takze
on pojede a ja budu jen topit. Koneéné jsme
se pak z Biliny hnuli a skute¢né jsme dojeli
do Chomutova, a to uz bez potizi. Tam jsme
lokomotivy museli prefadit, aby na zpatecni
cestu on byl vepiedu a ja za nim jako ,,topi-
dlo®, jelikoz byl leden a byla docela zima.

Dale to uz bylo bez piihod. Jen pro tpl-
nost dodam, ze zastavka Duchcov byla
takovym mym prubifskym ¢ili testovacim
kamenem, protoze jednou jsem pii rozjezdu
s osobakem z Duchcova smér Bilina utrhl
na perSounu kardan, takze do Biliny jsem se
plazil desetikilometrovou rychlosti, a udélal
tak pfes pul hodiny zpozdéni. V Biliné pak
vlak ptevzala ,,zehlicka® z nakladniho vlaku
a ja jsem tam s masinou zustal trcet.

Dalsi problém jsem meél taky pfed Du-
chcovem, kdy mi na perSounu pro zménu

shofela karta v elektronice, v regulatoru
tahu. Takze taky kone¢na. No a jindy v zimé
mi v Duchcovg, tenkrat jesté na ,,Bobiné “,
zamrzly vzduchové jimky, takze jsem ne-
mél tlak, ktery klesl pod 5 bart, takze taky
kone¢na. A aby toho nebylo malo, tak jed-
nou na osobaku pfisla na zastavce Duchcov
vlakvedouci a povida, ze jedné cestujici se
udélalo hrozné zle, a tak volala zachranku,
ale ta ze piijede do Oldfichova. Tak abych
tam rychle pospichal, protoze si pojedeme
naproti. Stihl jsem to, pani pry méla slaby
infarkt. Prosté na tento tsek traté jsem mél
pech!

Preji vam klidné Sichty bez mimotadnych
udalosti a stresujicich ptihod!

Zdenék Sedlak
emeritni strojvedouci PP Usti nad Labem
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ZAJMY STROJVUDCE

Ohlédnuti za premiérou turnaje v badmintonu

Ttinactého listopadu se v hale K3, nacha-
zejici se na Smetanové okruhu v Krnove,
uskutecnil prvni ro¢nik turnaje v badmin-
tonu O pohar prezidenta Federace stroj-
viideii Ceské republiky.

Pofadatelem této sportovni akce, ktera
sice byla piivodné pfipravovana jiz na lofisky
rok, ovSem vzhledem k tehdej$im pFisnym
epidemickym opatfenim musela byt o celych
dvanact mésict odloZena, byla zékladni or-
ganizace Federace strojvidct Krnov.

Plzenaci zavodili na motokarach

V pofadi jiz 5. roénik Memorialu Vojty
Splichala v zavodu motokar uspofadali pl-
zensti federanti 25. fijna 2021. I kdyZz ucast
oproti rokim minulym byla slabsi, i tak
bylo v plzenské KartAréné¢ U Jeziska na co
koukat.

Zavodnici §li do boje za vitézstvim s pl-
nym nasazenim. Motory buracely, pneuma-
tiky kvilely, nikdo nikomu nic nedaroval,
a tak po urputnych bojich na pomyslné
stupné vitézi vystoupali tito naSi kolego-
vé: 1. misto Vaclav Slajs, 2. misto Tomas
Mach a na 3. misté se umistil Michal Pelisek
(vsichni CD Cargo).

Vaclav Slajs pred Tomasem Machem (oba
na snimku) zvitézil s nepatrnym naskokem

Loni tedy turnaj kone¢né probéhl a poté-
Sitelné bylo, ze se tak stalo za velké ucasti.
Souboje byly sice nelitostné, zaroven vsak
za vSech okolnosti byla tato klani vedena
v paradni sportovni atmosféfe. Celkovymi
vitézi se stali manzelé Jana a Ale$ Bafinovi.
Kolega Ales je strojvedoucim Ceskych drah
a &lenem zakladni organizace FSCR ve Va-
lasském Mezifici.

v ki

0,451 vtefiny. Na druhé fotografii, ktera byla
pofizena po zavérecné findlové jizdé Memo-
rialu Vojty Splichala, jsou zprava tak, jak se
umistili: vitéz Vaclav élajs, Toma§ Mach,

Nase srdeéné pod€kovani za vSestran-
nou podporu této letos premiérového a vel-
mi zdafilého turnaje patfi nejen vSem jeho
ucastnikli, ale v neposledni fad¢é piede-
v§im prezidiu Federace strojviideti Ceské
republiky.

Marek Vojkuvka
ZO FSCR Krnov

Michal Pelisek a ing. Petr Sobas. Uplng vlevo
je na zabéru Radomira Blahova.

Jaromir Ott
Foto: Petra Krelinova

: K poslednimu
.3 dni minulého roku

# ukoncil svou profesni
S8 dréhu strojvudce
L CD, dlouholety
I a Gspd$ny predseda
ZO FS Pardubice
pan Jan Tomasek.
V letech stravenych
v této funkci se podilel na organizaci
mnoha uspé$nych akci a vzdy se aktivné
bral za opravnéné zajmy strojvidcu. Za to
v§e Honzovi patii nas dik a do dalsich let
mu piejeme hlavné zdravi, pohodu a jeste
mnoho kilometrt na kole nebo na bézkach.

skoskok

V prvnich dvou meésicich tohoto roku
oslavili sva zivotni jubilea nasi kolegové
ze ZO FS Pardubice, panové Petr Lehar
(60 let) a Robert Turina (50 let). Do dalsich
let jim pfejeme mnoho §tésti a pevné zdravi.

kskok

V bieznu slavi své sedmdesaté narozeniny
nasi kolegové, ¢lenové nymburské zakladni
organizace Federace strojvudci: 14. biezna
JiFi Skrdla, 22. biezna JiFi Kral a 25. biezna
Jiki Rimal. K tomuto vyznamnému vyro&i jim
blahopiejeme a do dalsich let piejeme hodné
zdravi, lasky, Stésti a zivotni spokojenosti.
Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk

kokok

Kolega strojvidce depa CD Karlovy
Vary Vita Vanék se dne 11. 3. 2022 doziva

krasnych 50 let. Do dalsi 50 Ti, Vito, pteji
hodné zdravi a pohody kolegové a kamaradi
z karlovarské ZO FS.

Hokok

Vyznamné zivotni vyro¢i Sedesati let
oslavil 9. inora Josef Bartusek, strojvedouci
SLC Nachod a &len ZO FS Mezimésti.
K tomuto jubileu mu vSichni kolegové
blahopteji a do mnoha dalsich let pteji pevné
zdravi, hodné elanu a zivotni pohody.

koskok

23. unora 2022 oslavil své 80. narozeniny
panJaroslav Salak, ¢len ZO FS Horazd’ovice
predmésti a byvaly dozorce depa v topirné
Babin. Vybor, vSichni kolegové a kamaradi
mu k tomuto vyznamnému Zivotnimu
jubileu preji hlavné pevné zdravi, Stésti
a spokojenosti v osobnim Zzivoté.

skskok

Prvnimi  oslavenci v ZO Brno
— Maloméfice v roce 2022, jimz chceme
touto cestou popfat k narozeninam, jsou
lednovy padesatnik, kolega, Ale§ Novacek,
strojvedouci CD, a pan Karel Pipek, rovnéz
strojviidce osobni dopravy oslavujici jiz
60 let svého zivota. Nase ZO jménem
vs$ech kolegt pieje hodné bezpecné ujetych
kilometrt a harmonicky odpo¢inek mezi
blizkymi a v rodinném kruhu. VSe si uzivejte
pfi plném zdravi.

V tinoru se doziva 60. narozenin kolega
Josef Neéas. Je strojvedoucim v CD Cargo
a dlouholetym &lenem ZO FSCR Brno

— Malomeéfice. Pfejeme vse nejlepsi. Spoustu
v klidu odvezenych vlaku a vzdy Gsmév na
tvafi. Zdravi a §tésti pfejeme neomezené.
Z0 FSCR Brno — Maloméfice

sHokok

Koncem mésice tunora oslavil své zivotni
jubileum, a to 50 let, strojvedouci CDC
pan Radovan Lacina ze ZO FS Valasské
pohody do dalsich let, doma i na trati pieje
vybor a ostatni ¢lenové ZO.

EE S

Zivotni vyrogi oslavili &i oslavi nasi
kolegové Petr Bras 55 let (19. 1.), Artur
Sadovy 55 let (22. 1.), Libor Pinkas 55 let
(5. 3.) a Miroslav Sykora 60 let (27. 1.).
Srde¢né prejeme hodné zdravi, Stésti, lasky
a spokojenosti. ZO FS Ostrava — Cargo

kokok

31.ledna 2022 oslavil své zivotni jubileum
75. narozeniny emeritni strojvidce pan
Milo§ Dubsky. K tomuto vyro¢i mu srde¢né
blahopteji, pevné zdravi, stalé stésti a hodné
spokojenosti pieji kolegové z Karlovarského
klubu emeritnich strojvadct.

kkok

Na konci mésice ledna roku 2022 ukon¢il
svoji pout’ s Zeleznym ofem nas dlouholety
kolega Jaromir Skypala. Do dalsich let
zaslouzeného odpocinku mu piejeme hodné
zdravi, S$tésti a spokojenosti. Kamaradi
a &lenové ZO FSCR Prerov

otk

Vyznamna zivotni jubilea oslavili ¢i
oslavi tito nasi kolegové: 55 let Stanislav
Kladivo (6. 3.); 60 let Jan Zus¢ik (29. 1.);
65 let Milan Kaplan (3. 1.), Jifi Zednik
(7. 3.); 70 let Ji¥i Trhlik (18. 1.), Miroslav
Kral (15. 2.), Cestmir Vainert (6. 3.);
90 let Miroslav Volman (23. 1.), Jaroslav
Pefina (23. 1.). Do dichodu odesel nas
kolega Petr Svoboda, ktery svou pracovni
kariéru ukonc¢il k 31. 12. 2021. VSem
zminénym kolegiim srde¢né piejeme mnoho
zdravi, $tésti a spokojenosti. ZO Federace
strojviidett CR Louny

stk

V lednu oslavili sva jubilea 75 let nasi ko-
legové JiFi Mikyska (25. 1.) a Josef Matyas
(29. 1.). Srde¢né jim piejeme hodné€ zdravi,
Stésti, lasky a spokojenosti. ZO FS Letohrad

ks

Sva vyro¢i 60 let oslavili nasi kolegové
Rudolf Kadlec (12. 1.) a Pavel Novak
(16. 2.). Srde¢né jim blahopiejeme a jeSte
do mnoha dalsich let pfejeme hlavné pevné
zdravi, hodng §t&sti a pohody. ZO FS Usti nad
Labem

sk

V poloviné ledna vyuzil moznost odchodu
do dichodu kolega, nas kamarad, strojve-
douci Ladislav Rafaj z CD Cargo, pracovi-
§té Tiinec. Lad’o, uzivej pohody, nudé se vy-
hni, dlouhych dalsich let piejeme ze ZO FS
Jablunkov.

kK

21. unora oslavil $edesaté narozeniny nas
kolega Ota Burian, ¢len nymburské zakladni
organizace Federace strojvidct. K tomuto vy-
znamnému jubileu mu vSichni blahopfejeme
a do dalsich let pfejeme hodné zdravi, lasky,
$tésti a zivotni spokojenosti. Vybor a ¢lenové
Z0 FS Nymburk

*kk

Koncem lonského roku ukonéil ze
zdravotnich diivodi pracovni ¢innost na pozici
strojvedouciho CD nas kolega pan Bietislav
Klauda. Do dalsiho Zzivota mu piejeme
hodné zdravi, §tésti a zivotni pohody. Vybor
a vSichni ¢lenové ZO FS Frydek-Mistek

KKk

V loniském roce oslavili sva zivotni
jubilea tito nasi ¢lenové, panové dichodci:
65 let Vaclav Slaha¥, Libor Mikol4s; 70 let
Libor Slanina, Antonin Kalus, Antonin
Kadmarik, Vaclav Nytra, Stanislav Zvak,
Pavel Huraj, Vaclav Rodek, Miroslav
Vojtek; 75 let JiFi Novosak, Jan Siffner;
80 let Karel Stérba, Arnold Holbling; 81 let
Milan Petros; 83 let Miloslav Holemar;
84 let Jan Rudka; 86 let Karel Kunéicky;
87 let Karel Fiser a 88 let Josef Brezina.
Do dalsich let hodné zdravi, $tésti a Zivotni
pohody pieje vybor a vSichni ¢lenové ZO FS
Frydek-Mistek.

V mésici tnoru oslavili sva zivotni jubilea
nasi ¢lenové chomutovské ZO FS. 4. tnora
oslavil 60. narozeniny strojvedouci CD pan
Miroslav Kukuc a 75. narozeniny oslavil
6. unora strojvedouci ve vysluzbé pan
FrantiSek Panek. Obéma kolegim srde¢né
blahopiejeme a do dalsich let mnoho zdravi,
Stésti a spokojenosti pieji vsichni ¢lenové ZO
FS Chomutov.

V mésici unoru oslavili dva nasi ¢lenové
kulaté vyroci 60 let. Jedna se o strojvedouciho
CD pana Ji¥iho Rygla, ktery brazdi traté oko-
lo Okidsek, a strojvedouciho CD Cargo pana
Vlastimila Mutla fungujiciho v rezimu ne-
topyr. Vybor a ¢lenové ZOFS Jihlava obéma
kolegtim pieji pevné zdravi a mnoho Zivotni
pohody do dalsich let.

skkock

Dne 1. 3. 2022 oslavi své Sedesaté naro-
zeniny kolega Ivan Mulenko, ¢len zakladni
organizace Kolin. K tomuto vyznamnému
vyro¢i blahopfejeme a do dalSich let pfejeme
hodné¢ zdravi, lasky, §tésti a zivotni spokoje-
nosti. Vybor a ¢lenové ZO FS Kolin

Posledni rozlouceni
ﬁ Dne 11. 1. 2022

| nas navzdy opustil
ve veéku 72 let by-
valy kolega stroj-
vedouci ve vysluz-
bé pan Vlastimil
Heckel (prezdiva-
ny ,,Ministr*) ze
7O FS Sumperk.
Narodil se v Gott-
waldové (Zling), kam se cely zivot vra-
cel, kdyz mél volno nebo dovolenou, na
chatu se zahradou. Tam ukoncil zakladni
povinnou dochézku. A protoze jeho snem
byly odjakziva masiny a Zeleznice, na-
stoupil na SOU Zelezni¢ni v Sumperku,
jako budouci elektromechanik pro depo
Prerov.

Po vyuceni odesel do Prahy, kde pra-
coval jako topi¢ parnich lokomotiv. Po
n&jaké dobé se viak vratil zpét na Sum-
persko a nastoupil do depa HanusSovice,
kde pracoval ve stejné funkci topice.
Zanedlouho mu okolnosti umoznily pie-
stup do Sumperka, odkud v roce 1969
narukoval na puil roku k zelezniénimu
vojsku v Bohuming. Tam si poté splnil
svilj sen a pfani slozenim potiebnych
zkouSek na strojvedouciho parnich
lokomotiv.

Po ukonceni zakladni vojenské sluzby
se vratil zpét do Sumperka, jiz jako pra-
voplatny strojvedouci parnich lokomotiv.
Jeho oblibenymi byly ,,Usak", ,,Ctyfko—
lak*, ,Krémak®“ a samoziejmé ,.Stokr.
Posléze ¢asem a vyvojem modernéjsich
hnacich vozidel za¢al pracovat jako stroj-
vedouci motorovych lokomotiv a vozu.
Na motorech a traktorech také svoji celo-
Zivotni pout’ po kolejich, nejen Sumper-
ska, v roce 2012 odchodem na zaslouze-
ny odpocinek, ukoncil.

Vsichni, kdo jste ho znali, vénujte mu
tichou vzpominku.

S dictou vybor ZO FS Sumperk

KKk

Dne 13. 1.
2022 nas opustil
ve véku nedozi-
tych 67 let byva-
ly kolega, kama-
rad, dlouhodoby
clen vyboru
ZO FS Sum-
perk a skromny
¢lovek, pan JiFi
Obrucéa.

Jirka byl po cely svij zivot oddany
draze a masinkam vSech typu a trakei.

Po maturit¢ na Stfedni prumyslové
skole v roce 1974 odesel do Nymburka,
kde po vykonani vSech zkousek pracoval
jako strojvedouci do roku 1977. V tomto
roce piestoupil do lokomotivniho depa
v Sumperku, kde jiz ztistal az do odchodu
na zaslouzeny odpocinek. Jezdil na vSech
masinach a druzich vlaki.

Byl tzv. ,univerzalem®“, ktefi jsou
i v dnesni dobé velmi poptavani, pro
jejich pouzitelnost na vSechny druhy
vykont. Nékolik let pracoval i pro ZOS
Sumperk, pozd&ji PARS Sumperk, jako
strojvedouci na zkusebnich jizdach.

Bydlel v Chrom¢i, mensi obci u Blu-
dova, kde vychovali s manzelkou tii déti
a postupem cCasu svoji lasku predaval
i sedmi vnoucatim!

Vsichni, kdo jste ho znali, vénujte mu
tichou vzpominku.

S tictou vybor ZO FS Sumperk

kksk

Vazeni kolegové,

se zarmutkem oznamujeme, ze dne
23. ledna 2022 nas po dlouhé tézké
nemoci ve ve€ku 60 let opustil nas
kolega a kamarad, pan Michal P¥iban
z chomutovské ZO FS. Kdo jste ho znali,
prosim, vénujte mu tichou vzpominku
spole¢né s kamarady a Eleny ZO FS
Chomutov. Dékujeme.
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