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Podéekovani za 30 let prace
v Zajmech strojviidce

Vézeni Ctenafi a piispévatel€,
dovolujeme si Vam oznamit, ze funkci odpo-
védného redaktora Zajmu strojviidce predava
PhDr. Libor Pola¢ek po tiech desetiletich
Mgr. Janu Kratochvilovi, a to od 1. 2. 2022.

Réadi bychom timto Liborovi podékova-
li za jeho dlouholetou skvélou a obétavou
praci pro nas vSechny, Libor je otcem a dusi
tohoto Casopisu. Pisobil i jako mluvei nasi
profesni odborové organizace a v neposledni
fadé i v oblasti jeji propagace. Do zaslouzené-
ho diichodu mu srdeéné piejeme pevné zdravi,
$tésti a spokojenost.

V souvislosti s touto zménou v redakci
se prosim obracejte pouze na nasledujici
kontakty, dékujeme za pochopeni. Budeme
velmi radi za Vase dalsi pfispévky a naméty

Federace strojvudciu zustava narocnou a seriozni
odborovou organizaci hajici opravnéné zajmy svych clenu

Vazené kolegyné, vazeni kolegoveé,

jednim ze zékladnich programovych cili
Federace strojvidcti Ceské republiky je pfi-
spét k vytvareni co nejkvalitnéjsich podminek
pro vykon naro¢né a odpovédné prace strojve-
douciho, ale i v8ech téch dalsich Zelezni¢nich
profesi, jejichz zaméstnanci jsou Cleny nasi
odborové organizace. Jak uz se stalo pravi-
dlem, také tentokrat, na prahu nového roku,
stojime pfed novymi tkoly a vyzvami, na néz
bude muset nase organizace reagovat tak, aby
opét naplnila své hlavni a nezpochybnitelné
poslani hajit vase opravnéné zajmy.

O tom, ze takové tvrzeni nemtze byt pova-
Zovéano jen za prazdnou frazi, svéd¢i napriklad
i bilance nasi ¢innosti za uplynuly rok, v némz
jsme si piipomnéli vyznamné 125. vyro¢i
vzniku profesni odborové organizovanosti
strojvedoucich v nasi zemi. Historicky odkaz
a tradice, na néZ soucasna Federace strojvid-
cti Ceské republiky s hrdosti navazuje, je za-
roven obrovskym zavazkem pro nas vechny,
ktefi pokracujeme v tom, co zahdjili a poté

Jaroslav Vondrovic, prezident FSCR

Podnikova kolektivni smlouva
plati zavazné jak pro zaméstnance,
tak i zaméstnavatele

Pohoda na pracovisti je posledni dobou vel-
mi Casto skloniovanym a vlastné svym zpuso-
bem modernim tématem u vétSiny kvalitnich
firem. Takika v kazdém depu nebo strojové
stanici maji kolegové mnohé problémy, které
se jim ale vétsinou dafi fesit v ramci svych pra-
covist', coz jsem ostatné piipomnél i ve svych
¢lancich, jez byly zvefejnény v loniskych
poslednich dvou vydanich naseho Casopisu.
Za dulezity faktor, jenz zasadné ovliviiuje po-
hodu na pracovisti, je tieba povazovat mezi-
lidské vztahy. Nejhorsi totiz je, kdyz se obcas
najde ¢lovek z vlastnich fad, ktery dostane du-
véru pro vykon nizsi technicko-hospodarské
funkce, ale on pod tihou takové docasné slavy
tuto funkci nezvladne zejména tim, Ze se zacne
povysovat nad ostatni. A pfitom vlastné jeste
nedavno byl jejich kolegou. Tak tomu ted’ je
ve strojové stanici Veseli nad Moravou, tedy
doufam, ze nyni vlastné uz jen bylo.

S narUstajicimi pracovnimi povinnostmi

a zatézi pro strojvedouci se také stupnovala
psychicka zatéZz pro vétsinu strojvedoucich tim,
ze se velmi Casto dostavali do konfliktu s ve-
doucim strojmistrem. V soucasné dobé je to za-
méstnanec na pozici referenta planu smén (dale
ji budu uvadét jen jako RPS), ktery se samo-
zvané pasoval do role nadfizeného, vedouciho,
zamé&stnavatele, gestora podnikové kolektivni
smlouvy (PKS) a do jesté mnoha dalSich funk-
ci. Ve Veseli nad Moravou z jeho strany docha-
zelo k neproplaceni pres¢asovych hodin a k je-
jich pfevadéni na dalsi a dalsi mésic, do jakési
pomyslIné banky. Mnohdy se jednalo o desitky
takovych hodin. Dopliiovani vykonu dovole-
nou, nebo zpétné mazani dovolené za odpraco-
vanou piescasovou smeénu, aby se pfescas ne-
musel proplacet, je ale piece také v rozporu se
znénim PKS! A kdyz uz, 1ze to provadét jen po
Pokracovani na str. 2

s velkym usilim v béhu uplynulych dvou sta-
leti budovali nasi predchiidci. Zvlaste tito nasi
kolegové to pfitom rozhodné nikdy neméli
snadné, protoze v minulosti bohuzel az prili§
Casto byli vystaveni nesCetnym utokdm i ne-
pfizni zejména totalitnich rezimi.

Proc¢ to pfipomindm? Zvlast¢ v poslednich
letech turbulentnich zmén v resortu drazni do-
pravy se totiz u nékterych koleg setkdvame
i se skepsi, s pochybnostmi, zda to, co délame,
ma vibec smysl, ¢i zda to, ceho v nasi odboro-
vé préaci po nescetnych jednanich a interpela-
cich nakonec dosahneme, stoji za vynalozené
usili. Vlastné na to nemohu odpovédét jinak
nez otazkou. Dokazete si predstavit, jak by
vypadaly pracovni podminky a socialni jistoty
na na$i zeleznici, kdyby se jeji zaméstnanci
nemobhli opfit o obsah tak zasadnich dokumen-
td, jakymi jsou podnikové kolektivni smlouvy
uzaviené zelezni¢nimi odbory s predstaviteli
managementd zelezni¢nich dopravei? Ale
tieba také, jak by tomu bylo v oblastech pied-
pisové anebo bezpecnosti a ochrany zdravi

pii praci? Za pfipomenuti ovSem stoji i nas
aktivni pfistup k tvorbé a formovani mnoha
legislativnich norem a tak by bylo jist¢ mozno
uvadét jesté cetné dalsi priklady aktivit nasi
odborové organizace.

Je tfeba si vzdy uvédomovat, ze napiiklad
zéakonik prace vymezuje jen zékladni ramec
prav a povinnosti a vét§ina z benefitti a viibec
vseho toho, na co jsou dnes Zelezni¢ati zvykli,
vychazi pravé az ze zminénych kolektivnich
smluv. A neni ia’dnym tajemstvim ie dopra—
uzaviené podnikové kolektivni smlouvy CD
a Spravy zeleznic na rok 2022, ale i jesté pro-
bihajici vyjednavani u spole¢nosti CD Cargo
jsou toho ostatné diikazem. O tom, Ze naSe
prace a z ni vyplyvajici vysledky maji vy-
znam, svédéi oviem také to, ze &leny FSCR se
ve stale hojné&jsi mite stavaji i kolegové stroj-
vedouci, ktefi jsou zaméstnani u takzvanych
alternativnich zelezni¢nich dopravcu. Je poté-
Sitelné, Ze pocet nasich zakladnich organizaci
u nich stale nartsta.

do Zajmu strojvidce, jsou dilezitym pfinosem
pro nas vsechny.

Novy redakéni kontakt:

Mgr. Jan Kratochvil,

Jana Zelivského, 220072, 130 00 Praha 3
e-mail: zajmystrojvudce@fscr.cz
telefon: 773 008 914

Prezidium FSCR

Chci ubezpecit nejen viechny nase kolegy-
né a kolegy, ale i vSechny partnery, s nimiz se
setkavame na mnoha jednanich, ze Federace
strojviidct bude i nadale v hajeni zajma svych
¢lenu sice naroénou, ale zaroven predevsim
seridzni odborovou organizaci, jez ma a vzdy
bude mit zajem na tom, aby nase zeleznice ne-
jen plnila své dulezité a vlastné nezastupitelné
poslani v ramci dopravniho systému CR, ale
aby i tém, ktefi na ni pracuji, byly vytvafeny
kvalitni a distojné podminky.

Dovolte mi vyuzit prilezitosti a podékovat
vsem, jez se svym dilem angazuji v praci nasi
odborové centraly, nejen funkcionaiim a za-
méstnanctim, ale také ostatnim aktivnim c¢le-
nim v jejich zakladnich organizacich. Do celé-
ho tohoto roku vam i vasim blizkym pfeji i na-
dale hodné elanu, osobni spokojenosti, mnoho
zivotni energie a pfedev§im pevné zdravi!

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii
Ceské republiky
*
'.,

Lokomotiva CDC 383 001-5 vyfocend patek 5. listopadu 2021 v Zst Nymburk hl. n., zapfazend ve sméru Lysd nad Labem. Foto: Jaroslav Krupicka

Desaty leden nam pfi-
nesl mimoradné smutnou
zpravu. Na nasledky téz-
kého pribéhu nemoci,
ktera jiz takika dva roky
trapi cely svét, zemfel
pan Josef Danék, vedou-
ci oddéleni bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci
Federace strojviidcti Ceské republiky.

Nase odborova organizace jeho odchodem
ztratila vyborného a vzdy pratelského kolegu

Zemfiel kolega Josef Danék

a zeleznice Cloveka, ktery praci na ni zasveétil
cely svtij profesni zivot. Studium oboru provoz
a udrzba kolejovych vozidel na Stfedni pri-
myslové $kole Zelezniéni v Ceské Tiebové
zakon¢il maturitou a od srpna 1968 nastoupil
do tehdejsiho Lokomotivniho depa CSD Br-
no-Maloméfice jako kandidat na strojvedou-
ciho. Pracoval taktéz na opravach motorovych
lokomotiv a po vykonani dvouleté prezenéni
vojenské sluzby nasledoval jeho navrat do LD
Maloméfice, aby posléze zacal vykonavat pra-
ci bezpecnostniho technika Provozniho oddilu

Brno. V osmdesatych letech si zvySoval kvali-
fikaci na Institutu vychovy bezpecnosti prace
Brno a nasledné vykonal i celou fadu dalSich
zkousek odborné zptisobilosti. Jeho pracovni
zatazeni pak bylo na Generalni inspekci CD
a i po riznych reorganiza¢nich zménach stale
pracoval na riznych odborech Ceskych drah,
jejichz naplni byla bezpecnost prace a bez-
pecnost provozovani drahy a drazni dopravy.
Pusobil ve funkei vrchniho inspektora a pro-
vadeél vysetfovani mimotadnych udalosti na
CD a 3etieni pracovnich turazd. V fijnu 2008

presel od CD k Spravé Zeleznitni dopravni
cesty, kde opét na Odboru bezpecnosti pro-
vozovani drahy bylo naplni jeho prace Setfeni
urazii a mimofadnych udalosti.

Jako vedouci oddéleni bezpecnosti ochrany
zdravi pii praci FSCR se sidlem v Brné piiso-
bil od ledna 2015, odvadél zde skvélou praci
apod jeho odbornym vedenim tomu tak stejné
bylo i v ptipadé kolegi, ktefi jsou ¢leny nasi
komise BOZP. Opomenout ostatné nelze ani
jeho velmi zasluznou mimopracovni ¢innost,
zvedajici prestiz nasi odborové organizace,

ktera spocivala v dlouhodobém pusobeni
v Asociaci technikl bezpecnosti prace a po-
zarni ochrany Ceské republiky. Zde byl Gle-
nem rady a po mnoho let zastaval i funkei
jejiho viceprezidenta.

Prosime, vénujte Pepikovi Darikovi spo-
le¢né s nami také vy svoji tichou vzpominku.
Cest jeho pamatce!

Prezidium FSCR, ¢lenové komise BOZP,
redakce casopisu Zajmy strojvidce a vSichni
dalsi kolegové a spolupracovnici




ZAJMY STROJVUDCE

Kratce — novela zakona o drahach

Upozoriuji, ze od 1. 2. 2022 nabyva ucin-
nosti novela zakona o drahach, podle které je
dopravce na draze celostatni nebo regionalni
povinen zajistit u provozovatele drahy nahla-
Seni zahajeni a ukonceni fizeni drazniho vozi-
dla strojvedoucim. Nasledn¢ bude pro kazdou
licenci strojvedouciho posuzovano dodrzova-
ni délky fizeni, resp. smén, a odpocinktl podle
naf. vlady ¢. 589/2006 Sb. ve znéni u¢inném
od 1. 1. 2022. Vyzyvam zejména ¢leny, ktefi

vykonavaji praci strojvedouciho pro vice do-
pravctl, aby si sami kontrolovali, zda dodrzuji
délku fizeni a odpocinku.

Déle upozorfuji, ze od 1. 2. 2022 se
stejnou novelou zakona o drahach zavadi
tzv. sank¢ni systém strojvedoucich, ke kte-
rému budou podany podrobné informace
v ptistim ¢isle.

Mgr. Gustav Valenz

Pokraéovalo kolektivni vyjednavani k uzavieni PKS D Cargo

Jiz dvéma jednanimi pokracovalo v lednu
kolektivni vyjednavani o Podnikové kolektiv-
ni smlouvé CD Cargo pro roky 2022 a 2023.
Za piisnych hygienickych pravidel se jednalo
opét hybridnim zpisobem, kdy vyjednavani
se piimo Uicastnili pouze vedouci jednotlivych
tymu. A ostatni G¢astnici se do rokovani za-
pojili pomoci konferenéni aplikace. I kdyz
po celou dobu konstruktivni, tak zaroven ve-
lice tvrda jednani probihala nad dosud neuza-
vienymi body projednavané PKS. Mezi nada-
le sporné body patii tydenni norma pracovni
doby, vyméra dovolené, navySeni tarifnich
stupiitl, osobni ohodnoceni a vySe nekterych
piiplatkd. Naopak téméf dohodnuta je inter-
ni norma o KOP. I kdyZ se nazory smluvnich
stran nadale do zna¢né miry piiblizuji, jes-
t& nejspi$ nejsme v cilové rovince, coz ale

nevyluCuje zasadngjsi prilom na nékterém
dal$im jednani.

Po jednani probéhl jesté rozhovor s perso-
nalni feditelkou Anetou Miklasovou na téma
povinného Skoleni strojvedoucich formou
e-learningu, kde jsem upozorioval na nékteré
problémy této formy Skoleni, které jsou na-
§imi ¢leny vnimany velice negativné. Jejich
ucelové drobeni do hodinovych bloku jiz pie-
kraCuje inosnou mez a neni mozné veskerou
dobu, kdy se lokomotivam neto¢i kola, po-
vazovat za neproduktivni ¢as strojvedoucich
a chtit po nich, aby napiiklad v no¢nich hodi-
nach provadeli e-learningova skoleni.

David Votroubek
Clen prezidia a vedouci tymu FSCR
pro kolektivni vyjedndvani u CD Cargo

Sviij posledni vlak privezl do Nachoda

Na posledni den kon¢iciho GVD, 11. pro-
since 2021, pfivezl do Nachoda sviij zavérec-
ny osobni vlak na$§ kamarad a kolega Jirka
Dohalsky. Cely svij profesni zivot zasvétil
praci pro drahu, i kdyz se to neobeslo vzdy
bez komplikaci. Hned po ukonéeni zaklad-
ni devitileté skoly v roce 1975 byl ptijat do
uéebniho oboru mechanik motorovych loko-
motiv a vozt. Smlouvu podepsal s tehdej$imi
CSD, konkrétné PLD Mezimésti, kde také po
vyuceni nastoupil. V letech 19791981 absol-
voval zakladni vojenskou sluzbu a béhem ni
se stihl i oZenit.

Po navratu si zvySoval dale kvalifikaci
a pracoval v diln¢ Mezimésti jako svare¢ se
statni zkouskou pii opravach nasilné poskoze-
nych lokomotiv. Nebyl plné spokojen s teh-
dejSimi poméry v nasem staté, a tak se v roce
1986 rozhodl emigrovat na Zapad, coz se mu
také uspésné podafilo. Nedlouho potom se ale
z rodinnych dtivodi rozhodl pro dobrovolny
navrat do republiky. Za jeho zdatily Gtk ho
ale po vykonstruovaném obvinéni od STB
stat okamzité ,,odménil” pobytem za miize-
mi. Propustén byl az v roce 1989 a po revo-
luci byl jako politicky vézen rehabilitovan.
Po této anabazi nezaneviel na drahu a vratil

se do dilen v Mezimésti a pracoval zde dale =

jako mechanik.

V roce 1993 ptechazi do provozu a v roce
1995 uspésné sklada zakonité zkousky jako
strojvedouci motorovych lokomotiv. Dva
roky jezdi na zaloze v Mezimésti a potom se
presouva blize svému bydlisti a pokracuje na
zaloze v Nachodé. Od roku 2005 je zatazen
do osobni dopravy a zlstdva v turnuse v Na-
chodé. Po roce 2008 ptichazi dalsi nelehké
obdobi plné stresu, kdy mimo jiné po tézké
nemoci ztraci i svoji manZzelku. Poté precha-
zi na pracovi§té do Jaroméfe, kde zakotvi na
dalsich 10 let a pokracuje ve vozbé& osobnich
vlakl. Pracuje zde také jako strojvedouci in-
struktor a podili se Gspésné na vycviku mno-
ha novych mladych kolegti. Po pievzeti ¢asti
vykonl na trati Arrivou a zruSeni pracovisté
v Jaroméfi se vraci na zavére¢nou pracovni

etapu zpatky mezi byvalé i nové kolegy do
turnusu do Néachoda.

Zhorsujici se zdravotni stav a také leto$ni
prelomovy GVD, ktery pfinasi zcela jiné vy-
kony na jinych tratich, jinych vozidlech, ob-
novovani zkousek D3 i horsi pracovni dobu,
Jirku presvédCily, ze je Cas odejit o trochu
diiv. Dékujeme mu, vsichni kolegové z Na-
choda i Mezimésti, i jako ¢lenu mezimést-
ské Federace strojviidct za jeho dlouholetou
praci, pozitivni pfistup k plnéni ukol a stale
dobrou naladu, kterou si vzdy dovedl udrzet.

Za SLC Nachod
J. Bartusek

Podnikova kolektivni smlouva
plati zavazné jak pro zameéstnance,
tak i zameéstnavatele

Dokoncent ze str. 1

vzajemné dohod¢ jak ze strany zaméstnance,
tak i zaméstnavatele. Pfi zminéné pochybné
praxi pak totiz dochazelo k situaci, ze nekte-
ti kolegové méli az 20 dnti dovolené na kon-
ci roku, coz byl pak dosti znacny problém.
Vzpomenme napfiklad kolektivni vyjednava-
ni PKS CD na rok 2022, kdy zaméstnavatel
apeloval na snizeni po¢tu dnt dovolené praveé
i z tohoto divodu.

Posledni kapkou, kdy uz i tak pieplnény
pohar trpélivosti pretekl, bylo neplaceni dé-
lenych smén. PKS umoziuje pouze 12 hodin
délenych smén za 28 dni, pokud nedojde
k dohodg, ze tomu mize byt jinak. Stavalo se,
ze nekteti letmo strojvedouci méli hrubé pies
20 hodin v délenych sménach, a to pfevazné
noéni smény. Bohuzel pii reklamaci u RPS
se svoji stiznosti nikdy nepochodili. Pravda
vzdy byla jen na jedné strané. Nevim, pro¢
se tak délo, ale pravdépodobné se chtél zali-
bit tehdej$imu brnénskému vedeni, které ho
v tichosti podporovalo, pfestoze mnozi kole-
gové si stézovali i v Brné na problémy, které
se ve Veseli nad Moravou odehravaji. Neuspé-
li ale ani v tomto piipadé, protoZe situaci uz
znaéné vyhrocenou nechtél nikdo fesit. Tak
se stavalo, ze Veseli nad Moravou ,,jelo” dle
vlastniho velmi svérazného pravniho vykla-
du PKS a vse nasvédcovalo tomu, jako by si
RPS kompenzoval nedostatek své kvalifikace
a vzdélani piiliSnou horlivosti k zaméstnava-
teli. Opravnénost obrovské viny nevole utvrdi-
la veselska valna hromada konana v posledni
zafijové dny lofiského roku. Vystoupil na ni
i viceprezident FSCR Jaroslav Vincour, ktery
nase kolegy ujistil, Ze je asi néco Spatné, pro-
toze v platu zaostavame v celorepublikovém
prumeéru cca o tfi tisice korun. Kazdy ale piece
chodi do prace vydé€lat penize, a pokud udéla
pro firmu néco navic, mél by za to byt fadné

ohodnocen. A ne slySet napiiklad — ,, Nic ti
nezaplatim, stejné tam spis tii hodiny za pe-
nize!* Hlavng, Ze jsou prave takovi lidé po
cely den vytizeni praci! V dobé¢ koronavirové
jsme mnohdy ani nepoznali, Ze je na pracovisti
postradame.

Problémt s délenou sménou uz bylo ne-
spocet. Jsou turnusy, které neobsahuji zadnou
délenou sménu, ale taky turnusy, kde je ji tie-
ba 15 hodin. Pokud se turnusovy divérnik do-
hodne se zaméstnavatelem a turnus je i presto
solidni, tak pro¢ ne. Ale u letmo strojvedouciho
uz to je problém, protoze délat jen no¢ni a déle-
né smény neni Zadny med. A to by si ostatné za-
méstnavatel mohl sam vyzkouset, co to obnasi.

V soucasnosti je nejveétsi problém s tur-
nusem strojmistrovskym. Strojmistfi maji
za mésic az 32 hodin délenych smén. Podle
manazerti je to naprosto korektni a férovy
turnus, ktery vznikl z divodu onoho Setfeni,
kdy pan generalni feditel CD mél v tmyslu
ve vedeni firmy propustit 40 procent admini-
strativnich pracovniki. Kde se propoustélo,
Setfilo a zda je tento turnus férovy, to necham
pouze na uvaze kazdého z ¢tenafd téchto fad-
ki. Neustalym pfichdzenim e-maili a SMS
od kolegl s prosbami néco udélat se stavaji-
cim jiz alarmujicim stavem jsem se rozhodl
do toho pustit, i kdyz jsem védél, ze to bude
beéh na delsi trat’ a k tomu jesté ne zrovna jed-
noduchy a bez ptekazek. Rovnéz mné nebylo
lhostejné, ze mnozi nasi kolegové uz strojo-
vou stanici z jiz popisovanych divodi opustili
a odesli k soukromym firmam, nebo na jina
pracovisté v nejbliz§im okoli. Lhostejné mné
nebyly ani pomluvy onoho ¢lovéka, ktery
tvrdi, Zze Federace strojvidct je v rozkladu
a pti kazdé pfilezitosti se nasi veselskou za-
kladni organizaci snazil rozvratit, a to zejména
pres mladsi kolegy, kterym své trapné ideové
nazory prezentoval. Na zéklad¢ toho se také
na strankach eposu ve Veseli nad Moravou

Podeékovani za clanek

Vazena redakce,
chtél bych velmi pod€kovat za velmi fun-
dovany clanek veselského kolegy Martina
Urbanka, ktery byl zvefejnén v pfedminulém
vydani Zajmu strojviidce (ZS ¢. 22/2021)
a pokud jde o situaci na Ceskych dréhach,
tak drtivé vétsing koleg z CD jisté mluvi
z duSe. Mohu vas ujistit, 7e situace v CD

. Cargo bohuzel neni o mnoho lepsi. V provo-

zu v mnoha lokalitach jiz nema kdo praco-
vat, zdkazniklim nejsme schopni pfistavovat
vozy, ostatné ani s nimi mnohdy nema kdo
manipulovat. Chybi strojvedouci, posunova-
¢i, vozmistii... nikoho to ale evidentné pfili§
netrapi.

Zato se utapime ve ,tretich zménach pa-
tych opatfeni®, ktera jsme nuceni elektronicky
podepisovat, ackoliv smysl jiz mnohym zacal
unikat a radgji to vSichni ,,odklikame®, aby
byl od toho pokoj. Radgji délame prizkumy
,»spokojenosti zaméstnanci“. Proboha, s ¢im
by ale asi tak méli byt spokojeni!?

Strojvedoucim jsou napf. nuceny elektro-
nické aplikace, které jsou totalné nedodélané
a tedy prakticky k nicemu, viz ELTRIS (ne-
pfesna GPS, nefunkéni TTP). Takovy EPZ,
véc sama pro sebe, vyvijeny cca sedm 7 let?
Tehdy jsme poprvé slyseli, ze jsme tak drava
spole¢nost, ze ve bude jen elektronicky. Jaka
je skute¢nost, vime vSichni.

strhla medialni prestielka, do které se zapojil
nespocet ¢lentt ZO, a vSichni podpofili nasi
organizaci.

Uz to bylo opravdu hodné na povazenou.
Koncem roku jsem pozadal nové vedeni
OROD Vychod o schiizku, ktera se uskutec-
nila v Olomouci 7. prosince v tamnim depu.
Velmi si vazim profesionalniho pfistupu no-
vého hospodatského vedeni v Cele s feditelem
ing. Radkem Steigerem a jeho zastupcem ing.
Janem Ryznarem. Pfi jednani se nam jedno-
zna¢né podafilo prokazat pochybeni na strané
zaméstnavatele v ¢lanku 6 PKS, tykajicim se
proplaceni hodin pfi délenych sménach, v za-
stoupeni veselskym RPS, a bylo tak dokéza-
no selhani zodpovédné osoby. Oba panové
z vedeni OROD pislibili okamZitou napravu
a dohodli jsme se, ze vSem zaméstnancim
bude za dobu tfi let zpétné vSechno doplaceno.
Na programu na$eho jednani byly je$t¢ mnohé
dalsi problémy, které se podatilo vyfesit. A co
se nestihlo, bylo naplanovano dofesit na dalsi
schiizce konané zacatkem ledna 2022 ve Vese-
li nad Moravou za Gcasti nejvyssich predsta-
vitelti jak z vedeni firmy, tak prezidia FSCR.

Chci podékovat vSem, kdo se nebali jit
s kizi na trh, na problémy upozornili, pod-
pofili ZO ve Veseli nad Moravou a neni jim
lhostejna soucasna situace. VéEtSinou se totiz
jedna o selhani jednotlivce z vlastnich fad.
To se tyka také tfeba strojmistrt, kontrolord
vozby, vedoucich SS a dalsich, ktefi jesté ne-
davno byli jednémi z nas. Proto bud’me, kole-
gové, pevné nohama na zemi. NepovySujme
se, ale ani neponizujme, protoze jsme vsichni
na jedné lodi. Trochu ucty, divery a respektu!

Hodné zdravi, uspéchti v praci a mnoho
najetych kilometrii bez mimotadnych udalosti
vam v§em do nového roku pieje

Martin Urbanek
predseda ZO Veseli nad Moravou

Mnozi jist¢ pamatuji dobu ,papirovou”,
kdy jsme byli schopni uspokojovat piepravce,
dispecefi fidili dopravu a v§e v ramci moznos-
ti fungovalo.

Dnes, az na vyjimky, dispecefi viibec ne-
maji znalost svého obvodu, coz by bylo za-
douci vzhledem k neustdlym odstavovanim
vlakl v nacestnych stanicich. Slova strojve-
doucim ,,néjak se dostan domii* jsou uz jen
takovou tfesni¢kou na dortu, jako by ho pekl
pejsek s kocickou.

To je ta pohoda v zaméstnani? Chapu,
mnozi ji jisté maji...

Pavel Suk, ¢len FSCR
PJ Usti nad Labem

Nedostatecna zajistovaci sila — co je treba védét

Zména interni normy KVs3-B CD Cargo
pfinesla zajistovaci silu a jeji jednotku kN,
ktera souvisi s provozovanim drazni dopra-
vy prevazné s vozy vybavenymi nekovovymi
$paliky.

A také informace ve vlakové dokumenta-
ci: ,,Souprava viaku do zst Dolni nedosahuje
potrebnou zajistovaci silu. Zajistovaci sila je
dostatecna pro sklon 5 promile. Pro zajisténi
soupravy vlaku proti ujeti na nejnepriznivej-
Sim sklonu pojizdéné trati musi byt utaZeny
vSechny rucni brzdy a polozen na strané spa-
du potirebny pocet zardzek.

Co pro nas tato informace znamena a jak se
mame zachovat, abychom byli schopni zajis-
tit bezpecné provozovani drazni dopravy a na
dany usek trati mohli vyjet?

Kdo ponese odpoveédnost za zajisténi vlaku
na trati, kdyz dojde k mimofadnému zasta-
veni? Bud’ z divodu zavady na lokomotive,
nebo na trati. A hnaci vozidlo nebude schopno
zajistit ¢innost kompresoru. Zajistovaci sila
ruénich brzd bude nedostate¢na a Ctyfti zaraz-
ky umisténé na lokomotivé nebudou pro dosa-
zeni zajist'ovaci sily stacit. Kdo bude schopen
dodat potiebny pocet zarazek na trat’ na misto,
kam nevede zadna cesta, za 30 minut, po kte-
rych ma zustat tlak v brzdovych valcich?

Tyto otazky mél nejeden kolega. Je velice
Casté, ze nové vyrabéné vozy nemaji rucni
brzdu. A neni vyjimkou, Ze souprava zahra-
niénich lozenych vozi o hmotnosti 1 800 tun
ma jen jednu ruéni brzdu. Kolegové se obava-
li, ze odpovédnost za zajisténi vlaku je pouze
na nich.

Obratili jsme se kvuli tomu na prezidium
Federace strojvudct, které jiz pfi projedna-
vani uvedené normy pravé tato témata veli-
ce podrobné diskutovalo s gestory internich

norem, véetné nékolika naprosto konkrétnich
ptripominek k moznému feseni této situace. Az
po silném tlaku Federace strojvidct prob&hlo
nové jednéni s vedenim CD Cargo. Z odborné
diskuze, ktera se na toto téma znovu vedla,
uvadime:

Vznik situace, kdy vyjede na trat viak, je-
hoz zajistovact sila soupravy neni dostacujici
pro zajisténi proti ujeti vzhledem ke sklono-
vym pomérium trati na celé trase vlaku, byl
samoziejmé predmétem posouzeni této zmény
z pohledu dopadu na bezpecné provozovani
dopravy a byla provedena analyza souvi-
sejicich rizik. Vstupem do této analyzy byla
zejména moznost vzniku ohrozujici situace
jak z pohledu statistického (neni evidovain
v minulosti Zadny pripad o mozném ujeti sou-
pravy na spadu z této priciny), tak technicke-
ho. Ucinek tlakové brzdy povazujeme rediny
(30 minut je hodnota garantovana pro kazdy
Jjednotlivy viiz pii pravidelném opakovaném
provozu) a v provozu dosazitelny, kdy alespon
éast draznich vozidel soupravy ziistane zajis-
téna viivem takové brzdy az nékolik desitek
hodin — tato skutecnost byla prevzata ze zkou-
mani nezavislych vysetrovacich instituct. Vy-
sledkem této analyzy rizik bylo konstatovani,
Ze riziko pro bezpecné provozovani je akcep-
tovatelné a je dostatecné usmernéno.

Vysledkem jednani, ktera Federace stroj-
vidct vedla na zadost svych ¢lent, jsou ov-
Sem opatieni, ktera mohou napomoci vznikla
rizika dale minimalizovat:

,, UpFesnéni postupu strojvedoucich a D-VS
PFi mimorddném zajisténi viakii s nedostatec-
nou zajistovaci silou na siré trati — doplnéni
Clanku 4.1.2.7 a 4.4.1.2 IN KVs3-B-2010“

V pripade, ze zajistovaci sila rucnich brzd
a zardzek nepostacuje k bezpecnému zajisteni

viaku (Casti pretrzeného vlaku), informuje
o tom strojvedouci D-VS obvodu, kde k uvaz-
nuti vlaku doslo, ktery je povinen bezodkladné
prijmout opatieni vedouci k bezpecnému za-
Jistént vlaku proti ujeti.

V pripade, ze zajistovaci sila rucnich brzd
a zarazek nepostacuje podle hlaseni strojve-
douciho k bezpecnému zajisteni viaku (casti
pretrzeného vlaku), zajisti D-VS, kde k uvaz-
nuti viaku doslo, na zdakladé vyhodnoceni
konkrétni situace bezodkladné vyslani pomoc-
ného HV, nebo nehodového vozidla. Vysland
vozidla musi byt vybavena dostate¢nym mnoz-
stvim zardzek k bezpecnému zajisténi viaku
proti ujeti na trati.

Obavy kolegli z odpovédnosti za nedosta-
te¢nou zaji§tovaci silu zmirni i toto konsta-
tovani: Kazda mimoradna uddlost je Setiena
a je stanovena pricina jejtho vzniku a odpo-
védnost. Stanoveni odpovédnosti je provedeno
na zakladé vztazného porovnani skutecnosti
zjisténych pri Setieni a postupy predepsanymi
ustanovenimi predpisii a norem provozovatele
drahy a drazni dopravy. Konkrétni odpovéd-
nost daného zaméstnance je pak vyvozena az
na zdkladé prokdzani poruSeni konkrétnich
ustanoveni konkrétnich norem a predpisii.
V pripadeé, ze zaméstnanec splni jemu prede-
psand ustanoveni, v zadném pripadé nent sta-
novena odpovédnost na tomto zaméstnanci.

Takze co pro nas informace o nedostatecné
zajistovaci sile znamena? Abychom v pfipa-
dé vzniku mimotfadné situace mohli okamzité
adekvatné zareagovat, nahlasit pozadovany
pocet zarazek a vyzadat si prioritni sou¢innost
piislusnych zaméstnanct CDC.

Milos Brunner
ZO FSCR Praha
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ZAJMY STROJVUDCE

Analyza zaverecne vysetrovaci
zpravy Dl z nehody ve Kdyni

Jak jsme jiz informovali ¢tenafe naseho
periodika v minulém vydéni, dnes se vracime
k nehod¢ ve Kdyni z 9. 9. 2020, kde se na vy-
hybce & 5 ¢eln& srazil osobni vlak Ceskych
drah 17544 jedouci z Klatov do Domazlic se
sluzebnim méficim vlakem CD Cargo 55025
jedoucim z Domazlic do Janovic nad Uhlavou.

Zacneme stanovenymi zavery vySetiovatelt.

Bezprostiedni pri¢inou mimovdidné udd-
losti bylo:

* nezastaveni vlaku Os 17544 pred navés-
ti Sty hlavniho (odjezdového) navéstidla
L2 zst Kdyné v diisledku nespravné obsluhy
brzdovych zarizeni a nepouziti piskovaciho
zarizeni osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Os
17544, a tim nezajisteni opétovného odvalo-
vani kol po predchdzejicim nastalém smyku
kol hnactho drdzniho vozidla.

Prispivajicimi faktory mimorddné uddlos-
ti byly:

* snizeni soucinitele adhezniho treni po-
trebného pro rozjezd nebo zastaveni viaki
na SK ¢. 2 zst Kdyné nanosem rozjezdénych
zbytkii nezadouct vegetace na temenech hlav
obou kolejnicovych pasi, pri spolupiisobeni
atmosférické vihkosti v dobé vzniku MU, za-
pricinéné jejim véasnym neoSetienim;

* prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
0 20 kmeh -1 nerespektovanim navesti ,, Rych-
lost 40 km/h a opakovani naveésti Vystraha*
hlavniho (vjezdového) navéstidla L zst Kdyné
osobou Fidici drazni vozidlo viaku Os 17544.

Systémovd p¥ic¢ina nebyla DI zjisténa.

Po precteni této 78 stranek Citajici vySetio-
vaci zpravy mé napadlo n€kolik otazek:

1. Jak velkou $anci ma strojvedouci os.
vlaku odejit od soudu bez poskvrny, kdyz
byl oznacen jako jediny vinik vySetfené ne-
hody za idajné Spatné ovladani brzdového
zaFizeni, které bylo bezprostiedni pFi¢inou
MuU?!?

Vysetiovatelé tvrdi, Ze strojvedouci neza-
stavil vlak pied navésti stij u odj. navéstidla
v dasledku nespravné obsluhy brzdového
zatizeni a nepouziti piskovaciho zafizeni.
Strojvedouci vypoveédél, ze brzdil pfimoéin-
nou brzdou pterusované, aby obnovil valeni
kol (pouzitim BP je rychlejsi plnéni a vy-
prazdiovani brzdovych valct nez pii pouziti
vlakového brzdi¢e BS2), piskoval, ale vlak jel
nekontrolovatelné smykem dal a nijak nezpo-
maloval, blizil se k odjezdovému navéstidlu,
a kdyz uvidél vjizdét protijedouci vlak, po-
uzil rychlobrzdu a utahl i ruéni brzdu a ote-
viel dvefe svého stanovisté a zakiicel, aby se
cestujici drzeli, ze mu to nebrzdi. K odvraceni
hroziciho nebezpeci pouzil podle svého nej-
lepsiho védomi a svédomi v§ech moznych do-
stupnych prostiedki. Stanovisté strojvedouci-

cim protivlakem nedojde. Velkym problémem
je vsak skutecnost, ze elektronicky registracni
rychlomér UniControls — Tramex RE1xx, vyr.
¢. 8308, kterym byl mot. vz dne 23. 2. 2019
osazen, registroval do vzniku MU pouze bi-
narni hodnotu ,,0 zapojené doplitkové veli¢i-
ny — stavu tlaku vzduchu v brzdovém valci.
To mélo za nasledek nemoznost piesného
uréeni zpusobu obsluhy brzdového zafizeni
(konkrétné brzdic¢e BP) strojvedoucim v dobé
bezprostiedné pied vznikem MU. Za rok a pil
ostrého provozu si totiz nikdo z kontrolnich
organti pfi kontrolach tdaji zaznamenanych
elektronickym rychlomérem nev§iml této
chybé&jici registrace. Tohoto nedopatfeni si
nikdo nevs§iml ani pfi piebirani stroje v dil-
nach po provedené rekonstrukei. V zavéreéné
zpravé neni zadna informace, zda registracni
el. rychlomér registroval pouziti piskovani.
Z toho lze usoudit, ze i tato registrace chybéla.
Vysetfovatelé (DI, SZ a CD) se spoleénd tedy
dohodli, Ze strojvedouci nepiskoval, i kdyz on
tvrdi, ze piskoval. Zavérecna zprava nezmi-
fuje, kdy v minulosti pied nehodou probéhla
kontrola piskovaciho zafizeni a jaké mnozstvi
pisku bylo sypano za jednotku ¢asu a zda trub-
ka pise¢niku pfed nehodou byla fadné setize-
na tak, aby se pisek napiiklad nesypal mimo
jizdni plochu kola.

Nekteii z ¢tenaft si mozna jesté vzpome-
nou, ze po tragické nehodé¢ v Moravanech
v roce 2008 se na vsech KHV upravovalo
(snizovalo) mnozstvi sypaného pisku (my-
slim, ze to ma byt 400 g/30 sec) z jednotli-
vych pisecnikli za jednotku Casu a pfesn¢ se
to odvazovalo, aby se pfedeslo pfipadné dalsi
takové nehodé¢, kdy se vlak v kolejovych ob-
vodech ztrati, jako se to tehdy stalo pfi poruse
piskovace, ktery sypal a sypal. Pocita¢ tenkrat

diky silné vrstve pisku na kolejnicich vyhod-
notil kolej jako volnou a na vjezdovém naves-
tidle rozsvitil zelenou, byt’ kolej byla ve stani-
ci obsazena osobnim vlakem.

Ve vySetfovaci zpraveé ze Kdyné se sice
piSe, ze na kolejnicich se kromé rozjezdéné
travy a prachu naslo i malé mnozstvi kiemi-
¢itého pisku shodného s piskem, ktery byl
v zasobnicich mot. vozu. To ale jako dikaz
klatovskému kolegovi nebylo uznano, protoze
stejnym piskem se plni i jind hnaci vozidla.
Kriminalisticky ustav v Praze zjistil, ze ta
zrnka pisku obsahuji jiné mazivo, nez bylo
v naplni vozidla. To je mozné vysvétlit tak,
ze se pisek smisil s mazivem jiného vlaku az
po dopadu na kolejnici. Trysky mazani okol-
ki vstiikuji mazivo dle nastaveni impulzatoru
podle ujeté vzdalenosti, tudiz nestiikaji stabil-
né. Kdyz se kola neto¢ila, nemohl impulzator
vyslat signal ke vsttiknuti maziva.

Ve zpravé bylo uvedeno, ze nebyl nalezen
pisek ani jeho prachové ¢astice na kolejnicich
za odjezdovym navéstidlem az do mista nara-
zu. To je ale pochopitelné. Kdo zna osmset-
desitku, tak vi, ze ma pouze ovladaci tladit-
ko bez aretace umisténé na ovladacim pultu
vlevo od tlacitka houkacky. Strojvedouci
vypovédél, Ze v tu dobu utahoval ruéni brzdu
a oteviel dvefe ze svého stanovisté do prosto-
ru, aby varoval cestujici, tak jak mohl jeste
piskovat? Do narazu zbyvalo nékolik malo
vtefinek, mozna 3 az 4, a to uz na jakoukoli
jinou reakci bylo malo.

Vysetfovatelé po nehodé kontrolovali
piskovaci potrubi, které shledali jako Cisté
a pruchozi. Pfi komisionalni prohlidce byly
demontovany a odzkouseny EP ventily pisko-
véni, které byly plné funkéni. Ridici pult byl
poskozen a nikdo jiz asi neni schopen fict, zda
u tlacitka piskovani bylo zapojeni pred ne-
hodou v poradku, nebo zda ndhodou nebyla
vadna ,.kostka“.

Vysetifovatelé také ve zpravé nedolozili,
kdy byl mot. viiz naposledy vazen a s jakym
vysledkem.

Motorovy viiz 810 406-9 je jiz seSrotovan
a ptipadné mozné dikazy, které by mohly ko-
legovi pomoci, jiz neexistuji. Zbyvaji tak bo-
huZel uz jen pouze dohady.

Otazka ¢. 2

Jak je moZné, Ze nebyl nikdo z odpo-
védnych zaméstnanci Spravy Zeleznic vy-
slechnut a obvinén ze §patného stavu druhé
stani¢ni koleje ve Kdyni (pochuzkaf nebo
trat’mistr)? VZdyt’ nestandardni stav kole-
je byl uréen jako prispivajici faktor mimo-
Fadné udalosti!!!

Podle zakona ¢&. 266/1994 sb., norem
(CSN, ON) a piedpist vytvoienych SZ (Pied-
pis SZDC SM79) na tdrzbu tykajici se v od-
stranovani nezadouci vegetace a poradanych
kontrol bylo pfi pési prohlidce 5 dni pfed ne-
hodou vse ,,papirové* v poradku, ale fyzicky
stav neodpovidal skutecnosti.

DI dosla ke zjisténi (str. 59 ZZ), ze:

PFi Setieni bylo zjisténo poruseni prdv-
nich predpisit a vnitinich piedpisii, tykajici
se tiloh a povinnosti provozovatele drihy SZ,
Jjako prispivajici faktor v souvislosti se vzni-
kem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zdkona ¢. 266/1994
Sb.: ,, Provozovatel drahy je povinen provo-
zovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozova-
ni drahy a uredniho povolent, *“;

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat
vySe uvedené ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a)
zdakona ¢. 266/1994 Sb. do souvislosti s defi-
ni¢nim clankem:

o ¢l. 2 odst. 6 vnitrniho predpisu provo-
zovatele drahy SZDC SM79: , Neiddouci
vegetaci se pro ucely této smérnice rozumi
rostliny, které: c)...zhorSuji provozni viast-
nosti Zeleznicni dopravni cesty (adheze) nebo
mohou zpiisobit ohroZeni bezpecénosti nebo
zdravi osob.“

V zavéru ZZ je vsak napsano: PFi Setieni
nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti
provozovatele drahy v souvislosti s bezpro-
stfedni pfi¢inou vzniku MU, byl vsak zjistén
ptispivajici faktor vzniku MU.

Myslim si, Ze v tomhle zji§téni a zavéru
(bylo — nebylo) je zdsadni rozpor!

Vypada to tak, ze se Drazni inspekce ziej-
m¢e snazi vyvinit provozovatele drahy z odpo-
védnosti za nehodu a ohrozenou bezpecnost
a zdravi osob. Tuto moji domnénku umociu-
je bezpecnostni opatieni vydané pro Drazni
ufad, aby v ramci své ¢innosti jako narodniho

bezpecnostniho organu pfijal opatieni, které
zajisti u provozovatele drdahy (Sprava zelez-
nic, s. 0.) zménu technologickych postupii
vztahujicich se k udribé stanicnich a trat'o-
vych koleji tak, aby aplikovani postiiku pro
hubeni nezadouci vegetace bylo sice pfijima-
no v jistém piedstihu jako doposud, avsak ten-
to piedstih reagoval na skuteény stav vege-
tace na jednotlivych tratich, a to i ptesto, Ze
nekteré z nich se budou nachazet ve stejném
klimatickém péasmu. Ke stanoveni nejzazsi
meze zasahu k provedeni postfiku tak, aby
nedochdzelo k pieriistani temen hlav kolejni-
covych pdsit nefddouci vegetaci, doporucuje

ZjSi_kont-

rolni innosti, na které se budou podilet jak

zaméstnanci piimo v provozu pFi provadéni
pravidelnych obchiizek trati, tak i vedouci za-
méstnanci provozovatele drahy p¥i provadéni
pravidelnych kontrol.

Otazka ¢. 3.

Jakym zptisobem se strojvedouci miiZe
vyvinit z pripadné piekro¢ené rychlosti
na skutecné ujeté draze, neZ zacal brzdit
(sniZovat rychlost) do vyhybek na vjezdové
strané?

Vysetiovatelé DI v soudinnosti s provozo-
vatelem drihy SZ a dopraveem CD provedli
porovnani udaji zaznamenanych rychlomé-
rem s prepoctenymi udaji na zakladé rozdilt
prameéra kol. Skute¢ny primér kol zméfeny
pii komisionalni prohlidce byl 833 mm, ale
v rychloméru byla nastavena velikost 845 mm.

Z tohoto porovnani vyplyva rozdil udaju
ujeté drahy a rychlosti zaznamenanych regis-
tracnim rychlomérem v rozsahu 1,4 % oproti
hodnotam skutecnym, viz také bod 4.2.4 ZZ.
V' uvedeném rozboru zaznamenanych dat
rychlomérem je tato skutecnost jiz zohlednéna.

Protoze v zdvérecné fazi nehodového déje
byl zdaznam rychlosti v zavislosti na ujeté
draze a casu nasledkem jizdy smykem HDV
810.406-9 nekorektni, Drazni inspekce po-
rovnala zaznamy jizd dvou predchozich viakii,
a to Os 17540 v useku Klatovy—Kdyné a Os
17545 v useku Kdyné—Klatovy, dne 9. 9. 2020
pred vznikem MU, kdy se zaroven jednalo
o stejné DV. Vzdalenost mezi dopravnimi kan-
celaremi zst Klatovy a zst Kdyné cini dle tabu-
lek tratovych pomeérii 26,987 km. Po zohled-
néni korekce rozdilnych hodnot primeéru kol
cini tato vzdalenost 27,365 km. Viak Os 17540
v useku Klatovy—Kdyné ujel drahu 27,340 km
a viak Os 17545 v useku Kdyné—Klatovy ujel
drdahu 27,315 km. Viak Os 17544, tj. viak zu-
Castnény na vzniku MU, vykazoval v tseku
Jizdy Klatovy—Kdyné korektni zdznam ujeté
drahy 27,128 km. Z p¥edchozich hodnot uje-
té drahy vyplyva rozdil 187 aZ 212 m a tento
rozdil je srovnatelny se viddlenosti mezi prv-
ni prokazatelnou stopou po smykani kol DV
na temenech hlav kolejnicovych pasit SK ¢. 2
a kilometrickou polohou dopravni kanceldare
(ustredniho stavédla) zst Kdyné.

Z toho je evidentni, ze vySetfovatelé méli
zna¢ny problém s uréenim presného mista,
kdy strojvedouci udajné zacal brzdit. Vzda-
lenost prosté néjak zpriameérovali. Strojve-
douci dle DI zacal brzdit az na vyhybce ¢. 2
(nebo az za ni) a béhem 4 vtefin za pouZiti
primoc¢inné brzdy sniZil rychlost z 56 km/h
na 46 km/h registrovanych v 7 hod 8 minut
a 16 sec. V tomto Case je zaregistrovan rovnéz
kolmy pokles rychlosti ze 46 km/h na 0 km/h.

* Strojvedouci (dle znalce) zahdjil inten-
zivni brzdéni 7 uvedené nedovolené rychlosti
viaku 49 km/h, pri této technologii brzdeni
intenzivni brzdici ucinek zpiisobil zablokovani
dvojkoli, kde pouzitim intenzivniho brzdiciho
ucinku na dvojkoli, brzdna sila na obvodu kol
prekrocila adhezni vazbu mezi odvalujicim se
brzdenym dvojkoli a hlavou kolejnice — vznik
smyku a tim okamzité zablokovani dvojkoli.

¢, Rozjeta stébla travy na hlavach kolejnic
od km 19,142 snizuji koeficient smykového
treni kov/kov z hodnoty 0,1 dle literatury az
na hodnotu 0,01. SniZeni pohybové energie
viaku jedouciho smykem je pak velmi pomalé.

Dle znalce i pri prekroceni rychlosti
na 60 km/h a véasnym zahdjeni brzdeéni viaku
provoznim brzdénim by nemuselo dojit k tr-
valému smyku a strojvedouci by cdstecnym
odbrzdénim a znovu zabrzdénim pri pouziti
provozniho brzdéni byl schopen castecné eli-
minovat nahle vzniknuvsi smyk a obnovit od-
valovani brzdénych dvojkoli.

* Dle znalce byl objektivni fakt, Ze od km
19,142 pojizdeéné 2. dopravni koleje v zst Kdy-
né v dobé vzniku mimoradné udalosti byly

hlavy koleji znecistény rozjetou travni hmo-
tou, kterd p¥i zjisténé vlhkosti vzduchu mezi
90 a 80 % (dle zjisténi u CHMU), negativné
ovlivnila okamZity soucinitel adheze mezi
Jizdni plochou brzdénych dvojkoli a hlavami
pojiZdénych kolejnic.

Faktem je i to, zZe strojvedouci zahdjil in-
tenzivni provozni brzdéni jeste v mistech, kde
nebyla kolej znecisténa travnatym porostem.

* To v§e md primy viiv na technologii jizdy
viaku a oviadani brzdy v daném misté. Zna-
lec nezpochybiiuje fakt, Ze strojvedouci se
pokousel vilak zastavit v misté uréeném pro
pravidelny ndstup a vystup cestujicich v Zst
Kdyné, ale zvoleny zpiisob jizdy i obslu-
hy brzdovych zafizeni strojvedoucim tomu
neodpovidal.

* Dodrzenim stanovené rychlosti 40 km/h
v okamziku jizdy kolem vjezdového naveéstidla
L a ddle ve vyhybkach ¢. 1 a 2 — dle znalce
by doslo jednak k plynulému a bezpecnému
zastaveni v misté pravidelného nastupu a vy-
stupu v zst Kdyné, a to i pri pouZiti provozniho
brzdeéni, tj. mirny tlak brzdového ustroji na
brzdeénd dvojkoli, a tim vylouceni, pripadné
i snizeni moznosti smyku v kritickém iiseku po-
Jjizdéné koleje znecisténé travnatym porostem.

* Pii dodrieni nejvyssi dovolené rychlos-
ti 40 km/h a zahdjeni rychlocinného brzdé-
ni znalec nevylucuje smyk, ale dle znalce
by i v tomto pripadé k mimordadné uddlosti
nedoslo.

« I pii prekroceni nejvyssi dovolené rych-
losti 7 hodnoty 40 km/h na rychlost 60 km/h
a zahdjeni provozniho brzdéni nejpozdéji
za vyhybkou ¢. 2, strojvedouci sice zacal brz-
dit a rychlost jizdy viaku se zacala sniZovat,
a p¥i pouZiti brzdéni a pohybu po 2. dopravni
koleji by dle znalce strojvedouci bud’ zastavil
jesté pied odjezdovym navéstidlem L2, pii-
padné minimalizoval ndsledky mimoiddné
udalosti, pokud by strojvedouci adekvdtné
reagoval na vzniklou blokaci brzdénych dvoj-
koli (napr. opakovanym snizenim brzdného
ucinku tim, ze by doslo k opakovanému cas-
tecnému odbrzdeéni, pripadné i intenzivnim
piskovanim).

Se zavéry znalce Ize souhlasit jen ¢astecné
a to pouze, kdyby stani¢ni kolej byla v fadném
Cistém a suchém provoznim stavu, protoze
pfi intenzivnim brzdéni pfi rychlosti 46 km/h
by dle zkuSenosti nejen mych, ale i dalSich
kolegti strojvedoucich (nejen téch, ktefi vy-
povidali u soudu) nedoslo ke smyku dvojkoli.
Neni ptece mozné, aby na fadné sjizdné ko-
leji bez necistot jel motorovy viz smykem
na draze 312 m a jeho rychlost se snizila
pouze o cca 5 az 6 km/h. Sjizdna kolej musi
snést i intenzivni brzdéni! V opa¢ném piipa-
dé bychom mohli zrusit zabrzdnou vzdalenost
400 m na lokalnich tratich, kde se jezdi 60kou.
Ve Kdyni na vzdalenosti 399 m vlak zbrzdil
z udajné rychlosti 59 km/h od vyhybky ¢. 1
az do narazu na vyhybce €. 5 svoji rychlost
o pouhych 18 az 19 km/h na rychlost v dobé
stfetu na odhadovanych 39 az 41 km/h.

Drazni inspekce pro potreby Setieni provedla
viastni posouzeni a vypocty dynamického cho-
vani MV viaku Os 17544. Ze zaznamu rychlome-
ru jizdy viakit Os 17540 a Os 17544 ze dne 9. 9.
2020 byly zjistény skutecné dosazené hodnoty
zpomaleni HDV 810.406-9 z rychlosti 60 km/h
a 40 km/h ve dvou stanicich a jedné zastivce.
maleni byly vypocteny potiebné brzdné drahy.

Pro zjisténé hodnoty maximalniho a mi-
nimalniho skutecné dosazeného zpomaleni
z rychlosti 60 km/h byla vypoctena teoreticka
potiebnd brzdnd drdaha s pripoctenim reakc-
ni doby strojvedouciho v délce 1 s a prodlevy
prenosu brzdiciho ucinku na kola v délce 1 s
(2 x 16,66 = 33,32 m) v intervalu 184,27 ai
349,95 m.

Tento vypocet potvrzuje tvrzeni stroj-
vedoucich, Ze kdyby druha stani¢ni kolej
byla sucha a ¢ista, osobni vlak by zastavil
a k nehodé by nedoslo.

Pro zjisténé hodnoty maximalniho a mi-
nimalniho skute¢né dosazeného zpomaleni
z rychlosti 40 kmeh-1 byla vypoctena teo-
reticka potiebna brzdna draha s ptipocte-
nim reakéni doby strojvedouciho v délce 1 s
a prodlevy ptenosu brzdiciho ucinku na kola
v délece 1 s (2 x 11,11 =22,22 m) v intervalu
83,33 az 132,44 m.

Dale byla vypoétena kineticka energie vla-
ku, kterou je potieba pteménit v energii jiné-
ho druhu, obycejné v energii tepelnou, ktera
je potiebnad k zastaveni vozidla z rychlosti

60 km/h (16,66 m/s) a 40 km/h (11,11 m/s).
Kinetickd energie HDV 810.406-9 jedouciho
rychlosti 60 km/h je 2,25nasobkem kinetické
energie HDV jedouciho rychlosti 40 km/h,
z ¢ehoz logicky vyplyva, Ze pro zastaveni
vlaku z rychlosti 60 km/h je potieba o 1,25na-
sobek vice brzdici energie nez z rychlosti
40 km/h.

Z dopliujicich zjisténi v ZZ je ziejmé,
ze nikdo ze zainteresovanych pii nehod€ neni
uplné , Cisty“:

* vypravéi zst Kdyné dal za vlakem Sluz
55025 odhlasku, aniz by nepochybné zjistil,
ze vlak dojel do Zst Kdyné cely;

» vypravéi zst Kdyné nabidl vypravéimu
zst Domazlice vlak Os 17544, aniz by do Zst.
Kdyné pfijel posledné pfijaty vlak opacného
sméru, tj. vlak Sluz 55025;

* vypravéi zst Domazlice nedodrzel zavaz-
né slovni znéni, pro piijeti vlaku Os 17544.

« strojvedouci vlaku Os 17544 prekrocil
nejvyssi dovolenou rychlost v useku jizdy
mezi Zst Janovice nad Uhlavou a piedvésti
vjezdového navéstidla PfL zst Kdyné.

« strojvedouci vlaku Sluz 55025 prekrocil
nejvyssi dovolenou rychlost v useku jizdy
mezi zst Domazlice a vjezdovym navéstidlem
S zst Kdyné.

Dne 12. ledna 2022 se u Okresniho soudu
konalo ¢tvrté a posledni preliceni této nest’ast-
né udalosti. Klatovsky kolega Jaroslav K.
byl obzalovan z obecného ohrozeni z nedba-
losti. Hrozilo mu 8 let odnéti svobody, zakaz
¢innosti a penézni trest. Soudnim senatem
byl uznan vinnym z nehody, ackoli obhéjce
obzalovaného nékolikrat pozadoval revizni
znalecky posudek a vySetfovaci pokus. Soud
ale oba navrhy na doplnéni dokazovani zamitl
a vynesl rozsudek s odivodnénim, Ze stroj-
vedouci nerespektoval navésténou rychlost
40 km/h, nereagoval na stav kolejisté, kdy trat’
v daném misté byla zarostla vegetaci na obou
kolejnicovych pasech a zvolil nespravnou ob-
sluhu brzdového zafizeni za nepouziti pisko-
vaciho zafizeni a tim nezajiSténi opétovného
odvalovani kol po pfedchozim nastalém smy-
ku kol hnaciho drazniho vozidla, v dasledku
¢ehoz nezastavil na mist€ uréeném pro vystup
a nastup osob, kdyZz se po nezastaveni pied
navésti stij, pred kterou musi kazdy vlak za-
stavit, stfetl s protijedoucim sluzebnim vla-
kem 55025 spolenosti CD Cargo jedoucim
po hlavni koleji od Domazlic. Odsoudil kole-
gu k trestu odnéti svobody v trvani 30 mési-
ct s podmine¢nym odkladem na dobu tii let.
Soucasti trestu je rovnéz zékaz fizeni vlaki na
tfi roky. ,,Jako strojvedouci pan obzalovany
selhal. Snazil se odpovédnost pienést na stav
kolejisté, byt nebylo fadné udrzovano. Stav
kolejisté byl ale jen dil¢i skute¢nosti, ktera
se podepsala na nehod€. Zasadni vliv méla
rychlost a Spatny zptisob brzdéni,” zdivodnil
verdikt soudce JUDT. Jan Svigler.

Rozsudek je nepravomocny, ob¢ strany si
ponechaly lhutu na odvolani.

Zavérem této rozsahlé analyzy Zavéreéné
zpravy DI a informaci ze soudniho jedna-
ni chei vydat viem koleglim strojvedoucim
doporuceni: Nezachraiujte drahu za kaz-
dou cenu. Nepiekracujte stanovené rychlosti
a brzdéte s dostate¢nym piedstihem. Nesnazte
se cokoliv zachranovat riskantnim zplsobem
jizdy nebo urychlit. V pfipadé MU, a¢ vami
plné nezavinéné, se takovy ,,dobry* skutek ob-
rati proti vam a skutec¢ni vinici jako v tomto
piipadé zustanou nepotrestani. PiSte a trvejte
na registraci vaSich hlaSeni na nesvary, se kte-
rymi se pii svych sménach bézné setkavate.
Nespoléhejte se na to, Ze to napise nékdo jiny.
Nespoléhejte pouze na ustni pfipominky a hla-
Seni, protoZe az se v budoucnu opét néco stane,
tak ,,kolegové* vypravéi to pravdépodobné
zapomenou, jako se to stalo u kdyiiské nehody.

S pouzitim zdavérecné zpravy vydané DI,
zpracoval Jaromir Ott, predseda ZO FSCR
Plzen a primy ucastnik nehody

Poznamka redakce: Kolega Jaroslav Krotky
dekuje vsem kolegtim, kteti se nebali vypovi-
dat. Dale dékuje kolegiim za vécné piispevky
a podnéty k obhajobé a také ¢lentim FSCR,
kteti jej pfisli podpofit k soudnim jednanim.
Velky dik patii predevsim klatovskému ad-
vokatovi Mgr. Jakubu Steidlovi, ktery se ujal
jeho obhajoby a pied nelehkymi soudnimi
jednanimi musel nastudovat drazni ptedpisy
a prislusné zakony a seznamit se s Zelezni¢ni

problematikou.
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ZAJMY STROJVUDCE

Podékovani Spraveé Zeleznic za zvyseni bezpecnosti provozu v zst Roztoky u Prahy

Rad bych predstavitelim Spravy Zeleznic
jménem strojvedoucich up¥imné podéko-
val za zvySeni bezpetnosti Zelezni¢niho
provozu.

Toto zvySeni bezpecnosti bylo realizovano
v aktudlné modernizované Zst. Roztoky
u Prahy. Béhem modernizace dochazi
k intenzivni praci na kolejovém svrsku
i spodku. Kvili nasazeni t¢zké mechanizace
je nutné z divodu zajisténi bezpecnosti
pracujicich zaméstnanci stavby vypnout
a elektricky zajistit ¢ast trakéniho vedeni
nad pracovnim mistem.

V minulosti jsme se vSak Casto setkavali

s nevhodnym feSenim této situace, kdy pred- |
métna Cast trolejového byla pouze odpojena

a od zbytku trakéniho vedeni nad pojizdény-
mi kolejemi oddélena pouze vzdusnou izolaci
na zahlavi stanice, ¢i dokonce snesenim ¢asti
trakéniho vedeni. Toto misto bylo kryto na-
véstmi pro elektricky provoz a neziidka kdy
také hakovnici.

Pro strojvedouciho projizdéjicich vla-
ki toto feSeni znamenalo velmi dramatické
zvySeni zatéze, nebot strojvedouci musel
reagovat na podstatné vice podnétl a rovnéz
podstatné ménit rozpocet jizdy v trakéné vy-

louceném tuseku. Setkavali jsme se také s tim, ©

ze elektricky nesjizdna mista byla bézné zcela
nevhodné situovana do ostrych oblouki, str-
mych stoupani a Casto také spojena s natize-
nou jizdou podle rozhledovych poméri, nebot

kvili rozsahlym zasahtim do kolejisté byla
znemoznéna bézna obsluha zabezpecovaci-
ho zafizeni a byla nutnd jizda na pfivolavaci
navest.

Proto soucasny stav rekonfigurace
trakéniho vedeni v Zst Roztoky u Prahy,
kdy je i b&hem stavby pojizdéné trakéni
vedeni oddéleno od trakéniho vedeni nad
stavbou tak, ze je jizda vSech vlakl a do vSech
smérti mozna se zdvizenym sbéraem a bez
omezeni, vnimame velmi pozitivné.

Velmi kladné také vitame, ze i pres velké
zasahy do kolejisté je upravena vazba zabez-
pecovaciho zafizeni tak, ze je dovolena jizda
vlaki standardnimi navéstnimi pojmy, nenafi-
zujici jizdu podle rozhledovych poméra.

Dovoluji si hovofit za vétSinu strojvedou-
cich, s nimiz jsem tuto véc debatoval, a tento
stav spole¢né vnimame jako citelné zvySeni
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Strojve-
douci je timto zasadné obfemenén od stresu
z uvaznuti vlaku pod vypnutou ¢asti trakéniho
vedeni, pfipadného poskozeni sbérade ¢i ohro-
zeni pracovnika stavby.

Pevné vétime, ze toto feSeni se stane ja-
kymsi etalonem stavu pfi dlouhodobych sta-
vebnich pracich na siti SZ, a takto jej o¢eka-
vame také na dalSich stavbach.

Jesté jednou tedy Sprave zeleznic za dotené
strojvedouci upfimné dékuji.

Antonin Sehnal
Foto: Ing. Pavel Corradini

Téma prejezdy tak trochu jinak a blbec na konec

Vazeni ¢tenafi, omlouvam se za nespisovné
pojmenovani (ne)jednoho ucastnika silni¢ni-
ho provozu, nicméné jisté osoby za volantem
nelze nijak lépe specifikovat. Tento ¢lanek
pojednava o problematice piejezdu, tj. kiizeni
pozemnich komunikaci. Clanek byl evokovan
ptihodou, kterou jsem absolvoval nedavno.

Asi pied dvéma roky jsme vlivem jistych
organiza¢nich zmén na Ceskych drédhach ab-
solvovali poznani a potazmo jsme zacali vy-
konavat sluzbu na trati nikoliv vzdalené od
nas$i domovské jednotky, ale pfesto na trati
nami Jihlavaky dosud neobsluhované. Jedna
se o trat’ tzv. lokalni a to sice Kostelec u Jih-
lavy—Ttest—Telc-Dacice—Slavonice. Trat’ ma
délku celkem 53 km, plati na ni pfedpis D1
a je ovladana z jiz uvedenych dopraven. Na
celé délce trati plati vesmés rychlost 50 km/h,
akorat na malém useku (1,3 km) je rychlost
60 km/h. Trat je docela romanticka, prosté ta-
kova ta mistni lokalka. Pfed dvéma roky zde
byla provedena pomérné zasadni reorganizace
v dopravé, a to zavedenim dopravniho systé-
mu VDV (Vefejna Doprava Vyso€ina). Zave-
denim VDV se sledovalo pruzné a dynamické
spojeni mést v ¢asti kraje Vysocina a to prede-
v§im v useku Tel¢-Trest—Jihlava a Havlickav
Brod. Na daném tuseku je pomérné vyrazna
frekvence cestujicich, a to nejenom pracu-
jicich, ale téz studentl dojizdgjicich do kol
i jinych cestujicich. Z uvedeného divodu zde
byla piedloni zavedena jakasi ¢ast hvézdico-
vé dopravy VDV na bazi spé&$nych vlaki (jak
kde spésné...) s nazvem Renesance. Vesmés
jsou na Renesance nasazovany motorové vozy
fady 841 Stadler RS 1.

K uplnosti popisu trati nutno dodat, ze jisté
Casti trati Kostelec—Slavonice jsou sice v ne-
davné dobé po obnove — tzn. s trati se nadale
pocita, ale je jesté dost Giseku, které jsou v tzv.
strasném stavu. Co si pod pojmem strasny
stav predstavit? Za jizdy vlaku je absolutné
nemozné mit na pulté¢ Stadlera jen tak polo-
zené jisté véci — napf. tablet s pomtickami
GVD a to samé plati o mobilnim telefonu a ji-
nych pfedmétech. Za jizdy se pult tak otfasa
a vibruje, ze to v nezasvéceném cloveéku evo-
kuje dojem, Ze uvnitf pultu je nékdo zavien
a snazi se dostat ven kopanim do horni ¢asti
pultu! Useky se §roubovanymi kolejnicovymi
spojkami hovoii celkem jasng, a to jsou jesté
dvojkoli u Stadlera vybavena pryzovymi tlu-
micimi segmenty, skiini vozidla je vybavena
pneumatickym vypruzenim. No, to by ov§em
jesté nebyl takovy problém, jako to, Ze tato
tiiapadesatikilometrova trat oplyva celkem
71 kfizenimi pozemnich komunikaci — pfe-
jezdu. Musim uvést, Ze z uvedeného poctu je
11 zabezpecenych instalovanym PZS. Nejvét-
§i koncentrace piejezdu je okolo Telée a jsou
tam jisté Giseky, kde doslova nestoji za to sun-
davat ruku z ovladace houkacek.

Myslim, Zze by bylo velice vhodné, aby
Sprava Zeleznic (SZ) piehodnotila potfebnost
nékterych prejezdii, mnohé totiz jesté pocha-
zeji z dob, kdy se v tomto kraji oralo za pomo-
ci hospodafskych zvifat — asi proto ta ¢etnost.
Ugel nékterych piejezdii je doslova obtizng
pochopitelny. Napi. kousek za zastavkou Sla-
vibof je jeden piejezd (pfechod), ktery vede
ze stodoly do rybnika, tzn. slouzi pouze pro
majitele nemovitosti. Dalsi takové pozemni
kiizeni (nikoliv pifejezd) se nachazi kousek

za zastavkou Dacice mésto, tam vede jakasi
uzka pésina do ptikrého kopce v lese, nemalo
podobna zvifeci stezce. To by ovSem nebylo
jeste tak zI¢ jako ten fakt, Ze velmi mnoho pie-
jezdi zabezpecenych pouze vystraznymi kiizi
je z tzv. bezpe€nostnich divodi vybaveno
rychlostniky, které my musime respektovat.
Mnohdy se ovSem jedna o piejezdy pouze
ucelové a vyuzivané sporadicky, vedouci
z pole na louku, popt. do lesa. Omezeni rych-
losti pro zelezni¢ni dopravu je tam v nejed-
nom piipadé az na 10 km/h, ¢asté omezeni je
tam potom ze zminénych 50 km/h na 30 nebo
35 km/h. Pfitom vSechna dopravni znaceni
(vystrazné kiize) pro uzivatele silnic a cest
jsou doplnéna velikymi dopravnimi zna¢kami
STOP piikazujicimi fidi¢i dat pfednost v jiz-
dé zel. vozidlim tim, Ze maji povinnost pied
takovym piejezdem zastavit — ohledné tohoto
nafizeni si ale dost mistnich fidi¢t hlavu nela-
me. SpiSe naopak! Pokud vibec fidi¢ vozidlo
pted piejezdem zastavi, tak si je dobfe védom
toho, ze vlak tam musi zpomalit, ¢ehoz doslo-
va zneuzije a porusi zakon tim, Ze na ptejezd
vjede. Oni tam na to jsou asi uchazeCi o fi-
di¢ské opravnéni $koleni, nebot’ ... Na zmi-
néné trati délame jednu sménu, kde se v od-
polednich hodinach vracime ze Slavonic do
TelCe a pred vlastni zst Tel¢ je zastavka Tel¢
Staré Mésto. Tésné pied zastavkou je kiize-
ni pozemnich komunikaci formou piejezdu
pouze s vystraznym kiizem a jak jsem jiz
uvedl, je tam také STOPka (stij, dej ptednost
v jizdé!) jako prase, navic olemovana zlutym
reflexnim pruhem. Stalo se mi asi tfikrat, ze
kdyz jsem se blizil k pfejezdu, tak jsem tam
v odpolednich hodinach spatfil, jak se k nému
blizi vozidlo autoskoly — patrné obvyklé ko-
lec¢ko né&jakého ucitele autoskoly. Z nasi stra-
ny je prejezd ,,08etfen” rychlostnikem 35 km
a piejezd je z této strany pomérné piehledny
— strojvedouci vidi auto, a naopak. OvSem
vidél jsem nejednou, jak autoSkola zastavila
pied piejezdem a nasledné pies néj vozidlo
ptejelo. Nachazel jsem se s motorakem cca
70 m pied piejezdem, rychlost 35 km/h jsem
dodrzel, ptitom jsem opakované daval navést
POZOR. Co si mame potom pomyslet o ucite-
li autoskoly? Prosté je to tam uci!

Kdyz jsme si na této trati pfed dvéma roky
vyjizdéli poznani, podivil jsem se nad ¢etnosti
prejezdi a jesté vice jsem se divil rychlost-
nimu omezeni ze strany zeleznice. Nekte-
ry z kolegl mi sdélil, Zze na mistnim odboru
dopravy v Tel¢i sedi jista pani, jez podobna
omezeni prosazuje a udajné s ni vibec neni
hovor na téma, ze ten, kdo dava ptednost dru-
hému vozidlu na piejezdu je fidi¢ (pfednost
ma drazni doprava). Naopak — prosazuje tato
rychlostni omezeni pro Zeleznici a odivodiu-
je to zvySenim bezpecnosti silni¢ni dopravy.
Jisté, jsou tam piejezdy, které jsou velice ne-
ptehledné, a tudiz nebezpeéné, ale nechapu
tato omezeni na piejezdech, kde je pro obé
strany dobry rozhled, a pfesto tam je pro ze-
lezni¢ni provoz omezeni rychlosti. Mozna
to zminéna ufednice prvotné myslela dobfe,
ale disledek je ten, ze pokud fidi¢ silniéniho
vozidla viibec pfed piejezdem zastavi, tak se
opétovné rozjede, nebot’ si je védom toho, ze
nez vlak dojede k prejezdu... A tak nevim,
nevim, kterak zminéna ,,bezpecnostni* opat-
feni konfrontuji s myslenkou VDV, kdy se

sledovalo pruzné a dynamické spojeni mést
v Casti kraje Vysocina?!

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na po-
zemnich komunikacich hovofi ponékud
jinak: Zelezni¢ni prejezd: § 28, (1) Pred Ze-
lezni¢nim piejezdem si musi fidi¢ pocinat
zvlast opatrné, zejména se presveédcit, zda
muze zelezni¢ni piejezd bezpeéné piejet.
(5) Pred zelezni¢nim piejezdem, u kterého je
umisténa dopravni znacka ,,St0j, dej prednost
v jizdé!“, musi fidi¢ zastavit vozidlo na tako-
vém misté, odkud ma nalezity rozhled na trat’.
§ 29, (1) Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznitni
prejezd: d) je-li jiz vidét nebo slyset piijizde-
jici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li
slySet jeho houkéni nebo piskani.

Myslim, ze o uvedené casti legislativy
ma jisté procento fidic¢t pouze jakési mlhavé
predstavy.

To, co jsem zde doposud napsal, si asi zazil
kazdy strojvedouci (fidi¢ kolejového vozidla),
a tudiz poc¢itam, Ze touto ¢asti ¢lanku nikoho
neptekvapim. Asi kazdy z nas zazil né&jakou
tu story na piejezdu, nékdy méné a jindy vice
dramatickou. Dovolte mi nyni, abych zde uve-
dl néco malo za svych memoaru, a slibuji, Ze
se nudit nebudete. Mj. v breviaii ,,draznich
uspéchti mi dosud stfetnuti na piejezdu ab-
sentuje, nicméné po néem podobném vibec
netouzim — ostatné ..., posud'te sami.

Prihoda prvni:
Druhé narozeniny

Je to jiz ,,par* let (za socialismu), co se mi
stala pfihoda na piejezdu pobliz Stielic. Je
tam kamenolom, ktery za socialismu patfil
Vodohospodaiskym stavbam, a tudiz byl za-
bezpeen jen vystraznym kiizem (tak to zl-
stalo dodnes) — jezdily a jezdi tam naklad’aky
pro kameni. V daném useku trati je rychlost
80 km/h. Tehdy jsem vezl KMV upraveny
pro opravy trakéniho vedeni M 153. 0 (dnes
MVTV...). Vraceli jsme se z Brna s tim, ze
motorak byl dosti nalozen nejrtiznéjSim ma-
teridlem jak trak¢nim, tak pro NN rozvody.
Blizil jsem se k piejezdu a houkal jsem — a to
dost. Kdo tam jezdi, vi, Ze ptejezd je sice doce-
la ptehledny, ale pro nas nebezpecny, protoze
stfet s naklad’akem plnym kameni by mohl byt
i pro nas tragicky. Kdyz jsem byl cca 150 m
od piejezdu, tak se na piejezd zvolna vkolé-
bal Trambus s ¢epici kameni na korbé. Korba
byla asi tak v trovni oken t¢ M 153. Sice jsem
zacal brzdit, ale pokud jedete 80 km/h a vje-
de vam na piejezd takovato prekazka... Bylo
pozdé na opusténi stanovisté — jen dilem na-
hody jsem naklad’ak minul o cca 10 m. Mys-
lim, ze tidi¢ toho Trambusu asi viibec nevédél,
co se odehralo za jeho zady. A tak jsem si do
svého rodného listu pomysiné napsal druhé
datum narozeni. Ostatné postupem ¢asu tam
ptibyla jesté dalsi dveé — zatim...

Prihoda druha: Auto,
které nikdo neridil

Na zminéné trati Brno—Jihlava bylo jesté
pred par roky dost piejezdi a z nich mno-
hé jen s vystraznym kiizem. Jeden takovy
se nachazel v tiseku Namést' nad Oslavou

— Kralice nad Oslavou. Piejezd byl opatfen
vystraznymi kiizi, dopravni znackou STOP,
navic zvyraznénou zlutym reflexnim pruhem.
Prejezdy silnicnich vozidel bez zastaveni tam
byly na dennim poradku, to jsme vidéli — co
jsme ovsem nikdy nevidéli, ze by tam cihali
~Pomahat a chranit”. A tak z divodu zvyse-
ni bezpecnosti byly pied piejezd instalovany
rychlostniky 30 a 50 km/h — pochopitelné, ze
pro drazni vozidla. Vezl jsem rychlik z Brna
a blizim se k piejezdu (tehdy se jeSté navést
POZOR umistovala na zabrzdnou vzdale-
nost), a tak brzdim a do toho houkam... Vlak
se blizi k pfejezdu a ja koukam, ze se k pie-
jezdu z pravé strany blizi vozidlo..., sice po-
malu..., ale jisté. Opét davam navést pozor.
Nic — vozidlo jede dal, stopka, nestopka...
Jesté jednou kratce houknu..., pak vidim, ze
to jako obvykle vyjde, auto plynule piejede
pfejezd a ja cca 50 m za nim mijim piejezd.
Vzhledem k tomu, Ze kiizeni komunikaci zde
neni pravouhlé, tak se pak mizeme pokocha-
ti pohledem na toho ,,umélce” za volantem.
A tak koukam na toho ,,exota“, co mi tam ...,
zelena Skoda Favorit. .., vpredu dvé Zeny, cosi
tam spolu vehementné probiraly — asi jak vaii
bramboracku a jiné damské starosti. Na zad-
nim sedadle vesele poskakovaly tfi malé déti
(hlavng, Ze nezlobily...). Jak jsem uvedl — vo-
zidlo piejelo cca 50 m prede mnou, ke konci
jsem pak prestal houkat, v tom umyslu, ze az
by to na piejezdu drnclo, a ty dvé baby by se
otfepaly a kone¢né uslySely houkani a uvidély
vlak, tak fidicka by mohla zjancit, a dupnout
na brzdy — potazmo zlstat na piejezdu a stie-
tu bych pak jiz nezabranil. Holt dvé Zenské
v auté¢ = vozidlo bez fidice... Ten Favorit
piejel, baby vesele dal kecaly a nejenom, ze
nevédely, ze jely pies piejezd, okolo stopky,
ale ze mohly byt i s détmi po smrti.

Piihoda treti:
Sebevrah a i mozny
vrah

Jak jsem uvedl, jezdime druhym rokem
v systému VDV a to bylo vloni v 1été, kdy
jsem vezl n&jakou tu Rezonanci — sorry...,
Renesanci v useku Jihlava — Havlickav Brod
(tam jezdime chvilemi i 120 km/h). Bylo
to odpoledne, ja jsem jel na autobloku tzv.
po vystrahach za n&jakym vlakem, ale ten
jel docela rychle. Ptijizdim tedy k zastavce
Stiitez u Jihlavy (tu Renesance projizdi) ...,
dalsi navestidlo AB je jesté daleko a navic na
naveéstnim opakovaci vidim, ze je v poloze
vystraha. Do peronu zastavky vjizdim cca
75 km/h a vidim, Ze u ptejezdu, ktery je v tés-
ném sousedstvi se zastavkou, stoji z obou
stran docela obstojna kolona aut (na kazdé
strané cca 8 vozidel). Asi se jesté po pied-
chozim vlaku tisek PZS neuvolnil, zatimco ja
jsem si z druhé strany jiz ,,$lapl“. Blizim se
k ptejezdu ..., kdyz v tom — pies piejezd mi
doslova pied nosem prolétne osobni auto. Ta-
kové mensi — bronzova metaliza ..., vic jsem
nestihl postfehnout. Minul jsem je o cca 3 az
4 metry. Kolik chybé&lo? Ja jedu 75 km/h ...,
on dobrych 40 az 50 km/h. Nejenom Ze ten
hniup za volantem mohl byt po smrti, a jeho
spolujezdci taky (tusim tam nebyl sam), ale

kdybych ho nabral, tak by byl odmrstén zpét
na kolonu stojicich vozidel a to znamena, ze
diky takovému pitomci mohli pfijit o Zivot
nevinni lidé. Prosté ..., ¢ekani u ptejezdu je
pro blbecky — bourak téch asi 8 aut predjel
a predved! vSem, jak se to ma délat!

Prihoda ctvrta:
Blbecna konec

Jak jsem zde jiz uvedl, uz dva roky jezdime
na trati Kostelec u Jihlavy — Slavonice. Neni
to dlouho, odjizdim navecer ze Slavonic (byla
uz tma) a kousek za Slavonicemi je rychlost
30 km/h, ktera se posléze zvysi na 50 km/h,
abychom rychlost snizili opét na 30 km/h.
Slavonice mam po pravé stran€, Ctyti piejezdy
za sebou, dalsi dva mé cekaji. Jedu do kopce
rychlosti 50 km/h a jiz snizuji vykon, nebot’
za né&jakych cca 150 m bude opét nasledovat
zmeéna rychlosti na 30 km/h — je to proti kop-
ci, a tak tam nebrzdime ..., to za nas vykona
gravitace. Blizim se tedy k pfejezdu (je jen
s vystraznym kiizem) a vidim, kterak se po
silnici z levé strany k ptejezdu blizi dva re-
flektory... Davam opakované navést POZOR,
ruku z houkacky nesundavam — nestoji to za
to. Auto se stale blizi k pfejezdu a ja jako ob-
vykle sleduji, zda zpomaluje — jiz péknych par
rokti musime myslet za Gcastniky silni¢niho
provozu. Auto nezpomaluje, tudiz stale hou-
kam — jiz nepferusované... (to musely slyset
celé Slavonice), pak koneéné fidi¢ aktivuje
brzdy a pfed STOPkou a piejezdem zastavu-
je. Kdyz jsem s motorakem cca 20 m od pie-
jezdu (rychlost cca 40 km/h), auto se zvolna
rozjede a ,pan Fidi¢“ (patrné mistni typek)
mi timto aktem dal najevo, jak hluboce mu
vézim v pr..i i s mym houkanim a preferuje
si nepsané pravo pré. Piejel zvolna..., zadny
spéch..., holt si to vychutnal..., zatimco ja
jsem jizdni paku strhl do krajni pozice — rych-
lobrzda + Mg brzdy. No ..., motorak zastavil
jesteé zadni ¢asti na piejezdu, zatimco mistni
bourak odjel kamsi... Pochopitelné, vite, jak
to chodi — SPZ nelze pieéist..., v ten moment
ma fira na stanovisti uplné jiné starosti, navic
byla tma a na auto koukam pod uhlem 90°.
No, tak jsme tam chvili stali, pak jsem houkl
a pokracovali jsme dal — o to tomu blbovi asi
$lo. Kdyby doslo byt k mirnému stietu, uz si
dovedu vybavit ten breviai vymluv ze strany
fidice: ... strojvedouci nehoukal, nevidél jsem
vlak — byla tma..., byl jsem oslnén ... atd. Jis-
té, fidi¢ byl oslnén, ale myslim, ze reflektor
motoraku to nebyl, byla to osobni arogance,
sebestfednost, omezenost.

A tak co k tomu zbyva jesté dodat? Za téch
vice jak 41 rokl na lokomotivé jsem takové-
ho vola jest¢ nezazil. Ale na druhou stranu
— vSe je jednou poprvé. VSak ono mu to tomu
pablbovi jednou (ne)vyjde. Uvedeny jedinec
si u mé zcela opravnéné ,,vysoutézil“ titul
Blb Non Plus Ultra. Termin Non Plus Ultra
odkazuje na anticky napis a znamena, Ze nic
dal jiz neexistuje, v tomto ptipad¢, ze lepsiho
uz nenajdete.

S pozdravem méjte se a opatrujte se

Radek Smejkal, OR OD Vychod,
RPP Jihlava
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~A je to!”

Po ctyfiactyficeti letech se dne 7. prosince
2021 rozloucil se svoji aktivni kariérou stroj-
vedouci CD Cargo kolega Kamil Kara ze za-
kladni organizace Federace strojvidct Hradec
Kralové.

Jeho fotografii se znamym gestem ,,A je
to!* poridil na konci posledni smény, ve ve-
Cernich hodinach 10. listopadu, po odvezeni
posledniho vlaku, stiidajici kolega Jan Ba-
re$. Ten posledni den sluzby byl pro kolegu
Kaéru na stroji 130 038-3 vlastn¢ ve znameni
prevozu vlakovych souprav slozenych z plné
nalozenych a poté i prazdnych patrovych au-
tovozti DDm.

Nas kolega vystudoval SPSZ neboli Stied-
ni primyslovou skolu Zeleznicni v Ceské

Tiebové, kde po ukon&eni studia v oboru =

Elektricka trakce a kolejova vozidla v zelez-
ni¢ni dopravé maturoval v roce 1977. Ovsem
jesté predtim, tedy béhem studia, s n€kolika
dalsimi kamarady vykonal potfebné zkousky,
aby mohl pracovat jako topi¢ na parnich lo-

komotivach. Z tohoto nejprve ,,brigddniceni

tak vlastné mohl plynule pfejit do pracovniho
poméru u tehdejiich CSD.

Uz pfed vykonem vojenské sluzby se stal
pomocnikem strojvedouciho, coz mu, jak do-
dnes zdiraziuje, do budoucna hodné pomoh-
lo, nebot’ tak mohl nacerpat cenné praktické
znalosti od star§ich a zkuSenych kolegti. Prv-
ni zakonité zkousky absolvoval v 1ét¢ 1982
a jako strojvedouci pusobil od bfezna nasle-
dujiciho roku, nejprve, jak uz to tehdy byvalo
pravidlem, samoziejmé na zaloze a nasledné
v nakladni dopravé. Poté ale uz vykonaval
sluzbu na osobnich vlacich a rychlicich, kii-
zujicich traté stfednich a zejména vychodnich
Cech, &asto viak zajizdél i mnohde jinde,
napfiiklad do Usti nad Labem anebo do Olo-
mouce. Takovou dodnes ,,srde¢ni zaleZitosti
se mu stala krasa p¥irody v okoli trati Ceského
raje. V prevazné ¢asti svého profesniho Zivota
na zeleznici byl zafazen jako strojvedouci let-
mo, coz mu vyhovovalo univerzalnimi moz-
nostmi pracovniho nasazeni, az v poslednich
letech pracoval v turnusovém rezimu.

Za vSechny kralovéhradecké ¢leny Federa-
ce strojviidci mu chci srde¢né podékovat za

ZAJMY STROJVUDCE

poctivé odvedenou praci i dlouholetou ¢innost
ve vyboru nasi ZO, kde zastupoval kolegy
strojvedouci CD Cargo. Nyni mu piejeme
mnoho §tésti a spokojenosti, jesté dlouha léta

aktivniho odpocinku v plném zdravi, napl-
néna jeho konicky, k nimz patfi nejen Cetba,
ale také vylety na kole anebo navstévy hradt
a zamk.

Jiii Bek
predseda ZO FSCR Hradec Kralové

Povzdech dispecera aneb Na kus reci s jednim

z kolegu, s nimiz se

Neni tomu tak ddvno, co jsme se setkali
s dispecerem CD Cargo, a tak jsme dali fec.
Mluvili jsme hlavné o tom, jak nam to jezdi.
Dejme tedy tentokrat v nasem casopise slovo
také jednomu z téch kolegii, s nimiz se dosud
zndme vétsinou jen na dalku.

Ja uz to pomalu vzdavam, povida mi. Je nam
vytykano, ze nevozime vlaky, ze nevozime uhli
do elektraren, ze nic nezvladame. A kdyz my
fekneme, ze nejsou strojvedouci, vozmistfi,
posunovaci, prosté skoro nikdo z téch nejpo-
tfebnéjsich provoznich profesi, tak nase vedeni
na to fekne, ze nam to ,,ti nahote smetou, zZe je
lidi dost, Ze prosté nemame pravdu.

Vis, je to tak, jako kdybych ti fekl, ze po-
tiebuju, abys vzal v Libni masSinu, odvezl
vlak do Ostravy, tam zaptahl Dé&¢in, v Dégi-
né& vychozi vlak do Ceskych Budgjovic a po-
tom strojné do Libné, aby tam ta masina byla
na vycvik. Ty mas vyhodu, Ze po 12 hodinach
prosté fekne§ dost, sleze§ z maSiny a jdes§
(s presCasem) domi. My se na kiesle stfida-
me nonstop, takze nemizeme ,ten vlak* zam-
knout, aby se vidélo, Ze to nejde. My jsme pro
vedeni, jez ten obéh pro jednoho strojvedou-
ciho vymyslelo, témi viniky, co to nedokazi
s tim jednim strojvedoucim odvozit!

S timto pocitem chodim do prace a oce-
kavam telefonaty ve smyslu, pro¢ ten a ten

a dal$ich pét vlakd nejede. Co mam na to od-
povédét? Ze mi sedi desitka chlapii na tagkach
a ,,v kopfivach* se mi vali 10 masin a ja jsem
kretén, ktery nevozi vlaky? Oni feknou, zZe je
lidi a masin dost a Ze my odvadime $patnou
praci. Tecka. Otazka, pro€ se ty i ony vlaky
neodvezly, je podle mne zcestna. Opravdu si
o mn¢ nékdo mysli, ze nechavam lidi sedét,
masiny stat a nevozim vlaky?! A tak jsem
z toho ¢im dale vice otraven, a to nemluvé
o0 tom, ze pofad nas nuti délat dalsi a dalsi véci
v pocitaci, navic pod hrozbou ztraty prémii, ze
nevim co dfive. A to ani nemluvim o tom, ze
bych jako dispecer mél trosku promyslet, kdo
ma kam jet a co odvézt, aby to navazovalo.
Kdepak, jen lepime, co Cargo aktudlné nejvi-
ce pali. A ostatni vlaky zatim postavaji.

No to ti nezavidim, takovy tlak, povidam
mu. Ja sice po téch 12 hodinach miizu rict
dost, ale malokdy jsem u Satny, tak jako vy.
Takze mne cCekd jesté néjaka rg jizda a ne vidy
to jede hned. Zvlasté kdyz mne SZ ., odstavi“
v néjaké stanici, kde jede osobak jen obcas. To
pak nemam téch hodin dvandct, ale i ¢trndct.
A z toho taky nejsem nadsen, protoze jsem
pocital, ze uz se budu vénovat svym povin-
nostem. Taky mi vadi, Ze kvili vylukam, silné
osobni dopravé, a nékdy i kviili nedostatku
posunovacii a vozmistri, vice stojim nez jedu.

zname vetsinou jen na dalku

Tak se na mne pak nezlob, kdyz ti volam dvé
hodiny pred koncem, jak to se mnou vidis
a kde a kdy budu stiidat, abych se dostal taky
néjak rozumné domui. Vy vSichni, dispeceri,
posunovaci, vozmistii, mdte stridani na dany
cas, tak kdyz praci nestihnete, dodéla ji dal-
$i sména. Ale na mne neceka v kazdé stanici
stiidani. A kolikrat neni stridani ani tam, kde
Je planované.

Kazda prace ma svoje, povida mi. Strojve-
douci je nucen do pfescast a na rozdil od dis-
pecera konci vétsSinou nékde ,,v haji* a musi
se hodiny dostavat domt. Takze opravdu je to
delsi pracovni doba, na rozdil od dispecert,
posunovaci atd. Na druhou stranu mnohdy
¢eka hodiny na vlak v klidu u kavy, na vyluce,
nebo naopak ptijede diiv a prosté v klidu éeka
do konce smény. No a dispecer ma sice tu vy-
hodu, Ze po 12 hodinach skon¢i (nedéla pres-
Cas), ale téch dvanact hodin mu téméf nonstop
drnéi telefony, pofad néco fesi, na WC jde,
az uz je to na hrané, snida v poledne a téch
12 hodin jsme v téméf nepfetrzitém tlaku ze
vSech stran. Neni uz ani vétSinou ¢as néko-
mu volat, neni prostor se domlouvat, protoze
potad se néco musi dolad’ovat. At’ uz jsou to
nové trasy, poruchy lokomotiv, vymeéna stroj-
vedoucich, nebo i sjednavani zamc¢eni vlaki
atd. Je to zkratka dvanactihodinovy koloto¢,

po kterém ¢Elovek Casto nakonec ani nevi, co
je vlastné za den.

A je vlastné ten nejvétsi blbec u Carga.
Podle vedeni neplnim plany odvezeni vlaku
(protoze pofad nékdo nékde stoji a nedodrzuji
se obraty), pro strojvedouci je blbec, protoze
jim minimalné nezajisti v¢as vystiidani (ze
zadné neni, to nikoho nezajima), pro Spravu
Zeleznic je blbec, 7e zamyka vlak, kde SZ
nechcee, a konecné i pro vedeni dispecinku je
blbec, ktery nestiha délat desitky ukont v PC,
jak by si prali.

Za posledni rok tak z naseho dispecinku
odeslo vice nez deset dispecerti a z desitky
novych, co pfisli a vidéli tu praci, jich péti-
ce odesla hned a dalsi tii poté, co pochopili,
ze z lokomotivy se sice prace dispecera muze
Casto jevit jako pohoda, ten realny tlak ale
neustali. Zustali dva a ani po roce si nejsou
v této praci jisti a chodi z ni zni¢eni. A mozna
dokonce i oni uz pfemysli o odchodu. Protoze
Zit s pocitem, ze pro vSechny jsi blbec, oprav-
du neni pfijemné. Mlze si to ostatné kazdy
zkusit. Myslim ostatng, ze mame potrad hodné
lidi podstav.

A co byste potrebovali, aby ta prace sla
délat? Mné prosté prijde, Ze to nemiize jeden
clovek stihat, kdyz ma pod sebou tak velké
uizemi a ma na starost tolik viakui.

Ideélni by bylo, kdyby na takovy obvod
byli vzdy dva — jeden z nas by fesil lokomo-
tivy a strojvedouci a druhy trasy a to ostatni.
Samoziejme¢ s moznosti se navzajem zastou-
pit, kdyz by bylo potfeba. Jenze to nikdo neu-
dela, nikdo dalsi dispecery nepiida. Ale ze by
to bylo potiebné, to vime jen my dva.

Je hrozné, Zze neni problém mit desitky
a desitky planovaci, obchodnikl a ekonomi,
ale pro skute¢ny provoz lidé nejsou. Snad
jsem dost nazorné objasnil, jaka je u nas ak-
tualni situace. Nikdo d¢€lat dispecera nechce
a berou se pak lidi z ulice. Vi$ ale, kam bude
sméfovat provoz, kdyz ti bude davat piikazy
zelinat nebo ekonom, tedy lidé, kteti o sku-
te¢ném provozu nemaji ani paru? Ani se mi
na to nechce myslet. Ale n&jak to dopadne,
prosté musi.

Shodli jsme se, zZe ani jeden z nds za ty pro-
blémy nemuize a nemd proto cenu, abychom na
sebe byli po telefonu neprijemni. No a snad
to pochopi i ostatni kolegové strojviidci a dis-
peceri a jejich telefonaty budou v korektnim
a nékdy dokonce i v pratelském duchu. A treba
pravé tento clanek alespon nékomu otevie oci.

Milos Brunner, strojvedouci CD Cargo
a clen redakcni rady ZS

Chybne nastaveny prejezd v Bohunovicich aneb ,my nic”

Kazdy strojvedouci zaziva pti vykonu sluz-
by stresové situace, nejinak tomu bylo i v Bo-
hunovicich, kdy jsme s kolegy nékolikrat pfi
vedeni vlaku vjeli na piejezd P4205 v rych-
losti 100 km/h a zavory se zacaly spoustét aZ
ve chvili, kdy bylo ¢elo vlaku na prejezdu.

Kazdy strojvedouci v takové situaci
zpozorni a zaéne piemyslet, jestli neudélal
chybu a opravdu jede podle ptedpisi, v tomto
ptipad¢ vsak byla chyba na strané Spravy
Zeleznic. Velmi nas pak piekvapila jeji reakce
na své pochybeni, které trvalo vice neZ
&tvrt roku, aniz by to nékdo ze SZ ¥esil.
Opét se ukazalo, co vSe musi strojvedouci
pii vykonu své profese fesit a jak je dulezité
upozornit na nesvary, se kterymi se v provozu
setkavame. Ale postupné...

Dne 15.9.2021 doslo ke zvyseni tratové
rychlosti v useku Sternberk — Bohuiiovice
na 100 km/h, pfed zvySenim zde byla trato-
va rychlost 60 km/h a v useku Bohunovice
(v¢etn¢) — Olomouc je jiz delsi dobu tratova
rychlost také 100 km/h. Postupné jsem si za-
cal vS§imat, Zze uvedeny PZS v Bohuiiovicich
pravdépodobné ziistal nastaven na piivodni
rychlost 60 km/h, av§ak vzdy jsem mél sou-
pravu, ktera mi umoznovala maximalni rych-
lost 80 km/h, a tudiz se zavory spustily jesté
pred prujezdem vlaku, i kdyz interval byl po-
mérné kratky. Nechtélo se mi vétit, ze by néco
takového bylo v dne$ni dob&é mozné na takto
moderni trati. AZ dne 21.12.2021 jsem mél
moznost se soupravou jet 100 km/h a doslo
k situaci popsané v Gvodu, p¥i vjezdu vlaku
na piejezd teprve doslo ke spousténi zavor.

Neprodlené¢ jsem informoval dispecera
RDP Olomouc, ktery se velmi divil, a také
jsem napsal hlasenku, ve které jsem zminil

€D ceské drahy

Mdeoénl dopravs

Hlaseni strojvedouciho

Ev. Cislo hlasenky: Pracovisté Vyfizuje

17576 RPP Olomouc-lokomotivni ety Kucharg¢ik Jifi

Dne: 21.12.2021 Strojvedouct Balcarek Jifi
Cislo vlaku 1438 SAP Id

Tratovy usek / stanice Bohufiovice Cislo vozidla 95545843029-0

Informace o prib&hu smény:

dispecera RDP Olomouc.

rychlostnik nema nachazet.
Zadam SZ o urychlenou napravu.

PFi vedeni vlaku 1438 v ZST Bohunovice jsem vjel v rychlosti 100 km/h na prejezd P4205 v km 109,890 a zavory byly zvednuté,
zacaly se spoustét az v dobé kdy jsem byl s vlakem na pfejezdu a nebyl jsem zde prvni strojvedouci, ktery zazil tuhle vysoce
stresovou situaci. Od 15.9.2021 je nové v mezistaniénim dseku Sternberk - Bohuriovice (v&etng) tratova rychlost 100 km/h od km
115,319 do km 110,198. Drive zde byla tratova rychlost 60km/h a dle mého je pfedzvanéci doba prejezdu P4205 nastavena na
rychlost 60km/h, i kdyZ je zde jiz nékolik mésicu tratova rychlost 100 km/h. O vySe uvedeném jsem neprodlené informoval

Dale je v km 110,198 umistén rychlostnik N 100 km/h ve sméru jizdy od Sternberka avéak dle TTP 311C tabulky 9 se zde Zadny

Zaznamy OCP:

i opakujici rychlostnik N 100 km/h pied uve-
denym piejezdem, ktery se zde dle TTP nema
nachazet.

Pii debaté s kolegy jsem nasledné zjistil,
ze stejnou situaci také zazili, a dokonce dne
16.12.2021 jel s kolegou na stanovisti sluzeb-
né zaméstnanec z OR SZ a byl svédkem vyse
popsané situace, kterou si ihned poznamenal
k feseni, avSak nevyfesil viibec nic.

Na mou hlasenku mi doila ze SZ pre-
kvapiva odpovéd: Na zdkladé hlasenky

Dé&kuiji za dulezité hlageni - ihned preposilam SZ k feseni.

byla provérena cinnost PZS v km 109,890
(P42505) v ZST Bohuriovice. Byla staZena
diagnostika a provedeno jeji vyhodnoceni.
Jizda viaku ¢. 1438 v priblizovacim tseku
PZS trvala 32s. Pokyn ke spusténi mechanic-
ké vystrahy (zavor) byl vydan za 27s. Zavory
byly uzavieny soucasné s prijezdem viaku
bez bezpecnostni rezervy. U svételnych PZS
Jje mechanicka vystraha doplitkovou vystra-
hou. PZS byl po celou dobu v bezporucho-
vém stavu a hlavni svételna vystraha trvala

po celou dobu jizdy viaku, kdy musel byt PZS
uzavieny. V TU Unicov — Olomouc probihd
stavba ,, Elektrizace a zkapacitneni trati Uni-
Cov (véetné) — Olomouc** Na zabezpecovacim
zarizeni probiha overovaci provoz. Uvede-
ny stav neni v souladu s podminkami tohoto
provozu a k odstranéni tohoto chovani byla
zavedena pomala jizda 60 km/hod. v casti pri-
bliZovaciho tiseku ze sméru od ZST Sternberk.
V prithéhu mésice unora 2022 bude dokonce-
no prezkusovani nového systémového softwaru

TU Unicov — Olomouc na simuldtoru. Jeho
nasazeni do provozu odstrani toto nezddou-
ci chovani. Duplicitni, opakujici rychlostnik
N 100 km/h v km 110,198 ve sméru jizdy od
Sternberka byl snesen 28.12.2021. Zhotovitel
stavby nezajistil upravu vystroje trati z pred-
chozi etapy vyluky (pozn. 15. 9. 2021) dle do-
mluvy. Dékujeme za upozornén.

Jinymi slovy - nechali jsme vas ¢tvrt roku
jezdit ptes prejezd rychlosti o 40 km/h vyssi,
nez na kterou je PZS nastaven, a nikdo ze SZ
za to nenese patfi¢nou zodpovédnost, stejné
tak i za chybné umistény rychlostnik. To musi
vie ,reklamovat“ aZ strojvedouci? Kdy byla
posledni kontrola Zelezni¢niho svrsku a spod-
ku, kdy byla posledni kontrola uvedené¢ho
PZS, kdyz to nikdo i pfes upozornéni netesil,
nebo spise fesit nechtél, az do napsani mé hla-
Senky? Také je udivujici, jak SZ celou situaci
vyfesila zavedenim pomalé jizdy 60 km/h.

Mezi Olomouci a UniCovem bude od
1. ledna 2023 zaveden vyhradni provoz pod
dohledem ETCS, pijde tak o prvni trat’ u nas
s vyhradnim provozem s ETCS. Jsem zvéda-
vy, jak SZ zvladne tuhle moderni technologii,
kdyz na této trati evidentné nezvladne ani
sefidit PZS tak, aby bezpecné fungoval a aby
rychlostniky byly v souladu s TTP a ptedpi-
sy. Nikoho ze SZ to zjevn& netrapi a fidi se
heslem ,,my nic®, pfestoze je zfejmé, ze se jiz
jedna o systémové selhani na zeleznici, nikoli
o chybu jednotlivce.

Jirl Balcarek, Olomouc

(Poznamka redakce: Velmi dékujeme ko-
legovi Jifimu Balcarkovi za nahlaSeni této

situace.)
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Dosahl dvou stovek
odbérii krevni plazmy

Mezi dlouholeté darce krevni plazmy
patii strojvedouci CD Cargo a ¢len zakladni
organizace Federace strojviidcti Hradec Kralové
Miroslav Biezina. V srpnu loiiského roku tento
nas$ kolega jiz dokonce dosahl uctyhodnych
dvou stovek odbéri této cenné tekutiny, jez
pomaha zachranovat lidské zivoty. Za tento
vysoce humanni pfistup mu srdecné dékujeme
a zaroven mu blahopfejeme k vyznamnému
zivotnimu jubileu, nebot’ Ctvrtého prosince
oslavil své Sedesatiny. Do dal$ich mnoha let mu
piejeme hodné Stésti a zivotniho optimismu,
spokojenost a predevsim pevné zdravi.

Vybor ZO FSCR
a vsichni kralovéhradecti kolegové

-

N

Literati na trati IX aneb Pribéhy (Poezie) grafikonu

Literarni skupina CZS FISAIC vyhla3uje de-
vaty ro¢nik zeleznicni knizni antologie Literati
na trati, ktera je pfilezitosti pro v§echny autory,
jejichz ndmétem, muzou ¢i inspiraci prostredi
koleji, vlaki a cestovani. A stejné jako vloni,
tak i tentokrat budou knihy dv¢: ,,Piibéhy gra-
fikonu* a ,,Poezie grafikonu‘. Vasim tkolem je
dodéni daného poctu stran textu, ktery se doty-
ka zeleznice a odkoupeni alesponi dvou vytiski
knihy. Uvitame ukazky z knih, poezii i prozu,
povidky, fejetony, cestopisy, ¢lanky, pohadky...
Pridat se muze kazdy! Jedinou podminkou je
naplnéni nazvu knihy — jsme ,,Literati na trati*.

At uz profesi ¢i laskou k zeleznici. Je jedno,
zda jste ostiileny autor nebo si piSete jen tak pro
radost. Pod¢lte se o svoje dilo s ostatnimi. Stafi-
te se soucasti dnes jiz vice nez stoflenné party
a vytvorme spole¢né dalsi dil antologie znamych
i neznamych autorl, které spojuje souprava
dobie rozjetého mezinarodniho vlaku! Seberte
tedy odvahu a pojd’'me do toho! ,,Stoji to za to!*

Dalsi informace:
http://obecspisovatelu.blogspot.com/
frantisek.tylsar@seznam.cz

tel.: 776 582 331

Vzpominani ze stanice Diichod

Koncem roku 2021 jsem dojel do koneéné
stanice jménem Duchod. Snad nebudu nudit
milé kolegy, kdyZz trochu zavzpominam...

Po nékolikaleté praci ve strojirnach, kde
jsem montoval tkaci stavy, se mné podafilo
splnit si svij détsky sen a stanout za kontro-
lérem lokomotivy. Mym prvnim matefskym
depem bylo pobo¢né depo v Trenc¢ianské Tep-
1¢. Hodné jsem se naucil na mistni dilng, kde
ve skromnych podminkach provadéli mecha-
nici velice kvalitni drzbu stroji. Rad vzpo-
minam na kurzy ve Strecn¢.

Vybér vyucujicich byl bezvadny, byla to
takova primyslovka v kostce. Vyuka by-
valého cviéného z depa Zilina pana Sykory,
vedouciho oprav vriteckého depa pana Vla-
dara ¢i pana Bachratého z depa Bratislava se
Casto protahla az do vecernich hodin, byt nas
k tomu nikdo nenutil. Vzpomindm rad také
na star$i kolegy z teplanského depa, u kterych
jsem byl v zacviku. Panové Rosta Salvet,
Mirek Urbéanek, Ivan Marek, Ivan Sev¢ik, Jo-
sef Kolinek, Jozef Zahradnik, Jozef Kalapo$
a dalsi vynikajici strojviidci a dobii kamaradi
mné dali zékladni védomosti pro cely muj dal-
§i profesni zivot.

V dalsi sluzebné, tedy v LD Brno dolni,
jsem nasel své nasledné pusobisté. Depo plné
brejloveu, s krasnou vozbou, vynikajici udrz-
ba dilny i strojvedoucich, ktefi tehdy turnuso-
vé& obsazovali ,,svoje” masiny. A¢ je to dnes
skoro k nevife, nikdo nebyl k praci navic nu-
cen, byla to véc cti mit masinu ¢istou a v dob-
rém technickém stavu.

Jak zhodnotit téch bezmala 40 let u loko-
motiv? Potkaval jsem i kolegy, ktefi brali tuto
praci jako nutné zlo. S témi se asi neshodnu,
ale nikoho nechci presvédcovat o své pravde,
natoz soudit. Pro mé vsak byl pohled z kabiny
stroje tim nejhez¢im pohledem na svét. Od-
vézt rychlik nebo tézky nakladni vlak bylo

opravdu zazitkem. To nic neméni na skutec-
nosti, Ze nase povolani je velice naro¢né. Neni
tak slozité fidit masinu, ale zivit se tim.
Dojezdil jsem na elektrickych jednotkach
zvanych panter. Krasné vyvrcholeni kariéry.
Vsak nejen ta prace mé napliovala radosti.
Poznal jsem plno skvélych lidi, pratele v§ech

ZAJMY STROJVUDCE

(" Spoleéenska rubrika )

K 31. prosinci 2021 ukongil svou profesni
ginnost jako strojvedouci CD a odesel do dii-
chodu nas chomutovsky kolega a ¢len zakladni
organizace, pan Theodor Dvorak. Po vyuce-
ni v zelezni¢nim ucilisti v Chomutové (obor
mechanik motorovych lokomotiv a vozl)
nastoupil 1. 7. 1972 do Lokomotivniho depa
Chomutov jako mechanik motorovych loko-
motiv na dilnu. 1. 10. 1974 se stal pomocni-
kem a topicem parni trakce a od 1. 3. 1978
zacal jezdit jako strojvedouci. Za odvedenou
praci bychom timto chtéli Theodorovi podé-
kovat a do dalsich let na zaslouzeném odpo-
¢inku mu poptat hodné zdravi, §tésti a spo-
kojenosti v osobnim zivoté. To vS§e mu pieji
kolegové ze ZO FS Chomutov a vSichni spo-

lupracovnici. (Foto: Alois Sedlatik)
I | |

v&kovych kategorii. Nastésti nepatiim mezi [ =

zapSklé starce kritizujici zkazenou mladez, -

hodn¢ kamaradt mam i mezi mladymi kolegy.
S radosti zjist'uji, Zze i mezi nimi jsou kluci,

ktefi maji masiny a svoje povolani radi, jako .

to bylo u mé.

Povolani strojvidce si nelze ptedstavit bez
spoluprace s ostatnimi profesemi. V depech
s mechaniky, strojmistry, techniky ale i kan-
celafskymi zaméstnanci. Pro dobrou poho-
du na pracovisti je dilezity hlavné vedouci.
I v tom jsem mél §tésti. Pro dobrou jizdu je
v8ak potiebny i ,,pozemni personal”, tedy
hlavné vypravéi a dispecefi. Musim uznat, ze
s drtivou vétsinou byla spoluprace vynikajici.
Ac¢ jsem na né pohlizel ,,svrchu®, bylo to jen
umisténim kabiny, nikoli pocitem nadfazenos-
ti. No, a kdyz ma fira spolehlivou vlakovou
Cetu, pak je prace radosti.

Nedilnou souc¢asti mé prace byla nase od-
borova organizace. Jsem si pln¢ védom, ze
bez prace odborl by nase profese na tom byla
mnohem hiif. Snad jsem i ja malounko pfispé€l
praci ve FS. Tady si nemohu odpustit rypnu-
ti do kolegt, ktefi se nepodili ani zaplacenim
¢lenského piispévku, natoz néjakou aktivitou.
Voli pozici parazitl. Inu, kazdy musi sam ve-
dét, kam patii.

Muj vlak dojel do cile. Kolegim, ktefi
jsou jesté na trati profesniho zivota, pak preji

hodné stésti. Necht’ jejich andilci slouzi stejné |

Sichty.

Vas Radek Ondracek senior

Timto svym snimkem se kolega Jaroslav Krupicka jesté jednou vraci k podzimnim zivotnim
vyrocim v Klubu odlozenych strojviidcii v Lysé nad Labem. K fotografii uvadi, ze oslava kolegy
Hlase se konala z Jindrova osobniho ditvodu az v rijnu. Spolu s nim doslo konecné i na uz od
pocdtku roku odklddanou oslavu pétasedesatin kolegy Josefu Skopka, ktery je v soucasné dobé
nejmladsim clenem a jubilantem KOS. Proto jsou také oba oslavenci na spolecném zdabéru.

Dne 14. 1. 2022 se dozil krasnych kulatych
70 let pan Josef Fritscher, 17D, kontrolor
vozby RPP Olomouc, ktery vychoval i desitky
mladych Sumperskych strojvedoucich, pre-
devsim elektrické trakce. Tento ¢loveék, dusi
i srdcem oddany celozivotné draze, masinkam
a vSemu, co se umi pohybovat po kolejich,
umi kdykoliv pomoci, poradit bez rozdilu
a je vzorem pro nastavajici generaci. Vybor
a vdichni &lenové ZO FS Sumperk mu do
dalsich let pfeji hlavné pevné zdravi, dosta-
tek energie a silné nervy, které jsou potieba
v téchto nékdy problematickych dnech.

= - .

7. ftnora oslavi

60. narozeniny Ivo
Swaczyna a 17. unora oslavi 70. narozeniny
Jaroslav Mares, oba strojviidei CD Cargo.
Vybor ZO FS CR Praha gratuluje k vyroi
a pteje hodné zdravi.

V tunoru oslavi kolega Milan Rzepecki
jubileum 60 let. Pfejeme hlavné pevné zdravi,
hodné §tésti nejen na trati, ale i v osobnim
zivoté a velkou davku optimismu. Zakladni
organizace FSCR Bohumin

sk skok

K 1. 11. ode$el do penze kolega Igor
Broukal. S koncem roku 2021 odesli do
dichodu kolegové Joika Cerny, Pepa
Zouhar a Ale§ (Rolada) Rolenc. Vsem
kamaradim pfijemné starnuti rychlosti
pomalé chiize a v pohodé pieje vybor ZO FS
Brno dolni.

Dne 15. ledna 2022 oslavil svou ,,prvni
Sedesatku” nas kamarad, kolega a jesté ,,lon-
sky predseda“ zakladni organizace FS Ceské
Tiebova, pan Vitek Sedivy. Za téch sedm let
predsedovani Ti — ,,Vito*“ — velice dékujeme
a doufame, ze se Tvé vrasky za tu dobu moc
neprohloubily, a do dalsi Sedesatky srdecné
prejeme hodné §tésti, pevné zdravi a spoko-
jenost v osobnim i profesnim zivoté. Vybor
a &lenové &eskotiebovské ZO FSCR

stk

Dne 18. ledna 2022 oslavil 55 let Jakub
Elias, strojvedouci CD Cargo a nas kolega ze
ZO Federace strojviideti Ceska Tiebova. Sr-
de¢né blahoptejeme a piejeme hodné §tésti,
pevné zdravi a spokojenost v osobnim i pro-
fesnim zivoté. Vybor a ¢lenové Eeskotiebov-
ské zakladni organizace FSCR

kskeok

V lednu oslavili své narozeniny nasi
kolegové, c¢lenové nymburské zakladni
organizace Federace strojviidcti: sedmdesat
let 1. ledna Zdenék Nevoral a 19. ledna
Vlastimil Koudelny; Sedesat let 29. ledna
Ludék Cerman; padesat let 24. ledna
Mgr. Pavel Pojikar. K témto vyznamnym
zivotnim vyro¢im jim blahopfejeme a do
dalsich let piejeme hodné zdravi, lasky,
Stésti a spokojenosti. Vybor a ¢lenové ZO FS
Nymburk

Patého ledna 2022 oslavil své kulatiny
— 70 let nas kolega pan Vaclav Zitnik, stroj-
vedouci v.v. a ¢len ZO Federace strojvidct
Horazd'ovice pfedmésti. K tomuto Zzivotni-
mu jubileu mu srde¢né blahopiejeme a jesté
do mnoha dalsich let pfejeme hlavné pevné
zdravi, hodné $tésti a pohody. Vybor a vSichni
¢lenové zakladni organizace FS Horazdovice
predmésti a ostatni kamaradi

stk

V posledni den roku 2021 ukonéil svij pra-
covni pomér u CD &len trutnovské ZO FSCR,
staropacky strojviidce kolega Otakar Sanda
a odesel do pfed¢asného starobniho dichodu.

Po maturité z Trakénich vozidel na SPSZ
Ceska Trebova v roce 1978 nastoupil k CSD
do funkce pomocnik strojvedouciho, ve které
s ,,prestavkou” pétimesi¢ni nahradni vojenské
sluzby pracoval az do roku 1983. Po sloze-
ni vSech potfebnych zkousek byl jmenovan
strojviildcem a jezdil na vSech ramenech pro-
vozniho pracovisté Stara Paka. Do dalSich
let Otovi prejeme pevné zdravi a urcité lepsi
pohodu na domecku neZ pii posledni (pfedpo-
sledni) sméné. Za vSechny kolegy Brutus

Dne 17. 1. 2022 oslavil krasné Zzivotni
vyro¢i 60 let pan ing. Radek Drasal, kole-
ga strojvedouci ze ZO FS Sumperk. Radek
je jednou z naSich nejnovéjsich posil i pies
veék, kdy vétsina kolegl jiz vyhlizi zaslou-
zeny odpocinek! Po absolvovani Sumperské

zelezni¢ni pramyslovky a zilinské vysoké
skoly dopravni totiz nasméroval své kroky
do tehdejsich ZOS Sumperk. Poté nékolik let
pracoval v oboru mimo drahu. Jeho profesni
nadrazacky kruh se uzavftel v r. 2020, kdy se
vratil ke kolejim, a to pfimo jako strojvedouci.
Vybor a vSichni ¢lenové mu pieji do dal§ich
let hlavné pevné zdravi, $tésti a pohodu v za-
méstnani i v rodiné a hlavné dostatek energie
a sil na lyzovani, cyklistiku a praci na oblibe-
né zahradce!

kskook

V srpnu 2021 oslavil své zivotni
jubileum, a to 50. narozeniny, na§ kolega
a Clen ZO Federace strojvudct Chomutov
Pavel Vondrasek. Timto bychom mu chtéli
dodate¢né poblahopiat do dalsich let mnoho
zdravi, §tésti a uspéchti v osobnim i pracovnim
zivoté. Kolegové a kamaradi z chomutovské
zakladni organizace FS

koskok

Dne 13. ledna oslavi své 65. narozeniny
pan Karel Brynda a 25. ledna oslavi své 80.
narozeniny pan FrantiSek Zich. Oba jsou
to nasi kolegové a strojvedouci ve vysluzbé
a Clenové zakladni organizace FS Chomu-
tov. Timto bychom chtéli obéma jubilantim
srdecné poblahoptat do dalsich let mnoho
Stésti, zdravi a spokojenosti. To vSe pieji kole-
gové a kamaradi z chomutovské ZO Federace
strojvudci.

V lednu 2022 slavi sva jubilea nasi
kolegové Vladislav Dani§ 65 let (19. 1.),
Jaroslav RySavy 65 let (25. 1.), Karel Loos
75 let (15. 1.), Josef Semrad 75 let (17. 1.),
Jifi Semradt 75 let (5. 1.). Pfejeme hodné
zdravi, $tésti, lasky a spokojenosti. Zakladni
organizace FS Dé&Cin

Posledni rozlouceni

S velkym smutkem oznamujeme, ze
na samém sklonku starého roku zemiel
ve véku 74 let pan Bronislav Kravéik,
byvaly strojvedouci, kontrolor vozby
a také clen ZO Jablunkov. Brona svym
citlivym pfistupem a svym velkym
srdcem  dosahl obrovského uznani.

Nezapomeneme na spoleéné chvile jak
v provozu, tak u zkousek anebo pii mnoha
spolecensko-sportovnich akcich nasi ZO.

Dne 21. srpna nas opustil emeritni
strojvidce a nas byvaly kolega pan
Jaroslav Holubec nejst. Zemfiel ve véku
85 let. Dne 13. listopadu zemtel ve véku
86 let nas byvaly kolega strojviidce pan
Zdenék Pertl. Oba kolegové pracovali
v depu Havli¢kuv Brod. Kdo jste je znali,
vénujte jim, prosim, tichou vzpominku.
ZO FS CR Havlickiv Brod

koskok

Vazeni kolegové, dovolte, abychom
na tomto misté zavzpominali na naseho
kolegu a strojvedouciho ve vysluzbé
z chomutovské ZO FS pana MiloSe
Seinera, ktery nas opustil dne 6. prosince
2021 po tézké nemoci ve véku 74 let. Kdo
jste ho znali, prosim, vénujte mu tichou
vzpominku spole¢né s kamarady a cleny
ZO FS Chomutov. Dékujeme.
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