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Celostatni rada pfedsedu rozhodla
o zméne stanov FSCR

Jak jsme informovali v minulém vydani na-
Seho Casopisu, z divodu pandemie COVID-19
bylo rozhodnuto o zméné¢ zptisobu konani za-
fijové Celostatni rady predsedi zakladnich or-
ganizaci Federace strojviideti Ceské republiky
na ,,Hlasovani mimo zasedani dle platnych
Stanov FSCR*.

Vsechny v predchozi diskuzi pfipravené
zmény ve stanovach a pridruzenych doku-
mentech byly projednany se zastupci vsech
zéakladnich organizaci na jarnich jednani RPO
celé FSCR a pripadné tam vznesené piipo-
minky byly do materialti zapracovany.

Hlasovani mimo zasedani probihalo dle
Stanov FSCR (ze dne 17. 5. 2020 oddil G 1/3
str. 21), a to od 24. zafi 0.00 hod. do 1. fijna
2020 10.00 hodin.

Vyhlaseni hlasovani probéhlo formou
rozeslani e-maili s postupem hlasovani

Rozhodnuti ministerstva o lince R14 je z hlediska
bezpecnosti provozu kontroverzni a problematické

Ministerstvo dopravy ve svém oznameni
z 5. fijna informovalo o rozhodnuti, ze na lin-
ce R14 Pardubice-Liberec—Usti nad Labem
budou od poloviny prosince tohoto roku jezdit
vlakové spoje spolecnosti ARRIVA vlaky, kte-
ra podle nazoru vedeni resortu podala vyhod-
n¢jsi nabidku. Tento alternativni dopravce byl
upiednostnén, nebot’ podle nabidky, tykajici
se zajisténi provozu na celych sedm let (!),
zde chce provoz zajistovat za cenu o 302 mi-
liont K¢ niz8i nez narodni dopravce a udajné
i garantuje, ze obsluhu této trati zvladne s kva-
litnimi vlaky a personalem.

Pomineme-li skute¢nost, ze v podminkach
nasi zeleznice az piili§ Casto plati, ze ,,slibem
nezarmoutis“, o ¢emz jsme se mohli bohuzel
presveédeit uz na sklonku lonského roku az
tristné komplikovanym nab&hem provozu no-
vych dopravet hned na nékolika tratich nasi
zelezniéni sité, FSCR povazuje uvedené ak-
tualni rozhodnuti ministerstva dopravy prede-
v§im z davodu celospolecenského zajmu o za-
jisténi vyssi irovné bezpecnosti zelezni¢niho
provozu za kontroverzni.

Pfestoze na naSem jednani s vedenim re-
sortu, k némuz doslo v posledni zafijovy den
formou videokonference, piijimal ministr do-
pravy racionalni argumentaci Zelezni¢aiskych
odborovych svazi s velkou mirou pochopent,
nebo tomu alespont mnohé nasvédcovalo (blize
zde o tom v clanku Upozornili jsme na mozna
rizika), vysledek se s tim naprosto rozchazi.

Problémy, které letos udefily na nasi zelez-
nici v letnich mésicich formou hned nékolika

zavaznych mimoradnych udalosti, nas vSech-
ny piivedly k hledani cesty, jak tato rizika co
nejdiive minimalizovat. Proto i nase profesni
odborova organizace pfivitala rozhodnuti mi-
nistra dopravy zahdjit praci resortni komise
slozené z odborniki, ktefi navrhnou Gc¢inna
opatfeni, jak co nejdiive zvysit troven bez-
pecnosti provozu na Zeleznici. V souvislos-
ti s tim jsme ocenili, ze i zastupci Federace
strojviidetl dostali moznost se této odpovédné
prace ucastnit a predkladat zde své naméty
a konkrétni navrhy.
té zajisténi bezpec¢nosti zelezni¢niho provozu
ma v budoucnu spocivat v zavedeni evrop-
ského vlakového zabezpecovace (ETCS),
a to na patefnich (koridorovych) tratich
nezpochybnitelné dokonce jiZz od roku
2025! V nabidce narodniho dopravee tykajici
se obsluznosti na lince R14 se s touto skutec-
nosti samozfejmé plné pocitalo, tedy i s na-
sazenim vozidel nélezité osazenych palubni
¢asti ETCS. Tato zavazna okolnost vSak byla
vedenim resortu dopravy v piipadé tohoto
zadani jaksi ,,pfehlédnuta a z pro nas nezna-
mych divodt byla uptednostnéna jen na prvni
pohled finan¢né vyhodnéjsi nabidka alter-
nativniho dopravce. Jak ale nepochybné cas
ukaze, jde o velmi problematické rozhodnuti,
jez prinese komplikace, jejichz dopad lze jiz
nyni predvidat.

Pfipomenme si v této souvislosti informaci,
ze zatimco ARRIVA dostala zakazku na sedm
let, zminény novy stav bude na poradu dne

jiZ za €tyFi roky! Vyluény provoz zeleznic-
nich vozidel vybavenych ETCS nebude od
roku 2025 na koridorovych tratich mozno
obejit néjakymi vyjimkami, a tak stavajici
volba ,,levnéjsi nabidky* nas nakonec piijde
velmi draho. Ministerstvo dopravy se totiz
udajné smluvné zavazalo ke spolupraci na
uhradé piipadnych vicenakladt souvisejicich
s instalaci ETCS. Ve svétle téchto informaci se
pak ovsem proklamované uspory 302 miliond
korun jevi jako velmi iluzorni.

Pro uplnost k zde uvedené problematice
jeste dodejme, ze urcité feSeni by sice nabizely

Upozornili

V ramci jednani odborovych svazi pu-
sobicich na zeleznici s predstaviteli vedeni
Ministerstva dopravy Ceské republiky, kte-
ré se uskutecnilo 30. zafi formou videokon-
ference, jsme upozornili na pro nas zasadni
rozpory v nevyzadané nabidce alternativni-
ho dopravee — spole¢nosti ARRIVA vlaky
na provoz vnitrostatnich linek dalkové ze-
lezni¢ni dopravy R14 (R14A Pardubice—
Liberec, R14B Liberec—Usti nad Labem)
a R27 (Ostrava—Opava—Krnov—Olomouc/
Jesenik), které¢ byly zadany ministerstvem
dopravy od 13. prosince tohoto roku. Vice-
premiér a ministr dopravy Karel Havlicek,
stejné jako zastupci zelezni¢nich odbord,

Dojednana zmena letosni PKS

a soucasné i kolektivni smlouva CD na rok 2021

Dne sedmého fijna projednavaly od-
borové svazy spolecné se zastupci firmy
jiz drive predlozeny zamér zaméstnavate-
le zménit leto$ni podnikovou kolektivni
smlouvu CD.

Jak jsme vas informovali, zdjem za-
méstnavatele byl nejen sjednotit vyméru
dovolené u vsech profesi na 5 tydnt, ale
usiloval také o snizeni pfispévku na stra-
venky a vyse stravného jednotné o 10 K¢,
dale o snizeni pfispévku zaméstnavate-
le na penzijni spofeni o 300 K¢, o uplné
zruSeni prispévku za udrzeni zdravotni
a odborné zpusobilosti, o navySeni fon-
du pracovni doby u THP zaméstnancti na
40 hod. tydné a v neposledni fadé také
o snizeni pfiplatku za praci v sobotu a nedé-
lina 11 % a zaroven o snizeni pfiplatku za
rozdélenou sménu na 40 % primérné mzdy.

Pfi tomto jednani se podafilo vSechny
navrhy kromé navySeni fondu pracovni
doby u THP zaméstnancu odvratit. Za-
méstnavatel souhlasil s koneénym navrhem
odborovych central, které zastupuji tyto
zameéstnance, na délku 38,5 hod. pracovni
doby tydné.

Zaroven byla do textu soucasné kolektiv-
ni smlouvy sjednana dohoda o podminkach

pripadné potieby omezeni kapacit pii po-
klesu vykont v dusledku vyhlasené pande-
mie nebo nouzového stavu.

V pribéhu tohoto jednani ovSem pred-
stavilo vedeni spole¢nosti navrh, aby takto
dohodnuty kompromis spolecné s textem
leto$ni kolektivni smlouvy platil do konce
roku 2021. V této chvili se zacalo diskuto-
vat nad propadem soucasnych mezd, které
je zavinéno nejen omezovanim provozu
vzhledem k vyhlasenim vyjimecného sta-
vu, ale i pomérné vysokou mirou inflace.

Konec¢ny navrh zaméstnavatele po tomto
jednani zohlednujici ¢astecné tento stav na-
konec ¢ini dojednani naristu 2 % do tarif-
nich mezd a dohodnuti cilové odmeény pfi
splnéni hospodaiskych vysledkti ve vysi
1 % roc¢ni cilové mzdy. V tomto okamziku,
i s ptihlédnutim k aktudlni situaci, jsme se
rozhodli a nabidku zaméstnavatele spolec-
né s ostatnimi odborovymi svazy pfijali.

Soucasné s tim byly pfijaty i zasady
Socialniho fondu na piisti rok, kde rovnéz
doslo k dohodé obou stran. Rozpoctované
castky ve vsech oblastech zlstaly na pfi-
$ti rok ve stejné vysi, ¢ast nevycerpaného
zustatku rezervy leto$niho roku byla po
souhlasu v§ech ptevedena do nové vzniklé

nadace ,Zeleznice srdcem®. Tato nada-
ce bude fungovat jako podpirny fond pii
pomoci kolegim postizenym nasledky
zavaznych zelezni¢nich nehod.

Jaroslav Vincour, viceprezident FSCR
a vedouct tymu pro kolektivni vyjednavini u CD

Distribuce kalendari

Upozoriujeme, ze od zavéru fijna obdrzi
postupné viechny zakladni organizace FSCR
objednané stolni a nasténné kalendare, které
na rok 2021 vydala nase odborova organiza-
ce. Také pro ZO, jez si kalendafe neobjedna-
la, bude dodana zasilka s jednim nasténnym
a tfemi stolnimi kalendaii zdarma. Pokud ZO
nepozadaly o jiny zpusob dodani (zasilkovou
sluzbou anebo na odlisnou nez obvyklou adre-
su Z0), baliky s kalendafi budou odeslany ze
zst Brno hlavni nadrazi sluzebni drazni postou.
Vybaveny budou privodkami pro sluZebni
zasilky. V dny, kdy bude expedice drazni pos-
tou zahdjena, o tom budete informovani jesté
i upozornénim odeslanym z prezidia FSCR.
Zastupci zakladnich organizaci si zasilky
mohou vyzvednout na obvyklych odbéro-
vych mistech. Ucinte tak, prosim, co nejdiive
a vénujte hlavné pozornost stavu zasilky.

Tiskové centrum FSCR

také pfepfahy, kdy by na vlaky alespon v ¢asti
jejich koridorové trasy byla nasazovana mo-
derni a s ETCS vybavena hnaci vozidla, nebo
moznost piipadného zkraceni provozovanych
linek. Ob¢ tato feSeni by vSak pochopitelné
zase tvrdé dopadla na cestujici, nebot’ jizdni
doby by byly podstatné delsi.

Federace strojviideti Ceské republiky se
proto z uvedenych divodi s rozhodnutim mi-
nisterstva dopravy o budoucim zajisténi pro-
vozu na lince R14 nemuize ztotoznit.

Jaroslav Vondrovic
prezident Federace strojviidcii CR

a naslednym telefonatem Clent prezidia a ob-
lastnich zastupcti FSCR predsediim viech za-
kladnich organizaci majicich pravo se Gicastnit
tohoto hlasovani.

Predstavitelé téchto zakladnich organizaci
se pak zavazné vyjadiili k pfedlozenym navr-
hiim zmén dokumentti nasi odborové organi-
zace, a to:

e névrh zmény postaveni ZO FSCR, navrh
zmény prav a povinnosti &lenit FSCR;

e navrh zmény systému voleb do prezidia
FSCR a do URK FSCR a zmény Volebniho
tadu FSCR;

e navrh zmény postaveni redakéni rady ¢a-
sopisu Zajmy strojvudce a jejich ¢lent;

® navrh zmény Zasad Socialniho programu
Stephenson.

e névrh zmény Organizagniho fadu FSCR
a zménu Zasad pro hospodafeni prezidia
FSCR v podobg, v niz byly tyto dva dokumen-
ty predlozeny.

Navrh ,,Usneseni® u v§ech péti bodi ur-
¢enych k hlasovani byl zastupci zakladnich
organizaci FSCR schvilen a piedloZena
wUsneseni jsou tedy platna.

Ustiedni revizni komise Federace strojviid-
cti CR konstatuje, Ze vysledky hlasovani jsou
v souladu se stanovami a jsou platné.

Federace strojviidcti CR se tedy poéinaje
dnem 2. 10. 2020 bude fidit dle nov¢ piijatych
STANOYV a souvisejicich dokumentt.

Analyza vysledkii hlasovani k navrhu vy-
branych dokumentii FSCR, které se uskutec-
nilo ve dnech 24. zari az 1. rijna 2020, stejné
Jako Zépis URK z provedené kontroly 3.CRP
FSCR, konané dne 24. 9. az 1. 10. 2020, Jsou
Jiz k dispozici ve vSech vyborech zdkladnich
organizaci ucastnicich se této CRP.

Tiskové centrum FSCR

jsme na mozna rizika

privitali, ze v zajmu dofeseni tak dilezité
problematiky mohlo dojit k této prezentaci
a potiebné vzajemné vymeéné stanovisek.
Za Federaci strojviidcti Ceské republiky se
tohoto jednani zacastnili prezident FSCR
Jaroslav Vondrovic a ¢len prezidia Pavel
Semecky.

Vedeni ministerstva dopravy bylo odbo-
rovymi svazy upozornéno zejména na kon-
cepcni nedostatky v nabidce alternativniho
dopravce, a to nejen pokud jde o mozné
zhorSeni podminek piepravy imobilnich
cestujicich. Redlné taktéz bohuzel hrozi
snizeni urovné servisu v odbaveni cestu-
jicich ve vnitrostatni dopravé, mimo jiné
i nahrazenim pokladen prodejnimi auto-
maty. Jako zavazna se jevi rovnéz proble-
matika zavedeni budouciho pozadovaného
systému evropského vlakového zabezpeco-
vace (ETCS) na vozidlech provozovanych
na téchto rychlikovych linkach. A opome-
nout nelze dokonce ani mozné zkraceni

provozovanych linek, ¢imz by doslo k dal-
Simu celkovému snizeni standardl sluzeb
dosud poskytovanych cestujicim.

Ministerstvo dopravy poté 5. fijna roz-
hodlo, ze od nového grafikonu vlakové
dopravy bude objednavat u Ceskych drah
nadale vlaky na lince R27 Olomouc—
Krnov—Ostrava. Na lince R14 Pardubice—
Liberec—Usti nad Labem oviem bude jezdit
spole¢nost ARRIVA vlaky.

Jaroslav Vondrovic, prezident FSCR
Pavel Semecky, clen prezidia FSCR

Poznamka redakce: K rozhodnuti mini-
sterstva dopravy z 5. fijna se bezprostied-
né po jeho zvefejnéni vyjadiil prezident
FSCR J. Vondrovic a celé jeho stanovisko
v tomto vydani ZS najdete v ¢lanku ,,Roz-
hodnuti ministerstva o lince R14 je z hle-
diska bezpecnosti provozu kontroverzni
a problematické®.

Vécné a podnétné jednani Rady zastupci
zakladnich organizaci CD Cargo

Odlozené jarni jednani zastupcti ZO FSCR
se konalo 14. a 15. zafi v Pardubicich. Po
uvodnich oficialitach jsme byli seznameni ¢le-
nem prezidia Jitim Safafikem s piipravovany-
mi zménami internich norem. IN KVs3-B pro-
$la druhym kolem jednani o 3. zméné, ktera se
tyka zajistovani vozidel s nekovovymi §pali-
ky, které maji mensi zajistovaci silu proti uje-
ti. FSCR v piipominkovém fizeni pozadovala
zrusit opatfeni zameéstnavatele o pofizovani
ZOB pro Lv strojvedoucim a nahradit ji ZOB
s trvalou platnosti. Pozadavku nebylo vyhoveé-
no s vysvétlenim, ze se pfipravuje elektroni-
zace vesker¢ vlakové dokumentace. Tim bude
ZOB v tabletech. Dalsim pozadavkem bylo
zruSeni opatfeni o vypinani brzdy necinnych
hnacich vozidel. Tento pozadavek také nebyl
zaméstnavatelem pfijat, a to z divodu stale
vysokého pocétu poskozenych dvojkoli, popt.
i pozari HV. V pfipominkovém fizeni je i IN
Pts-9, kde je mimo jiné feSeno vydavani roz-
kazu pfi nedostatecnych brzdicich procentech
a pocCet ruénich brzd pfi zajisténi vlaku. Také
jsme fesili pfipominky k nové soutézenym

vystrojnim souc¢astkam. Na bundé by mélo byt
méné svétlych barev, mikina v tmavé modré,
letni kalhoty kratsi a trika by uz méla mit pro-
$ité rukavy, aby se lem neohrnoval.

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic nés
informoval o zfizeni ministerské bezpec¢nostni
komise, do které byli zastupci nasi odborové
organizace pozvani. Jednani na ministerstvu
dopravy jsou rozdé€lena na oblasti ETCS, bez-
pecnost na draze, prejezdy, mosty, stromy po-
dél trati a legislativa. A pravé v legislativé se
tesi monitoring licence strojvedouciho (MLS)
a snaha o jeho zavedeni do zakona o drahach.
Dale délka fizeni vozidla nebo doba odpocin-
ka, jez jsou v gesci ministerstva prace a neni
vlastné ani pfesné ,,pravné* stanoveno, co je
doba odpoc¢inku®. Jde nam také napf. o ¢as
potfebny na cesty na vzdalené noclezny. Také
je problém s vykladem zékona o drahach, kde
je vedena diskuze mezi ministerstvy dopravy
a zivotniho prostiedi o kaceni stromu. Stale
se také fesi zabezpeCeni trati, a to zejména,
které systémy (napf. nejmodernéjsi evropsky

Pokracovani na str. 2




ZAJMY STROJVUDCE

Chaos? Ano, chaos

Pamétnici piedpistt byvalych Ceskoslo-
venskych statnich drah si jisté vzpomenou, ze
vydavatelem téchto piedpist bylo ministerstvo
dopravy. At se v téch ¢i onéch letech minulého
rezimu jmenovalo ministerstvo dopravy a spo-
ju nebo federalni ministerstvo. Na tvorb¢ pied-
pist se podileli zkuseni odbornici s dlouholetou
praxi v provoznich funkcich. Timto zptsobem
byla zajisténa provazanost jednotlivych predpi-
sy, jejich jednotny vyklad a také jednotny sys-
tém vyuky a pravidelného $koleni.

Dhnes je situace pon¢kud jina. Zakladni prav-
ni ramec je dan zakonem o drahach ¢. 266/1994
Sb., ve znéni pozdgjsich predpisu, tedy mnoha
desitek novelizaci. Jeho ustanoveni rozvadéji
provadéci vyhlasky, zejména vyhl. €. 173/1995
Sb., dopravni fad drah a vyhl. ¢. 177/1995 Sb.,
stavebni a technicky fad drah. Od t&chto prav-
nich norem by se mély odvijet i navazujici pro-
vozni (vnitini) predpisy.

Ke konci mésice srpna 2020 registrovala
Sprava Zeleznic, statni organizace, na celo-
statni draze a regionalnich drahach celkem
117 dopravci. Z toho 36 dopravci mélo
licenci pro provozovani osobni i nakladni
dopravy a 81 jen pro nikladni dopravu.

Podle § 22 odst. 3 pism. a) zakona o dra-
hach je provozovatel drahy opravnén udilet
dopravetim pii provozovani drazni dopravy
pokyny k zajisténi plynulé a bezpeéné draz-
ni dopravy. Toto je zdlraznéno i ve vnitinim
predpisu Spravy zeleznic D1 (Dopravni a na-
véstni predpis) v ¢lanku 4 pismene d).

Podle § 34 h zadkona o drahach vydava
drazni spravni ufad dopravctim osvédceni do-
pravce, jehoz platnost je 5 let. K zadosti o toto
osveédceni ptiklada dopravee své vnitini pred-
pisy, které je podle zakona povinen vydat.

Nechtél bych byt ufednikem Drazniho tfa-
du, ktery musi peclivé procitat v§echny vnitini
predpisy onéch 117 dopravcu a nékolika pro-
vozovatelt drahy, nez tento spravni Gfad vyda
pfislusné dokumenty, které plati, jak jiz bylo
zminéno, 5 let.

Je zcela jasné, ze kazdy provozovatel drahy
i dopravce si vyda své vnitini pfedpisy k ,,0b-
razu svému“. Markantni je to u jiz zminéného
predpisu provozovatele drahy D1 (Sprava zelez-
nic, s.0.), kde napt. v ¢lanku 4107 — tzv. foukaci
rozkaz — je prenesena odpovédnost za stav ze-
lezni¢ni dopravni cesty na strojvedouciho, tedy
toho kterého dopravcee, ktery ovsem za pouziti
dopravni cesty plati nemalé ¢astky. Opacné je to
u predpisti V2 a D2 dopravce Ceské dréhy, a. s.,

kdy tento pravni subjekt si v rozporu s nadfa-
zenym piedpisem provozovatele drahy prodlu-
zuje svévolné dobu platnosti poznani trat'ovych

a mistnich pomért. Podrobné se o tom zmifuji

v ¢lanku MiiZe se opakovat Chodova Plana?,
ktery vyjde v ptistim ¢isle ZS.

Takovy stav nelze nazvat jinak nez zasad-
nim nepofadkem, tedy chaosem. Ten samo-
ziejmé nikterak nepfispiva k bezpecné a pra-
videlné drazni dopraveé.

Ale misto dlouhého zavéru: Kazdy dr-
zitel fidi¢ského prikazu musi znat zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich ko-
munikacich. Dovede si nékdo predstavit situ-
aci, aby si kazdy ucastnik silni¢niho provozu
vydaval svuj ,,vnitini predpis“? Jisté, mnozi
se o to snazi v praxi. Vysledkem jsou tragické
dopravni nehody... Zahadou dnesnich dnt je,
pro¢ takovy stav panuje i na zelezni¢nich tra-
tich v Ceské republice.

Viadimir Selucky

Prikladné provedené dopravni oznaceni,

zeleznicnim prejezdu P6442 km 38,472 v ulici Rudolecka bylo 18. zari
tohoto roku osazeno zvyraznéné dopravni znaceni (A32a + PG6)
na retroreflexnim zlutozeleném fluorescencnim podkladu. Podékovani
nasich kolegi 7 Telée tentokrdat sméiuje na Sprdavu trati v Jihlave.
Redakce Zajmui strojvidce samozrejmé rada zverejni i dalsi priklady
dobré a zejména rychlé spoluprace mezi dopravci a provozovatelem

drahy

kdy na slavonickém

=<J¥ Dékujeme za rychlou reaki

Na oddé&leni BOZP a Tiskové centrum FSCR se obratili kolego-
vé ze zakladni organizace Tel¢ s informaci o Casté nekazni fidict
na piejezdech P6442 v ulici Rudolecka a P6443 v ul. Dacicka ve
mésté Slavonice na trati Kostelec u Jihlavy—Slavonice a s podné-
tem ke zlepSeni dopravniho znaceni na piejezdu P6442. V dané
zéleZitosti byl osloven Dopravni inspektorat Uzemniho odboru
Policie CR v Jindfichové Hradci. Policisté na obou prejezdech
s provadéji pravidelné kontroly a i v budouci dobé v nich budou
pokracovat. Dale bylo kontaktovano Oblastni feditelstvi Spravy
zeleznic Brno, Sprava trati Jihlava, s zadosti o zvyraznéni doprav-
niho znaceni na piejezdu P6442 v km 38,472 na silnici 11/409.

Sprava trati v Jihlavé v kratkém terminu zadosti vyhovéla. Pre-
jezd byl noveé osazen dopravnimi znackami A 32a Vystrazny kiiz
a P6 Stij, dej prednost v jizd¢ na retroreflexnim zlutozeleném flu-
orescen¢nim podkladé. Toto opatieni, jez umoznuje v § 1 odst. 4
vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, je prvkem zvySujicim pozornost fidica
silni¢nich vozidel u svislych dopravnich znacek a zduraznuje vy-
znam a zlepsuje viditelnost dopravnich znacek.

Viadimir Selucky

Stacilo malo - nehodit problém za hlavu a ke srazce vlaku nemuselo dojit

jiz delsi dobu. Za svoji éru jsem napsal spous-
tu hlaseni strojvedouciho i mnoho ¢lanki spo-
lu s fotografiemi do Zajmu strojvidce, bohu-
zel 1 tak to bylo malo, nebot’ ve stiedu 9. zaii
tohoto roku jsem se stal pfimym ucastnikem
srazKy vlaki ve Kdyni na Domazlicku. Od
té doby jsem v pracovni neschopnosti (psano
23. 9. pozn. redakce) s poranénym okem. Kla-
tovsky kolega od CD, ktery jel s motorovym
vozem fady 810, je na tom zdravotné znacné,
opravdu znac¢né haf.

K této nehodé vsak nemuselo dojit, kdyby
aspon nékdo z kolegt strojvedoucich upozor-
nil formou hlaseni na vysokou travu v koleji.
Tratovéci si mysleli, ze kdyz travu pokropi
roundupem, maji po problému. Ucinili tak
a vice se o kolejisté nestarali. Toto se pak stalo
osudné nasemu kolegovi, strojvedoucimu CD,
ktery do stanice vjizdél dokonce mensi rych-
losti, nez mu natizovalo navéstidlo. Pfes jeho
veskeré snazeni se mu motorovy viz nepo-
daftilo zastavit na obvyklém misté pro vystup
anastup cestujicich. Vinou vysoké travy, ktera
se mu dostala pod kola, a silné rose projel po
smyku témét celou stanici cca 300 metrll a na
odjezdovém zhlavi, na posledni vyhybce sta-
nice, se ¢eln¢ srazil s nasim vlakem. Zabéry
z mista nehody, jak to dopadlo, jste asi v§ichni
vidéli v televizi nebo na internetu.

Takika bezprostiedné po této nehodé se za-
cali ozyvat nekteti kolegové strojvedouct, ze to
tam stalo za ho..., ze tu travu méli davno po-
sekat. A ze i dal$i kolega tam pfedtim mél pro-
blém zastavit na misté ur¢eném a malem projel
i navéstidlo atd... Jenze nikdo nebyl schopen
upozornit formou hlasenti, ze v Kdyni je néjaky
problém. Mistni vyprav¢i problém s travou pii
zjistovani volnosti koleje ziejmé také nefesili,
a tak to ani jinak dopadnout nemohlo.

Takové ,,hozeni problému za hlavu® mi pfi-
pomnélo loiiskou nehodu vlaku s vapencem,
kdy potom také nektefi z kolegt fikali, jak to
bylo $patné znacené a az na vzacné vyjimky
nikdo pro zlepseni stavu a odvraceni mozné
nehody nic neudélal!

Obracim se tedy na vas, kolegy strojvedou-
ci, a zadam vas, abyste plsobili i na ostatni
kolegy a kamarady strojvedouci, aby nebyli
lhostejni a vénovali par minut svého Casu pi-
semnému hlaseni, jakmile zjisti jakykoli ne-
$var na zelezni¢ni infrastruktute. Pfedejdeme
tak dal$i mozné mimofadnosti a ochranime
tak nejen své zdravi a zivot, ale také zdravi
a zivoty svych kolegii strojvedoucich a cestu-
jici vetejnosti. Kdyz uz se pak zmackaji ple-
chy a tece pii tom krev, neni to viibec pékna
podivana!

Smutné na této uvodem zminéné srazce
vlakit mimo jiné také bylo, ze kdyz pfijeli

vysetfovatelé (policejni organy i ty drazni),
vSichni prvotné bez rozmyslu fikali: ,, 7o je
Jasné. Nerespektoval STUJ. *“ Nikdo z nich si
zpocatku nevs§imal stop na kolejnicich, ze se
kola nevalila, a ze vlak jel smykem. Policista
si méfil koleckem jen vzdalenost od odjezdo-
vého navéstidla k mistu stfetu. Kdyz jsem se
ho ptal, pro¢ to mefi, tak mi fekl, ze potiebu-
je védét, o kolik metri projel motorovy vlak
odjezdové navéstidlo, které klatovsky kolega
pry nerespektoval. Ja policistu upozornil, ze
to navéstidlo respektoval, ale ze se mu vlak

nepodafilo zastavit pro Spatné adhezni pod-
minky a tim svym koleckem at’ zméfi celou
jeho brzdnou drahu (jizdu po smyku) a mozna
pak dojde k jinému zavéru.

Proto na vas apeluji, nebud’te lhostejni ke
stavu drahy, kde jezdite se svymi vlaky, a piste
do hlasenek vse, co neni v souladu s ptedpisy.
Chrainime si tak do budoucna své zdravi,
které nutné potiebujeme k vykonu nasi
hezké, ale naro¢né profese.

Jaromir Ott
predseda ZO FSCR Plzeit

Reakce Spravy Zeleznic na podnéty
nasi odborové organizace

V zavéru mésice zafi redakce naseho caso-
pisu dostala vyjadieni Spravy zeleznic k ¢lan-
ku a souboru deviti fotografii, které pro Zajmy
strojvidce €. 17-18/2020 pripravil piedseda
zakladni organizace FS Plzen Jaromir Ott.
K obsahu jeho fotoreportaze, ktera vysla
pod nazvem ,,HelpDesk pro dopravce ma byt
k ohlaseni mimoradnosti a nikoliv k odhalova-
ni pracovnich zmetki*, teditel odboru provo-
zuschopnosti, tisek provozuschopnosti drahy,
ing. Bohuslav Ste¢insky uvadi:

Vécné a podnétné jednani Rady zastupcii zakladnich organizaci (D Cargo

Dokoncent ze str. 1

vlakovy zabezpeCova¢ ETCS) na jaké traté
a kdy maji byt nasazeny. A z toho pak vyply-
vaji mj. i problémy s dopravci pii zméné pa-
rametrQ trati, zabezpeceni, zvySeni rychlosti.
Kraje nasmlouvaly dopravu na stavajici traté
ane vsichni dopravcei budou schopni a ochotni
na nich nasadit modernéjsi vozidla vybavena
finanéné velmi nakladnym ETCS. Zaznéla
také informace, ze nékteré trat¢ D3 by mély
byt z duvodu zajisténi vyssi bezpecnosti pro-
vozu pievedeny zpét na provoz dle predpisu
SZDC DI. Problémy s vybavenim vozidel
mobilni ¢asti ETCS zpusobuji vysoké financ-
ni naklady, a navic vozidel, na které se ma
evropsky vlakovy zabezpecovac nainstalovat,
je velmi mnoho. Byli jsme informovani taktéz
o systémech na zobrazovani tratovych po-
mért od Spravy zeleznic, ktera ma uz 3. ver-
zi této sluzby. Spolenost CD Cargo usiluje
o vytvofeni tzv. navigace, a tak uvidime, jak
to vSechno dopadne.

Hlavnim bodem jednani prvniho dne byla
vystoupeni piedsedy piedstavenstva CD Car-
go Ivana Bednarika a personalniho feditele
Mojmira Bakalafe. Postupné néas seznamili
s hospodaiskou situaci a epidemiologickymi

opatienimi ve firmé¢. Hospodatsky vysledek se
zhorsil, je horsi situace v piepravé nékterych
komodit, primysl je v utlumu, energetika ma
niz8i vyrobu elektiiny, klesly pfepravy uhli,
rudy, zeleza, strusky, vapence atd. Prepravy
ktrovcového dieva nenahradily jinak vzniklé
ztraty. Planuje se omezeni malo vyuzivanych
tarifnich bodt. Dojde ke snizeni poétu pracov-
nikll v administrativé. Firma vyuzila institutu
Castecné nezaméstnanosti. Na vyuzivanych
nakladacich mistech se fesi vlastnici pozemkt
pod kolejemi a vedle koleji, ¢isténi koleji a na-
kladacich mist a jejich zpfistupnéni ostatnim
dopravetim. Dalsi problém piedstavuje snizo-
vani poctu koleji ve stanicich po rekonstruk-
ci, coz bohuzel pfinasi omezeni v provozu.
Do budoucna se nas dotkne omezeni vyroby
elektrické energie z uhli. To pfinese omezeni
preprav uhli, vapence, strusky a tim i snizeni
trzeb. Firma se bude muset orientovat na nové
prilezitosti, jakymi jsou napf. pfepravy $tépky,
biomasy, odpadii.

Na zavér predseda predstavenstva podéko-
val viem kolegtim, 7¢ u CD Cargo nevznik-
la zavazna mimoradna udalost, a informoval
nas, z¢ CD Cargo zaloZilo nada¢ni fond pro
poskozené pii nehodach, do kterého muze

Pozornost strojvedouciho jako problém?!

Velmi jsme se podivili nad tim, co jsme si
mohli nedavno precist v pravidelné¢ vydava-
ném dokumentu nazvaném Operativni piehled
o praci zeleznice. Stejné jako na kazdy jiny
den, také na 5. srpna tohoto roku jej vydala
Spréava zeleznic.

Dozvédéli jsme se, ze zpozdéni vlakoveé sou-
pravy railjet CD v Ceské Tiebové zavinil za-
meéstnanec tohoto dopravce, a sice strojvedouci.
Autor zapisu totiz jako diivod zpozdéni uvedl, ze
wStrojvedouci studoval pozornéji rozkaz , V*.
— Tak tohle tady opravdu jesté nebylo!

A jak by si to asi doty¢ny autor tohoto vyro-
ku ptedstavoval jinak? ,,Pozornéji“... To jako
mél fira ten dokument prostudovat rychleji,
tedy rozuméjme, ze méné pozornéji?! Anebo
by snad stacilo i jen formalni nahlédnuti, tedy
seznamit se s nim zcela nepozorné!?

Ale namisto téchto slovnich variaci radgji
konstatujme smutnou pravdu, ze doty¢ny ,,sta-
tistik” se evidentné nedokaze vzit do situace
strojvedoucich. Ti Casto obdrzi rozkazy ,,V* do-
slova sahodlouhé a navic komplikované zpra-
cované. A vSechny ty dulezité a pro bezpecnost
zelezni¢niho provozu zasadni informace pfi-
tom maji prostudovat nejen v co nejkratsi dobe,
ale hlavné tak, aby mohli nést odpovédnost za
to, ze dovezou sviij vlak do cilové stanice v na-
prostém poiadku a predevsim zcela bezpecné.

A tak, aby nam na té nasi draze bylo vSem
jasno... Strojvedouci musi bezpodminecné
vzdy dostat k prostudovani téchto dilezitych
dokumentti pravé tolik ¢asu, aby pak na trati
nevystavil nebezpeci sebe ani cestujici ¢i dalsi
ucastniky zelezni¢niho provozu.

A stejné jako kolega Vladimir Selucky
v jednom ze svych ¢lankl, nazvaném Risk
nebyva vzdy ziskem, v ¢ervencovém dvojcisle
naseho Casopisu si dovolim piipomenout jed-
no velmi dileité ustanoveni SZDC D1, a sice
konkrétné druhou vétu ¢lanku €. 261: ,, Kazdy
zaméstnanec musi v prvni Fadé dbat o bezpec-
nost a poté o presnost (véasnost) dopravy. Toto
ma prednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi.
Ostatné neni jisté ndhodou, ze i Drazni inspek-
ce ve svych zavérecnych zpravach o vysled-
cich Setfeni mimotadnych udalosti tuto zasadu
zduraziuje vlastné takika neustale.

Nejsem tedy sam, kdo je presvédcen, ze
toto ustanoveni by mélo byt naprostou samo-
ziejmosti v neposledni fadé prave i pro tvirce
ptehledtl o praci nasi zeleznice. A tudiz by se
ve vysledcich jejich prace napfisté jiz neme-
ly opakovat hloupé zapisy toho druhu, jaky
jsme zaznamenali a zde kriticky zminili. Nad
sluzebni horlivosti by mél i v tomto piipadé
radéji vitézit zdravy rozum!

Marek Polacek

prispét kazdy z nas. CD Cargo i CD do fon-
du vlozily a nadale budou vkladat penize ze
svych socidlnich fonda. Tento fond pomuze
v neposledni fadé také koleglim zranénym pii
leto$nich letnich nehodéch.

Rovnéz M. Bakalaf nas informoval o mi-
nisterské bezpe¢nostni komisi, do které CD
Cargo vybralo lidi z provozu. A tak za nasi
profesni odborovou organizaci v ni aktivné
pracuje Clen prezidia David Votroubek. Dale
se hovofilo o skupiné $kolstvi (min. dopravy,
Dopravni zdravotnictvi, DVI), ktera planuje
vyménu prukazi ,,licenci®. Opomenuty neby-
ly ani naklady na kondi¢ni pobyty a zminéna
byla také jind mista vybrana pro konani KOP,
ktera se budou vyhodnocovat. Zminéna byla
i moznost elektronické vyplatni pasky.

Na zavér uvodniho dne naseho jednani nas
kolega Votroubek seznamil s navrhovanymi
zménami stanov na$i odborové organizace,
které byly predlozeny zékladnim organiza-
cim k hlasovani. Doufejme, ze predsedové
Z0O budou hledét do budoucna a opusti své
oblastni ,,zajmy*. Byly také piedlozeny tabul-
ky primérmé mzdy v jednotlivych provoznich
jednotkach a v celé firmé. V jednotlivych mé-
sicich byla zietelnd zména oproti minulému
roku, a to zejména z divodu uplatiiovani ¢as-
tecné nezaméstnanosti.

Hlavnim bodem druhého dne bylo vy-
stoupeni vykonného feditele CDC Tomase
Totha. Informoval nas o poklesu pieprav
o cca 5 mil. tun a o s tim souvisejicim snize-
ni finan¢nich pfijmu a tedy také o uspornych
opatienich. Ekonomika firmy pocita na pristi
rok s opravou vozi a lokomotiv. Planuje se
také piestavba lokomotivnich fad 163 na 363.
Resili jsme i problémy se sbéraéi na novych
% o . .
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lokomotivach, které maji na kazdy systém jen
jeden, a moznost nebezpeénych jisker odletu-
jicich na vagony. Déle se hovotilo o vybaveni
stanovist’ lokomotiv, kde ocekavame hygie-
nické standardy, lednici, mikrovinku, plnéni
nadrzi vodou, myti stanovist' po opravach
a revizich. Nékteré vybaveni u novych loko-
motiv pry narazi na problémy se schvalenim
ufadt. Navrhovali jsme jejich feSeni. Vznes-
li jsme pozadavky na zpracovani procesnich
list, aby bylo zfejmé, co mame kontrolovat
a jaké planované prace maji byt pii danych
servisnich ukonech provedeny. Vykonnému
fediteli jsme sdélili, ze ne vSechna smluvni
pracoviste délaji vSe, co maji. Déle jsme po-
ukazovali na pfepravy a jejich problémy, na
vylukova omezeni, na omezovani posunovych
Cet a z toho vyplyvajici problémy s manipu-
la¢nimi vlaky. Upozornili jsme taktéZ na ne-
ochotu vedeni provoznich jednotek pridélovat
seznani trati a novych lokomotiv a na z toho
vznikajici nasledné problémy, s nimiz se pak
potykaji dispecefi. Bylo nam sdéleno, ze
vznesené pripominky se budou fesit.

Na zavér jednani kolega Votroubek infor-
moval o vysi primérné mzdy a zasadnich as-
pektech, které na ni maji vliv, coz bylo hlavné
uplatilovani paragrafu 209 zakoniku prace (jiz
zminéna ¢astecna nezaméstnanost), a razantni
snizeni pfescasové prace. Opomenuty nebyly
ani pocCty strojvidet, vcetné vyhledu na dal-
$i obdobi, kdy dojde k poklesu tohoto stavu
z diivodl odchodt do diichodi. A samoziejmé
byly pfedneseny i nase navrhy do nové podni-
kové kolektivni smlouvy, zv1asté na vysi pfi-
platki za praci v noci a narokt na volné dny
pro strojvedouci letmo.

Zapsal: Milos Brunner
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(foto: Jaroslav Krupicka)

.,V navaznosti na podnét, ktery jsme obdr-
zeli od FSCR, tykajici se predeviim umisténi
navéstidel, provedl odbor provozuschopnosti
SZ v souginnosti s piislusnym oblastnim fedi-
telstvim kontrolu na dotéenych tratich. Vétsi-
na podnétl byla shledana jako opodstatnéna.
V mnoha ptipadech, pfedevs§im na trati Plzen—
Cheb, se sice nejednalo o umisténi v rozporu
s ustanovenim piedpisi a vzorovych listi, re-
spektive navéstidla byla umisténa v souladu
s projektem optimalizace této trati, ktera probi-
hala v letech 2006-2011. V té dob¢ byla stavba
realizovana podle projektu, ktery umisténi vy-
stroje trati (stani¢niky, pfedvéstniky a rychlost-
niky) fesil jejich osazenim na stozary trakéniho
vedeni. Vzhledem k poloze stozaru trakéniho
vedeni na jednokolejné trati bylo umisténi vy-
stroje trati vlevo mozné. V dobé realizace stav-
by bylo toto feseni fadné projednano a schva-
leno piislusnymi organy. Tim vSak nechceme
konstatovat, Ze se jedna o idealni stav.

Naméstek pro provoz infrastruktury oblast-
niho feditelstvi Plzen provedl osobné kontrolu
celého useku Plzen—Marianské Lazné jizdou
na specialnim hnacim vozidle. Zavérem této
kontrolni jizdy a také kontroly pracovnikil
odboru provozuschopnosti je potvrzeni, ze
v piipadé nékterych lokomotiv (pfedevsim
lokomotiv s motorem vpiedu) muze dochazet
k zhorSené viditelnosti na rychlostniky vle-
vo. Na zakladé toho sprava trati zmapovala
vSechny rychlostniky a predvéstniky vlevo
a navrhla feSeni, které bylo nasledné odsou-
hlaseno v souladu s platnymi ptedpisy. Zmeéna
polohy jednotlivych neptenosnych navéstidel
zaCne probihat na podzim a bude ukoncena
v zimnim obdobi 2020/21.

V ptipadech nedostatecné viditelnosti
z divodu vegetace, zniCeni navéstidla z du-
vodu vandalismu apod. probiha odstranéni
pochopitelné prubézné po zjisténi. Zjisténi
tykajici se uzlu Praha a stanice Kraltiv Dvir
byla mimo jiné zpusobena probihajici inten-
zivni stavebni ¢innosti a provizornimi stavy.
Naprava tak z ¢asti probéhla jiz v dobé, kdy
jsme podnét od FSCR obdrzeli, a to na zakla-
dé zjisténi standardni kontrolni ¢innosti ob-
lastniho feditelstvi. Kontrola provedena 14. 9.
oddélenim kontroly provozniho stavu sité trati
odboru provozuschopnosti potvrdila i odstra-
néni ostatnich zavad.

V textu pana Jaromira Otta, piedsedy ZO
FSCR Plzet, ktery inicioval kontroly a feSe-
ni popsané v predchozim odstavci, se nacha-
zi také povzdech nad tim, ze se od dopravce
ocekava suplovani cinnosti provozovatele
drahy. Nedomnivame se, Zze bychom toto sku-
tecné ocekavali. AvSak pfes veskerou snahu
zam@stnancu infrastruktury, nastavené proce-
sy a kontrolni ¢innost, mize byt v nékterych
oblastech problematické, dochazi-li k absenci
oc¢i, které se na trat’ divaji skutecné pohledem
strojvedouciho. I z téchto divodu byl mimo
jiné zfizen HelpDesk pro dopravce. I z téch-
to davoda byvali ¢leny komisi pro situovani
navéstidel zastupci dopravell a v soucasné
dobé probihaji jednani s FSCR o moznosti de-
legovani zastupct federace do téchto komisi.
Snazime se vnimat zajisténi provozuschop-
nosti drahy jako sluzbu, kterou poskytujeme
dopraveum, a zpétna vazba od zéakaznika je
pro nas jednou z vyznamnych moznosti jak
tuto sluzbu zlepsit.*
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20Z 2020 - zkusenosti nikoliv prvotni

Jak vSichni vime, ve vzduchu doslova visi
,,oblibena* zalezitost Zvlastni odborné zptiso-
bilosti, dfive Ovéteni znalosti, jesté diive pro-
sté jen PrezkouSeni z predpist. Nutno hned
zkraje fici, Ze ve vymysleni terminologie ke
vselijakym zalezitostem i udéalostem a taktéz
ve vymysleni novych nazvi jsou jisté osoby
u CD velice zdatné a kreativni.

Nicméné letos maji byt ZOZ snad na stejné
bazi jako ty, co probéhly v r. 2018, stejny autor
zadani, taktéz stejné preformulované otazky,
které absolutné nekonfrontuji se znénim pred-
pisu, a i mnoho otazek v zadani se tvaii stejné —
ale pozor na n¢! Za posledni tfi roky se zménila
drazni legislativa a taktéz vysla spousta vselija-
kych opatfeni Odb. 18. Takze opatieni, vynosy
a zmény v legislativé nam nad¢laly nejednu
vrasku na cele a tusim, ze nejedno opatfeni O18
se ,jaksi povysilo nad predpis SZ D1. A to jes-
t& zaplat’ Bith nevysel novy piedpis SZ D1 —to
by potom bylo drama!

Pokud hodlate kolegyné strojvidkyné a ko-
legové strojviidci pii pohledu na Zadani testo-
vych otazek k ZOZ 2020 hoiekovat na autora,
tak bych vas chtél upozornit, ze jak se fika
, placete sice dobre, ale na spatném hrobeé*.
Je to jako vinit policistu z toho, ze prosazuje
dodrzovani zakont. Onen pan inzenyr vypra-
coval zadani otazek zodpovédné (mozna az
moc), ale to jist¢ nebylo z jeho vlastni vile,
ale podle zadani a instrukci nékoho jiného.
Piedpisy musime znat vSichni (myslim tim
ity ,,nahofe®), a tak by mé docela zajimalo,
zda si jen tak z pleziru ten, kdo tento kol za-
dal, zkusil vzit tablet a zkusit si na par ota-
zek najit odpovédi, které pracné vygeneruje
z tabletu — pokud se mu adekvatni odpovéd
ovSem podafi nalézt.

Patiim k jedném z téch, co jiz ponékolikaté
sebrali tu odvahu a vytvofili soubor s vypra-
covanymi odpovéd'mi na dané otazky, takze
o tom néco vim. Zatimco posledné nam byly
otazky k ZOZ poslany sluzebni postou a my
si tyto mohli stdhnout do svych pocitach
a nasledné na nich pracovat, popt. si jako po-
micku otazky vytisknout, tak tentokrat je vse
ponékud jinak. Nemohu se ubranit dojmu, ze
jsme nuceni podstoupit nejenom ZOZ z pied-
pist, ale t¢Z z dovednosti z oboru IT. Podle
naseho zaméstnavatele je predstava takova,
ze si strojvedouci otevie tablet, najde si otaz-
ky k ZOZ a po precteni otazky zacne hledat
adekvatni odpovéd’. Anebo je pfedstava opac-
na? Strojvedouci si piecte, ¢i nastuduje pale-
tu predpisii, opatfeni, vynosy, nové piilohy
a jiné pisemnosti, které by tablet mél obsaho-
vat, a potazmo ,,lehce da* test u vlastni ZOZ?
Opravdu je piedstava takova anebo to v pra-
xi funguje jinak? Paleta ptedpisi (spiSe tedy
drazni legislativa) je vlastné neproniknutelna
dzungle, ve které se tézko orientuji i ti, co by
ji méli bravurné ovladat (napf. novy gestor SZ
D1 je patrné z dila predchtidce velice nest’as-
ten). Nejeden predpis si totiz protifeci s dru-
hym a o nelogi¢nosti (slusné fec¢eno) v piedpi-
sech téz neni nouze. A my prosti strojvedouci
nemame v hlavé pouze predpisy. Mj. studovat
predpisy z tabletu je nejenom o oci (velikost
pisma), ale taky o nervy (kde jsem to posledné
skonil (?), a najit to!)!

Pii zpracovani otazek k ZOZ jsem tyto
otazky konzultoval s osobami v tomto oboru
dosti erudovanymi a i oni mnohdy netusili,
kam autor otazek k ZOZ otazkou konkrétné
mifi. Mnohdy se totiz diky preformulované-
mu znéni otazky nabizela nejedna odpoveéd
z vice prepist (Casto soucasné ze dvou piedpi-
st a opatieni O18 jesté navic).

Myslim, Ze zpracovatel otazek k ZOZ asi
strojvedouci ,,velice miluje”, protoze pro
bézného uzivatele je nemozné vlastni soubor
s otazkami z tabletu vyextrahovat, navic jesté
tento soubor nejde vytisknout. S papirovou
verzi otazek se lépe pracuje, kouknu na otaz-
ku a pak hledam v ptedpisu. Jenze ..., hledam
v predpisu, to se fekne..., konkrétné v table-
tu, kde neni bézny program PDF, ale pouhy
prohlize¢, takze, pokud je otazka vztazena
napf. k ruénim navéstem pro posun (D1 str.
140), tak strojvedouci si vezme tablet, otevie
si DI a potazmo musi 140x (asi vicekrat...)
smyknout prstem po displeji tabletu, aby se na
str. 140 dostal!

Uvédomuje si tvlirce zadani a ti, ktefi mu
ukol zadali, co vlastné pro strojvedouciho
prichystali? Uvédomuje si vedeni CD s jakou

,vervou™ se tedy bézny strojvedouci vrhne do
studia piedpist? A za jak dlouho s tim flakne?

Nicméné jsou mezi nami zdatni hosi, takze
se nam povedlo z tabletu soubor s otdzkami

vyextrahovat, potazmo doma na vlastnim |

PC tento zkonvertovat (vycucnout text s ob-
razky) a potazmo tento ulozit do Wordu, pak
se otazky ocisluji (bez toho to prosté nejde).
Mj. z posledniho zadani ZOZ dobie vime,
ze tvlrce zadani mél otazky ocislované a na

zavér Cislovani odstranil — zustaly tam totiz
stopy (uz z toho si Ize vydedukovat jeho vztah f

k uzivateli). Takze mame soubor v programu,
ve kterém se s nim dé pracovat, a my hledame
adekvatni odpovéd’. To funguje tak, ze v PC
s velkym monitorem mame rozbalené otazky
a k tomu asi tak 7 zakladnich pfedpisi (v ak-
tualni verzi!) a v PC mame jesté ulozenu pa-
letu opatfeni O18. Pochopitelné to celé chece
tym — jeden by se z toho zblaznil! Takze kaz-
dy déla x otazek, pak spolu véc konzultujeme
a po jakémsi hrubém ,,nastielu” odpovedi si
vysledné soubory posilame a vzajemné si je
kontrolujeme a dopliiujeme — prosté désna
prace! Kdyz vam feknu, Ze na vypracova-
ni poslednich odpovédi k ZOZ (2018) jsem
osobné stravil desitky hodin, které mi samo-
ziejmé nikdo nezaplati, tak mi asi nebudete
veéfit. Vysledny dojem jsou ony nejednou zmi-
néné ,.klacky pod nohy*!

A odmeéna za celé to snazeni? Mohu dale
fungovat v podniku, kde legislativa silné pfi-
pomina Kocourkov. Hodnotna dusevni satis-
fakce, ze? Kdo si pozorné ptecetl piedchozi
fadky, mozna nabyl dojmu, ze neznam pred-
pisy, ale zajimalo by mé, kdo si je tak jisty,
ze z prekroucenych otazek okamzité vi, kam
tim autor mifil a hned trefi spravnou odpovéd'.
Pokud hledam v pfedpisu, tak mam pocit, ze
se ocitam v uplné jiném svété nez v bézné pro-
vozni praxi. Pamatuji, ze kdysi bylo heslo, ze
predpisy maji byt strucné, jasné a piehledné —
ma snad nékdo ze soucasné drazni legislativy
ten dojem?

Jiz posledné se proslechlo, ze tento systém
otazek (preformulovani textu) a naslednych
testl je takto nastaven proto, ze na dopravnim
vzdélavani CD jiz nevédi, jak strojvedouci do-
nutit k tomu, aby se do pfedpist podivali. Ne-
vim, nakolik je tato informace pravdiva, nic-
méné to celé snazeni zpracovatele zadani se
mi ve findle jevi jako kontraproduktivni. Vy-
sledek je potom takovy, ze pfed ZOZ nastane
jakysi Srumec na telefonnich a internetovych
linkach mezi strojvedoucimi na téma: ,, ...mds
neco (?), poslal Ti to ten Tviij kamos (?), ja
zatim nemdm nic, ale mam slibeno ... a tak
podobné. Takze nakonec se par jedincl obé-
tuje, ,,lehne* na to a postup jsem vyse popsal.
Pak se vétsinou po internetu vysledné soubory
rychlosti blesku rozsiii po celé republice.

Jesté jedna zajimavost k zamysleni — na
CD pracuje dost strojvedoucich v dtichodo-
vém véku, opravdu si vedeni CD mysli, Ze tito
kolegové budou studovat zadani a piedpisy
z tabletu? Mnozi z nich jaksi nejsou s pocita-
covymi technologiemi pfili§ kamaradi, a na-
vic jsme museli pfed ¢asem papirovou verzi
predpist odevzdat. Pamatuji si, jak o pfedmi-
nulych ZOZ jeden starsi kolega ptisupél k pre-
zkouseni a sebou vlekl nejenom sesit s vytis-
ténymi otazkami ale i tasku plnou piedpist.
Prislo mi jej lito. To bylo v dobé, kdy jsem

jiz odpovédi zpracovaval na PC z elektronické

verze predpisti. | mné osobné se papirova ver-

ze predpisu Iépe studovala. Domyslel n¢kdo, ¢

co bude nasledovat, kdyz jsme ptedpisy mu-

seli odevzdat? Anebo to bylo na bazi tsudku |

,,podle sebe soudim tebe?
A co fici zavérem? Jsem na draze jiz vice

jak 41 rokl a ,,par* piezkousSeni a zkousek |

pamatuji, tato verze je vSak ponckud tristni.
Opravdové prezkouSeni z tak slozité sple-
ti draznich ptedpisti by se mélo délat jinak.
No, nebudu tém, co o tom rozhoduji radit,

ZAJMY STROJVUDCE
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Na

snimku vlevo lokomotiva 434.2134 zachycena na trati u konce kamenné steny jede 27. listopadu 1976 s nakladnim viakem smér Strelice

a Brno (foto ze sbirky Zdenka Hdjka). Na druhém zaberu (vpravo) z 3. 7. 1969 lok. 534.0137s vlakem Mn jede smer Jihlava. Spodni kolej
vede do Hrusovan nad Jevisovkou. PFipomenme si, ze stroje 534.0 zde jezdily az v druhé poloviné 60. let. Predtim zde 50 let pusobily parni

lokomotivy Fady 524.0

Kulaté jubileum trati Strelice—Hrusovany nad Jevisovkou —Stadlau/Znojmo

1I. (Pokracovani ze ZS ¢. 17-18/2020)

Zajimavé bylo ve Stielicich feSeno vodni
hospodarstvi. Vodarna byla v tésné blizkosti
nejveétsi mostni stavby traté BRE — cihelny ob-
louk z dvoubarevného zdiva. (V' 80. letech mi-
nulého stoleti byl most zasypdan a dnes je tam
Jjen propust pro cestu a potok.) Vodarna byla
vlastné Cerparna, jez dodavala vodu do dvou
v zemi umisténych vodojemi nad posledni
vyménou ¢. 25 ve stanici. Kazdy vodojem
mél obsah 67 m*. Voda odtud tekla samospa-
dem na spotiebni mista, tj. k vodnimu jetabu
mezi kolejemi €. 1 a 2 (stoji dodnes), déle dle
puvodniho projektu mél byt jefab mezi kole-
jemi 3 a 5 na brnénském zhlavi. Dalsi jefab
meél byt mezi kolejemi 13b a 15 pfed budovou
vytopny, to vSak nebylo uskute¢néno. Voda
byla dale vedena na spotiebni mista v nadrazni
budové (6 naturalnich byta plus sluzebni mist-
nosti). Proto neni ve Strelicich typicka budova
vodojemu jako v ostatnich stanicich, kde byly
vodni jefaby. Toto naprosto ojedin€lé feseni
bylo pouzito v Sirokém brnénském okoli od roku
1953 i ve stanicich Vlkov, Kiizanov a Zd'ar
1/Séz., zde to vsak bylo ze strategickych divo-
du. (Ve Strelicich se jednalo vzdy o vodu pitnou.)

V budové vytopny pak byla michdrna kr-
miv a silo; byla rozdélena na dvé podlazi,
krom¢ schodui tam byl i nakladni vytah. V 60.
letech na hiebeni vytopny vyrostla i vézicka,
slouzila silu k plnéni obilim pomoci roury
hlavné vozl Zsa.

Ziejmé nekdy ve 30. letech byla zrusena
kolej ¢islo 15 do vytopny a byla tak oznacena
kusa kolej ve vykladkovém prostoru, probiha-
jici pies celou stanici. Jeste v 60. letech nej-
star§i zaméstnanci u posunu fikali: ,, Jedem na
17. kolej “, jak byvala kdysi tato nyni 15. kolej
oznacena.

Vétsich stavebnich uprav se dockala vy-
topna pocinaje 80. lety minulého stoleti. Byla
odstranéna vézicka a vétraci priduchy po celé
délce hiebenu stfechy, hieben znacné snizen,
vymeénéna byla okna typicka pro vytopny StE-
Gu (velky pocet malych tabulek v oknech).
Na pielomu tisicileti byl objekt byvalé vytop-
ny rozsifen smérem k Brnu. Dnes se zde na-
chazi soukroma firma na opravu motorovych
lokomotiv.

ale mnohé zpiisoby nékterych akci, jedna- e

ni a jinych zalezitosti jsou zalozeny na tom, |

ze to staré¢ dobré a osvédcené bylo zavrzeno
a potazmo nam nékdo predvadi, jak se to ma
,spravné délat“! Mam ten neodbytny dojem,
ze pokud by se strojvedouci méli zhostit pii-
pravy na ZOZ podle predstav vedeni a moz-

nosti, které jim nabizi tablet, tak nejpozdéji =

na Mikulase nema kdo jezdit!
Radomil Smejkal
strojvedouci OCP Vychod, PP Jihlava

Co se tyce navéstidel, na brnénském zhlavi
bylo jedno, na znojemsko-jihlavském dvé. Po
roce 1950 pribylo na obou stranach po jednom
navéstidle. Na brnénském zhlavi bylo piidané
navéstidlo pokusné vybaveno elektromagne-
tickym spiahadlem; jakmile lokomotiva vje-
la na izolovanou kolej za posledni vyménou,
rameno navéstidla spadlo z polohy ,,volno*
na,stij“. V roce 1955 se zménou naveéstnich
predpisti piestala platit tzv. smérova signaliza-
ce, do té doby pfi jizdé smér Jihlava navésti-
dlo ukazovalo ,,volno®, at’ jel vlak z kterékoliv
koleje, z rovné nebo z odbocky. Pii jizdé smér
Znojmo obdobné dovolovala jizdu vzdy dvé
ramena z kterékoliv koleje.

V roce 1973 byla oteviena vlecka do narod-
niho podniku Benzina; pfi té piilezitosti byla
vlozena mezi 2. a 1. kolej spojka, takze se dalo
smér Brno odjizdét i z koleje €. 2, coz predtim
nebylo mozné. U této koleje bylo postaveno
nové odjezdové navéstidlo, tj. celkové tie-
ti. V roce 1992 byla mechanicka navéstidla
vyménéna za svételna, totéz bylo provedeno
na jihlavském resp. znojemském zhlavi roku
2001.

Pocatkem 60. let byly dosazeny $tihlé vy-
meény pro rychlost 60 km/h do odbocky na
misté vymen €. 24 a 25. Nebylo vSak uprave-
no zabezpecovaci zafizeni, proto i nadale pii
jizdé z koleje 2 na kolej 1 se mohlo jezdit ma-
ximalné 40 km/h. Uvazovalo se, ze pied vy-
meénou €. 25 bude umistén rychlostnik ,,60%,
takze po upravé zabezpecovaciho zafizeni by
navest ,,volno“ ¢i ,,vystraha“ umoznovala jet
na kolej ¢. 2 a 1 rychlosti 60 km/h. K tomu
vSak nedoslo, az po opotiebovani vymén
(vSechny vlaky od Jihlavy zde musely jet
do odbocky) byly vyménény opét za vyhybky
s maximalni rychlosti 40 km/h.

Obcané ctvrti VrSovice (nad nadrazim) Iéta
volali po pfechodu na nadrazi, ¢imz by se jim
cesta k vlaku o kilometr zkratila. V poloviné
50. let byl mezi vyménami 23 a 24 vybudovan
prechod se zavorami, k nému vedla z peronu
cesta zafezem asi tfi metry nad niveletou ko-
leje. Za piechodem cesta dosti prudce stou-
pala k ulici Tet¢icka. Zabradli mélo na prvni
pohled pfedimenzované betonové sloupky,
ty vSak nesly silné kulaté zabradli — roury.

Ty pochazely ze zrusenych parnich lokomo-
tiv ve vytopnach Brno dolni i Horni Her$pice
a byly to zarnice (kotlové trubky). Cesta byla
vybudovéana mistnimi ob¢any v ,,akci Z.

V poloving 70. let minulého stoleti byl pte-
jezd zruSen a nahrazen piechodovou lavkou
v blizkosti St. 2. Na konstrukei lavky bylo Ize
precist tabulku ,,Eisenwerke Blansko 1902°.
Konstrukce ma udajné pochazet ze zrusené
lavky nad néadrazim v Hodoning, jez jiz byla
misty zkorodovana. Jeji dobré ¢asti byly po-
uzity na lavku ve Strelicich, kterd ma sotva
poloviéni délku.

Nejstarsi Ctenafi si moznéa pamatuji, ze pu-
vodni St.2 bylo mezi vyménami ¢. 23 a 24.
Bylo hnédé barvy, stejného provedeni jako
St.1, které ale bylo natfeno zelené. V 50. le-
tech bylo postaveno nové stavédlo €. 2 na mis-
té, jak je zname dnes.

Po opusténi zst Stielice kousek za posledni
vymeénou zacina asi 600 m dlouha kamenna
sténa poznendhlu se zvysujici, na konci je asi
6 m vysoka. Na ni je nahofe trasovana trat’ jih-
lavskd — v celé délce stény stoupd 10 %o. Trat’
znojemska je zpocatku v roving, poté 10 %o
klesa. Na stavbé pracovala fada italskych dél-
niktl, z nichz mnozi se pak usadili v okolnich
vesnicich. Napi. v Bosonohach se jesté dnes
I1ze setkat se jmény Del Favero nebo Rossi. Po
skonceni stény je na opacné strané traté videét
stavbu tzv. Zamecku — objekt, kde se jiz desit-
ky let staraji fadové sestry o postizené osoby.
Je zde fad dominikanek.

Nasleduje zatez, ve kterém se trat’ otaci té-
mé&f o 90 stupiil ze zapadu na jih. Po opusténi
zatezu je trat’ na pomérné vysokém naspu, kde
v blizkosti predvésti do Stielic byla planovana
spojka z jihlavské traté. Bylo to rozhodnuti
vojenskych organti (obchvat Brna). Spojka
odbocovala z jihlavské trati pred jiz vzpomi-
nanym mostem u stielické vodarny. Klesanim
10 %o by se napojila na znojemskou trat’ na za-
¢atku jiz zminovaného naspu. Zacalo se stavét
v 1. poloviné 50. let, byla provedena asi 1/3
zemnich pracich (naspy). Na betonové pro-
pusti pro potok je mozno i dnes Cist letopocet
1953 vyryty do betonu. Zacatkem 2. poloviny
50. let v souvislosti s lepsici se mezinarodni
situaci ale stavebni ruch utichl.

Po naspu nasleduje most zvany ,zelez-
nak* (o mostech a tunelech bude pojednano
v nékteré z dalsich kapitol). Lesnim tbo¢im
trat’ pokracuje stoupanim 10-12 %o Cetnymi
oblouky k tunelu, nasleduje zastavka Rados-
tice, oteviena 1932. Pak nasleduje dalsi, a to
nejdelsi tunel, niveleta se za nim lomi a trat’ az
do Moravskych Branic klesa, vétsinou 10 %o.
V tomto useku je dnes vyhybna Siltvky, pl-
vodné zastavka, od roku 1885 stanice se dvé-

" ma dopravnimi a jednou manipula¢ni prubéz-

Stroj 434.2328 v cele viaku Mn jedouciho z Oslavan. Zajimavy a velmi nevsedni zabér poridil
Ing. Jaroslav Kocourek u Strelic dne 3. cervence 1969

1I. ¢ast (Pokracovani ze ZS 17-18/2020)

Ani ted’ po takové dobé se mi tento ¢lanek
nepiSe dobie, poti se mi ruce a de facto to pro-
zivam celé znovu.

Takze — rychlik stal ve stanici a ja jsem se
asi po péti minutach sebral a $el jsem do do-
pravni kancelare. To, co jsem uvidél, me tak
trochu udivilo, ale pochopil jsem, Ze to asi tak
musi byt. Vyprav¢i intenzivné telefonoval,
obcas mél sluchatka obou telefond u hlavy,
a sotva jeden telefon polozil, tak tento znovu
zacal zvonit. No, stal jsem tam né&jakou dobu,
a kdyz ta telefonicka féerie trochu pominu-
la, tak vyprav¢i stroze ukazal na rozbalenou
detalkoholovou soupravu a fekl mi, abych si
dychnul — to bylo to, co m¢ udivilo ..., co
vSechno za tu nedlouhou dobu stihl. Provedl
jsem tedy dechovou zkousku s negativnim

vysledkem. Poté jsem byl vyzvan, abych
el zpatky na masinu a tam vyckal pfichodu
vySetfujicich organt. Jest¢ si pamatuji, ze
ke konci oné telefonické féerie padla véta:
., ...004 stoji, tak jsme to zachranili...”. Ne-
jednou vypravéi béhem toho telefonovani
opakoval (asi riznym tazatelim) ,, ...projel mi
cervenou a jel proti rychliku...

Povim vam pribéh
Tak je to uplné jasné — ten vul jsem j4, tahle
myslenka zcela opanovala mou mysl. Pieci
by vypravéi nelhal? Na masiné jsem sedé¢l
docela dlouho, nez pfisel zastupce zst coby
organ, ktery mél provést prvotni Setfeni. Pfed

nim jsem vyjmul z rychloméru prouzek a po-
psal jej. Ve stanici se nic nedélo, davno jsem

stopnul motor a obcas jsem slySel nadavky
z perénu ze strany nespokojenych cestujicich.
Po dalsi dlouhé prodlevé do stanice dorazil
protijedouci R 664. Chvili po ném zastavil
na zbyvajici koleji n¢jaky Os. vlak a z ngj vy-
stoupil strojvedouci z Herspic s tim, ze mé jde
vystiidat — bylo mi v té chvili uplné hrozné
a asi jsem mél i vlhké o¢i.

— letos je to 15 let

Odebral jsem se do dopravni kancelare,
kde jsem cekal na pfijezd zastupce DKV,
ktery mél pohotovost ohledné¢ MU. Jak jsem
tam tak sed¢l, tak jsem jen mimodék vnimal
ruch okolo sebe, ddvno tam byl zabezpe-
covak, ktery pfedmétnou vyménu prohlédl,
a jizda pfes tuto vyménu byla mozna pouze

s ambulan¢nim zamkem. Vyhybky v zst Ra-
potice byly jako jedny z prvnich opatieny
tzv. Celistovymi zamky. Tehdy tomu zafize-
ni téméf nikdo nevédél ani hlavu, ani patu
— dokonce panoval nazor, ze pfi tzv. fezani
nedochazi k poskozeni zamkového mechani-
smu. Pak si je$té pamatuji, ze zabezpecovak
asi 2x zopakoval vétu: ,, To je divné, rezana
vyména a ani nevypadla pojistka (myslel
trubickovou pojistku ovladani vymény). Po-
sléze predmétnou vymeénu shledali tratovaci
jako neposkozenou a dovolili dalsi jizdu ptes
vyménu. Pak se dostavil zastupce DKV Brno,
ktery mél pohotovost. Shodou nahod to byl
prednosta PJ Jihlava. Zanedlouho se domluvil
s kolegy, ktefi zastupovali zst, a jelo se na nej-
blizsi sluzebnu Policie CR. Tam byl sepsan pr-
votni protokol jak se mnou, tak s vypravéim.

Pokracovani na str. 4

nou koleji. Koncem 90. let se dopravna stala
vyhybnou s jednou manipula¢ni kusou koleji,

obsluhovanou ze stfelického zhlavi.

Po ¢tyfech km nasleduji Moravské Brani-
ce, stanice, ktera snad nejcastéji ménila ufedni
nazev. Do roku 1918 Kanitz-Eibenschitz, po
vzniku CSR Kounice-Ivangice, za protektora-
tu Kanitz (Méhren). Poté kratce Dolni Kou-
nice, 1946 az 1975 Moravské Branice-Dolni
Kounice, od roku 1976 dodnes Moravské
Branice. Obec stejného jména lezi asi kilo-
metr od nadrazi, av§ak o 50 vyskovych metra
nize. Méstecko Dolni Kounice je vzdaleno asi
4 km; je znamé zficeninou klastera Rosa coeli,
zalozeného 1181 (nekdy se udava 1183). Ten-
to zensky premonstratsky klaster byl zruSen
v 1. 1526, ziiceninu si 1ze prohlédnout i dnes.
Na navrsi nad nim byl postaven ve 14. stoleti
hrad, na ptelomu 15. a 16. stoleti piestavény
na zamek, v 17. a 18. stoleti znovu prestavo-
van (nepfistupny). Vidét je po levé strané, nez
vlak vjede na Ivancicky viadukt.

Roku 1912 byla oteviena 10 km dlou-
ha odbocka do Oslavan. Byla to soukroma
zeleznice, jejimz vlastnikem byla akciova
spolecnost se spravou provozu v Brné, ktera
dale vlastnila drahy Nezamyslice-Morkovice,
Ujezdec—Luhadovice a Brno—Lisef. Draha do
Oslavan se nazyvala KIOD. Vlastnila dvé lo-
komotivy oznacené fadou 41, pozd&ji u CSD
od r. 1948 422.0113 a 422.0114, dale ctyfi
osobni a pé&t nakladnich vozi. (Udaje o vo-
zech se u riznych pramenii nepodstatné lisi.)

Pokracovani
Zdenéek Hajek
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Ve vysluzbé hodné
zdravi a spokojenosti!

Dne 24. zaii jsme se sesli v byvalém loko-
motivnim depu Mezimésti, abychom trochu
povozili na pfesuvné dva naSe kolegy, ktefi
odchazeji do zaslouzeného duchodu. Jedna
se 0 Lubose Sajbta zvaného Cuban a Jardu
., Simonidése “ Cerného.

Lubo§ (na snimku v prvni Fadé paty zleva)
nastoupil k CSD hned po vyuceni, tedy 2. Ger-
vence 1975, a po nékolika letech prace na
diln¢ a posléze ve funkci pomocnika strojve-
douciho se dostal na pravou stranu, kde stravil
33 let.

Jarda (po levici kolegy Sajbta) k nam pii-
Sel v roce 1985 z civilniho sektoru. Nastoupil
jako pomocnik strojvedouciho a ¢asem piesel
do funkce dozorce depa, aby pak v této pozici
odslouzil i svoji posledni sménu.

Myslim si, ze za vSechny své kolegy mohu
konstatovat, ze nam tito dva spolupracovnici
nyni budou velmi chybét. Ovsem cas je bohu-
zel neuprosny...

Takze, Lubosi a Jardo, pfejeme vam, abyste
si diichodu uzili co nejdéle a hlavné ve zdravi
a pohodgé.

Pejsky — za vSechny kolegy
z Mezimeésti a Nachoda

ZAJMY STROJVUDCE
A] -

i

Dvojice nov;’rc atraktivnich videodokumentii o Zeleznici

V letosnim roce obohatily tradi¢ni serial
dokumentt ,,Historie a provoz Zeleznic*
hned dva nové porady. 28. dil pod nazvem
Parni lokomotiva 434.2186 se cele vénuje
tomuto legendarnimu prazskému stroji, ktery
oslavil 103. narozeniny a zaroven uz celych
40 let slouzi v nostalgickém provozu. Prvni
Cast potadu se vraci k poslednimu desetileti
nostalgického provozu ,,ctyikolaka®. Okrajo-
vé jsou predstaveny také ostatni dochované
stroje tohoto vyznamného typu lokomotiv.
Druha c¢ast zacina vyvazem kotle ,,dvojky*
a pak podrobné dokumentuje pribéh general-
ni opravy kotle véetné unikatnich dilenskych
technologii. Po zavazu opraveného kotle do
ramu lokomotivy kamera sleduje dalsi faze az
po prvni zatop lokomotivy.

Dalsi novinkou je 29. dil nazvany Moto-
rové lokomotivy 1, ktery nejprve zachycuje
nejstar$i motorové lokomotivy naSich trati
a vlecek. Prvni ¢ast otviraji lokomotivy typu
BN 60 z 50. let (fada 706.6). Nasleduji fady
700 az 703, poté n€které¢ z mala dosud pro-
voznich ,,Rosnicek* fady 710 a ,,Karkulek*
fad 725 a 726. Ve druhé casti se predstavi

3

lokomotivy zahrani¢ni vyroby. Od ,,Kalugy*
fady 706.5, pies vychodonémecké V60 fady
716, rumunské ,,Faury” fady 748, rakouské
zubacky 715 az po ,,Sergeje” fady 781, je-
jichz posledni zastupce vidame uz jen v nos-
talgickém provozu.

Na tvorbé se podilel staly osvédc¢eny tym
spolupracovnikii a svym zamétenim navazuji

na piedchozi. Oba potady jsou usporadany
jako dvojalba s dvéma ¢astmi o délce kazdé
z nich ptes 60 minut. Cena potadu je 390 K¢.

Pofady jsou dodavany na profesionalné
lisovanych DVD. Vyrobilo je studio Video-
-sluzby Kola¥, www.videokolar.cz (na téchto
strankach lze najit 1 kratké ukazky ze vsech
dosavadnich dilt serialu). DVD je mozno

PARNI LOKOMOTIVA
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. éast: nostalgicky provoz
2. cast: generalnioprava

Clankii o praci strojvedoucich jiz bylo na-
psano mnoho a nechtél jsem jejich pocet roz-
sitovat. Udalosti poslednich mésict a tydni
v$ak zménily muij nazor.

Moji pracovni zivotni pout’ odstartovala
v roce 1977 podepsana ucebni smlouva v teh-
dejsim Lokomotivnim depu Ceska Tiebova
jeste s dovétkem strojviidcovsky dorost pro
ucebni obor elektromechanik pro stroje a za-
fizeni se zaméfenim na opravy elektrickych
lokomotiv. Na tehdejsi Okresni vojenské
spravé v Usti nad Orlici se po obdrzeni této
informace pokousely mrakoty o naborového
dustojnika, nebot’ diive jsem projevil zajem
o studium na vojenské letecké skole. Ale jed-
na sména na zaloze se strojvedoucim panem
Dvotakem vse zménila.

Z divodu zmény bydlisté rodic¢l jsem po
vyuceni nastoupil v byvalém LD Praha-stied.
Tady se uskute¢nily moje prvni kroky v cesté
na stanovisté strojvedouciho. Nebyly to kroky
nijak snadné. To mné jist¢ potvrdi kolegové
mého ro¢niku i star$i. Mlady uchaze¢ prosel
opravdu poctivym a naronym obdobim ve
spravkarné depa. Zde jsem se setkal s oprav-
dovymi profesionaly a zkuSenosti od nich zis-
kané mé provazeji po celou profesni drahu. At
uz se jednalo o elektromechaniky, zamecniky,
vzduchate, odborniky na zkusebné nebo tech-
niky provadgjici servis vlakovych zabezpeco-
vaci... Byly to sehrané party lidi, kteti neznali
slova ,,to nejde opravit* nebo dnes tak Casté
,.zdvada se neprojevila*. Rada z nich se sta-
la mymi dobrymi kamarady. Rad na tato léta
uceni po vyuceni vzpominam.

Svoje znalosti jsem si rozsifoval i jako bri-
gadnik ve funkci pomocnika strojvedouciho.
Je obrovskou Skodou, ze tato funkce faktic-
ky jiz existuje pouze na papife. Kdyz to celé
shrnu: Kazdy postup byl tvrdé odpracovany.
Vychova novych strojvedoucich méla svij
fad a smysl. Zakonité zkousky absolvované
u pana inzenyra Haly nebyly pouhou for-
malitou. Jsem rad, ze jsem tohoto nesmirné
erudovaného profesionala a ,,srdcaie” poznal
osobné. Byl to ¢lovek spravedlivy a navic mél
i smysl pro humor, ktery je i v dnesni dobé
vzacnym ,.kofenim* vSednich dnt. Kéz by ta-
kovych lidi bylo vice!

Ale opustme dobu, kdy neexistoval ,,ra-
ketovy postup® na stanovisté strojvedouciho.
A také skladba smén, prace strojmistrti a cel-
kovy chod provozu byl zcela o né¢em jiném.
Kdyz byla tzv. unitarni zeleznice a kazdé lo-
komotivni depo zajistovalo vykony v osobni
i nakladni pteprave.

Vstupme do reality dneska, kdy Drazni
ufad a Sprava zeleznic registruji vice nez sto
dopravci. Neéktefi dopravei pritom ziskali
opravnéni provozovat drazni dopravu, aniz
by méli dostate¢ny pocet vozidel a odborné
zpusobily personal tuto ¢innost vykonavat.
Zakladnim hlediskem pro tzv. férovou sou-
téz se stala nabizena cena a nikoliv hledis-
ko kvality a komplexnosti sluzeb. A kdyz
k tomu pfipocteme jiz zminény ,raketovy
Pro¢ zustavam
postup® na stanovisté strojvedouciho, pak
zde nalézame i stfipky do mozaiky pficin
vzniku mimotadnych udalosti a rtznych
provoznich zavad.

Za desitky let prace v provozu musim
konstatovat, ze naro¢nost a odpovédnost
sluzby strojvedouciho, a tudiz tzv. produk-
tivita prace, nesmirné vzrostla. Vykon dfi-
ve samoziejmych samostatnych provoznich
funkei nahrazuje prace strojvedouciho. Od
posunovace az po takzvané ,kasickare®.
Kdyz k tomu piipoc¢teme skladbu turnusi,
,,0stré* obraty ve vratnych stanicich v ramci
integrovanych dopravnich systémi, délené
smény zvlasté v noc¢ni dobe, kvalitu odpo-
¢inku na nocleznach ¢asto v blizkosti zdroje
nadmérného hluku a bez klimatizace, kdy po
takovém ,,odpo¢inku mame dalsi fadu hodin
pracovat, a to neziidka bez moznosti lidské-
ho cerpani PDOJ, pak mame dalsi stfipek do
mozaiky pfi¢in ,selhani lidského faktoru*
pti mimofadnych udalostech. Nékteré smény
jsou z tohoto hlediska doslova zniujici na
dlouhodoby zdravotni stav strojvedoucich.
Vice nez deset let stard zprava o Setfeni vlivu
prace v podminkach nepfetrzitého provozu
na zdravotni stav strojvedoucich zpraco-
vana za ucasti Federace strojviidcti Ceské

republiky bohuzel nebyla dodnes plné vyuzi-
ta ke zlepseni podminek nasi prace.

Nelze se nezminit také o celospolecen-
ském dopadu prace v tvrdych podminkach ve
dne, v noci, o sobotach, nedé¢lich i ve svatky.
Rada manzelstvi se rozpada, nebot’ as na
kvalitni rodinny Zzivot je zuzen dohanénim
spankového deficitu, jiz zminénou skladbou
turnusi s nastupy a ukon¢enimi v brzké ranni
nebo pozdni no¢ni dobé. Mnoho kolegli ma
také hypotéku na bydleni a ruzné dalsi fi-
nanéni zavazky, které je potieba splacet. Pak
hledaji pfivydélek, ktery je ovSem na tkor
kvalitniho odpocinku, o rodinném zivoté ne-
mluvé. A tak se ocitdme v zacarovaném kru-
hu. Vystup z n¢ho predstavuje Casto az ono
povéstné ,,selhani lidského faktoru®, nastésti
vétSinou bez fatalnich nasledkd na lidské zi-
voty a zdravi.

V souvislosti s nepravidelnymi nastupy
zminim 1 situaci dojizdéjicich kolegt, ktefi
musi travit ¢asto znac¢nou dobu pied nastupem
sluzby nebo po jejim ukonceni cestou do/ze
zameéstnani nebo pobytem na noclezné. I tato
okolnost neni pii sestavé turnusti dostatecné
zohlednéna.

Pristup kolegti k témto problémim je riiz-
ny. Nikdo neni stroj, ktery lze naprogramo-
vat na ,,stejnou notu®. Za vsechny vsak mohu
potvrdit, ze kazdy chceme dovézt svij vlak
do cile bezpe¢né a véas a délame pro to vSe
mozné a ¢asto i nemozné. O praci strojve-
douciho by se dalo napsat jesté mnohé. Rada
véci by se dala zlepsit, pocinaje skladbou
turnust. Vsechno jde. Musi k tomu ovSem
byt dostatek dobré vile... Na§ zameéstnavatel
ma ohromnou devizu, kterou je kvalitni a lo-
ajalni strojviidcovska zakladna. Vétsina z nas
bere své povolani spise jako poslani, a proto
je mu vérna i pres vSechny tézkosti. Proto
1 j& mam svoji praci rad a pfes vSe popsané
neodchazim. Vétim, ze nakonec dojde k cel-
kovému zlepSeni postaveni nasi profese, at’
uz jde o pracovni podminky i finan¢ni ohod-
noceni. Jisté¢ k tomu pfispéje i nase profesni
odborova organizace — Federace strojvidct
Ceské republiky.

Jaroslav Plot
strojvedouci CD Breclav

objednat na dobirku jak na uvedené webové
adrese, tak pfimo na adrese kameramana a au-
tora ndmeétu a scénare:

Ing. Milan Biba,

Jihovychodni II. 759/14, 141 00 Praha 4,
e-mail: milan.biba.domu@gmail.com

nebo jana.bibova@gmail.com,

tel. 272 774 091.
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Povim vam pribéh
Dokoncent ze str. 3

Pfiznam se, byl jsem natolik konsternovan, ze
jsem do protokolu uvedl i vlastni pocity a to
byla chyba. Inu, to uz je tak, kdyz se popr-
vé v zivoté ocitnete v n¢jaké zasadni situaci.
U sluzebny PCR jsme se rozesli a jesté jsme
si podali ruce. Kdyz jsem si na to celé pozdéji
vzpomnél, tak se mi vybavilo, jak byl tehdy
ten vypravei spokojeny — dokonce se mi zda-
lo, Ze se usmival. Divné, ze?

Nas prednosta me nalozil do auta a vezl mé
domii, cestou musel zastavit, nebot’ mél tele-
fon z Brna — jeden z naméstk VP jej volal,
prednosta mu sdélil, co se stalo a tak dale...
V PJ Jihlava panovala poné¢kud ponura nalada.
Nicméng vsichni zG¢astnéni se ke mné chovali
vlidng, byl tam téz strojvedouci, co vezl onen
R 664 a jiz ponékolikaté okoli sdéloval, co se
stalo a své pocity k tomu. Pomoci TRS se jej
povedlo zastavit cca ve tietiné cesty mezi Za-
stavkou u Brna a Rapoticemi. Ov§em — nebylo
to jen tak. Nemél zpravu o tom, ze se povedlo
zastavit i protijedouci R 665, a tak vypravél,
jak désné minuty prozival.

Pak jsem se konec¢né sbalil a odebral se
k domovu — to jiz bylo pozd¢ vecer. Kdyz jsem
¢ekal na zastavee MHD, vzpomnél jsem si, Ze
bych se mohl rozloucit se svym dlouholetym
znamym a souputnikem na draze z brnénské-
ho depa. Stroze jsem mu do mobilu vyli¢il, co
se stalo. On dobie veédél, co se mi na podzim
ptihodilo, a tak mé udivil jeho doslova jizlivy
ton ve sluchatku, kterym pronesl: ,, 7y ses ko-
chal..., ze? " Bylo to oblibené brnénské réeni
na téma, kdy n€kdo nedaval pozor a néco vy-
vedl. Zarazilo mé to, nebot’ jsem mu sklicenym
hlasem volal na téma, Ze nase cesty se po hodné
dlouhych letech rozchazeji, ale tohle jsem tedy
necekal. Nebyl jsem zvédav na slova utéchy
typu — to bude dobry, uvidis, ze se to n&jak ...
(stejné by to bylo zbytec¢né), ale ten jizlivy ton
me doslova zmrazil a sly$im ho jako dnes!

Pondélni rano bylo mirné moudfejsi nedél-
niho vecera a vzhledem k tomu, Ze mi opravdu
nebylo dobie — nejenom psychicky, ale téz se
o mé¢ dlouhodobé pokousela néjaka chiipka
nebo co, tak jsem navstivil svého Iékate a zahy

( Spoleéenska rubrika )

Dne 30. fijna oslavi vyznamné zivotni ju-
bileum 60 let Zdenek Topi¢, strojmistr CD
a predseda ZO Federace strojviidcti Valasské
Mezifi¢i. Mily Zdenku, piejeme Ti hodné
zdravi, zivot at’ t& stale bavi. Lékaiim se vy-
hybej, slivovici s kamarady popijej. Budes-li
nasich rad dbati, dozije$ se dalsich Sedesati.
To vSe a pevné nervy za oknem Ti pieji vybor
a ostatni Clenové valasskomezifi¢ské zakladni
organizace FSCR.

sk

Sedesat pét let oslavili strojviidci na penzi,

| Clenové zakladni organizace Federace stroj-
| videt Trutnov. Dne 30. Gervence JiFi Taslar
| a prvniho srpna Stanislav Holubec. Srde¢né

gratulujeme a jesté do mnoha dalsich let pre-
jeme zejména zdravi. Za vSechny trutnovské

¢ kolegy Brutus

sk sk

Devatenacty fijen bude dnem, kdy rovnou
Sedesatku oslavi na§ kolega Josef Cerny.
K vyznamnému zivotnimu vyro¢i mu blaho-
preji a jesteé do mnoha dal$ich let spokojenost
a predevsim pevné zdravi pieji vybor a ¢leno-
vé zakladni organizace Ostrava-Cargo.

sk

Koncem mésice zafi dorazili dva nasi kole-
gové a ¢lenové Federace strojviidct Bohumin
Jaroslav Szkuta a Zdenék Severa do své ci-
lové stanice Diichod. Do dalsich let jim pfeje-
me pevné zdravi, neutuchajici humor a mnoho
Stésti. S pozdravem povolte brzdy tplné —vy-
bor zékladni organizace FS Bohumin

oskok

V zafi oslavil své vyznamné zivotni jubi-
leum 60 let byvaly ¢len vyboru a dlouholety
hospodar tanvaldské zakladni organizace FS
Milan Holeéek. Vybor a ¢lenové ZO Fede-
race strojvidcd Tanvald mu pteji do dalSich
let vSe nejlepsi, pevné zdravi, §tésti a pohodu.

sk

Dne 26. fijna bude slavit své padesaté na-
rozeniny na$ kolega Tomas§ Kundicky ze za-
kladni organizace Ostrava-Cargo. K tomuto
jubileu mu srde¢né blahopteji a do druhé pa-
desatky jen to nejlepsi, pohodu v praci i osob-
nim zivoté a zejména zdravi pieji kolegové
a kamaradi.

koksk

Dne 29. fijna oslavi krasné zivotni jubi-
leum sedmdesati let nas kolega ve vysluzbg,
pan Bohumil Buk. Vybor a ¢lenové zakladni
organizace Federace strojvidcti Louny mu
blahopieji a jesté do mnoha dalsich let peji
spokojenost, pohodu a predevsim zdravi.

— letos je to 15 let

jsem do depa odnesl neschopenku. Marodil
jsem jiz n¢kolik dni a rodinu jsem piipravil na
to, ze brzy bude ledacos jinak. Kdyz v tom mi
zvoni mobil — volal mi jihlavsky pfednosta.
Sdelil mi, ze ledacos je uplné jinak, a ta vyme-
na, co jsem ji mé¢l fezat, tak po prohlidce bylo
shledano, ze nebyla nikdy fezana, a ze vyprav-
¢i zménil vypoveéd’, a ze 1. dubna bude rekon-
strukce udalosti a tudiz je zapotiebi, abych se
zucastnil. Tak to je teda néco! Na datum rekon-
strukce mam narozeniny, ovSem zadna velka
radost se nedostavila, nebot” jsem tusil, ze vy-
hazov od drahy mé nemine! Za téch necelych
deset dni jsem zhubnul o cca 4 kg, i kdyz jsem
se snazil normalné jist, pfestoze mi vilbec ne-
chutnalo. Nebudu psat o tom, jak jsem nemohl
spat, kterak se mi hlavou neustale honily mys-
lenky na téma, co bude s rodinou.
Pokracovani v pristim vydani ZS
Radek Smejkal
strojvedouci OCP Vychod, PP Jihlava

Posledni rozlouceni

Dne 8. zafi 2020 nas navzdy ve veéku
pouhych 44 let nahle opustil pan Petr
Zavisky.

Kdo jste tohoto naSeho kolegu a kama-
rada znali, vénujte mu prosim také vy svoji
tichou vzpominku.

Clenové a vybor ZO FS Krnov

Rk

Dne 26. zafi 2020 opustil nahle a ne-
o¢ekavané nase fady pan Milan Kacder
Egg, byvaly prostéjovsky strojvedouci
a strojmistr, ktery pusobil taktéz ve vy-
boru prostéjovské zdkladni organizace
Federace strojvtuidct ve funkcei pokladnika.
Nas kolega, ktery teprve nedavno odesel
do pfedcasného diichodu, zesnul ve véku
pouhych 63 let.

Prosime vsechny, kdo ho znali a méli
radi, aby mu spole¢né s ndmi rovnéz véno-
vali svoji tichou vzpominku.

Vybor a clenové ZO FS Prostejov
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