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“VLASTNI

SILOU”

0 stale namydlenych schodech

S velkym zajmem jsem si v ¢. 11/2020
ZS precetl clanek Téch pro¢ je spousta...
Je strojvedouci jedinym vinikem?, jehoz
autorem je zkuseny strojvedouci Jaromir Ott,
predseda zakladni organizace FS Plzeii a mis-
topfedseda redakéni rady Zajmu strojvidce.
Neméné mé zaujal také ¢lanek Matematicka
h¥icka s TTP: (16x44) + 96 - 565 - 106 = 129
od mladsiho, ale vysoce erudovaného kolegy
Kamila Burese, strojvedouciho OCP Stied.
Obéma jmenovanym je potieba za jejich ne-
vsedni iniciativu a za volny ¢as vénovany za-
jmu bezpeéné Zelezni¢ni dopravy, ale také za
odvahu vefejné vystoupit, podékovat.

O ¢em vypovidaji oba ¢lanky? O tom, Ze
strojvedouci dnes a denné vozi své vlaky po
tratich, které z hlediska Dopravniho fadu
drah — vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. a navazuji-
cich vnitfnich pfedpisti provozovatele drahy

(diive SZDC, dnes Sprava Zeleznic) v nékte-

CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY  rch pripadech ncisou vybaveny predepsany-

mi navestidly tak, jak predplsy urcuji. Nebo
dochazi k rozporum mezi udaji uvedenymi

Opatreni pro zvyseni urovne bezpecnosti
zeleznicniho provozu se nam primo nabizeji!

Problematika bezpecného Zelezni¢niho
provozu sice neni nijak jednoduchou zélezi-
tosti, na druhé strané ale jisté neni zapotiebi
ji zde, a zvlast lidem z drazniho prostiedi, do
detailu vysvétlovat. Své o tom veédi i tvirci
predpistt ¢i odbornych technickych norem.
Svym ¢lankem chci dat podnét nejen tviircim
dopravniho predpisu, ale vlastné i kolegiim,
ucastnikiim pfipominkového fizeni pfipravo-
vaného nového piedpisu SZ D1, a mozné tak
Castec¢né prispét k zvyseni bezpecnosti zelez-
ni¢ni dopravy.

Myslim si, ze by statni organizace Sprava
zeleznic méla zapracovat bud’ do nové piipra-
vovaného predpisu D1, nebo do vyhlasky, ¢i
néjaké technické normy navrh, aby vSechna
dilezita navéstidla byla jiz z dalky dobie
viditelna.

A rozhodné to nelze povazovat ze strany
nas strojvedoucich za jen tak né&jakou prazd-
nou deklaraci, a tim méné za formalni poza-
davek. Kolegové mi jisté daji za pravdu, Ze na
nékterych mistech trati jsou rychlostniky nebo
jejich predvéstniky osazeny svou spodni hra-
nou i pod vyskou hlavy kolejnice. Pti takovém

nevhodném umisténi pak Casto byvaji pokryté
rzi a prachem od projizdéjicich vlaki a idrzba
(¢isténi) takovych navéstidel, jak mame moz-
nost vidét, se neprovadi (viz obr. 1).

To znamena, Ze na tratich by bylo vhodné
stanovit maximalni vzdalenost od kolejnice
(napf. 2 metry) a také ur¢it minimalni vysku
umisténi nad hlavou kolejnice (napt. 2,5 m
a maximalné 3,5 m). Strojvedouci na vétsiné
lokomotiv pohybujicich se na hlavnich tratich
maji o¢i cca 3 m nad hlavou kolejnice, na mo-
torovych vozech je to pfiblizné o pil metru
niZze. Znaceni (Cislovani) stozard trakéniho
vedeni je v idedlni vySce oci strojvedouciho.
Pro¢ by v takové vysce nemohly byt umistény
také rychlostniky a jejich predvéstniky, které
by tak byly Cisté&jsi a Citeln&jsi?

V soutasném predpisu SZDC DI, ale
i v nové pripravovaném piedpisu SZ D1, se
piSe, ze nepfenosna navéstidla se umistu-
ji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati,
nebo nad koleji s moznymi vyjmenovanymi
odchylkami.

Jednou z téchto odchylek je zajisténi sta-
vebné technickych parametri drahy nebo

dohlednosti nepfenosnych navéstidel, kde je
dovoleno umistit na opacné strané (vlevo)
ptimo u koleje ostatni navéstidla (mezi ostatni
navéstidla mj. patfi rychlostniky a jejich pred-
véstniky), pokud v tomto misté nemtze dojit
k zdméné v platnosti navéstidel. Na né&kte-
rych jednokolejnych tratich byva neSvarem,
ze predvéstnik je situovan vlevo od trat'ové
koleje, i kdyz stavebné technické parametry
drahy nebrani tomu, aby byl standardné na
pravé strané koleje, a rychlostnik k nému pa-
tfici je pak umistén vpravo. Byva to ale také
uplné naopak. Stava se, ze vlevo je umistény
rychlostnik N a ve stejné kilometrické poloze
napravo je rychlostnik NS, anebo je vse po-
hromadé¢ vlevo, i kdyz nic nebrani tomu, aby
tyto rychlostniky i jejich predvéstniky byly
situovany spole¢né na pravé strané trat'ové
koleje (viz obr. 2).

Takovy zpisob znaceni mi piipada vel-
mi chaoticky a domnivam se, ze tak dochazi
k zneuzivani povolené odchylky od standard-
niho znaceni vpravo ptimo u koleje. Tim je
CasteCné ohrozena bezpecnost provozu, pro-
toze na siti Spravy zeleznic se provozuji také

Z obr. 1 je zFejmé, Ze pFi nizkém umisténi Casto byvaji navésti pokryté rzi a prachem od projizdéjicich viakii. Pri stavajici udrzbé zanedlouho
opticky splynou se stérkovym lozem (foto: Petr Stastka). Obrdzek 2 dokumentuje rychlostniky N a 3 spolecné se stanicnikem vievo a rychlostnik
NS vpravo (Chodova Pland). Foto: Jaromir Ott

Na obr. 3 rychlostniky N a 3 vlevo a rychlostnik NS vpravo od koleje. Pohled z lokomotivy rady 363 (Oselin). Na druhém snimku (obr. 4)
rychlostniky N a 3 vlevo a rychlostnik NS vpravo od koleje pohled z lokomotivy i. 742 (OSelin) Foto: Jaromir Ott

kapotové lokomotivy (f. 740, 742, 770, 771),
ze kterych ma strojvedouci omezeny vyhled
na trat’, zvlasté pak na levou stranu ve sméru
jizdy, a to pravé kvuli pfedstavku s motorem.
Strojvedouci téchto hnacich vozidel tak maji
malou (nebo viibec zZadnou) Sanci fidit se fad-
né podle takového dle mého nazoru nestan-
dardniho znaceni (viz obr. 3, 4, 5 a 6).

V mistech, kde vedle trati stoji protihlu-
kovéa betonova zed’, byvaji rychlostniky nebo
predvéstniky instalovany ve vyklencich bud’
na vlastnich sloupcich, nebo na stozarech
trakéniho vedeni, a pro strojvedouciho jsou
tato navéstidla z vetsi vzdalenosti téméf ne-
viditelna (viz obr. 7). Podobna situace nastava

Pokracovani na str. 2

v Tabulkach tratovych poméra a faktickym
stavem na tratich. Takovy stav mize byt pfi-
¢inou vzniku mimotadné udalosti s vaznymi
nasledky na zivotech a zdravi lidi a také ne-
malych hmotnych $kod. Neodborné hovofi-
me o namydlenych schodech, na kterych se
snadno, i pii v§i opatrnosti, uklouzne. A tim
uklouznuv§im je samoziejmé strojvedouci.
Ve vySetfovacich spisech Drazni inspekce,
odboru 18 Spravy zeleznic, ale bohuzel také
v trestnich spisech organu ¢innych v trestnim
fizeni, pak nalézame slova ,,pochybeni lidské-
ho ¢initele”. A také tim ,,lidskym ¢initelem*
byva strojvedouci.

Mohlo by se shovivavé hovofit o momen-
talné vzniklych zavadach a nedopatienich pfi
soucasné rozsahlé stavebni ¢innosti na nasich
tratich. Ne, neni tomu tak. Jde o dlouhodobé
se vlekouci problémy, jejichz rychlé feseni je
v nedohlednu. Kdyz zalistujeme ve starSich
ro¢nicich Zajmt strojviidce, pak nalezneme
Cetné piiklady. Viz ¢lanky Svéraz ceského
navésténi v ¢. 12 a v dvojcisle 13-14/2015.
Nebo ¢lanek Neschopnost nebo lajdactvi
v €. 5/2016. Ale takovych ¢lankd doplnénych
fotodokumentaci zavad 1ze uvést celou fadu.

A tak se musime ptat, zda Sprava Zeleznic,
statni organizace, je z hlediska personalniho
vybaveni, ale také z hlediska finanéniho kry-
ti jeji rozsahlé ¢innosti na slozité infrastruk-
tufe, patfiéné zajisténa ze strany statu. Ci
zda i u této dulezité slozky statu plati zasada
LSetfit za kazdou cenu®. Nebo i v jeji ¢innos-
ti dochazi k selhani lidského Cinitele? Jde
samoziejmé o velmi vazné otazky smétujici
k tomu, zda Sprava zeleznic, s. 0., je v soucas-
né dob& schopna a pfipravena vzdy a vsude,
tedy bezezbytku, naplnit dikci § 22 odst. 1,
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
tedy ... provozovat drahu pro potieby
plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a iredniho
povoleni.*

Odpovéd na tuto otazku zajima nejen stroj-
vedouci v Eele vlakd, ktefi byvaji prvni obéti
onéch povéstnych namydlenych schodu, ale
vSechny obéany a firmy vyuzivajici sluzby
dopravctl na nasi zeleznicni siti.

Viadimir Selucky

Nikoliv banalni pribéh z ¢asu rozvoliiovani

Je sobota 13. Cervna, jiz od rdna mimotad-
né sluneény den, ve kterém teploty dokonce
i ve stinu budou brzy atakovat tficitku. Diky
pokracujicimu rozvolfiovani opatieni proti
udajné slabnouci koronavirové epidemii je
pii pobytu venku jiz mozno odlozit rousky,
ovSem ve vnitinich prostorach, a zejména pak
v prostfedcich hromadné dopravy, stale jeste
zustava striktni povinnost je nosit. A kde je
tedy onen v nadpisu ¢lanku slibeny pribéh?

Z brnénského hlavniho nadrazi pét minut po
pul osmé vyjizdi smérem na ,,Vlaru“ vlak Sp
1761, jehoz cilem po necelych dvou hodinach
jizdy bude Staré Mésto u Uherského Hradiste.
Vzhledem k jiz zminénému mimoradné pek-
nému pocasi je vlakova souprava velmi slusné
zaplnéna a lze kvitovat s povdékem, Ze cestuji-
ci dokonce ukaznéné respektuji onu povinnost
mit rousku zakryvajici usta i nos. Tedy az na
vyjimky... Nevim, jak je tomu v motorovém
voze 842 016-8, ale u nas v piivésném voze
Bdtn 50 54 20-29 231-8 (obé vozidla ve sta-
vu CD OCP Vychod) takto oteviené nedaleko
mé ,revoltuje” snédy mlady muz. Ma kolem
pétadvaceti a na pazich jeho svalnatého téla
se rysuje mnohacetné obrazoveé velmi odvaz-
né tetovani. Stejné jako ostatni cestujici kolem
se rozhoduji, ze s nim o zminéné povinnosti
byt ,,zarouskovan“ radéji nebudu diskutovat.
Vsichni vyckavame a doufame, ze tak ucini
pravod¢i pii kontrole jizdnich dokladd. Jen-
Ze to uz jsme mezitim ve Slavkové, kde onen
Lrebel bez priciny* (kupodivu az pfi vystupu
vlaku i on s rouskou na ustech) je v cili své ces-
ty, a to aniz by piedlozil jizdenku, natoz aby si
vyslechl, ze se zachoval bezohledné a porusil
pravidla, diky jejichz nerespektovani viibec ne-
mél ve vlaku co pohledavat.

Velmi pecliva pani privod¢i prichazi az za
Slavkovem a ja se ji kone¢né mohu zeptat,
presnéji si od ni jen nechat potvrdit, co tusim.
Ac je tato vlakova souprava velmi kratka, mo-
torovy viz neni s tim nasim pfivésnym viibec
pruchozi. A jak se dozvidam, je to na této trati
(a nejen na ni), ale i v celém jihomoravském
regionu celkem béznd provozni praxe. To
byl ten pravy divod, pro¢ ke kontrole jizde-
nek nedoslo a vlastné ani nemohlo dojit! A je
ziejmé, ze dokud tomu tak bude, maji docela
dobrou Sanci uspésné podvadét dopravce ne-
jen Cerni pasazéfi, ale chovat se neukdznéné

i razni typci, jak tomu bylo v tomto nasem
popisovaném piipadé.

Je tady ale jest¢ jeden moment, ktery tento
pro mnohé ¢tenare doposud dost mozna spise
nudny a banalni pfibéh razem stavi do poné-
kud jiného svétla. Dokonce si dovolim tvrdit,
ze ptibude vykti¢nikd. Pomineme-li pfedcho-
zi tadky (riziko Uniku trzeb apod.), vlakova
souprava musi byt pfece pruchozi hlavné
z bezpecnostnich divoda! Zvlasté pii vzniku
pozaru anebo jiného provozniho maléru se to-
tiz z téhle jen zdanlivé malickosti miize zrodit
v krajnim pfipadé i tragické memento! A neni
zadnym tajemstvim, Ze tohoto vazného rizika
jsou si dobte védomi také mnozi nasi kolegové
strojvedouci (naptiklad ti z Veseli nad Mora-
vou), a tak si tu svoji vlakovou soupravu casto
radéji sami zprichodni. Jednoznacné tak ale
provadéji to, co méd mit v povinnostech uplné
nékdo jiny! A to je nejen divod k zamysleni,
ale predevsim k rdznému piijeti opatieni, aby
se témto nedostatkim co nejdiive zamezilo!

Diky, predsedo!

Rad bych nasledujici fadky zacal trochu ji-
nak, ale... Po necely ¢tyfech letech rezignoval na
funkci pfedsedy zakladni organizace Federace
strojviidctt Sumperk nas kamarad a kolega, Jifi
Moravek mladsi, ktery do funkce pfisel odhod-
lany omladit zab&hnuty systém odboraiské prace
po starSich mazacich, ktefi uz tak nastavili latku
dost vysoko. Nicméné novy piedseda tu latku
nejen udrzel, ale v mnoha ohledech i razantné
zvysil. Rezignace nyni pfisla z divodi a pficin,
které chapeme a rozhodné mu je nemame za zI¢.
A tak mu alespon timto kratickym ¢lankem rad
za nas za vSechny fikam — velké diky!

Jirku znaji spousty lidi i mimo Sumperk
a urCité mi date za pravdu, ze do vseho Sel
doslova po hlavé, umél prosadit svou, doka-
zal poradit i pomoci, ale hlavné stal za ¢leny
své ZO. Za relativné kratkou dobu dokézal
pro Sumperk udélat mnohé. Nového predsedu
a cely vybor budeme volit na podzim pfisti-
ho roku a ja pevné doufam, Ze budou alespon
z pulky tak dobfi a dusledni, jako byl pravé
Jirka. — Tak tedy jesté jednou diky, a snad se
brzy potkame na né&jaké spoleéné akci!

Za ZO FS Sumperk Jiri Bobalik
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Pohled z lokomotivy . 363 na predvéstnik 3 spolecné se stanicnikem na stozaru trakcniho vedeni vlevo od koleje (Sulislav). Predchozi obrdzek
5 muizete srovnat s jinym pohledem, tentokrat z lokomotivy 7. 742. Rovnéz na predvéstnik 3 spolecné se stanicnikem na stozaru TV vievo od

koleje (Sulislav, obr. 6) Foto: Jaromir Ott

Existuje rovnost pred zakonem?

V médiich nendpadné probéhla informace,
ze Tidi¢ kamionu, ktery zpusobil 6. zafi lon-
ského roku v Praze velmi vaznou nehodu, se
dockal zkraceni trestu.

Jen pro informaci. Za tuto nehodu byl
devétasedesatilety fidi¢ ze Srbska potrestan
odnétim svobody v celkové délce Ctyii roky,
a¢ mu puvodné hrozilo let osm. Nyni si podle
rozhodnuti soudu odsedi jen roky dva.

Co k tomu fict? Jen tak na okraj se dozvida-
me, ze doty¢ny fidi¢ v okamziku nehody byl
jiz téméf dvacet hodin nepfetrzité na své cesté
ze Srbska a spachal béhem ni vice nez dvacet
prestupki. A diky skutecnosti, ze je ve vazbé
jiz od zminéné nehody, muze si brzy pozadat
0 podmine¢né propusténi.

Pokud by se stala nehoda, pii které by se
prokazalo, ze strojvedouci néco porusil nebo
prekrocil néjaké bezpecnosti limity, byla by

Opatreni pro zvyseni urovne bezpecnosti zeleznicniho
provozu se nam primo nabizeji!

Dokonceni ze str. 1

i v mistech bez protihlukové zdi. Stozary, kte-
ré jsou postaveny v jedné ose, se pii pohledu
do dalky vzajemné piekryvaji. Tim muze dojit
k pomysIné zamén¢ rychlostnikii se stani¢ni-
ky s kilometrickou polohou, které se na tyto
stozary také umistuji. Vhodnéjsi by bylo in-
stalovat je na vodorovné konzoly a posunout
(vystr¢it) je blize ke koleji na nové uréenou
vzdalenost a zlepsit tak jejich viditelnost.

Dale by bylo dobré opatfit piedvéstniky
nebo pfedvéstni $tity $ir§im bilym okrajem,
jak tomu byvalo dfive, nebo je alespon né&jak
zvyraznit, aby nedochazelo k jejich splyvani
s ptirodou. Inspiraci by tak mohlo byt silni¢ni
dopravni znaceni v mistech zvySeného rizika
dopravnich nehod.

Mozna by také stalo za tvahu vytvo-
fit takzvany Opakovaci predvéstnik nebo
predvéstni $tit, ktery by mohl byt v polo-
viéni vzdalenosti pfed rychlostnikem nebo
zaCatkem pomalé jizdy pii snizeni tratové
rychlosti o vice nez 40 km/h. Eliminovalo
by se tim tak riziko mozné nehody v piipa-
dé prehlédnuti ,,hlavniho* pfedvéstniku nebo
predvéstniho §titu, coz je pro strojvedouciho
velmi dilezité navéstidlo (viz zavazna neho-
da u Chodové Plané).

Plzen 2. tratova kolej, stanicnik umistény nad Ciselnym znacenim stozaru TV, rychlostniky N jsou
umistény na dalSim sloupu trakcniho vedeni, ale ten je postaven ve vyklenku protihlukové stény
a na vzdalenost cca 70 az 80 metril tedy nejsou vidét celé (obr. 7). Strojvedouci tak pohledem
ze stanovisté svého hnaciho vozidla registruje bohuzel jen jejich cast. Foto: Jaromir Ott

Cca 200 metrii pred vjezdovym navestidlem do Domazlic od Pobézovic (obr. 8). Z vjezdového navéstidla je videét pouze svitici zluta (navést
vystraha) — 3. ¢ervna 2020. Druhy zaber (obr. 9) byl porizen cca 150 metrii pred vjiezdovym navéstidlem do Domazlic od Pobézovic. Vjezdova
navest neni videt! Jestli si nekdo z ctendri mysli, Ze vzdalenostni upozorniovadlo s tremi trojuhelniky bylo videét lépe, tak se myli! (3. 6. 2020)

Foto: Jaromir Ott

Stanovisko Spravy Zeleznic k clanku kolegy Otta

V soucasné dob¢ se pfipravuje novelizace predpisu SZ D1, ktera je v nyni prvnim kole pfipominkového fizeni. Pii tvorbé nove-
lizace pfedpisu SZ D1 samozfejmé byla a je snaha feSit i problematiku umist'ovani nepfenosnych navéstidel, véetné rychlostnikii

a predvéstnikd. V ¢lanku jsou zminovany piiklady, které jsou samoziejmé fesitelné a jiz v minulosti byl praveé pro takovéto pripady
zafizen HelpDesk s ndzvem ,,SZDC HelpDesk dopravci®, na ktery mohou dopravci zasilat své podnéty tykajici se zavad na provozo-
vané Zelezni¢ni dopravni cesté v siti spravované Spravou Zeleznic, napf. pravé snizena viditelnost navéstidel, vegetace, ktera mize
zasahnout do prijezdného prifezu, poskozeni vystroje drahy, podmaceni trati apod.

Ing. Eduard Trzil, MPA, Feditel odboru, uisek naméstka pro rizeni provozu, odbor Fizeni provozu, Sprava zeleznic, s. o.

ETCS a ostatni zabezpecovaci technologie

Puvodni myslenkou ETCS bylo nalézt jed-
notnou nahradu pro existujici rizné a ¢astené
zastaralé vlakové zabezpecovace a tim ziskat
jednotny vlakovy zabezpecovac pro celou Ev-
ropu, ktery by umozioval pfihrani¢ni provoz
po celé Evropé. To znamena, ze vlakovy za-
bezpecovac¢ ETCS s tratovymi a vozidlovymi
komponenty byl ptivodné zamyslen jako Cista
nadstavba existujici signalizace. V piipadé
ETCS L1 ve vazbé na navéstidla, u ETCS L2
pak pfimo navazanim na stavédlo. Historicky
vznikla Zelezni¢ni signalizace se sklada do-
hromady ze samostatnych funkénich blokd.
Zatimco stavédla s informacemi o hlaseni
volnosti oddilii ovladaji venkovni jednotky
jako navéstidla a vyhybky, fidici technika
poskytuje potiebné ptidavné informace pro
hladké a efektivni fizeni dopravy. Soucasny
trend modernich vlakovych zabezpeCovaclu
jednoznaéné smétuje k ETCS L2 a ETCS L3,
virtualnim prostorovym oddilim a automatic-
kému provozu vlakt (ATO). Pfi této pfeméné
tradiéniho signalizaéniho systému splynou

v kone¢né vystavbé stavédla, fidici technika
a vlakovy zabezpecovac v jediny novy a inte-
grovany funk¢ni blok.

V zavislosti na zemi a Zelezni¢ni spravé
existuji rizné strategie a koncepty, jak ETCS
optimalné implementovat. Pro realizaci a vy-
strojeni ETCS v konkrétnim provedeni neni
tato prestavba jako doposud ,,jednoduchou‘
nadstavbou existujici infrastruktury, ale pted-
stavuje plnou integraci do fizeni dopravy.
Coz znamena plnou obnovu a zménu slozeni
infrastruktury a pfedstavuje rovnéz velky ¢a-
sovy prostor a velké naklady na modernizaci.
Je tfeba si uvédomit, Ze tato strategie je spiSe
vhodna pro zahrnuti do dlouhodobého planu,
a neni vhodna pro potfebné a v kratké lhuté
zamyslené obnovy vyb&hovych soucasnych
systtmi vlakovych zabezpeCovacl vcetné
prestavby na ETCS. Pro traté, na kterych se
neocekava zadné stfedni ani dlouhodobé ka-
pacitni omezeni, je nadbyte¢né vkladat do
nich v ptedstihu vysoké investi¢ni prostiedky.
Cas ukaze, e soucasna signalizace s ETCS

jako nadstavbou by byla nejlepsim a hospo-
darnym feSenim. A proto je i nadale v etnych
zemich u riznych zelezni¢nich sprav zavadén
systém ETCS L1 se stoupajici tendenci, pie-
devs§im pro jeho rychlou a nakladové ptizni-
vou implementaci.

Pokud se podafi vybavit vlaky systémy pro
kontrolu celistvosti vlaku (Onboard systém
vozidel), tak budou z infrastruktury odstranény
i prostfedky pro hlaseni volnosti a obsazenosti
koleje. Problém v soucasné dobé spociva v tom,
jak vyfesit tento systém u nakladnich vlaku. Pres
radiovou sit’ zprostfedkuji tyto systémy konti-
nualné pfesnou pozici vozidel infrastrukturnim
systémum. Prostfednictvim této lokalizace vla-
ki a jejich pozice v redlném Case mohou byt tra-
di¢ni oddily a tratové useky zcela zruSeny a pie-
stavény na signalizatni systém Moving-Block.
Proto je nutné vSechny postupné kroky zvazit
nejen z hlediska realizace, ale také z hlediska
nakladu a kapacit realiza¢nich tymau.

Ing. Josef Schrotter
nezavisly zeleznicni expert

Mélo by se také pamatovat na to, ze naveés-
tidla mize zakryvat vegetace, a to, co je zfe-
telné viditelné letos, mize byt v pfistim roce
z vetsi Casti nebo zcela neviditelné (viz obr. 8
a 9z 3. cervna 2020).

Problematika dobré viditelnosti a umis-
tovani navéstidel je pro nas, strojvedouci,
hodn¢ dulezita a méla by se ji vénovat vetsi
pozornost, nez tomu bylo doposud. Ur¢ité
by bylo vhodné, aby se tvirci predpisu nebo
vyhlasky ¢i technické normy podivali na trat’
oc¢ima strojvedouciho, nékolikrat si trat’ na lo-
komotive projeli, pfizvali pii tom ke spolupra-
ci i strojvedouci a jejich pfipadné ptipominky
vzali v ivahu.

Touto posledni mySlenkou jsem se ne-
chtél nikoho z tvirct pfedpisii nebo norem
dotknout nebo ho né&jak urazit ¢i jakkoli po-
$kodit. Pfi jizdé vlaku jde ale mnohdy o zivot,
a tak pojdme spole¢né do toho a udélejme
maximum mozného pro zvySeni bezpecnosti
zelezni¢niho provozu.

Jaromir Ott
predseda ZO FS Plzen

to zfejmé jedna z hlavnich zprav dne. Zfejmée
takovym zpusobem, jak byly mediadlné¢ po-
kryté loniské pripady, kdy strojvedouci projeli
navést Stij. V televiznich a vefejnopravnim
rozhlase se pak né&jaky ¢as ani nemluvilo o ni-
¢em jiném.

Jak je tedy mozné, ze soud muze ve vztahu
k hazardujicim fidi¢im néco takového viibec
dopustit? Jen velkym $téstim se zminéna ne-
hoda obesla bez ztraty lidského Zivota, jelikoz
v tom postizeném vlaku jelo v tu chvili pfes
dve st¢ lidi! Fotografie rozbité vlakové sou-
pravy jsou vSeobecné znamy a kolega v Cele
tohoto vlaku se zcela jist¢ ten den podruhé
narodil.

Chapejte, ze nikomu nepfeji nic zlého a vé-
fim, ze dotyc¢ny fidi¢ si tuto chybu bude pa-
matovat do konce zivota. Avsak ve svych se-
dmdesati letech jet téméf dvacet hodin bez
prestavky, nedodrzovat zadna bezpecnostni
pravidla a poruSovat zakony, to je nejen hodné
zarazejici, ale hlavné zcela nepfijatelné!.
skoro jist, ze kdyby byla chyba na strang stroj-
vudce, soud by k takovym zavérim rozhodné
nedospél. Takova je ¢asto cena naseho zivota
v Cele vlaku...

Evzen Mikolajek

Ctenaisky ohlas

Kolega Petr KuiZel reagoval na udalost,
kterou 27. kvétna v Brné zaznamenal nejen
on, ale i mnoha nase média, tedy rozhodnu-
ti odvolaciho krajského soudu v kauze stietu
dvou osobnich vlaki, k niz doSlo 5. biezna
2019 v Zelezni¢ni stanici Brno hlavni nadrazi

V obsahlém zamysleni, adresovaném re-
dakci Zajma strojvudce, ocenil racionalni roz-
hodnuti senatu Krajského soudu v Brng, ktery
po opétovném zhodnoceni vSech okolnosti,
jez vedly ke vzniku této nehody, velmi sprav-
n¢ rozhodl o zru$eni trestu zakazu vykonu po-
volani, ktery byl pivodné ulozen strojvedou-
cimu. V této souvislosti kolega Ktizel vyzvedl
i praci pravni zastupkyné kolegy strojvedou-
ciho, smluvni advokatky Federace strojvidct
Ceské republiky Mgr. Jany Vargové.

Konec utopie

na vedlejsich tratich?

Velmi mne potéSila zprava, kterd pro-
béhla v Udalostech na prvnim progra-
mu Ceské televize v sobotu 23. kvétna
a z které vyplynulo, Ze na vedlejsi traté
nebudeme kupovat drahé evropské vlakové
zabezpecovace.

Kdyz jsme jako Ceska védeckotechnic-
ka spolec¢nost spojt kritizovali v NIP ETCS
2017 (narodni implementacni plan — pozn.
redakce ZS) to, ze na vedlejsich tratich by
m¢l byt instalovan evropsky vlakovy za-
bezpecova¢ ETCS a dopravci by méli mit
za povinnost pofidit tfeba i do téch stavaji-
cich starsich ,,motoracki” tento drahy sys-
tém, tak jsme byli odborem pro zeleznici
ministerstva dopravy odmitnuti.

Nékteré staty, tedy ptesnéji jejich mi-
nisterstva dopravy, rozpracovaly financni
rozbory s ohledem na Zzelezni¢ni techniku
a jeji starnuti v pristich 15 az 30 letech
a také na nasledny dopad na pofizeni no-
vého systému, samoziejmé jiz s ETCS.
K tomu u nas ov§em viibec nedoslo, a proto
budovani ETCS na vedlejsich tratich je sta-
le rozpornym bodem.

Je piece poradny rozdil, kdyz takova trat’
prosla prestavbou v poslednich péti letech
a zivotnost tohoto nového zafizeni je dal-
Sich 35 roki, nebo se jedna o trat, kde ne-
jsou ani svételnd navéstidla, ¢i je zafizeni
zde provozované jiz star$i ptlstoleti.

V loiiském roce se konala v Ces-
kych Bud&jovicich konference SZDC

Aktualné - po uzaverce

Dne 22. &ervna 2020 byl u CD viemi od-
borovymi centralami podepsan Dodatek ¢islo
2 k ,,Dohodé o ¢asteéné nezaméstnanosti,
podle néhoz od 19. 6. do 31. 7. 2020 bude
zaméstnancim postizenym CasteCnou neza-
meéstnanosti poskytovana nahrada mzdy ve
vysi 80 % prumérného vydélku. V obdobi od
1. do 18. ¢ervna 2020 nebude institut ¢astecné
nezameéstnanosti uplatiiovan.

Zaroven bude z divodu ukonceni omeze-
ni dopravy od 1. 8. 2020 obnoven turnusovy
rezim, vyjma pfipadi, kdy nemize zaméstna-
vatel z provoznich diivodi zaméstnancim vy-
pracovat pisemny rozvrh smén na stanovené
obdobi.

Blize, zejména k definovani zde zminénych
,provoznich divodit”, viz informacni servis
prezidia FSCR a webové stranky www.fscr.cz!

,Zabezpecovaci a telekomunikacni tech-
nika na Zeleznici“. Na této konferenci
predstavil nas Zelezni¢ni primysl levnou
variantu ETCS pro vedlejsi traté naSeho
vyrobce zabezpecovaci techniky.

Jsem opravdu rad, ze se zacinaji napra-
vovat ,utopistické myslenky* nékterych
ufednikti ministerstva dopravy.

Ing. Josef Schrétter
nezavisly zeleznicni expert

Drazdeni kobry
bosou nohou

Dovolim si jen n€kolik postfehti ohledné
navrhu provadét tratové poznani formou
sledovani videa jednotlivych trati, které se
¢as od casu objevuje, naptiklad naposled
v souvislosti s obnovenim Zelezni¢niho
provozu na rekonstruovaném Negrelliho
viaduktu v Praze.

Abych ujasnil sviij postoj hned na zacat-
ku. — Povazuji takovy postup za naprosty
nesmysl! A nemohu pochopit, jak néktery
strojvedouci viibec miize pfistoupit na my-
Slenku, Ze by to bylo proveditelné.

Nejde jen o skutecnost, ze projedu né-
jakou trat, daleko dilezitéjsi je, ze kolega,
u kterého tratové poznani délam, mne upo-
zorni na vSechny zaludnosti, skryta nebez-
peci, naptiklad na podzim — ,, Tady pozor
na listi.*; ,, Tady a tady zacni brzdit! “ nebo
,,Pozor, tento prejezd je neprehledny...*
Ale jde také o styl jizdy a vSechny dulezité
informace, které potiebujeme k vedeni vla-
ku znat.

Nikdo si pfece nemtize myslet, Ze budu
sedét u televize a potom hurd na trat’! Na
néco takového, vazeni autofi tohoto navr-
hu, rovnou zapomerite!

Jak muze nékoho, zvlasté ve svétle
udalosti kolem loniské zavazné nehody
u Chodové Plané, kde tratové poznani hra-
lo bohuzel roli zcela zasadni, viibec néco
takového navrhnout!? Vzdyt’ je to cesta do
pekel a ono povéstné drazdéni hada bosou
nohou. Tohle se prosté miize vymstit. A tak
pevné vetim, ze tyto navrhy budou jedno-
zna¢né a navzdy smeteny ze stolu!

Evzen Mikolajek
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. Hektor* tehdejsich Ceskoslovenskych statnich drah T 435.0, pro ktery byl typicky tzv. pensylvansky podvozek, v tomto pripadé zaskocil

ZAJMY STROJVUDCE

o -

-

za parni lokomotivu v Cele osobniho vlaku na trati Horni Dvoristé—Ceské Budéjovice. Kresba Jaroslav DIhého zachycuje situaci z léta 1964

Nevsedni kreshy kolegy Jaroslava Dlhého

V tomto vydani naseho ¢asopisu vam po-
prvé, a zdlrazilujeme, ze moc radi, predsta-
vujeme kresby kolegy Jaroslava Dlhého. Ten
si svijj velmi té€sny a az srde¢ny vztah k draze
uvédomil uz od détstvi a lze Fici, ze prace na
zeleznici se mu pak stala doslova celozivot-
nim poslanim. A nyni tento strojvedouct, ktery
je dnes jiz ve vysluzbg, svoji lasku k zeleznici
projevuje mimo jiné také v malifské tvorbé,
kterou se mu dafi zachytit zajimavé momen-
ty z na$i zelezni¢ni historie i soucasnosti.
Jsme presvédceni, ze ukazky z jeho tvorby
udélaji radost také mnoha ctendiim Zajmi
strojvudce.

K Zeleznici ho pravdépodobné piivedl
déda, ktery byl u tehdejsich CSD pochiiz-
kafem v Tabote a ktery malému Jaroslavovi
k jeho velké radosti Casto kreslil ,,masinky*.
Do roku 1971 kolega Dlhy bydlel v Morav-
ském Karlové a uz tam také pozorné sledo-
val zelezni¢ni provoz. Pfipomenme si, Ze tato
obec se nachézela na lokélce Dolni Lipka—Sti-
ty, kde v té dobé jesté v cele nekterych vlakt
jezdily také parni lokomotivy.

Na prazdniny jezdil k dédovi do Tabo-
ra a na nadrazi tak travil celé¢ dny. A kdyz
se nakonec do Tébora prestéhoval s rodici,
padlo rozhodnuti, zZe nastoupi do Stfedniho

., Vzpominka na Ex 54 Vindobona, s kterou jsem
nékolikrat jel coby cestujici, “ pise k této kresbé
kolega Jaroslav DIhy. Je na ni VT 18.16.05 dne
10. Cervence 1968 na trati u Ceskych Velenic.
Motorové jednotky s dieselovym pohonem
a hydrodynamickym prenosem vykonu, vy-
rabéné ve vychodonémeckém podniku VEB
Vaggonbau Gorlitz, provozovaly Némecké
FiSské drahy (DR) od r. 1963. Osm téchto
Jednotek bylo urceno pro mezindarodni expresni
dopravu, ctyfvozova verze méla maximalni
povolenou rychlost 160 km/h a Sestivozovi
140 km/h (zdroj cs.wikipedia.org)

odborného uéilisté Zelezniéniho v Ceskych
Velenicich, a to do u¢ebniho oboru mechanik
motorovych lokomotiv pro pobo¢né lokomo-
tivni depo Tabor. Po ukonceni skoly a nasled-
né dvouleté vojenské sluzbé piestoupil do
PLD Veseli nad Luznici. Od roku 1977 jezdil
jako pomocnik strojvedouciho a jesté dokonce
né&jaky cas topil na zde dosluhujicich parnich
lokomotivach.

V roce 1980 slozil strojviidcovské zkous-
ky, a jak bylo tenkrat zvykem, zacinal na
topirenském posunu. A také dale uz to pak
bylo jako u mnoha jinych kolegt, tedy prace
na zaloze, zafazeni letmo, sluzba na manipu-
la¢nich nékladnich vlacich, na tzv. prubéza-
cich (vlaky Pn) a po par letech pak nasledo-
vala sluzba v elektrickém osobnim turnuse.
A neni bez zajimavosti, Ze pravé v ném se
Casto stfidal na lokomotivé s Ivem Vlachyn-
skym, dlouholetym pfedsedou zakladni or-
ganizace Federace strojvudci ve Veseli nad
Luznici a v neposledni fadé také piedsedou
redakéni rady Zajmu strojvudce. Po oddéleni
nakladni dopravy od Ceskych drah a vzni-
ku jejich dcefiné spole¢nosti CD Cargo az
do odchodu do pfedéasného dichodu v roce
2017 kolega Dlhy dojezdil pravé u tohoto na-
kladniho dopravce.

)

Na zakladé sdéleni Zelezniéni spolenos-
ti Slovensko informujeme, ze od 18. kvétna
2020 veslo v platnost 8. vydani Prepravného
poriadku Zelezniénej spolonosti Sloven-
sko, a. s. (VSeobecné prepravné podmienky)
Vnutrostatna osobna doprava (PP ZSSK).
V souvislosti s tim dochéazi k zavedeni po-
vinné mistenkové pfepravy v 1. vozové tiidé
vSech vlaki ve vnitrostatni prepravé ZSSK.
Pro drZitele In Karet s aplikaci Zelezni¢ni
prikazka prFi cestovani v 1. vozové tiidé

Povinné ml'stenova' piepava v 1zvé tride ZSSK

Osobni zkusenosti mél s velkym mnozstvim
hnacich vozidel. Po¢inaje parni lokomotivou
fady 556.0 (Stokr) ptes motorovy viiz M 131.1,
motorové lokomotivy fad T 212.0, T 334.0, T
444.0, T 466.0 (735), T 466.2 (742), T 669.0,1
(770,771)a T 679.1 (781) Sergej. Posléze elek-
trické lokomotivy fad S 458.0 (210), S 489.0
(230), S 499.0 (240), a pozdé&ji ES 499.1 (363)
a konec¢né rekonstruované 363.5. Dodejme jes-
té, ze z Veseli nad Luznici jako strojvedouci
jezdil na Horni Dvofisté, ale Casto se vydaval
také na Brno, a to bud’ pres Prahu a Kutnou
Horu, nebo ptes Jihlavu a Havlickiv Brod. Se
svymi vlaky vykonaval strojviidcovskou sluz-
bu i na trati Ceské Bud&jovice—Ceské Velenice.

A v souvislosti s tim, ze Jaroslava Dlhého
v naSem cCasopise nyni budete vnimat piede-
v§im jako autora krasnych kreseb ze zeleznic-
niho prostiedi, pro uplnost uved’'me, ze kreslil
uz od malitka a také na ugilisti v Ceskych Ve-
lenicich chodil do malifského krouzku, ktery
byl zaméfen pouze na Zeleznici. Co pro néj
v dnesni dobé kresleni znamena? Jak jednotli-
vé obrazky vznikaji? Zvoli si typ lokomotivy
a pak patra v dostupné literatufe o jeji historii.
,,A v neposledni Fadé je to opravdovy relax,
vysvétluje, pro¢ se na zaslouzeném odpocinku
vénuje prave této zalibeé.

Marek Polacek

"

B

je zakoupeni mistenky do vSech vlaki po-
vinné bez rozdilu, at’ jiz drzitel In Karty
nastoupi do vlaku na c¢eské nebo sloven-
ské strané. Kompletni informace naleznete
v Opatieni k zavedeni povinn¢ mistenko-
vé prepravy v 1. vozové tiidé vlakd ZSSK
(€. 1491/2020-010, ze dne 4. ¢ervna 2020),
které je k dispozici na persondlnich utvarech
dle evidence drzitele jizdnich vyhod nebo
v aplikaci Dokumenty k seznameni CD a dale
v prosttedi NORMIS.

Fejeton: Ne

Rikal to nejspis i va§ dédegek o té chalupé
na druhém konci vsi, ktera byla daleko, ,, #7i
prdele daleko . Dédecek nebyl zadny spros-
tak, to viibec ne; $lo nejspis o néjakou délko-
vou miru, kterd za jednotku méla jednu prdel.

Na Katedie pomocnych véd historickych
a archivniho studia Filozofické fakulty Univer-
zity Karlovy méli na téma historicka metrolo-
gie vSeho vSudy tii prameny, jenomze ty jsem
uz mél v ruce v knihovng Akademie véd CR,
takZe nic nového o mé zvlastni délce. Védci na
této katedfe si vSak ani na okamzik nemysleli
néco nedobrého o piedeich, ktefi i podle jejich
zkusenosti mluvivali o dalkach vzdalenych né-
kolik prdeli, naopak, tikali, ze pokud se dopét-
rame pivodu t€ miry, mame jim dat védet.

Kolega Milan Hodik, kterého zde vdécné
pfipominam, mél z kterési hospody znamého
zeleznicare. Tedy on to vlastné nebyl zelezni-
¢at, ale nadenik, totiz pomocny délnik pracu-
jici za mzdu na den. A ten mu vypravél, jak
stavél zeleznicni traté.

Na stavbu Zelezniéni traté, ba dokonce
kazdého vétsiho useku traté, existuji plany,
vlastné technické vykresy. Na kterych je o ze-
lezni¢nim svrS8ku zaznamenano vse, véetné
koleji a jejich part, tedy kolejnic. VSechny
délky, vSechny vzdalenosti jsou pfesné popsa-
ny v kotach. Aby konstruktéti nemuseli psat
¢islicka do kazdé koty nad kazdou kolejnici,

moc daleko

kdyz je kazda kolejnice stejné¢ dlouhd, jsou
tato ¢isla nahrazena indexem. K dispozici
bylo tieba fecké pismeno omega, tady je — .
Takze jediné pismenko ® na vykresu zname-
nalo jednu kolejnici. Kdyby tam bylo nad ko-
tovaci linkou napsano 3 x ®, znamenalo by to
tfi kolejnice v tehdy standardni délce.

Nelze ocekavat, ze d€lnici na stavbach trati
byli tenkrat vysokoskolsky vzdélani, a tudiz
seznameni s fectinou. Pismenka omega tedy
Cetli podle toho, jak upfimné Feceno doo-
pravdy vypadaji, kdyz nahlizeli do vykrest
partafirovi pfes rameno. 8-)

Takze zbyva uz jenom védét, kolik by-
vala ona standardni délka kolejnice. Ménila
se podle technologickych moznosti vyroby,
u nas asi nejspis tfeba v Ttinci, na dlouha 1éta
se pry ustalila na 25 metrech. Takze jestlize
bylo néco vzdaleno jako tfi kolejnice, tedy tii
omega, rozumg¢j tfi prdele, bylo to vzdaleno
75 metrt. Vlastné ani ne moc daleko.

Odevzdavam tento vydobytek naseho ba-
dani k uzitku laskavych ¢tenaft. Zastoupili
jsme zaméstnance Akademie véd a Univerzity
Karlovy, ktefi se, jak vidno ke své §kod¢, na-
deniky nezabyvaji.

Pavel Landa

S laskavym souhlasem autora
tohoto clanku prevzato

z https://neviditelnypes.lidovky.cz/

Dalsisezéna (D Nostalgie

V druhém &ervnovém vikendu narodni
dopravce naplno zahajil leto¥ni sezénu CD
Nostalgie, tedy jiZ tradi¢ni a oblibené série
zajimavych akci uréenych nejen pro priz-
nivce historie nasi Zeleznice, ale i pro Siro-
kou verfejnost.

Zelezni¢ni muzeum v Luzné u Rakovnika
tak nejprve vypravilo nostalgicky vlak z Luz-
né u Rakovnika pfes Rakovnik a Ktivoklat do
Berouna a zpét pod mottem ,,Parnim vlakem
z muzea k Berounce®. V Cele této nostalgické
jizdy se objevila lokomotiva 534.0323 Kre-
mak a v tytéz dny se uskutecnily i vyhlidkové
jizdy ze Zelezniéniho muzea Ceskych drah
v Luzné u Rakovnika do Krupé.

I dalsi nabidka pro pfisti tydny a mésice
je ovSem bohata, a tak béhem této turistické
sezony se samozi‘ejmé uskutecni jeSté cela
Fada mimoradné atraktivnich jizd s histo-
rickymi parnimi, motorovymi i elektricky-
mi lokomotivami a muzejnimi vagony.

V JihoCeském kraji je i v tomto roce na
prvni elektrifikované trati ve stiedni Evro-
pé z Tabora do Bechyné, kterou vybudoval
vyznamny Cesky elektrotechnik FrantiSek
Ktizik, na vybrané pravidelné osobni vlaky
nasazena historickd elektrickd lokomotiva

E 422.003. Tento mnoha Zelezni¢nimi fandy
obdivovany stroj nesouci ptrezdivku ,,Bobin-
ka“ byl vyroben v poloviné 50. let minulého
stoleti v lokomotivce tehdejSich Zavoda V. 1.
Lenina v Plzni a uréen byl vyhradné pravé pro
uvedenou trat,, disponujici u nés jinak neob-
vyklou trakéni soustavou 1 500 V. Na Bechyii-
ce jezdi se soupravou historickych predvalec-
nych vozti némeckého pivodu. Jizdy ,,Bo-
binky* na pravidelnych vlacich se budou
opakovat o sobotach a nedélich po celou
turistickou sezonu. A dodejme, ze v téchto
vlacich plati bézny tarif Ceskych drah.

Od Cervence i v tomto roce rovnéz vyjedou
na svou tradi¢ni trat’ z Bfeclavi do Lednice,
tedy v jednom z nejkrasnéjSich regionit Mo-
ravy, motorové vozy M 131.1 piezdivané
,.Hurvinek*.

Pripraveny jsou i dalsi jizdy historickych
vozidel v riznych mistech Ceské republiky
a po celou sezonu lze denné navstivit mu-
zeum v Luzné u Rakovnika, kde se nachazi
fada zajimavych lokomotiv a vozi, od parnich
pfes motorové az po elektrické.

Podrobnosti o tomto programu CD Nostalgie
a provozu CD Muzea Luzna u Rakovnika najde-
te na webové strance www.cdnostalgie.cz.

Oblibili jste si diare od ing. Ulricha?

Vydavatelstvi ing. Zdenka Ulricha, které
s Federaci strojviidct spolupracuje pfi piipra-
vé stolnich a nasténnych kalendait, pfipra-
vuje také letos kapesni tydenni diaF na rok
2021 s fotografiemi z provozu historickych
zelezni¢nich vozidel. I vy si ho mtizete objed-
nat, a to dokonce opét za zvyhodnénou cenu,
ktera byla pro ¢leny nasi profesni odborové
organizace stanovena na 45 K¢.

Vase objednavky lze fesit pro zjednoduseni
hromadné — po Vasi osobni dohodé¢ s ¢leny vy-
boru ZO — pies konkrétni zakladni organizaci
FS, nebo také individualni formou. V piipadé

jednotlivé objednavky prosime o uvedeni
jména, postovni adresy a konkrétniho nazvu
(adresy) zakladni organizace FS, jejiz jste
¢leny. Platba objednavky je nutna pred odesla-
nim zbozi (bude vystavena proformafaktura).
Postovné za objednavku bude uplatiiovano
pouze pfi pozadavku odeslani zbozi na indi-
vidualni adresu (tedy mimo standardni dodaci
adresu zakladni organizace FS). Diafe objed-
navejte prednostné elektronicky na e-mailu:
ulrichz@seznam.cz. Pisemné objednavky lze
zaslat na adresu: Ing. Zdenék Ulrich, Nam.
Kosmonautii 17, 789 85 Mohelnice.

FIPky a vybrané viaky osobni prepravy DB AG

Vzhledem k pandemii Covid-19 nebude v tomto roce vydan pro letni jizdni ¥ad od
14. ¢ervna 2020 do 12. prosince 2020 Zadny seznam zakazanych vlaki.

Na zakladé toho mohou drzitelé zahrani¢nich jizdnich vyhod s jizdenkou FIP vyuzivat
vsechny dalkové vlaky spolec¢nosti DB AG az do 12. prosince 2020.

Pfi planovani vasi cesty si ovéite obsazenost na strance www.bahn.de anebo v aplikaci DB

Navigator.

Opatieni k Omezeni platnosti jizdenek FIP ve vybranych vlacich osobni ptepravy spolec¢-
nosti DB AG (€j. 1459/2020-010, ze dne 2. 6. 2020), je k dispozici na persondlnich utva-
rech dle evidence drzitele jizdnich vyhod nebo v aplikaci Dokumenty k seznameni CD a dale

v prostfedi NORMIS.

Opatieni k cerpani zahranicnich jizdnich vyhod (FIP, 0SZD)

V souvislosti se zakazem cestovani z/do
Ceské republiky v disledku epidemie Co-
vid-19, a tim s nemoznosti vyuziti zahrani¢-
nich jizdnich vyhod (FIP, OSZD) bylo vydano
nasledujici opatieni:

e Za jizdenky FIP vystavené od 1. ledna
2020, které nebyly vyuzité, lze pozadat na pii-
slusném personalnim utvaru dle evidence drzi-
tele jizdnich vyhod o vydani nahradni jizdenky
FIP. K zadosti je nutné dolozit ptivodni, nevyu-
zitou jizdenku FIP a novy doklad o tihradé ma-
nipula¢niho poplatku v pfislusné vysi.

e Cerpani jizdenek FIP u kategorie ,,Dii-
chodci“dle bodu 92, CD Ok 12 —narokovost na
jizdenku FIP béhem 45 mésict po pfiznani sta-
robniho diichodu—v tomto pfipadé bude datum
45 mésici prodlouzen o pocet dni trvani krizo-
vého stavu od 13. bfezna do 31. kvétna 2020.

e V piipadé pozadavku o vystaveni na-
hradni jizdenky OSZD je nutné telefonicky

kontaktovat vydejnu FIP, pani Tyburcovou
(tel. 606 796 076) a zalezitost bude fesena
individualné.

o Pokud drzitel jizdnich vyhod nemé zajem
pozadat o néhradni jizdenky FIP, OSZD dle
zde uvedeného, neni mozné poskytnout na-
vratek manipulaéniho poplatku za nevyuzité
jizdenky FIP, 0SZD, a to z divodu, Ze tento
poplatek byl uhrazen za vydany tiskopis jiz-
denky FIP, OSZD.

o Jizdenky FIP s prodlouZenou platnosti do
31. bfezna 2020 — nelze poskytnout nahrad-
ni jizdenky FIP, nebot” se jedna o narokovost
roku 2019.

Opatieni k Cerpani zahrani¢nich jizdnich
vyhod (FIP, OSZD), &. j.1458/2020-010, ze
dne 4. 6. 2020), je k dispozici na personalnich
utvarech dle evidence drzitele jizdnich vyhod
nebo v aplikaci Dokumenty k seznameni CD
a dale v prostiedi NORMIS.
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Nezapomeinte si objednat kalendare na rok 2021

Vazeni kolegové, nabizime vam ndstén-
né a stolni kalendaie Federace strojvidci
Ceské republiky na rok 2021.

Kazda zakladni organizace také letos obdr-
zi zdarma tfi kusy stolnich kalendait a jeden
kalendat nasténny. VSechny dalsi kalendare je
nutno véas objednat! Celkovy naklad vyro-
benych kusii kalendaiti bude stanoven na za-
kladé zavaznych objednavek.

Vybory ZO si mohou kalendafe pro ¢leny
svych zakladnich organizaci v poZadova-
ném poctu vyhodné objednat za podminky
financ¢ni spoluticasti: e u stolniho kalendare

40 K¢ (za jeden kus), @ u nasténného kalenda-
te (13 listi) 90 K¢ (za jeden kus).

Nasi odborové organizaci se podafilo do-
hodnout, Ze tentokrat si muzete objednat za
uvedenou jednotnou cenu dvé verze nastén-
ného kalendaie — bud’ s motivy z provozu
moderni trakce, nebo kalendar pfinasejici
zabéry z provozu parnich lokomotiv!

Zajemci si mohou kalendéaie na rok 2021
objednat vyhradné prostiednictvim né-
které ze zakladnich organizaci Federace
strojviidcii. Upozoriiujeme, ze objednavky
jednotlivcil nelze adresovat pfimo prezidiu

Milan Vitek

23.9.1965-7. 6. 2020

Opustil nas uZasny kolega a kamarad Milan Vitek.

Milan po dokonceni u¢ilisté ve Valticich v roce 1983 nastoupil
do tehdejsiho veselského lokomotivniho depa, kde zacal jezdit jako
pomocnik strojvedouciho a o ¢tyfi roky pozdéji, po vykonani zakonitych
zkousek, jako strojvedouci. Svoji sluzbu zde takto vykonaval az do roku
1994, kdy musel pro nadbyte¢nost ukonéit sviij pracovni pomér. Asi dva
roky pracoval mimo drahu, pak u soukromé spolegnosti OKD. K Ceskym
draham se vratil az v roce 2008, aby pak jezdil na vSech strojich a provoz-
nich ramenech v PP Veseli nad Moravou. Cas od ¢asu zastupoval taktéz
jako strojmistr. Vzdy kazdému rad poradil a pomohl. Miloval pfirodu
a jeho velkym koni¢kem bylo fotografovani a zelezni¢ni modelafstvi.

Sbohem, Milane, nikdy na Tebe nezapomeneme!
A dékujeme Ti za vSe, cos vykonal pro nas i drahu!

Kolegové ze zdkladni organizace Federace strojvidcii
a ostatni spolupracovnici a kamarddi z Veseli nad Moravou

nebo tiskovému stiedisku FSCR. Také vy-
dej objednanych kalendait se pak uskute¢ni
jen v ZO, kde jste si kalendate objednali!
Zavazné hromadné objednavky poslou
z4kladni organizace na prezidium FSCR,
a to nejlépe elektronickou formou na adresu
analytik@fscr.cd.cz. Objednavky je nutno
poslat co nejdfive, nejpozdéji ovSem do
3. ¢ervence 2020! K tomuto datu bude objed-
navany pocet kalendait uzavfen a na dalsi, az
po stanoveném terminu zaslané objednavky
jiz nebudeme moci brat zfetel!
Tiskové stredisko FSCR

Dne 6. cervence se v plné sile doziva 60 let
pan kolega Pavel Holecek, strojvedouci,
mistopredseda  zdkladni  organizace FS
Horazdovice predmésti a hlavni organizator
turistickych pochodii po celé Ceské republice.
Hodné stesti, optimismu, spokojenost v praci
i osobnim zZivoté a zejména pevné zdravi
a mnoho radosti z vnoucat mu preji vsichni
clenové ZO Federace strojvidcit a ostatni
kolegové

( Spoleéenska rubrika )

Dne 27. ¢ervna oslavil Sedesaté narozeniny
kolega strojvedouci Stanislav Greénar. Ve
nejlepsi, hodné pohody v soukromi i v praci
a také mnoho shozenych kuzelek mu pieji
¢lenové a vybor zakladni organizace Federace
strojvidct Krnov.

sk ok

Jiz 23. kvétna oslavil své 65. narozeniny
na$ kolega Otakar Radecky, strojvedouci
a ¢len zékladni organizace FS Zatec. K tomu-
to zivotnimu jubileu mu srde¢né blahopfeji
a jesté do mnoha dalSich let osobni spoko-
jenost a zejména zdravi pieji vybor a ostatni
¢lenové zatecké ZO Federace strojvudcu.

ks

Dne 30. cervna
oslavi své Sedesatiny
nas kolega a starosta
SLC  Nezamyslice
Oto Hons. Do dal-
Sich let mu piejeme
hodné zdravi, §tésti,
spokojenosti a nejen
pracovnich uspéchi.
Kamaradi a ¢lenové
zéakladni organizace
Federace strojvudct Pierov

skokock

Ke dni 6. dubnu odesel do invalidniho
dichodu nés kolega Stanislav Jordan ze za-
kladni organizace FS Louny. Vybor a ostatni
kolegové z jeho ZO Federace strojvidct mu
dekuji za praci vykonanou na zeleznici a do
dalsiho zivota mu pteji spokojenost a prede-
v8im zdravi

KoKk

Strojvedouci Cargo, kolega JiFi Brozik,
se dne 18. Cervence doziva krasnych 65 let.
Jirko, hodné zdravi a pohody do dalsiho Zi-
vota Ti pteji kolegové ze zakladni organizace
Federace strojvudct Karlovy Vary.

kskock

V ¢Cervenci slavi své narozeniny nasi ko-
legové, Clenové nymburské zakladni orga-
nizace Federace strojviidci: sedmdesat let
14. Cervence Kamil Uher a Sedesat let 9. Cer-
vence Petr Cafourek. K témto vyznamnym

Sestnactého Gervence se doziva pétapade-
sati let nas kolega Karel Kéakona ze zakladni
organizace FS Louny. K tomuto jubileu mu
blahopteji a do dalsiho Zivota jen to nejlepsi
a zejména zdravi pieji vybor a ¢lenové loun-
ské ZO Federace strojvudci.

EE TS

V tomto mésici oslavili sva vyznamna zi-
votni jubilea ¢tyfi nasi kolegové strojvedouct,
ktefi jsou ¢leny pardubické zakladni organi-
zace FS: Vladimir Kozak, strojvedouci ve
vysluzbg, 11. Cervna 65 let, Petr Nepivoda
17. Cervna 50 let, Pavel Kratky 19. ervna
60 let a Jifi Pékny 26. ¢ervna 60 let. Vybor
a ostatni ¢lenové ZO Federace strojvudctu
Pardubice jim srdecné blahopieji a do mnoha
dalsich let pteji spokojenost a zejména zdravi.

Posledni rozlouceni

V  minulém
mésici jsme
vzpomnéli Cers-
tvych pétasedm-
desatin  byvalé-
ho strojvudce
a jednoho ze
zakladatelt Klu-
bu odlozenych
strojviidcti  Lysa
nad Labem,
pana Jaroslava
Kuchare. Prali jsme mu brzké uzdraveni
a sob¢ jeho brzky ndvrat mezi nas. Bohu-
zel, o jeho osudu bylo rozhodnuto jinak,
bez ohledu na naSe prani. Zprava o jeho
umrti pfisla 11. ¢ervna 2020.

Prosim vSechny kolegy, ktefi ho znali,
o tichou vzpominku.

Za Klub dekuje Jaroslav Krupicka.

zivotnim vyro¢im jim blahopfejeme a do .0

dalsich let ptejeme hodné zdravi, lasky, §tés-

ti a spokojenosti. Vybor a Elenové ZO FS |-

Nymburk
oskesk
Sva vyznamna zivotni jubilea oslavi v mé-

sici ¢ervenci dva nasi ¢lenové zékladni organi-
zace FS Chomutov. Jsou to strojvedouci CD,

pan Milo§ Kozak, ktery 21. cervence slavi

své 60. narozeniny, a strojvedouci ve vysluz- -

bé, pan Lubomir Charvat, ktery 13. Cerven-
ce oslavi své 70. narozeniny. Obéma srde¢né

gratuluji a hodné Stésti, zdravi a spokojenosti |
pieji vSichni kolegové a ¢lenové chomutovské '+

Z0 Federace strojvidcu.

EEE

Mezi nasimi Cervencovymi jubilanty bu-
dou i dva kolegové ze zakladni organizace
Ostrava Cargo. Svoji prvni padesatku slavi
11. 7. René Cernik a 55. narozeniny 13. 7.
Daniel Schromm. Do dalsiho spokojeného
zivota jen to nejlepsi, pohodu a predevsim
zdravi jesté do mnoha dalsich let jim pieji vy-
bor ostatni ¢lenové ZO.

kokok

Jiz v druhy cervencovy den bude slavit
své pétatficatiny cercansky kolega Martin
Zlamal. Vybor a ¢lenové zakladni organizace
Federace strojviidct Ceréany mu blahopie-
ji a do dalsich let pfeji spokojenost v praci
i osobnim zivoté a k tomu zejména hodné
zdravi.

#13 g e $i 4 L L o i
Dne 18. kvétna jsme si letos, byt tentokrat
bohuzel v omezeném poctu a navic s rouskou
na tvari, pripomneli smutné dvandcté vyroci
nehody v Moravanech, pri které zahynul
nas kolega, ceskotrebovsky strojvedouct
Breta Demel. Memoridl v kuzelkdach, ktery
na jeho pocest pordadame, je presunut na
11. a 12. listopadu tohoto roku. Kdo jste Bretu
znali, prosime, vzpomeiite spolecné s nami.
Kolegové ze zakladni organizace Federace
strojvidcii Ceska Tiebovd (foto Frantisek
Skrarika)

ZAJMY STROJVUDCE — vydava tiskové centrum odborové organizace Federace strojviideii Ceské republiky, 1C 44265484, www.fscr.cz
Registrovano MK CR E 5761 (MIC 47 856) ze dne 24. ledna 1991. Odpovédny redaktor PhDr. Libor Polagek, piedseda redakéni rady Evzen
Mikolajek, mistopiedsedové Radoslav Ondragek a Jaromir Ott. Sidlo tiskového stiediska a redakce Zajmi strojviidce: Ceské drihy, a.s.,
Brno, Kounicova 26, 3. patro, dvefe & 7a, PSC 611 35 Brno. Telefon a fax: 972 625 066. E-mail: Polacek@fscr.cd.cz. P¥ipadnou inzerci je

nutno objednat pisemné na adrese redakce, do objednavky uvést ICO (DIC). Za spravnost zveiejnénych p¥ispévkii odpovida autor, obsah &

otiSténych ¢lanki nemusi byt nutné totozny s nazory redakce. Tiskne: Polygra a.s., Palackého tfida 1004/150, 612 00 Brno

Fen %G RACE
& Eem STROJVUDCU
BTl CESKE REPUBLIKY

Il


mailto:analytik@fscr.cd.cz

